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CONTENU  DU  VOLUME  N^  8. 

9.  Rapport  annuel  du  ministre  des  Travaux  publics,  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1897.  Présenté  le  3 
mai  1898,  par  l'hon.  J.  I.  Tarte. ......   Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

10.  Rapport  annuel  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  pour  l'exercice  1897.     Présenté  le  7  mars 

1898,  par  l'hon.  A.  G.  Blair Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

CONTENU  DU  VOLUME  N°  9. 

11.  Rapport  annuel  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  (marine),  pour  l'exercice  clos  le  30 

juin  1897.     Présenté  le  3  février  1898,  par  sir  Louis  Davies. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

llo.  Rapport  annuel  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  (i^êcheries),  1897.  Présenté  le  1er  mars 
1898,  par  sir  Louis  Davies Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

llb.  Rapport  sur  l'expédition  à  la  Baie  d'Hudson  et  au  golfe  de  Cumberland  avec  le  steamer  Diana,  sous 
le  commandement  de  William  Wakeham,  Marine  et  Pêcheries,  Canada,  1897.  Présenté  le  21 
avril  1898,  par  sir  Louis  Davies Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

llo.  Rapport  du  président  du  Conseil  d'inspection  des  bateaux  à  vapeur,  etc.,  pour  l'année  terminée  le  31 
décemcre  1897 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  sessioti. 
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CONTENU  DU  VOLUME  N^  10. 

Ift.    Rapport  du  maître  général  des  Postes  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1897.     Présenté  le  31  mars  1898, 
par  l'hon  W.  Mulock Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

13.  Rapport  annuel  du  département  de  l'Intérieur  pour  1897.     Présenté  le  21  avril  1898,  par  l'honorable 

C.  Sif  ton Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

CONTENU  DU  VOLUME  N°  11. 

13a.  Rapport  sommaire  de  la  Commission  Géologique  pour  l'année  1897.     Présenté  le  20  mai  1898,  par 
l'hon.  C.  Sif  ton Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

14.  Rapport  annuel  du  département  des  Affaires  des  Sauvages,  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1897.  Pré- 

senté le  9  mars  1898,  par  l'hon.  C.  Sif  ton.  .Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

CONTENU  DU  VOLUME  N°  12. 

15.  Rapport  du  Commissaire  de  la  police  à  cheval  du  Nord-Ouest,  1897.     Présenté  le  14  avril  1898,  par 

sir  Wilf  rid  Laurier Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

16.  Rapport  du  Secrétaire  d'Etat  pour  1897.     Présenté  le  24  mars  1898,  par  sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la.  session. 

16a.  Rapport  des  membres  canadiens  de  la  Commission  Internationale  sur  l'approfondissement  des  voies 
fluviales  entre  les  grands  lacs  et  l'Atlantique.     Présenté  le  9  juin  1898,  par  l'hon.  A.  G.  Blair. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session . 

166.  Liste  du  Service  civil  du  Canada,  1897.     Présentée  le  7  février  1898,  par  l'hon.  C.  Fitzpatrick. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session . 

16c.  Rapport  du  Bureau  des  Examinateurs  du  Service  civil,  pour  l'année  1897.  Présenté  le  26  avril  1898, 
par  sir  Wilfrid  Laurier Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

16c?.  Rapport  annuel  du  département  de  l'Imprimerie  et  de  la  Papeterie  publiques  pour  l'année  expirée  le 
30  juin  1897.     Présenté  le  3  juin  1898,  par  l'hon.  S.  A.  Fisher. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

17.  Rapport  des  bibliothécaires  conjoints  du  parlement,  pour  Tannée  1897.     Présenté  le  3  février  1898, 

par  Thon.  Orateiir Imprimé  pour  les  documents  de  la  session . 

CONTENU  DU  VOLUME  N°  13. 

18.  Rapport  du  ministre  de  la  Justice  sur  les  pénitenciers  du  Canada,  po\ir  l'exercice  clos  le  30  juin  ' 

1897    Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

19.  Rapport  du  département  de  la  Milice  et  de  la  Défense  du  Canada,  pour  l'année  expirée  le  31  décembre 

1897.     Présenté  le  23  mars  1897,  par  l'hon.  F.  W.  Borden. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

SBO.  Copie  d'un  ordre  en  conseil  concernant  la  délivrance  de  licences  aux  navires  de  pêche  des  Etats-Unis. 
Présentée  le  3  février  1898,  par  sir  Louis  Davies Pas  imprimée . 

ftOa.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  12  avril  1897, — Etat  faisant  connaître  le 
nombre  de  licences  données  pour  faire  la  pêche  dans  le  lac  Erié  en  face  de  Elgin-Est  et  Ouest  au 
moyen  de  seines,  de  rets  à  enclos  ou  de  rets  à  mailler,  et  à  qui  elles  ont  été  accordées,  pendant  les 
années  1895  et  1896  ;  aussi,  les  noms  de  tous  ceux  qui  ont  demandé  des  licences  pour  l'année  1897, 
et  les  noms  de  ceux  qui  ont  obtenu  une  licence  et  le  montant  payé  par  chacun.  Aussi,  copie  de 
tous  télégrammes,  lettres,  rapports  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  l'octroi 
ou  au  refus  de  ces  licences.     Présentée  le  13  avril  1898. — M.  Ingram Pas  imprimée. 

ftl.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  12  avril  1897, — Etat  faisant  connaître 
tous  les  contrats  ix)ur  le  transport  des  malles  qui  ont  été  annulés  ou  qui  ont  pris  fin  dans  Elgin-Est 
et  Ouest,  depuis  le  15  juillet  1896.  Aussi,  copie  de  toute  correspondance,  rapports,  soumissions 
reçues  et  contrats  passés  peur  le  transport  des  malles,  depuis  le  15  juillet  1896,  avec  les  noms  et  les 
montants.     Présentée  le  4  février  1898. — M.  Ingram Pas  imprimée. 
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CONTENU  DU  VOLUME  N«>  IS— Suite, 

aia.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  5  mai  1897,  -Copie  de  toute  correspon- 
dance et  pajjiers  annulant  le  contrat  passé  avec  M.  Finkle  j)our  le  transport  des  malles  de  Newburg 
à  Kingston,  via  Camden-Kst,  Wilton,  Odessa,  etc.  ;  et  copie  des  soumissions  {)Our  le  transport  des 
malles  de  Newburg  à  Kingston,  via  Camden-Est,  Wilton,  Odessa,  etc.,  et  de  toute  correspondance, 
rapports  et  papiers  se  rapportant  à  ce  contrat.     Présentée  le  4  février  1898 — M.  Wilson. 

Pas  itiipriiiiée. 

it\h.  Réjx^nse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  3  mai  1897, — Copie  de  tous  papiers  et 
correspondance  concernant  les  soumissions  pour  le  contrat  du  service  postal  entre  Shubénacadie  et 
Dean,  N.-E.,  y  compris  un  état  des  soutnissions  reçues  et  un  exposé  des  raisons  qui  ont  fait  donner 
le  contrat  à  un  nommé  Guild.     Présentée  le  4  février  1898. — Sir  C.  Hibbcrt  Tupper. 

Pas  imprimée. 

aie.  Réponse  à  hr\  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  3  mai  1897,— Etat  faisant  connaître,— 
1.  Chaque  contrat  pour  le  transjxjrt  des  malles  annulé  depuis  le  1er  juillet  1896,  la  localité  couverte 
par  chaque  contrat  et  le  comté  et  la  province.  2.  Le  nom  de  chaque  entrepreneur.  3.  Le  prix  de 
chaque  contrat  à  l'époque  de  son  annulation.  4.  Le  prix  de  chaque  contrat  dans  le  cas  où  de 
nouveaux  contrats  ont  été  passés.  5  La  raison  de  l'annulation  de  chaque  contrat.  Présentée  le  4 
février  1898.  — M.   Cameron Imprimée  pour  les  documents  de  la  session. 

fild.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général  en  date 
du  30  mars  1898, — Copie  de  tous  Ordres  en  Conseil,  correspondance,  rapports,  soumissions,  s'il  en 
est,  et  papiers  concernant  le  transport  des  malles  entre  Golden,  C.-A.,  et  Saint-Eugène,  depuis 
juillet  189G,  le  nombre  de  voyages  faits  par  chaque  courrier  et  le  montant  payé  à  chacun.  Présentée 
le  31  mai  1898. — M.  Poster Pas  imprimée. 

an.  Rejets  par  le  conseil  du  Trésor  des  décisions  de  l'auditeur  général  entre  la  seconde  session  du  huitième 
parlement,  1897  et  la  session  de  1898.  Présentés  le  7  février  1898,  par  l'honoral^le  W.  S. 
Fielding Pas  impriiaée . 

583.  Règles  et  ordres  de  la  cour  de  l'Echiquier  du  Canada.  Présentés  le  7  février  1898,  par  l'honorable  C. 
Fitzpatrick « Pas  imprimas . 

itSa.  Règle  générale  de  la  cour  Suprême,  n°  87.     Présentée  le  25  mars  1898,  par  l'hon.  C.  Fitzpatrick. 

Pas  imprimée. 

î84.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  7  juin  1897, — Copie  de  toute  correspon- 
dance conservée  dans  le  département  de  l'intérieur  concernant  la  garde  et  l'entretien  des  chevaux 
du  gouvernement  par  S.  J.  Donaldson,  de  Prince- Albert,  Saskatchewan,  depuis  octobre  1894 
jusqu'à  mai  1895,  et  se  rapportant  en  quelque  manière  au  fait  que  les  dits  chevaux  ont  été  enlevés 
de  la  garde  de  Joseph  Letellier  de  St.  Just  pour  être  confiés  au  dit  S.  J.  Donaldson.  Aussi,  copie 
de  tous  comptes  reçus  de  S.  J.  Donaldson  pour  la  garde  des  dits  chevaux  et  d'autres  propriétés  du 
gouvernement.     Présentée  le  7  février  1898. — 31.  Davis Pas  imprimée. 

585.  Copie  de  l'ordre  en  conseil  et  du  contrat  passé  entre  Sa  Majesté  et  MM.  Mackenzie  et  Mann  pour  la 
construction  d'un  chemin  de  fer  entre  la  rivière  Stikine  et  le  lac  Teslin.  Présentés  le  8  février 
1898,  par  l'hon.  A.  G.  Blair.     Voir  ^  U  es  Procès-verbaux  "  pageTH. 

86.  Relevé  des  mandats  du  gouverneur  général  émis  depuis  la  dernière  session  du  parlement  à  compte  de 
l'exercice  1897-98.     Présenté  le  8  février  1898,  par  l'hon.  W.  S.  Fielding Pas  imprimé. 

587.  Rapport  du  commissaire  de  la  police  fédérale,  pour  l'année  1897.     Présenté  le  8  février  1898,  par 

l'hon.  C.    Fitzpatrick Pas  imprimé. 

588.  Relevé  des  dépenses  à  compte  de  frais  imprévus,  du  1er  juillet  1897  au  3  février  1898.     l'résenté  le  10 

février  1898,  par  l'hon.  W.  S.  Fielding Pas  imprimé. 

589.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  17  mai  1897,— Copie  de  tous  papiers, 

rapports  et  correspondance  concernant  la  pratique  illégale  de  la  pêche  dans  les  eaux  de  la  Colombie- 
Anglaise,  et  de  tous  papiers,  rapjjorts  et  correspondance  au  sujet  de  la  contrebande  sur  le  littoral 
de  la  Colombie- Anglaise.     Présentée  le  11  février  1898. — M.  Prior Pas  imprimée. 

30.  Rapport  de  M.  W.  T.  Jennings,  I.C.,  sur  les  routes  conduisant  au  Yukon.  Présenté  le  11  février 
1898,  par  l'hon.  C.  Sifton Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 
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CONTENU  DU  VOLUME  N°  lS-—^uite. 

80a.  Relevé  du  montant  approximatif  d'or  récolté  dans  le  district  du  Yukon  depuis  1886  jusqu'à  1897, 
inclusivement.     Présenté  le  15  février  1898,  par  l'hon.  C.  Sif ton. 

Imprimé  pour'  les  docurnents  de  la  session . 

806.  Copie  des  papiers  qui  suivent,  savoir  :— 1.  Détails  sur  le  type  et  la  largeur  de  voie  du  chemin  de  fer 
de  Kaslo  à  Slocan.  2.  Proposition  faite  par  J.  Wesley  Allison,  représentant  un  syndicat,  pour  la 
construction  du  chemin  de  fer  de  Skagway,  lac  Bennett  et  Dawson-City.  3.  Proposition  faite  par 
un  syndicat,  représenté  par  Lord  Charles  Montague,  M.  Clarence  H.  Mackay  et  M.  H.  Maitland 
Kersey,  pour  la  construction  d'un  chemin  de  fer  entre  la  rivière  Stikine  et  le  lac  Teslin.  4.  Lettres 
adressées  au  ministre  de  l'Intérieur  par  M.  H.  Maitland  Kersey,  en  date  des  22  et  23  janvier 
1898.   Présentée  le  15  février  1898,  par  l'hon.  C.  Sifton.    Imprimée  pour  les  documents  de  la  cession. 

SOc.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  22  février  1898,  pour  copie  de  tous 
papiers  concernant  toute  proposition  de  M.  HamiUon  Smith  pour  la  construction  d'un  chemin  de 
fer  vers  le  Yukon.     Présentée  le  22  février  1898,  par  sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session . 

BOd.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général  en  date  du  17  mars  1898,— 
Etat  indiquant  toutes  les  offres  reçues  par  le  gouvernement  pour  la  construction  du  chemin  de  fer 
Stikine-Teslin,  ou  pour  la  construction  de  tout  chemin  de  fer  ou  tramway  devant  relier  les  eaux  du 
Yukon  avec  l'océan  Pacifique  ;  aussi  tous  les  plans,  devis  et  autres  documents  s'y  rapportant  et 
toute  la  correspondance  échangée  sur  ce  sujet.  Présentée  (au  sénat)  le  3  mai  1898. — Hon.  M.  Wood. 

Pas  imprimée 

81.  Réponse  supplémentaire  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du 
9  avril  1897,— Etat  indiquant  les  noms,  l'âge,  les  fonctions  et  le  traitement  de  toutes  les  personnes 
employées  dans  les  divisions  intérieure  et  extérieure  de  chaque  département  du  service  civil  ;  aussi, 
les  noms  de  ceux  qui,  ne  faisant  pas  partie  du  service  civil  et  étant  employés  par  le  gouvernement 
dans  un  département,  ont  été  destitués,  mis  à  leur  retraite  ou  autrement  démis  de  leurs  fonctions 
depuis  le  13  juillet  1896  dans  les  cas  où  il  n'y  a  pas  eu  de  commission  d'enquête  d'institviée  ;  le  dit 
état  spécifiant  de  quelle  manière  et  pour  quelles  raisons  la  démission  a  été  faite,  la  durée  de  l'avis 
donné  aux«personnes  renvoyées,  et  le  montant  de  la  pension  ou  de  la  gratification  accordée  ;  cet 
état  indiquant  aussi  le  nom,  l'âge,  l'emploi  et  le  salaire  ou  la  rétribution  de  chaque  personne 
nommée  dans  le  service  civil  à  la  place  d'un  employé  démis  ou  en  conséquence  de  cette  démission. 
Présentée  (au  Sénat)  le  16  mars  1898.— ^on.  M.  Kirchhoffer. 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session. 

81a.  Réponse  partielle  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général  en  date  du  9  avril 
1897, — Etat  indiquant  : — (1.)  Le  nombre  de  commissions  délivrées  et  le  nombre  et  les  noms  de  tous 
les  commissaires  nommés  par  arrêtés  du  conseil  ou  autrement,  depuis  le  onze  juillet  dernier,  pour 
faire  une  enquête  et  un  rapport  sur  les  accusations  portées  contre  des  employés  publics  tempo- 
raires ou  permanents  d'avoir  commis  des  actes  blessants  de  partisannerie  pendant  la  dernière 
élection  fédérale  ou  en  tout  autre  temps.  (2.)  Le  nombre  de  commissions  délivrées  et  le  nombre 
et  les  nonis  de  tous  commissaires  nommés  pour  faii'e  une  enquête  et  un  rapport  sur  les  accusations 
portées  contre  des  employés  publics  temporaires  ou  permanents  autres  que  ceux  indiqués  au  para- 
graphe précédent.  (3.)  Le  nombre  et  les  noms  de  tous  commissaires  nommés  pour  s'enquérir  de 
toutes  réclamations  faites  contre  le  gouvernement,  et  la  décision  de  ces  commissaires  sur  ces  récla- 
mations. (4.)  La  date  de  chaque  con)mission  ainsi  délivrée  et  la  date  de  la  nomination  de  chaque 
commissaire,  ses  noms,  résidence  et  qualité.  (5.  )  Le  temps  consacré  à  chaque  enquête  par  chaque 
commissaire.  (6.)  Le  montant  payé  ou  à  payer  à  chaque  commissaire  en  honoraires,  allocation 
quotidienne,  rétribution,  frais  de  route,  dépenses  incidentes  de  toute  sorte.  (7.)  Le  nombre  de 
témoins  assignés  dans  chaqiae  cas  à  comparaître  devant  les  commissaires  enquêtev;rs.  (8.)  Le 
montant  payé  ou  à  payer  à  chaque  témoin  comme  rémunération,  allocation  quotidienne,  frais  de 
route  ou  pour  toute  autre  nature  de  services  rendus.  (9.)  Le  nombre  d'huissiers  et  de  constables 
employés  dans  chaque  cas,  et  le  montant  payé  ou  à  payer  à  chacun  d'eux  pour  services  rendus  à 
quelque  titre  que  ce  soit.  (10.)  Les  noms  des  avocats  ou  conseils  retenus  ou  engagés  par  la 
Couronne  pour  conduire  chaque  cas  et  le  montant  payé  ou  à  payer  à  chacun  d'eux.  (11.)  Copie  de 
tous  rapports  adressés  à  des  chefs  de  départements  ou  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général  en 
conseil  par  ces  commissaires,  faisant  connaître  leur  décision  en  chaque  cas  ;  aussi,  une  indication 
des  mesures  prises  à  la  suite  par  tout  chef  de  département  ou  par  le  gouverneur  général  en 
conseil.     (12.)  Le  nom,  l'âge,  l'emploi  et  le  salaire  des  personnes  nommées  à  quelque  charge  ou 
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emploi  sous  le  gouvernement  au  lieu  de  celles  (jui  auraient  été  destituées  en  conséciuence  des 
ra,pports  présentés  par  les  dits  commissaires.  Présentée  (au  Sénat)  le  16  mars  1898.  Hon.  sir 
Mackenzie  Bowcll ..... Imprimée  sous  forme  abrégée. 

Slb.  Réponse  .supplémentaire  au  n'  31«.  Présentée  (au  Sénat)  le  2.5  mars  1898. — Hon.  sir  Mackenzie 
Boicell Voir  31a. 

31c.  Réponse  supplémentaire  au  n''  31a.  Présentée  (au  Sénat)  le  18  mai  1898. — Hon.  sir  Mackenzie 
Boicell Voir  31a. 

31c/.  Réponse  supplémentaire  au  n"  31a.  Présentée  (au  Sénat)  le  27  mai  \89S.— Hon.  sir  Mackenzie 
Bowcll Voir  31a . 

Cle.  Réponse  supplémentaire  au  n"^  31a.  Présentée  (au  Sénat)  le  31  mai  1898. — Hon.  sir  Mackenzie 
Boicell Voir  31a. 

3!8.  Etat  relatif  au.K  dépenses  pour  primes  de  pêche  ix)ur  l'exercice  1890-97.  Présenté  le  15  février  1898, 
par  sir  Louis  Davies Pas  imprima 

33.  Etat  de  toutes  les  pensions  et  allocations  de  retraite  accordées  à  des  employés  du  service  civil, 

donnant  le  nom  et  le  grade  de  chaque  employé  pensionné  ou  mis  à  la  retraite,  son  âge,  son  traite- 
ment et  ses  anné/es  de  service,  son  allocation  et  la  cause  de  sa  retraite,  et  indiquant  si  la  vacance 
créée  a  été  remplie  par  promotion  ou  nouvelle  nomination,  et  le  salaire  du  nouveau  titulaire,  durant 
l'année  expirée  le  31  décembre  1897.     Présenté  le  16  février  1898,  par  l'hon.  W.  S.  Fielding. 

^  Pas  imprimé. 

34.  Relevé  détaillé   de  toutes  les  obligations  enregistrées  dans  le  département  du   Secrétaire  d'Etat, 

depuis  le  dernier  relevé  du  5  avril  1897,  soumis  au  parlement  du  Canada,  en  conformité  de  la  clau&e 
23,  chap.  19,  des  Statuts  Revisés  du  Canada.  Présenté  le  16  février  1898,  par  l'hon.  C" 
Fitzpatrick Pas  imprimé. 

35.  Relevé  conforme  à  la  clause  17  de  l'Acte  d'assurance  du  service  civil,  pour  l'année  expirée  le  30  juin 

1897.     Présenté  le  18  février  1898,  par  l'hon.  W.  S.  Fielding Pas  imjyrimé. 

36.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  22  février  1898,  pour  copie  de  tous 

papiers  concernant  l'établissement  d'une  ligne  de  navires  entre  le  Canada  et  la  France.  Présentée 
le  22  février  1898,  par  sir  Wilfrid  Laurier Imprimée  pour  les  documents  de  la  session. 

37.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général  en  date 

du  17  mai  1897, — Copie  de  toutes  dépositions,  déclarations,  rapports,  ordres  en  conseil,  correspon- 
dance, etc.,  concernant  la  destitution  de  M.  P.  Laberge,  ci-devant  député-maître  de  poste  de  la 
cité  de  Québec.     Présentée  le  2  mars  1898. — M.  Casgrain Pas  imprimée. 

37a.  Réponse  à  une  Adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général  en  date 
du  14  février  1898. — Copie  de  toute  correspondance,  plaintes,  preuve  et  rapports  dans  l'affaire  de 
Benjamin  Palmer,  gardien  de  phare  à  Palmer's  Point,  comté  de  Kent,  N.-B.  Présentée  le  3  mars 
1898.— ilf.  Poster Pas  imprimée. 

S7b.  Réponse  à  une  Adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général  en  date 
du  14  mars  1898.— Copie  du  rapport  adressé  au  gouvernement  par  M.  Jean  B.  B.  Prévost,  qui  a  été 
chargé  de  faire  une  enquête  sur  la  conduite  de  D.  Desroches,  percepteur  du  revenu  pour  la  division 
de  l'accise  de  Terrebonne.     Présentée  le  22  mars  1898.-3/.  Chauvin Pas  imprimée. 

37 c.  Réponse  supplémentaire  à  un  Ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  5  avril  1897,— Etat 
donnant  les  noms  de  tous  les  commissaires  nommés  par  le  gouvernement  ou  par  aucun  des  ministres 
pour  entendre  les  accusations  et  faire  une  enquête  sur  la  conduite  des  employés  civils  du  gouver- 
nement ou  d'aucun  de  ses  départements,  depuis  juillet  1896,  ainsi  que  le  chiffre  du  traitement  ou 
des  allocations  de  chacun  d'eux,  et  le  temps  pendant  lequel  chacun  a  été  employé,  et  le  montant 
total  payé.  Aussi,  copie  de  tous  rapports  faits  par  ces  commissaires  au  gouvernement  ou  à  aucun 
de  ses  membres,  et  copie  de  l'autorisation  et  des  instructions  données  à  ces  commissaires.  Pré- 
sentée le  25  mars  1898.-3/.  Poster Pas  imprimée. 

37c/.  Réponse  à  un  Ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  14  mars  1898,— Copie  de  toute  corres- 
pondance et  papiers  concernant  la  nomination  de  R.  S.  Thompson,  comme  maître  de  poste  de  la 
ville  d'Oxford,  comté  de  Cumberland,  N.-E.,  la  destitution  de  Henry  Smith,  titulaire  de  cet 
emploi,  des  demandes  faites  pour  cette  charge  et  de  la  corresi)ondance  à  ce  sujet.     Aussi,  copie  de 
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tous  rapports  ou  accusations  (s'il  en  est)  contre  le  dit  R.  S.  Thompson  pour  vente  de  liqueurs  con- 
trairement aux  dispositions  de  l'Acte  Scott  et  pour  contrebande  ou  autres  accusations,  et  de  tous 
papiers  faisant  connaître  quelle  mesure  (s'il  en  est)  a  été  prise  au  sujet  de  ces  accusations.  Pré- 
sentée le  28  mars  1898.— 5i>  C.  Hibbert  Tupper Pas  imprimée. 

SVe.  Réponse  à  un  Ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  14  mars  1898, — Copie  de  tous  les 
papiers,  corresiX)ndance  et  rapports  se  rapportant  à  la  destitution  de  S.  R.  Griffin,  Isaac  Harbour, 
N.-E.,  comme  maître  de  poste,  y  compris  une  pétition  signée  par  les  sept-huitièmes  (plus  ou  moins) 
des  électeurs  du  dit  district  demandant  de  continuer  dans  son  emploi  un  officier  qui  avait  vingt- 
deux  ans  et  demi  de  service.     Présentée  le  12  avril  1898. — Sir  C.  Hibbert  Tupper. .  .Pas  imprimée. 

37/.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général  en  date 
du  30  mars  1898. — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  correspondance,  dépositions,  rapports,  docu- 
ments, etc . .  concernant  la  suspension  de  Victor  J.  A.  Venner,  comme  agent  pour  la  bande  des 
Indiens  de  Ristigouche.     Présentée  le  12  avril  1898. — M.  Me  Alisier Pas  imprimée. 

S7g.  Réponse  à  un  Ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  18  avril  1898, — Copie  de  toutes  lettres, 
papiers  et  correspondance  ou  rapports  entre  le  ministre  de  l'Intérieur  ou  aucun  de  ses  employés  et 
tout  agent  ou  tous  agents  des  Sauvages  touchant  la  destitution  du  docteur  W.  T.  Orton,  comme 
surintendant  médical  des  Sauvages  dans  la  province  du  Manitoba.  Présentée  le  27  avril  1898. — 
31.  iiproule Pas  imprimée . 

S7h.  Réponse  à  un  Ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  30  mars  1898, — Copie  de  toute  corres- 
pondance entre  quelque  ministre  de  la  Couronne  et  autres  personnes  concernant  le  renvoi  du  service 
de  John  Walker,  comme  gardien  des  bains  souterrains  de  Banff ,  T.  N.  -O.  Présentée  le  27  avril 
1898. — M.  Davin Pas  imprimée. 

371,  Réponse  à  un  Ordre  de  la  Chambre  des  Connnunes  en  date  du  14  mars  1898, — Copie  de  tous  rapports 
et  correspondance  officielle  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la  destitution  de  David  Ross, 
gardien  de  pêcheries  pour  la  branche  nord-est  de  la  rivière  JVEargaree,  dans  l'Ile  du  Cap-Breton. 
Présentée  le  28  avril  1898. — Sir  C.  Hibbert  Tupper Pas  imprimée. 

37j.  Réponse  à  un  Ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  mars  1898, — Copie  de  tous  papiers, 
correspondance  et  ordres  concernant  la  destitution  de  François  Corbeil,  ci-devant  gardien  de  quai 
sur  le  canal  de  Lachine.     Présentée  le  4  mai  1898. — M.  Berqcron  Pas  imprimée. 

37A:.  Réponse  à  un  Ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1898, — Copie  de  tous  rapports, 
correspondance  et  papiers,  concernant  la  destitution  de  Charles  Hoar,  employé  de  l'Intercolonial  à 
Pictou,  N.-E.     Présentée  le  4  mai  1898.—  Sir  C.  Hibbert  Tupper Pas  imprimée. 

37Z.  Réponse  à  un  Ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  mars  1898, — Etat  donnant, — 
(rt)  Les  noms  des  employés  renvoyés  par  le  gouvernement,  par  voie  de  destitution  ou  autrement, 
sur  le  canal  Welland  et  son  coui-sier  d'alimentation,  depuis  le  13  juillet  1896  jusqu'au  1er  mars  1898. 
(6)  Les  années  de  service  de  chaque  employé  ainsi  renvoyé,  (c)  Le  chiffre  de  l'allocation  de 
retraite,  s'il  en  est.  {d)  La  cause  de  la  destitution  dans  chaque  cas.  {e)  Le  montant  du  salaire 
annuel  que  chaque  employé  retirait.  (/)  Les  noms  des  nouveaux  employés  nommés,  permanem- 
ment  ou  temporairement,  entre  les  dates  susdites,  [g)  Le  montant  du  salaire  à  payer  à  chacun  de 
ces  nouveaux  employés  permanents  ou  temporaires.     Présentée  le  5  mai  1898. — M.  Montagne. 

Pas  imprimée. 

37m.  Réponse  à  une  Adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date 
du  18  avril  1898, — Etat  donnant, — (a.  )  Les  noms  de  tous  les  employés  révoqués  par  le  gouvernement, 
par  destitution  ou  autrement,  sur  le  canal  Lachine,  du  13  juillet  1896  au  1er  mars  1898.  (6.)  Les 
années  du  service  de  chacun,  (c.)  Le  chiffre  de  l'allocation  de  retraite  s'il  en  est.  [d.)  Lacausede 
la  révocation  dans  chaque  cas.  [e.)  Le  chiffre  du  salaire  annuel  de  chacun  à  la  date  de  la  révoca- 
tion. (/.)  Les  noms  des  nouveaux  employés  nommés  permanemment  ou  temporairement  du  13 
juillet  1896  au  1er  mars  1898.  {g.)  Le  chiffre  du  salaire  mensuel  à  payer  à  chaque  nouvel  employé 
permanent  ou  temporaire.     Présentée  le  5  mai  1898. — M.  Quinn Pas  imprimée. 

37ïi,  Réponse  à  un  Ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  mars  1898,— Copie  de  tous  rap- 
ports, correspondance  et  papiers  concernant  la  destitution  de  R.  H.  Simonds  employé  dans  les 
bureaux  généraux  de  l'Intercolonial  à  Moncton,  N.-B.     Présentée  le  5  mai  1898. — M.  Porvell. 

Pas  imprimée. 
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îi7o.  Réponse  ;\  un  Ordre  de  la  Chambre  des  Commîmes,  en  date  du  18  avril  1808, — Copie  de  toutes  lettres, 
télégrammes  et  correspondance  au  sujet  de  la  destitution  de  Thos.  Walton,  ci-devant  agent  de  la 
bande  des  Sauvages  de  l'Ile  Parry.  Aussi  copie  du  rapix)rt  de  l'enquête  faite  à  ce  sujet.  Pré- 
sentée le  6 mai  1898, — M.  McConnick Pas  impriiaée. 

37p.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du  14  mars  1898, 
deiuandant, — 1.  Copie  de  toutes  plaintes  portées  par  affidavit  ou  autrement  contre  John  Taylor, 
ci-devant  maître  de  poste  de  la  cité  de  Belleville  ;  2.  Copie  de  tout  arrêté  en  conseil  retranchant 
le  bureau  de  Belleville  de  la  classe  des  bureaux  de  cité  pour  le  mettre  dans  celle  des  Vjureaux  de 
ville  ;  3.  Un  état  donnant  les  noms  des  employés  du  dit  bureau  qui  ont  été  renvoyés,  leur  âge, 
leur  temps  de  service,  le  montant  de  la  gratification  accordée  à  ceux  qui  avaient  servi  moins  de 
dix  ans,  et  le  montant  de  la  pension  de  retraite  allouée  à  ceux  qui  avaient«dix  ans  ou  plus  de  ser- 
vice ;  4.  Un  état  donnant  les  noms  des  employés  qui  ont  été  réintégrés  et  les  salaires  qu'ils 
reçoivent  actuellement  en  sus  de  leur  pension  de  retraite  ;  5.  Les  raisons  pour  lesquelles  made- 
moiselle I.  M.  Newberry  et  W,  B.  Walker  n'ont  pas  été  employés  de  nouveau  et  ont  été  rem- 
placés p?r  deux  personnes  sans  expérience  ;  6.  Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  des 
membres  de  l'association  de  réforme  de  Belleville  ou  toutes  autres  personnes  relativement  au  trans- 
fert du  bureau  de  poste  de  Belleville  de  la  classe  des  bureaux  de  cité  à  celle  des  bureaux  de  ville  ; 
ainsi  (ju'à  la  révocation  ou  destitution  du  maître  de  poste  ou  de  commis  du  dit  bureau  ;  et  copie 
de  toutes  pièces  produites  par  les  députations  qui  sont  venues  à  Ottawa  par  rapport  à  l'affaire  du 
dit  bureau.     Présentée  (au  Sénat)  le  3  mai  1898. — Hon.  sir  Mackenzie  Bowell Pas  iraprimée. 

S7q,  Réponse  à  un  Ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  mars  1898,— Copie  de  toute  accusa- 
tion, preuve  et  rapport  d'enquête,  correspondance  et  papiers  concernant  la  destitution  de  Thomas 
H.  Miller,  comme  préposé  à  l'engagement  au  port  de  Bear-River,  comté  d'Annapolis,  N.-E.,  et  la 
nomination  d'Albert  Harris.     Présentée  le  9  mai  1898. — M.  Mills Pas  imprimée. 

37r  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1898, — Copie  de  toute  corres- 
pondance, preuve  faite  devant  des  commissaires,  rapports,  recommandations  et  autres  papiers 
concernant  la  destitution  de  Josep  Steeves,  ci-devant  maître  de  poste  à  Elgin,  comté  d'Albert,  N.-B., 
et  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  12  mai  1898. — M.  Mcinernep Pas  imprimée. 

37s.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date 
du  25  avril  1898, — Copie  de  toiis  ordres  en  conseil,  rapports  de  l'inspecteur  ou  autres  officiers  du 
département  des  Postes,  et  de  toute  correspondance  concernant  le  renvoi  ou  la  retraite  de  M.  M.  G. 
McLeod,  du  service  des  postes  dans  la  Nouvelle-Ecosse.     Présentée  le  13  mai  1898. 
Sir  C.  Hihhert  Txipper Pas  imprimée. 

37t.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1898, — Copie  de  tous  papiers, 
rapports  et  correspondance  concernant  la  destitution  de  D.  Bain,  écr.,  agent  à  la  station  de  Port- 
Mulgrave,  sur  la  ligne  de  l'Intercolonial.     Présentée  le  17  mai  1898. 
Sir  G .  Hihhert  Tupper . .      Pas  imprimée. 

37u.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date 
du  2  mai  1898, — Copie  de  tous  ordres  en  conseil,  plaintes,  dépositions,  rapports,  correspondance, 
papiers  et  documents  en  rapport  avec  la  destitution  de  M.  Elzéar  Lanouette,  maître  de  poste  de 
Sainte- Anne  de  la  Pérade,  et  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  18  mai  1898. 
M.  Marcotte Pas  imprimée. 

37i;.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1898,— Copie  de  toute  corres 
pondance,  preuve  faite   devant  des  comnjissaires,  rapports,  recommandations  et  autres  papiers 
concernant  la  destitution  de  Joshua  L.   Steeves,  ci-devant  percepteur  des  douanes  à  Hillsboro, 
comté  d'Albert,  N.-B.,  et  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  25  mai  1898. 
M.  Mcinerney Pas  iraprimée. 

37î<;.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  dee  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date 
du  30  mars  1898, — Copie  de  tous  ordres  en  conseil,  papiers,  correspondance,  preuve  et  rapports  se 
rapportant  à  l'enquête  sur  les  accusations  portées  contre  M.  A.  F.  Cameron,  du  service  des  douanes 
à  Sherbrooke,  Nouvelle-Ecosse,  et  sur  son  renvoi  d'office.     Présentée  le  25  mai  1898. 
Sir  C.  Hihhert  Tupper Pas  imprimée. 

37^.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date 
dvi  30  mars  1898, — Copie  de  toute  correspondance,  ordres  en  conseil  et  pétitions,  avec  les  noms  des 
signataires,  concernant  la  destitution  de  James  M.  Aitken,  sous-percepteur  des  douanes  au  port 
extérieur  de  Montague,  I.P.-E.,  et  les  motifs  de  sa  destitution.     Présentée  le  25  mai  1898. 

M.  Macdonald  (Kinf/'sJ Pas  imprimée. 
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S7(/.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date 
du  9  mai  1898,— Copie  de  tous  papiers  concernant  la  destitution  de  John  F.  Tennant,  ci-devant 
percepteur  des  douanes  à  Gretna,  Manitoba.     Présentée  le  30  mai  1898. — M.  Quinn . .  Pas  imprimée. 

37 z.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  25  avril  1898,— Etat  donnant  :  1.  Les 
noms  de  toutes  les  personnes  qui,  après  avoir  été  au  service  du  gouvernement  dans  les  Territoires 
du  Nord-Ouest,  ont  cessé  d'être  employées  depuis  juin  1896;  2.  La  date  à  laquelle  leur  service  a 
pris  fin  et  la  raison  de  leur  destitution  dans  chaque  cas.     Présentée  le  2  juin  1898. — M.  Davin. 

Pas  imprimée. 

37aa.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  3  juin  1898,  pour  un  état  indiquant 
tous  les  changements  opérés  parmi  les  officiers  et  employés  du  département  des  douanes  dans  le 
comté  du  Cap-Breton,  depuis  juin  1896  ;  et  aussi,  pour  copie  de  toutes  lettres,  papiers,  pétitions, 
télégrammes  et  correspondance  recommandant  ces  changements  ou  s'y  rapportant.  Présentée  le  3 
juin  1898. — Hon.  W.  Patcrson Pas  imprimée. 

S7bb.  Répose  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du  17  juin  1897, 
demandant  copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  les  différents  départements  ou  leurs 
employés  et  M.  Choquette,  député  de  Montmagny,  au  sujet  de  la  destitution  des  personnes  suivantes  : 
Charles  Bouffard,  directeur  du  bureau  de  poste  à  Berthier  ;  Louis  Lavoie,  directeur  du  bureau  de 
poste  à  l'Ile  aux  Grues  ;  Joseph  Bossinotte,  directeur  du  bureau  de  poste  au  Cap  Saint- Ignace  ; 
Michel  St.  Pierre,  directeur  du  bureau  de  poste  à  Saint-Paul  du  Buton  ;  Mme  Cyp.  Dunne, 
directrice  du  bureau  de  poste  à  Saint-Pierre,  Rivière  du  Sud  ;  Napoléon  Dugal,  directeur  du 
bureau  de  poste  à  Beaubien  ;  Cléophas  Bélanger,  directeur  du  bureau  de  poste  à  Landvilla  ;  Mme 
Ignace  Mercier,  directrice  du  bureau  de  poste  à  Mercier  ;  Alfred  Dubé,  employé  sur  l'Intercolo- 
nial  ;  J.-B.  Proulx,  employé  sur  l'Intercolonial  ;  Xavier  Simoneau,  employé  sur  l'Intercolonial  ; 
Xavier  Poitras,  employé  sur  l'Intercolonial  ;  Sifroid  Fortier,  employé  sur  l'Intercolonial  ;  Téles- 
phore  Gendreau,  maître  du  havre  de  Montmagny  ;  Maxime  Dubé,  officier  de  douane  {préventive 
officer)  ;  Télesphore  Gendreau,  gardien  du  quai  de  Saint-Thomas.  Présentée  (au  Sénat)  le  7  juin 
1898. — Hon.  M.  Landry Pas  imprimée. 

38.  Commission  du  major  Walsh  en  qualité  d'officier  exécutif  du  Yukon.     Présentée  le  4  mars  1898,  par 

Sir  Wilf rid  Laurier Imprimée  pour  les  documents  de  la  session. 

38a.  Copie  des  ordres  en  conseil  des  17  et  26  août  1897,  nommant  James  Morrow  Walsh,  écr,  principal 
officier  exécutif  du  gouvernement  dans  les  Territoires  du  Yukon.  Présentée  le  7  mars  1898,  par 
l'hon.  C.  Sif  ton Imprimée  pour  les  documents  de  la  session. 

3Sh.  Réponse  à  une  Adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général  en  date  du  17  mars  1898,- 
Copie  des  lettres  et  rapports  reçus  par  le  gouvernement  ou  quelqu'un  des  ministères  du  commis- 
saire Walsh  au  cours  de  son  voyage  au  district  du  Yukon  ou  depuis  qu'il  y  est  rendu.     Présentée 
(au  Sénat)  le  3  mai  1898. — Hon.  M.  Ferguson Imprimée  j^our  les  documents  de  la  session. 

38c.  Réponse  à  une  Adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 
date  du  30  mars  1898, — Copie  de  tous  ordres  en  Conseil,  commission,  instructions,  correspondance 
et  papiers  concernant  la  nomination  et  les  devoirs  du  major  Walsh,  commissaire  du  district  du 
Yukon,  y  compris  tous  avis  concernant  ses  devoirs  avant  comme  après  son  arrivée  à  Dawson-City. 
Présentée  le  23  mai  1898. — Sir  C.  Hibhert  Tupper Imprimée  pour  les  documents  de  la  session. 

39.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 

date  du  7  mars  1898,  demandant  copie  de  la  correspondance  échangée  entre  Sir  Wilfrid  Laurier  et 
M.  Poster,  des  Etats-Unis  d'Amérique,  à  la  suite  de  la  réunion  des  arbitres  sur  la  question  des 
phoques  à  fourrure  de  la  mer  de  Behring.     Présentée  le  7  mars  1898. — Sir  Wilfrid  Laurier. 

Jmprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

40.  Etat  des  affaires  de  la  Compagnie  de  ptèt  et  de  placement  Anglo-Canadienne  (à  responsabilité 

limitée),  à  la  date  du  31  décembre  1897.     Présentée  le  7  mars  1898. — M.  l'Orateur.  ..Pas  impriviée. 

41.  Copie  de  l'ordre  en   conseil  du  15  juillet  1897,  en  vertu  duquel  le  droit  de  dragage  dans  la  rivière 

Saskatchewan  du  Nord  a  été  concédé  à  M.  G.  A.  Drolet,  et  dans  lequel  sont  énoncées  les  condi- 
tions de  la  dite  concession.     Présentée  le  7  mars  1898. — Par  l'Orateur Pas  imprimée. 

4:1«.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 
date  du  30  mars  1898, — Copie  de  l'acte  de  concession  minière  accordée  au  chevalier  Drolet.  Pré- 
sentée le  7  mars  1898,  par  l'hon.  C.  Sifton  Imprimée  pour  les  documents  de  la  session. 
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CONTEÎTU  DU  VOLUME  K°  U— Suite, 

4)8.  Etat  indiquant  les  réductions  et  remises  faites  dui*ant  l'année  fiscale  expirée  le  30  juin  1897,  en  vertu 
de  la  clause  141  qui  a  été  ajoutée  à  l'Acte  des  Sauvages  par  la  clause  8,  chapitre  35,  58-59  Vie. 
Présenté  le  7  mars  1898,  par  l'hon,  C.  Sifton Pas  imprimé. 

43.  Aussi,  — Kelevé  de  toutes  les  terres  vendues  par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Pacifique  Cana- 

dien depuis  le  1er  octobre  1896  jusqu'au  1er  octobre  1897.  Présenté  le  7  mars  1898,  par  l'hon. 
C.  Sifton Pas  imprimé. 

43a.  Etat  donnant  la  correspondance,  etc.,  concernant  les  affaires  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du 
Pacifique  Canadien  échangée  par  le  département  de  l'Intérieur  depuis  le  dernier  état  présenté  au 
parlement  en  vertu  de  la  résolution  du  20  février  1882.  Présenté  le  7  mars  1898,  par  l'hon.  C.  Sifton. 

Pas  imprimé. 

44.  Etat  donnant  les  ordres  en  conseil  qui  ont  été  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada,  aux  termes  de  la 

clause  91  de  l'Acte  des  Terres  Fédérales,  chapitre  54  des  Statuts  Revisés  du  Canada  et  ses 
amendements.     Présenté  le  7  mars  1898,  par  l'hon.  C.  Sifton   Pas  imprimé, 

44a.  Etat  donnant  les  ordres  en  conseil  qui  ont  été  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  et  dans  la  Gazette 
de  la  Colombie- Anglaise  aux  termes  du  paragraphe  {d)  de  la  clause  38  des  règlements  concernant 
l'ar^ientage,  l'administration,  l'affectation  et  la  gestion  des  terres  fédérales  dans  les  limites  de  la 
zone  de  40  milles  des  chemins  de  fer  dans  la  province  de  la  Colombie- Anglaise.  Présenté  le  7  mars 
1898,  par  l'hon.  C.  Sifton. . .    Pas  imprimé. 

45.  Etat  donnant  les  ordres  en  conseil  qui  ont  été  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  aux  termes  de  l'Act 

d'irrigation  du  Nord-Ouest,  57-58  Vie,  chap.  30,  etc.     Présenté  le  7  mars  1898,  par  l'hon  C.  Sifton. 

Pas  imprimé. 

46.  Etat  donnant  les  noms  et  salaires  de  toutes  personnes  nommées  ou  promues  dans  le  service  civil 

durant  l'année  civile  1897,  ainsi  que  l'emploi  auquel  chacune  d'elles  a  été  nommée  ou  promue. 
Présenté  le  10  mars  1898,  par  sir  Henri  Joly  de  Lotbinière. 

Imprimé  pour  les  documents  de  la  session. 

47.  Correspondance,  etc.,  concernant  l'établissement  d'une  agence  ou  d'agences  de  la  banque  Canadienne 

de  Commerce  dans  le  district  du  Yukon.     Présentée  le  10  mars  1898,  par  l'hon.  W.  S.  Fielding. 

Imprimée  pour  la  distribution . 

48.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date 

du  17  mai  1897, — Copie  de  toute  correspondance,  soumissions  demandées  et  reçues,  ordres  en  con- 
seil, et  papiers  se  rapportant  au  service  rapide  sur  l'Atlantique.  Présentée  le  14  mars  1898. — Sir 
Adolphe  Caron Pas  imprimée. 

49.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  14  mars  1898, — Etat  faisant  connaître  le 

nombre  d'acres  ensemencés,  l'espèce  de  grains  semés,  et  le  montant  récolté  sur  chaque  réserve 
sauvage  dans  les  Territoires  du  Nord-Ouest.     Présentée  le  24  mars  1898. — M.  Davin. 

Pas  imprimée . 
49a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  14  mars  1898, — Etat  indiquant  le 
nombre  d'acres  de  terre  réservés  pour  la  colonisation  dans  les  Territoires  du  Nord -Ouest  ;  le 
nombre  d'acres  réservés  pour  le  même  objet  dans  le  Manitoba  ;  le  nombre  d'acres  dans  les  Terri- 
toires du  Nord -Ouest  vendus  aux  chemins  de  fer  ;  le  nombre  d'acres  réservés  pour  les  chemins  de 
fer;  le  nombre  d'acres  réservés  pour  le  gouvernement;  le  nombre  d'acres  colonisés;  le  nombre 
d'acres  dans  le  Manitoba  vendus  aux  chemins  de  fer  ;  le  nombre  d'acres  réservés  pour  les  chemins 
de  fer  ;  le  nombre  d'acres  réservés  pour  le  gouvernement  ;  le  nombre  d'acres  colonisés.  Présentée 
le  27  avril  1898.— ilf.  Davin Pas  imprimée. 

50.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  février  1898,— Copie  de  tous  rap- 

ports, recommandations,  etc.,  adressés  par  le  conseil  du  barreau  de  Montréal  au  ministre  de  la 
justice  au  sujet  des  juges  de  la  province  de  Québec.     Présentée  le  24  mars  1898. — M.  Btrgeron. 

Pas  imprimée. 

51.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du  18  février  1898, — 

Etat  indiquant  le  nombre  de  permis  délivrés  pour  l'introduction  des  liqueurs  spixntueuses  et 
enivrantes  dans  le  district  du  Yukon,  la  date  de  ces  permis,  les  noms  des  i^ersonnes  qui  les  ont 
reçus,  le  nombre  de  gallons  que  portaient  ces  permis  et  le  droit  que  le  gouvernement  a  exigé  par 
gallon.     Présentée  (au  Sénat)  le  29  mars  1898. — Hon.  M.  Perleij Pas  imprimée. 
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CONTENU  DU  VOLUME  N^  IS-^Suite, 

51a.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du  11  mars  1898,— 
Correspondance,  par  lettres  ou  télégrammes,  échangée  entre  le  gouvernement  fédéral  à  Ottawa  et 
Son  Honneur  le  lieuteuant-gouverneur  des  Territoires  du  Nord-Ouest,  relativement  aux  permis 
•donnés  pour  l'introduction  des  liqueurs  dans  le  district  du  Yukon  dans  les  derniers  six  mois  ; 
aussi  la  correspondance  échangée  avec  le  gouvernement  des  Territoires  du  Nord-Ouest,  concernant 
le  droit  de  ce  gouvernement  d'accorder  des  permis  pour  l'introduction  des  liqueurs  enivrantes  dans 
le  district  du  Yukon.     Présentée  (au  Sénat)  le  3  mai  1898.— Hon.  M.  Perlet/. 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session. 

52.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  7  juin  1897, —Etat  faisant  connaître  le 

nombre  de  tonnes  de  houille  grasse  et  de  charbon  menu  importé  des  Etats-Unis  en  1896,  aux  diffé- 
rents ixjrts  d'entrée,  et  le  montant  des  droits  perçus  à  ces  ports,  ainsi  que  le  droit  payé  par  les 
chemins  de  fer  du  Grand-Tronc  et  du  Pacifique  Canadien.     Présentée  le  31  mars  1898.— J/.  Boche. 

Pas  imprimée. 

53.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date 

du  3  mai  1897,— Copie  de  la  cédule  B,  déposée  sur  la  table  de  la  Chambre  à  la  dernière  session, 
faisant  connaître  les  recommandations  du  bureau  de  la  Trésorerie  telles  que  soumises  par  un  rap- 
port du  conseil  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général  les  6  et  7  juillet  1896,  et  destinées  à  être 
approuvées  par  lui  ;  aussi,  un  état  démontrant  l'action  prise  par  le  gouvernement  sur  chacune  de  ces 
nominations  telles  que  faites  i)ar  le  dit  ordre  en  conseil  approuvé  par  Son  Excellence,  ou,  dans  le 
cas  où  aucune  action  n'a  été  prise,  la  raison  de  ce  faire.  Présentée  le  13  avril  1898.— ^Sir  Charles 
Tupper. Imprimée  pour  les  documents  de  la  session . 

54.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date 

du  17  mai  1897,— Copie  de  toute  correspondance,  etc.,  non  encore  soumise  à  la  Chambre,  entre  le 
gouvernement  du  Canada  et  celui  de  Terreneuve  au  sujet  de  l'entrée  de  cette  Ile  dans  la  Confédé- 
ration ;  aussi,  copie  de  toute  correspondance  entre  le  gouvernement  du  Canada  et  celui  de  Terre- 
neuve  au  sujet  de  l'établissement  de  relations  commerciales  plus  libres  entre  Terreneuve  et  le 
Canada.     Présentée  le  13  avril  1898. — M.  Martin Imprimée  pour  les  documents  de  la  session. 

55.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  mars  1898, — Etat  indiquant  le 

nombre  de  minots  de  blé  placés  dans  les  élévateurs  à  Fort-William,  du  15  septembre  1897  au  15 
janvier  1898,  et  les  diverses  qualités  {[/rades)  de  ce  blé,  tel  qu'attesté  par  l'inspecteur  de  grains 
nommé  par  le  gouvernement  à  cet  endroit.  Aussi,  le  nombre  de  minots  de  blé  expédiés  de  ces 
élévateurs  durant  la  même  péiiode  et  les  diverses  qualités  de  ce  blé  tel  qu'attesté  par  le  dit  inspec- 
teur.    Présentée  le  13  avril  1898. — AT.  Richardson Pas  imprimée. 

55a.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du  11  mars  1898, — 
Etat  indiquant  la  quantité  de  blé  importée  dans  le  Dominion  depuis  le  30  juin  dernier  ;  la  quantité 
de  blé  exportée  durant  la  même  période  ;  la  quantité  de  blé  exportée  du  Manitoba  pendant  la 
même  période.     Présentée  (au  Sénat)  le  3  mai  1898. — Hon.  M.  Wark Pas  imprimée. 

56.  Correspondance  au  sujet  de  l'immigration  japonaise.     Présentée  le  13  avril  1898,  par  sir  Wilfrid 

Laurier    ...     Pas  imprimée. 

57.  Copies  de  tous  arrangements,  non  encore  déposés  sur  la  table,  qui  ont  été  conclus  entre  le  département 

des  Chemins  de  fer  et  la  Compagnie  du  Grand-Tronc  de  chemin  de  fer  au  sujet  du  prolongement  vers 
Montréal  du  chemin  de  fer  Intercolonial.     Présentées  le  19  avril  1898,  par  l'hon.  A.  G.  Blair. 

Imprimées  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session . 

58.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date 

du  14  mars  1898,— Copie  de  toute  correspondance  entre  le  gouvernement  britannique  et  celui  du 
Canada  au  sujet  de  la  conférence  des  premiers  ministres  des  colonies  tenue  à  Londres  en  juin  1897, 
conformément  à  l'invitation  de  M.  Chamberlain  du  28  janvier  précédent,  et  copie  des  minutes  de 
cette  conférence.  Présentée  le  20  avril  1898.  —M.  Poster. .  Imprimée  pour  les  documents  de  la  session. 

59.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en  date 

du  14  mars  1898, — Copie  de  toutes  dépositions  et  papiers  en  rapport  avec  la  cause  de  la  Reine  vs 
H.  B.  Cameron  pour  libelle,  soit  devant  le  magistrat  de  police  ou  la  cour  du  Banc  de  la  Reine  à 
Montréal,  y  compris  copie  du  jugement  prononcé  par  le  juge  Wurtele  sur  la  motion  demandant 
que  les  cautions  soient  libérées.     Présentée  le  20  avril  1898.— 3/.  JSosîoci- Pas  imprimée. 
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60.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Comnuuies,  en  date  du  14  tévrier  1898,— Etat  indi(iuant  le  coût 

des  Débats  chacune  des  années  1890  à  1897  inclusivement,  y  compris  le  coût  de  la  sténographie, 
transcription,  traduction,  impression,  reliure,  transport  par  malle  et  express,  et  toutes  autres 
dépenses  se  rattachant  au  système  actuellement  suivi  pour  la  publication  des  Débats  de  la  Chambre. 
Présentée  le  21  avril  1898. — M.  EUis Pas  irnpi-irtiée . 

61.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  7  juin  1897,— Copie  de  toutes  demandes 

ou  recommandations  pour  des  emplois  comme  facteurs  des  postes  dans  la  cité  de  Brantford,  dans 
le  service  de  distribution  gratuite  promis  par  le  ministre  des  postes.  Présentée  le  24  avril  1898. — 
M.  Clancii '. Pas  iiiipriraée . 

6J8.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  à\\  30  mars  1898, — Etat  donnant,— (a)  les 
noms  et  nominations  des  membres  de  l'état-major  et  des  employés  du  Collège  Militaire  Royal  du 
Canada,  qui  ont  été  retranchés  de  la  force  entre  le  30  juin  1896  et  le  31  décembre  1897  ;  (6)  les  dates 
correspondantes  ;  (c)  les  conditions  respectives  de  leur  engagement  quant  à  la  durée  ;  {d)  la  lon- 
gueur respective  du  service  qu'ils  ont  fait  ;  (e)  l'allocation  de  retraite,  s'il  en  est,  donnée  à  chacun  ; 
(/)  les  raisons  pour  lesqtielles  ces  allocations  ont  été  données,  et  les  principes  en  vertu  desquels  elles 
sont  doimées,  avec  explication  des  exceptions,  s'il  en  est  ;  {g)  les  nominations  qui  ont  été  faites 
après  la  création  des  vacances,  et  les  dates  de  ces  nominations  ;  (h)  les  dépenses  supplémentaires 
causées  au  public  par  ces  noiavelles  nominations  (en  dehors  des  nominations  faites  pour  cause  de 
décès),  y  compris  les  dépenses  de  voyage,  d'hôtel  et  autres  dépenses  occasionnées  à  cet  effet  ;  {i) 
dans  le  cas  de  vacances  résultant  de  décès,  les  montants  accordés  aux  familles  des  employés 
décédés.— Présentée  le  21  avril  1898.— ilf.  Tyriohitt Pas  imprimée. 

658a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  mars  1898, — Copie  de  toute  corres- 
pondance et  rapports  directs  ou  indirects,  et  de  toutes  communications  verbales  entre  les  autorités 
impériales,  les  autorités  du  Canada  et  le  commandant  du  Collège  Militaire  Royal  du  Canada  au 
sujet  des  commissions  données,  dans  les  années  1898  et  1899,  dans  les  forces  régulières  de  Sa 
Majesté,  à  des  cadets  du  Collège  Militaire  Royal  du  Canada.  Présentée  le  21  avril  1898.— iJf. 
Tyrwhitt Pas  imprimée. 

63.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 

date  du  5  avril  1897, — Copie  de  tous  mémoires,  déclarations  et  a\xtres  documents  du  gouvernement 
de  la  province  du  Manitoba  au  sujet  d'une  réclamation  non  réglée  originant  du  fait  que  les  frais 
de  construction  d'édifices  publics  ont  été  mis  à  la  charge  de  cette  province  ;  et  copie  de  toute 
correspondance  à  ce  sujet.     Présentée  le  21  avril  1898. — M.  LaRivière. 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session. 

64.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 

date  du  30  mars  1898,— Copie  de  tous  ordres  en  conseil,  correspondance  et  papiers  se  rapportant  en 
quelque  manière  à  la  réclamation  de  E.  J.  Walsh,  écr,  contre  les  autorités  des  Iles-sous-le-Vent. 
Présentée  le  25  avril  1898. — Sir  C.  Hibbert  Tupper Pas  imprimée. 

65.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  mars  1898, — Copie  de  tous  papiers 

se  rapix)rtant  au  congé  définitif  de  William  J.  Spencer,  de  la  police  à  cheval  du  Nord -Ouest,  qui  a 
été  blessé  le  14  mai  1885,  pendant  qu'il  faisait  la  patrouille  dans  les  Buttes  à  l'Aigle  avec  un  déta- 
chement faisant  partie  de  la  colonne  du  colonel  Otter  ;  aussi,  copie  du  rapport  et  de  la  recomman- 
dation de  la  commission  à  laquelle  cette  question  avait  été  soumise.     Présentée  le  25  avril  1898. 

M.  Davin ....    Pas  imprimée . 

66.  Rapport  des  commissaires  chargés  de  faire  une  enquête  et  un  rapport  sur  l'état  et  l'administration  du 

pénitencier  de  Saint- Vincent-de-Paul.     Présenté  le  26  avril  1898,  par  l'hon.  C.  Fitzpatrick. 

Pas  imprimé. 

67.  Réix)nse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 

date  du  14  février  1898, — Copie  de  toute  correspondance,  estimés,  soumissions,  rapports  et  péti- 
tions adressés  au  gouvernement  concernant  la  submersion  annuelle  des  fermss  à  Sainte-Geneviève, 
dans  le  comté  de  Jacques-Cartier,  causée  par  l'exécution  de  travaux  publics  dans  la  rivière  Ottawa. 
Présentée  le  26  avril  1898. — M.  Monk Pas  imprimée. 

68.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 

date  du  14  février  1898,— Copie  de  toute  correspondance,  estimés,  soumissions,  rapix)rts  et  pétitions 
adressés  au  gouvernement  au  sujet  de  la  construction  d'un  quai  à  la  Pointe-Claire,  dans  le  comté 

de  Jacques-Cartier.     Présentée  le  26  avril  1898. — M.  Monk Pas  imjrrimée. 

15 


61  Victoria.  Liste  des  Documents  de  la  Session.  A  1898 


CONTENU  DU  VOLUME  N°  IS— Suite. 

68a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  30  mars  1898,— Copie  de  toute  corres- 
pondance entre  le  département  des  travaux  publics  et  M.  L.  H.  Masson,  de  Saint-Anicet,  concer- 
nant le  quai  du  gouvernement  à  cet  endroit.  Aussi,  copie  de  toute  correspondance  entre  le  dit 
département  et  des  citoyens  de  Saint-Anicet  au  sujet  de  la  construction  d'une  jetée  au  dit  quai. 
Présentée  le  28  avril  1898.— M. -Ber^rey-on Pas  imprimée. 

69.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en  date 

du  18  avril  1898,— Copie  de  toute  correspondance,  raj»ports,  ordres  en  conseil  et  papiers  cncernant 
l'impr.^ssion  du  "Guide  Officiel  du  Klondike  "  qui  a  été  donnée  à  M.  Daniel  Rose,  de  Toronto. 
Présentée  le  27  avril  1898. — M.  Foster  Imprimée  pour  les  documents  de  la  session. 

70.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en  date 

du  14  mars  1898,— Copie  des  papiers  et  documents  suivants  :  (a.)  La  commission  délivrée  à  M. 
Rothwell,  greffier  en  loi  dans  le  département  de  l'intérieur,  Ottawa,  l'autorisant  à  faire  une 
enquête  sur  les  griefs  de  certains  colons  établis  dans  les  liniites  de  la  zone  des  terres  de  la  compa- 
gnie du  chemin  de  fer  d'Esquimalt  à  Nanaïmo,  sur  l'île  de  Vancouver  ;  (6.)  Toute  la  preuve  faite 
à  cette  enquête  à  Nanaïmo,  Victoria  ou  ailleurs  ;  (o.)  Tous  les  rapports  faits  par  le  dit  Rothwell 
sur  toutes  questions  relevant  de  l'enquête  instituée  sous  l'empire  de  la  dite  commission.  Présentée 
le  27  avril  1898.— M.  iMcInnes   Pas  imprimée. 

71  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  14  mars  1898,— Copie  de  tous  papiers 
concernant  l'adjudication  du  contrat  pour  la  construction  du  pont  de  chemin  de  fer  à  Edmonton, 
Y  compris  les  annonces,  devis,  soumissions,  contrats  et  leur  modification  subséquente,  et  corres- 
pondance. Aussi,  état  concernant  les  confiscations  se  rapportant  à  ce  contrat  et  la  décision  du 
gouvernement  à  ce  sujet.  Aussi,  état  indiquant  la  condition  de  ces  travaux  actuellement.  Pré- 
sentée le  28  avril  1898.— M.  Davin Pas  imprimée. 

y«.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  t^on  Excellence  le  Gouverneur  général,  en  date 
du  30  mars  1898, — Copie  de  tous  papiers  et  correspondance  (qui  peuvent  être  raisonnablement 
produits)  entre  le  gouvernement  impérial  et  celui  du  Canada  au  sujet  de  l'amélioration  des  défenses 
du  Canada.     Présentée  le  2  mai  1898.— ilf.  Casgrain ,  .Pas  imprimée. 

73  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1898, — Copie  de  toute  corres- 

pondance entre  le  maire  de  Gananoque  ou  toute  autre  personne  et  le  gouvernement  au  sujet  de 
l'enlèvement  de  la  salle  d'exercices  militaires  de  la  dite  ville  ;  aussi,  de  toute  correspondance  con- 
cernant la  vente  ou  l'acquisition  d'un  nouvel  emplacement  ;  aussi  de  toutes  offres  faites  par  le 
président  de  la  Société  d'agriculture  de  la  dite  ville  ou  toute  autre  personne  de  louer  ou  vendre  un 
édifice  convenable  pour  y  emmagasiner  les  armes  et  accoutrements  ;  et  aussi,  de  toute  autre  cor- 
respondance avec  le  gouvernement  ayant  trait  au  même  sujet.  Présentée  le  4  mai  1898.  M. 
Taylor ■ -P^*  imprimée. 

73a.  Réponse  supplémentaire  au  n°  73.     Présentée  le  11  mai  1898.     M.  Taylor Pas  imprimée. 

736  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1898, — Etat  indiquant, — (a.) 
Quels  travaux  ou  réparations  ont  été  exécutés  à  la  salle  d'exercices  militaires  à  Montréal,  depuis  le 
1er  septembre  1896  ;  {h.)  Le  coût  estimatif  des  dits  travaux  ;  (c.)  Les  noms  de  ceux  qui  ont  exé- 
cuté les  travaux  et  les  montants  payés  à  chacun  par  le  gouvernement  ;  [d.)  Le  mode  suivi  pour 
demander  des  soumissions  pour  ces  travaux.     Présenté  le  11  mai  1899. — M.  Monk. . .  Pas  imprimée. 

74  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en  date  du  31  mars  1898, — 

Copie  de  la  correspondance  et  des  mémoires,  documents,  arrêtés  du  conseil,  etc.,  relatifs  à  la 
question  des  écoles  du  Manitoba,  depuis  le  1er  juillet  1896  jusqu'à  ce  jour.    Présentée  (au  Sénat)  le 

3  mai  1898. — Hon.  M.  Bernier Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

74a.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en  date  du  31  mars  1898, 
demandant  un  état  indiquant  la  quantité  de  terres  réservées  pour  les  écoles  dans  le  Manitoba,  la 
quantité  de  ces  terres  qui  ont  été  vendues  et  le  prix  de  leur  vente  ;  le  montant  perçu  sur  le  prix 
d'achat,  les  sommes  encore  dues  au  gouvernement,  la  manière  dont  ce  fonds  est  placé  et  administré, 
le  montant  déjà  payé  à  la  province  du  Manitoba,  avec  indication  de  ce  qui  a  été  payé  sur  le 
capital  et  les  intérêts,  le  montant  restant  au  crédit  de  la  province,  tant  en  capital  qu'en  intérêts, 
les  dates  des  paiements  faits  dans  chaque  cas,  le  montant  de  chaque  paiement  ;  aussi,  la  corres- 
pondance, les  documents,  mémoires,  etc.,  et  les  arrêtés  du  conseil  relatifs  à  ce  sujet.  Présentée 
(au  Sénat)  le  31  mai  1898.— iTon.  M.  Bernier. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 
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75,  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en  date  du  25  mars  1898,— 

Copie  de  toute  la  correspondance  échangée  entre  M.  J.  A.  J.  McKenna,  le  représentant  du  minis- 
tère de  l'intérieur,  et  tout  membre  du  gouvernement  de  la  Colombie-Britannique,  relativement  au 
projet  de  transfert  des  sauvages  de  la  réserve  Songhees,  dans  la  cité  de  Victoria,  à  quelqu'atitre 
endroit  de  la  Colombie-Britannique.     Présentée  (au  Sénat)  le  3  mai  1898. — Hon.  M.  Templevian. 

Pas  imprimée. 

76,  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son   Excellence  le  Gouverneur  générel,  en  date  du  9  avril  1897,— 

Etat  indiquant  le  nombre  des  billets  de  chemins  de  fer  qui  ont  été  vendus  durant  l'année  1896  par 
les  différentes  compagnies  de  chemins  de  fer  du  Canada,  et  distinguant  ceux  au-dessous  du  taux 
de  deux  cents  par  mille  d'avec  ceux  au-dessus  de  ce  taux.  Aussi,  le  nombre  de  polices  d'assurances 
sur  la  vie  en  vigueur,  d'après  l'échelle  suivante  :  $500  et  au-dessus,  $1,000,  $2,000,  $5,000.  $10,000, 
$25,000,  $50,01^0.  Aussi,  le  nombre  d'assurances  sur  les  enfants  et  le  montant  de  cette  classe 
d'assurances.     Présenté  (au  Sénat)  le  3  mai  1S9S.— Hon.  M.  Boulton Pas  imprimée. 

77,  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en  date  du  28  mars  1898,— 

Copie  des  documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  recommandations,  contrats,  états  de  paie- 
ments, et  de  la  correspondance  échangée  entre  le  ministre  de  la  milice  et  toute  personne  quel- 
conque ;  aussi,  des  rapports  et  arrêtés  du  conseil  relatifs  à  l'équipement  de  la  force  de  milice  et 
concernant  les  patentes  Oliver,  Lewis  et  Merrian.  Présentée  (au  Sénat)  le  4  mai  1898.— ^o?i.  M. 
Landry Pas  imp-'imee. 

77a.  Réponse    supplémentaire    au  N°  77.     Présentée   (au   Sénat)   le   30   mai   1898.— ^on.    M.    Landry. 

Pas  imprimée. 

7H.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  18  avril  1898,  —Copie  de  tous  les  divers 
tarifs,  supplémentaires,  réguliers  et  spéciaux,  qui  ont  été  appliqués  de  temps  à  autre  sur  l'Inter- 
colonial  depuis  la  nomination  de  M.  Harris.     Présentée  le  5  mai  1898. — 31.  Poster.  .Pas  imprimée. 

7Sa.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  30  mars  1898— Copie  de  tous  papiers  et 
correspondance,  y  compris  copie  de  l'annonce  se  rapportant  à  l'adjudication  du  contrat  de  Tinter 
colonial  pour  barrières  de  fermes,  durant  l'hiver  de  1896-97  ;  copie  de  contrat  de  l'Intercolonial 
avec  le  nommé  McNeil,  de  New-Glasgow,  N.-E.,  et  copie  des  soumissions  et  des  dépôts  faits  par 
divers  soumissionnaires  pour  ces  travaux.     Présentée  le  5  mai  mai  1898. — Sir  C.  Hibhert  Tupper, 

Pas  imprimée. 

79.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Cominunes  en  date  du  14  mars  1898, — Copie  de  tous  papiers  et 

correspondance  entre  les  officiers  du  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  autres  départe- 
ments au  sujet  d'une  réclamation  de  D.  Connors,  écr,  Bayfield,  Antigonish,  pour  pertes  causées 
par  le  feu,  comme  aussi  entre  le  réclamant  et  autres  et  le  département.  Présentée  le  5  mai  1898, 
—Sir  C.  Hibhert  Tupper Pas  imprimée, 

80.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en 

date  du  18  avril  1898,— Copie  du  rapport  adressé  au  gouvernement  par  M.  Wilfrid  Mercier,  qui  a 
été  chargé  de  faire  une  enquête  sur  la  conduite  des  employés  de  l'écluse  Sainte- Anne,  sur  la  rivière 
Ottawa.     Présentée  le  5  mai  1898. — M.  Monk Pa»  imprimée. 

81.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  18  avril  1898, — Copie  des  comptes  de 

M.  H.  H.  Robertson,  registraire  de  la  cour  d'élection  lors  du  procès  d'élection  qui  a  eu  lieu  dans 
la  cité  de  London  dans  l'automne  de  1897,  pour  contester  le  droit  de  Thomas  Beattie,  écr,  de  siéger 
comme  député  de  la  cité  de  London,  en  rapport  avec  le  dit  procès,  et  copie  des  pièces  justificatives, 
des  certificats,  et  de  toute  correspondance  à  ce  sujet.     Présentée  le  10  mai  1898. — M.  Calvcrt. 

Pas  imprimée. 

S^.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en  date 
du  18  avril  1898, — Copie  de  toutes  pétitions,  rapports,  demandes,  lettres,  télégrammes,  preuve, 
dépositions,  arguments,  papiers,  écrits,  correspondance,  adresses  de  juges,  ordres  en  conseil  et 
autres  documents  de  toute  espèce  concernant  la  commutation  de  la  sentence  prononcée  par  Son 
Honneur  le  juge  Ritchie,  de  la  cour  Suprême  de  la  Nouvelle-Ecosse,  contre  Lyman  Dart,  ou  con- 
cernant son  pardon,  ou  toute  demande  de  commutation  ou  de  pardon  ;  aussi,  copie  de  tous  docu- 
ments qui  ont  été  pris  en  considération  par  le  ministi-e  de  la  Justice  ou  par  le  Solliteur  général,  ou 
par  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  en  conseil  en  rapport  avec  la  dite  commutation  ou  le  dit 
pardon.     Présentée  le  10  mai  1898. — M.  Bordcn  (Halifax) Pas  iiapriméc. 
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83.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en 
date  du  14  février  1898,— Copie  de  toute  correspondance,  demandes  de  soumissions  et  soumissions 
reçues,  rapports  et  ordres  en  conseil  et  liste  de  tous  permis  ou  licences  accordés,  comprenant  les 
noms  des  personnes  auxquelles  ils  ont  été  accordés,  l'étendue  de  terrain  comprise  et  les  conditions 
attachée.?  à  chacun  de  ces  permis,  le  montant  payé  et  à  payer,  en  rapport  avec  les  terrains  auri- 
fères à  exploiter  au  moyen  de  travaux  de  mines  ou  de  dragage  dans  les  Territoires  du  Nord-Ouest 
et  le  district  du  Yukon.     Présentée  le  11  mai  1S9S.—M.  Foster. 

Imprmiee  pour  la  distribution  et  les  docuvients  de  la  session. 

S3a.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en  date  du  18  mars  1898,— 
Etat  indiquant  tous  les  permis  d<,'  dragage  sur  la  rivière  Saskatchewan  et  ses  tributaires  donnés 
par  le  gouvernement  durant  les  derniers  dix -huit  mois,  le  nom  des  personnes  à  qui  ils  ont  été 
donnés,  le  montant  du  loyer  et  la  somme  payée,  les  travaux  faits  en  vertu  de  ces  permis,  ainsi  que 
les  rapports  officiels,  s'il  en  existe,  qui  ont  engagé  le  gouvernement  à  les  accorder  aux  conditions 
qu'ils  portent.     Présentée  (au  Sénat)  le  18  mai  1898.  —Non.  M.  Lougheed. 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session. 

Hé.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en 
date  du  18  avril  1898, — Copie  de  tous  ordres  en  conseil,  correspondance,  réclamations,  mémoran- 
dums, déclarations,  mémoires,  etc.,  se  rapportant  au  gouvernement  de  l'Ile  du  Prince  Edouard  et  à 
une  délégation  composée  de  M.  Warburton,  premier  ministre  de  la  province,  M.  H.  C,  McDonald, 
l^rocureur  général  de  la  province,  et  autres,  au  sujet  de  questions  pendantes  entre  le  gouvernement 
de  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  la  Puissance  du  Canada.     Présentée  le  12  mai  1898.— Af.  Martin. 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session. 

85.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  7  juin  1897,—  Copie  de  toutes  pétitions, 

lettres  et  documents  concernant  les  réclamations  des  vétérans  des  troubles  de  1837-38  pour  pensions 
ou  autre  compensation,  de  toutes  réponses  administratives  à  ces  réclamations,  et  de  tous  autres 
papiers  s'y  rapportant.     Présentée  le  12  mai  1898. — M.  Cameron Pas  imprimée. 

86.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  30  mars  1898,— Copie  de  toutes  péti- 

tions, rapports,  lettres,  correspondance  et  papiers,  y  compris  toutes  lettres,  conununications  ou 
correspondance  entre  les  différents  départements  du  gouvernement,  et  particulièrement  la  lettre  du 
ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries  sous  la  dernière  administration  adressée  au  ministre  des 
travaux  publics  d'alors,  et  la  lettre  de  l'honorable  M.  Dickey  citée  dans  cette  dernière,  faisant 
allusion  à  l'enlèvement  des  restes  des  piliers  du  vieux  pont  à  l'embouchure  de  la  rivière  Bear, 
N.-E.     Présentée  le  13  mai  1898. — M.  Mills Pas  imprimée. 

87.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,   en  date  du  18  avril  1898,~Copie  du  rapport  de 

W.  L.  McKing,  concernant  la  fabrication  en  Canada  d'habillements  pour  la  milice.  Présentée  le 
16  mai  1898.     M.  Belcourt .    .    Imprimée  pour  la  distribution. 

870.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1898, — Etat  indiquant  : — 
1.  Tous  les  contrats  pour  habillements  militaires  conclus  par  le  gouvernement  du  Canada,  depuis 
le  1er  septembre  1896  ;  2.  Le  nom  de  chaque  entrepreneur  et  le  montant  de  son  contrat  ;  3.  Le 
mode  suivi  pour  demander  des  soumissions  dans  chaque  cas,  et  les  noms  et  montants  mentionnés 
par  chaqvie  soumissionnaire.     Présentée  le  6  juin  1898. — M.  Monk .Pas  imprimée. 

88.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  7  juin  1897, — Copie  de  toute  corres- 

pondance et  télégrammes  échangés  entre  le  ministre  de  l'Agriculture  ou  aucun  membre  ou  officier 
du  gouvernement  et  toute  personne  quelconque  au  sujet  du  retrait  ou  du  retrait  projeté  de  l'aide 
ou  dvi  contrôle  d\\  gouvernement  en  ce  qui  concerne  les  beurreries  et  les  fromagerie?  dans  l'Ile  du 
Prince-Edouard.  Avissi,  copie  de  toute  correspondance,  etc.,  entre  aucun  membre  ou  officier  du 
gouvernement  et  aucune  personne  quelconque  représentant  toute  beurrerie  ou  fromagerie  que 
l'on  se  propose  d'établir  et  d'ex]jloiter  dans  l'Ile  du  Prince-Edouard.  Présentée  le  16  mai  1898. 
M.  Martin Pas  imprimée. 

89.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  3  mai  1897,  —Copie  de  toutes  lettres, 

impiers,  correspondance,  etc.,  concernant  la  fermeture,  en  mars  dernier,  du  bureau  de  poste  de 
Oak-Bay  Mills,  Québec.     Présentée  le  17  mai  1898. — M.  McAlister Pas  imprimée. 
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H9a.  Réponse  h  un  ordre  de  la  Chambre  des  Coimiiunes,  en  date  du  25  avril  185)8, — Copie  de  toute  corres- 
pondance, papiers,  télégrammes,  etc.,  en  la  possession  du  gouvernement  ou  d'aucun  de  ses  membres 
ou  fonctionnaires  concernant  la  fermeture  du  bureau  de  poste  à  St.  Mary's  Road  East,  Ile  du 
Prince-Edouard.     Présentée  le  18  mai  1898. — M.  Martin Pas  imprimée. 

90.  Réponse  à  un  ordre  delà  Chambre  des  Communes,  en  date  du  18  avril  18î)8, — Cojne  de  toute  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes  ou  rapports  entre  les  mains  du  gouvernement,  concernant  le  décès  de 
MacDonald  et  de  Fraser  qui  ont  contracté  la  diphtérie  lorsqu'ils  étaient  employés  à  la  construction 
du  chemin  de  la  Passe  du  Nid-de-Corbeau,  et  aussi  concernant  la  tenue  d'ime  enquête  sur  les  restes 
deMacDonaldet  de  Fraser,  et  l'ajournement  de  la  dite  enquête  et  l'émission  d'un  bref  d'injonction 
l)our  empêcher  le  coroner  Mead,  de  Pincher-Creek,  de  procéder  à  cette  enquête  ajournée.  Présentée 
le  17  mai  1898.— iHf.  Bell  fPictou) Voir  n" 90a. 

90rt.  Rapi)ort  des  commissaires  chargés  de  s'enquérir  des  plaintes  concernant  le  traitement  des  journaliers 
sur  le  chemin  de  fer  de  la  Passe  du  Nid-de-Corbeau.  Présenté  le  2  juin  1898,  par  l'honorable  C. 
Sifton Imprimé  pour  la  distribution  et  Ich  documents  de  la  session. 

01.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  18  avril  18i)8, — Etat  donnant  les  noms 

des  personnes  de  qui  ont  été  achetés  des  terrains  pour  les  nouvelles  améliorations  sur  la  section 
Iroquois  du  canal  des  Galops,  les  montants  payés,  et  la  quantité  de  terrain  achetée  à  chaque  ven- 
deur. Aussi,  un  état  semblable  pour  la  section  Cardinal  de  ce  même  canal.  Présentée  le  17  mai 
1898. — M.  Broder Pas  iîiiprimée. 

02.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le   Gouverneur  général,  en 

date  du  30  mars  1898,—  Copie  de  tous  rapports  à  Son  Excellence,  ordres  en  conseil,  papiers,  corres- 
pondance et  jugements  de  la  cour  Suprême  du  Canada,  concernant  la  condamnation  et  la  décharge 
du  navire  de  pêche  des  Etats-Unis,  le  Frederick  J.  Gerring.  Présentée  le  18  mai  1898.  Sir  Chs. 
Hibhei't  Tupper  . .     Pas  imprimée, 

03.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en 

date  du  14  février  1898. — Copie  de  toute  correspondance, .demandes  de  soumissions  reçues,  rapports 
et  ordres  en  conseil,  contrats  passés  et  tous  autres  papiers  concernant  le  service  de  steamers  en 
hiver,  entre  Saint-Jean  et  Halifax  et  la  Grande-Bretagne,  depuis  le  1er  juillet  1897.  Px'ésentée  le 
26  mai  1898. — M.  Poster Pas  imprimée. 

04.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Conmiunes  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  générât,   en 

date  du  18  avril  1898, --Copie  du  rapport  du  comité  nommé  par  les  autorités  impériales  pour  étu- 
dier la  question  du  câble  télégraphique  entre  le  Canada  et  l'Australie,  et  de  toute  correspondance 
ou  rapports  adressés  à  ce  sujet  au  gouvernement  canadien  par  les  représentants  du  Canada  dans  le 
dit  comité,  ou  par  sir  Sandford  Fleming.     Présentée  le  25  mai  1898. — 31.  Casey. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

05.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  en 

date  du  18  avril  1898, — Copie  de  toutes  pétitions,  papiers,  correspondance,  ordres  en  conseil,  com- 
missions, instructions,  preuve,  rapports  et  documents  concernant  l'enciuôte  sur  la  conduite  du  juge 
Spinks,  juge  de  cour  du  comté  de  Yale,  tenue  par  l'honorable  juge  McColl,  de  la  cour  Suprême  de 
la  Colombie  Anglaise.     Présentée  le  25  mai  1898. — Sir  C.  Hibbert  Tupper Pas  imprimée. 

06.  Réponse  à  un»  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  en  date 

du  30  mars  1898, — Copie  de  tous  papiers  et  correspondance  concernant  la  mise  en  force,  sur  le 
littoral  du  Pacifique  ou  de  l'Atlantique,  des  lois  du  Canada  sur  le  cabotage.  Présentée  le  26  mai 
1898.— /SjV  c.  Hibbert  Tupper Impriiiiée  pour  la  distribution. 

07.  Réponse  à  un  orJre  de  la  ChaiLbre  des  Communes   en  date  du  14  mars  1898, — Etat  indiquant, — (a) 

<iuels  contrats  jxiur  harnais  ou  articles  de  sellerie  militaires  ont  été  donnés  par  le  gouvernement 
du  Canada,  depuis  le  1er  septembre  1896.  (b.  )  A  qui  ces  contrats  ont  été  donnés,  et  où  ils  ont  été 
exécutés.  (c.J  Quels  montants  ont  été  payés  pour  l'exécution  de  ces  contrats.  (d.J  Pour  les- 
quels de  ces  contrats  des  soumissions  publiques  ont  été  demandées,  et  le  montant  de  la  soumission 
dans  chaque  cas  ;  Aussi,  copie  de  toute  correspondance  du  département  de  la  milice  au  sujet  de 
l'exécution  de  ces  contrats.     Présentée  le  8  juin  1898 — M.   Monk Pas  imprimée. 

98.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  Gou\;erneur  général,  en  date  du  15  mars  1898, — 
Copie  de  la  correspondance  et  des  télégranmies  échangés  entre  le  ministre  de  l'agriculture,  ou  tout 
autre  membre  de  l'administration  ou  tout  officier  du  gouvernement  et  les  propriétaires  ou   agents 
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de  steamers,  ou  la  chambre  de  commerce  de  Charlottetown,  relativement  à  l'établissement  d'un 
service  d'enunagasinage  à  froid  sur  les  steamers  entre  Cliarlottetown  et  les  ports  de  la  Grande- 
Bretagne  ou  des  Indes  Occidentales,  et  à  la  construction  d'entrepôts  frigorifiques  à  Charlottetov^rn. 
Présentée  (au  Sénat)  le  12  mai  1898.— ^on.  M.  Ferguson Pas  imprimée. 

99.  Règlements  relatifs  à  la  rivière  Stikine  et  aux  rivières  et  aux  lacs  qui  s'y  déchargent.     Présentés  (au 

Sénat)  le  18  mai  1898,  par  l'honorable  R.  W.  Scott. Pas  imprimée. 

100.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du  4  juin  1897,— 

Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  impérial  et  celui  du  Dominion  au 
sujet  du  traité  français.     Présentée  (au  Sénat)  le  25  mai  1898.— ^on.  31.  Landry Pas  imprimée. 

loi.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en  date  du  17  mars  1898,— 
/  Etat  détaillé  fourni  par  le  ministère  de  l'Intérieur,  des  articles  des  dépenses  autorisées  de  M.  W. 
H.  Sowden,  pendant  la  durée  de  son  emploi  comme  agent  d'immigration  ;  aussi  les  noms  de  toutes 
les  personnes  qui,  en  conséquence  des  représentation  de  M.  Sowden  dans  les  comtés  de  Midland, 
sont  allées  au  Nord-Ouest  canadien  et  qui,  comme  l'a  dit  le  ministre  dirigeant  au  Sénat  et  comme 
le  pense  le  gouvernement,  seraient  allées  sans  cela  aux  Etats-Unis  ;  aussi  la  résidence  de  ces 
personnes  avant  leur  départ  pour  le  Nord-Ouest  et  le  lieu  où  elles  se  sont  établies  dans  le  Nord- 
Ouest.     Présentée  (au  Sénat)  le  25  mai  1898.— ^on.  M.  Kirchhoffer Pas  imprimée. 

lO*.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en  date  du  5  mai  1898,— 
Copie  de  toute  la  correspondance  et  des  arrêtés  du  conseil  x^elativen.ent  à  l'occupation,  par  la  Com- 
pagnie du  chemin  de  fer  d'Esquimalt  et  Nanaïmo,  de  la  réserve  des  sauvages  Songhees,  à  Vic- 
toria, Colombie-Britannique.     Présentée  (au  Sénat)  le  26  mai  1898. — Hon.  M.  Tcmplevian. 

Pas  imprimée. 

10.3.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en  date  du  18  mars  1898,— 
Copie  de  la  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  et  les  autorités  impériales  relative- 
ment au  rapatriement  du  100e  régiment  Royal  Canadien.  Présentée  (au  Sénat)  le  26  avril  1898.  -- 
Hon.  M.  Boulton Pas  imprimée. 

104r.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Commun^-s,  en  date  du  14  mars  1898, — Copie  de  toute  décla- 
ration à  l'entrée  et  à  la  sortie  de  tout  port  du  Canada  par  le  steamer  des  Etats-Unis,  le  Yantic, 
lorsqu'il  a  remonté  le  Saint-Laurent  en  1897,  et  de  tous  papiers  ou  correspondance  concernant  son 
passage  par  le  dit  fleuve  ou  les  canaux  du  Saint-Laurent.  Présentée  le  30  mai  1898. — Sir  C. 
Hihhert  Tupper Pas  imprimée. 

10.5.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes  en  date  du  30  mai  1898,  pour  copie  d'une  lettre 
du  major  général  Gascoigne,  concernant  certaines  déclarations  faites  en  parlement  blâmant  sa 
conduite  comme  officier  commandant  la  milice  du  Canada,  Présentée  le  30  mai  1898. — Sir 
Wilfrid  Laurier Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

106.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  25  avril  1898, — Copie  de  tous  papiers. 

reçus  et  documents  en  la  possession  du  gouvernement  se  rapportant  en  quelque  manière  à  une 
demande  d'indemnité  adressée  au  gouvernement  par  Hugh  Richardson,  écr,  juge  de  la  cour 
Suprême  des  Territoires  du  Nord-Ouest,  pour  pertes  subies  à  Battlefoid  pendant  le  soulèvement 
dix  Nord-Ouest  en  1885.     Présentée  le  31  mai  1898. — M.  Davis Pas  imprimée. 

107.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  9  mai  1898, — Copie  de  tous  rapports 

et  plans  se  rapportant  en  (pielque  manière  à  une  route  à   travers   les  Territoires  du   Nord-Ouest 

vers  le  district  du  Yukon  rut  Prince- Albert,  la  Saskatchevvan,    le  lac  Vert,  l'Ile  à  la  Crosse,    la 

rivière  Eau-Claire  et  le  Fort-McMun-ay  sur  la  rivière  Athabaska.     Présentée  le  31   mai   1898. — 

'«       M.  Davis Pas  imprimée. 

108.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  Gouverneur   général,   datée   du   15  mars  1898 

demandant  copie  de  tous  les  rapports  adressés  au  département  de  la  marine  et  des  pêcheries  par 
les  officiers  en  charge  du  steamer  Pétrel,  relativement  au  service  exécuté  par  ce  steamer  pendant 
l'hiver  de  1896-97,  ainsi  qu'un  état  détaillé  des  dépenses  faites  pour  ce  service  et  les  recettes 
perçues  pour  le  fret  et  les  passagers.     Présentée  (au  Sénat)  le  30  mai  1898. — Hon.  M.  Ferguson. 

Pas  imprimée. 

109.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  2  mai  1898. — Copie  de  toute  corres- 

pondance et  rapports  adressés  au  département  de  la  milice  concernant  le  cas  d'un  fermier  du 
nom  de  Larose,  de  la  paroisse  de  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de  Jacques-Cartier,  qui  a  été 
blessé  accidentellement  au  champ  c  e  tir  de  la  côte  Saint- Luc.  Présentée  le  1er  juin  1898.  M. 
Monk Pas  impirimée. 
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110.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Coinniunes,  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en 

date  du  14  février  1898, — Copie  de  toute  correspondance,  demandes  de  soumissions,  soumissions 
reçues,  rapports  et  ordres  en  conseil,  permis,  licences  ou  baux  d'affermage,  avec  les  noms  des  per- 
sonnes auxquelles  ils  ont  été  accordés  et  les  conditions  attachées  à  ces  permis  ou  baux,  et  de  tous 
autres  papiers  se  rapportant  à  la  concession  des  coupes  de  bois  dans  les  Territoires  du  Nord-Ouest  y 
compris  le  district  du  Yukon,  depuis  le  1er  juillet  1897.     Présentée  le  3  juin  1898 — M.  Poster. 

Pas  iiiipriméc . 

111.  îléponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  18  avril  1898, —Copie  de  tous  rapports, 

correspondance,  documents  et  papiers  au  sujet  d'une  demande  d'indemnité  formulée  par  Amable 
Frigon,  de  Montréal,  pour  une  blessure  qu'il  a  reçue  au  camp  militaire  de  Laprairie  en  septembre 
1891.     Présentée  le  3  juin  1898—  M.  Casgrain   Pas  imprimée. 

11*.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  4  juin  1898,  pour  copie  de  toute  corres- 
pondance concernant  le  transport  des  approvisionnements,  pour  1898-99,  pour  la  police  à  cheval  du 
Nord-Ouest  et  les  fonctionnaires  du  département  de  l'Intérieur  dans  le  district  du  Yukon.  Pré- 
sentée le  4  juin  1898 — Hou.  C.  Sifton Pas  imprimée. 

113.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  datée  du  26  mai  1898, 

demandant  copie  du  contrat  passé  entre  le  gouvernement  et  la  "Beaver  Line  Companj'  "  pour  le 
transport  des  malles  à  travers  l'Atlantique  ;  aussi,  tous  les  mémoires,  les  lettres  et  la  correspon- 
dance ayant  rapport  au  dit  contrat  ou  à  son  exécution,  ou  au  refus  de  la  compagnie  de  permettre  à 
ses  bateaux  d'arrêter  à  Québec.     Présentée  (au  Sénat)  le  1er  juin  1898 — Hou.  M.  Landrij. 

Pas  imprimée. 

114.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  datée  du  11  mai  1898, 

demandant  copie  de  la  correspondance  relative  à  la  permission,  refusée  d'abord  et  accordée  ensuite, 
au  capitaine  et  major  titulaire  P.  Bélanger,  du  61e  bataillon,  de  donner  sa  démission  en  conservant 
son  grade  de  major,  ainsi  qu'il  appert  à  l'ordre  général  de  milice  n°  55  de  l'année  1894  et  à  \2^Gazette 
du  Canada  du  18  décembre  1897  ;  aussi,  tous  documents,  rapports  et  ordres  concernant  cette 
affaire.     Présentée  (au  Sénat)  le  1er  juin  1898 — Hon.  M.  Landry .    . .   Pas  imprimée. 

115.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,   datée  du  25  mai  1898, 

demandant  un  relevé  des  soumissions  reçues  par  le  ministère  de  la  milice  et  de  la  défense  pour  les 
travaux  à  faire  au  champ  de  tir  à  la  cible,  sur  la  rivière  Ottawa,  à  l'est  de  la  cité  d'Ottawa  ;  aussi, 
un  relevé  de  l'évaluation  des  quantités  sur  laquelle  les  soumissions  ont  été  basées,  et  un  état  de  la 
date  et  du  montant  du  chèque  envoyé  avec  chaque  soumission.  Copie  de  la  soumission  de  J. 
Lyons  et  copie  du  chèque  accompagnant  cette  soumission,  indiquant  la  date  de  l'acceptation  par  la 
banque.     Présentée  (au  Sénat)  le  3  juin  1898— J^on.  M.  Macdonald  (Victoria) Pas  imprimée. 

116.  Etat  faisant  connaître  les  prix  payés  à  Bâte  et  Cie,  pour  les  articles  de  provisions  alimentaires  four- 

nis à  la  force  militaire  envoyée  dans  le  district  du  Yukon  au  mois  dernier.  Présenté  (au  Sénat)  le 
3  juin  1898,  par  l'hon.  D.  Mills Imprimé  pour  les  documents  de  la  session. 

117.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  25  avril  1898,— Copie  de  tous  papiers, 

rapports  et  correspondance  concernant  le  déplaceixient  de  commis  des  postes  de  leur  domicile  anté- 
rieur, dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  en  1897  et  1898.  Présentée  le  7  juin  1898— 5^i>  C. 
Hihhert  Tupper Pas  imprimée. 

118.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  14  mars  1898,— Etat  donnant  les  noms 

de  tous  les  fournisseurs  d'approvisionnements  pour  le  camp  militaire  d'Aldershot,  comté  de  King, 
N.-E.,  depuis  juillet  1896,  le  prix  alloué  ou  payé  pour  chaque  classe  d'articles  fournis,  les  noms  des 
soumissionnaires,  les  prix  demandés  par  chaque  soumissionnaire  et  les  montants  alloués.  Aussi, 
une  liste  des  prix  payés  pour  chaque  classe  d'articles  fournis  pour  le  camp  d'Aldershot  en  1895, 
1896  et  1897  et  les  noms  des  fournisseurs  de  chaque  classe  d'articles.  Présentée  le  9  juin  1898 — 
Sir  C.  Hihhert  Tupper Pas  imprimée. 

119.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  datée  du  22  avril  1898, 

demandant  toute  la  correspondance  échangée  entre  les  ministères  de  la  milice,  des  travaux  publics, 
de  l'agriculture  et  toutes  personnes  quelconque,  relativement  à  l'exposition  de  (Québec  de  1894  et  à 
rexix)sition  prochaine  de  1898.     Présentée  (au  Sénat)  le  7  juin  Wè'è—Hon.  M.  Bcrnier. 

Pas  impririiée.. 
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lao.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en  date  du  12  mai  1898, 
demandant  copie  des  documents  suivants  se  rapportant  à  la  nouvelle  adjudication  de  contrats  pour 
la  construction  des  sections  1,  2,  4,  5,  6  et  7  du  canal  Soulanges.  1.  Copie  de  l'avis  demandant  des 
soumissions  pour  la  nouvelle  adjudication  des  sections  4,  5,  6  et  7  du  canal  Soulanges.  2.  Copie 
des  devis  pour  la  nouvelle  adjudication  des  sections  4,  5,  6  et  7  du  canal  Soulanges.  3.  Copie  de 
la  soumission  de  M.  J.  M.  Hogan.  4.  Copie  de  la  soumission  de  M.  Andrew  Onderdonk.  5. 
Copie  de  l'arrêté  du  conseil,  ou  du  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux,  ou  de  l'ingénieur  en 
chef  des  chemins  de  fer  et  canaux,  abrégeant  le  délai  fixé  pour  l'achèvement  des  sections  4,  5,  6  et 
7,  de  la  fin  d'octobre  1899  à  la  fin  d'octobre  1898.  6.  La  minute  ou  le  mémoire  d'une  convention 
ou  d'une  conversation  entre  M.  Andrew  Onderdonk,  entrepreneur  des  sections  4,  5,  6  et  7  du  canal 
Soulanges  et  le  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux,  ou  l'ingénieur  en  chef,  faite  ou  tenue  entre 
le  17  et  le  20  mars  1897,  ces  deux  jours  inclusivement,  ou  à  une  date  ultérieure,  à  l'effet  que  si  M. 
J.  M,  Hogan,  le  plus  bas  soumissionnaire  pour  les  sections  4,  5,  6  et  7  refusait  de  signer  le  contrat, 
A.  Onderdonk  entreprendrait  les  travaux  aux  prix  donnés  dans  sa  (Onderdonk)  soumission  et 
s'engagerait  à  les  terminer  à  la  fin  d'octobre  1898.  7.  Copie  d'une  lettre,  ou  d'une  dépêche, 
adressée  à  M.  J.  M.  Hogan,  entre  le  17  et  le  22  mars  1897,  ces  deux  jours  inclusivement,  le  notifiant 
qu'il  était  le  plus  bas  soumissionnaire  pour  les  sections  4,  5,  6  et  7.  8.  Lettre  de  M.  J.  M.  Hogan 
au  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux,  entre  le  17  et  le  22  mars  1897,  ces  deux  jours  inclusive- 
ment, refusant  de  signer  le  contrat  pour  les  sections  4,  5,  6  et  7  pour  lesquelles  il  était  le  i)lus  bas 
soumissionnaire.  9.  Copie  du  contrat  passé  avec  A,  Onderdonk  pour  les  sections  4,  5,  6  et  7  du  canal 
Soulanges.  10.  Copie  de  l'arrêté  du  conseil,  résiliant  le  contrat  d'Archibald  Stewart  pour  les 
sections  1  et  2  du  canal  Soulanges,  11.  Copie  de  l'arrêté  du  conseil  relatif  à  la  nouvelle  adjudica- 
tion des  sections  1  et  2  du  canal  Soulanges.  12.  Copie  des  avis  publics  ou  des  autres  avis  imprimés 
demandant  des  soumissions  pour  la  nouvelle  adjudication  des  sections  1  et  2  du  canal  Soulanges- 
13,  Copie  de  l'avis  envoyé  à  Hugh  Ryan  lui  demandant  de  soumissionner  pour  la  nouvelle  adjudi- 
cation des  sections  1  et  2  du  canal  Soulanges.  14.  Copie  de  l'avis  envoyé  à  John  Ryan,  lui  deman- 
dant de  soumissionner  pour  la  nouvelle  adjudication  des  sections  1  et  2  du  canal  Soulanges.  15. 
Copie  de  l'avis  envoyé  à  Allan  R.  McDonnell,  lui  demandant  de  soumissionner  pour  la  nouvelle 
adjudication  des  sections  1  et  2  du  canal  Soulanges.  Kî.  Copie  de  l'avis  envoyé  à  W.  J.  Poupore, 
lui  demandant  de  soumissionner  pour  la  nouvelle  adjudication  des  sections  1  et  2  du  canal  Sou- 
langes. 17.  Copie  de  l'avis  envoyé  à  un  nommé  Cleveland,  lui  demandant  de  soumissionner  pour 
la  nouvelle  adjudication  des  sections  1  et  2  du  canal  Soulanges.  18.  Copie  de  l'avis  adressé  à  M. 
P.  Davis,  ou  à  Wm.  Davis  et  Fils,  lui  demandant  ou  leur  demandant  de  soumissionner  pour  la 
nouvelle  adjudication  des  sections  1  et  2  du  canal  Soulanges.  19.  Copie  des  avis  adressés  à  d'autres 
entrepreneurs  leur  demandant  de  soumissionner  pour  la  nouvelle  adjudication  des  sections  1  et 
2  du  canal  Soulanges.  20.  Copie  des  devis  et  de  la  forme  des  soumissions  pour  la  nouvelle  adju- 
dication des  sections  1  et  2  du  canal  Soulanges.  21.  Copie  de  toutes  les  soumissions  Verbatim  et 
litteratim  pour  la  nouvelle  adjudication  des  sections  1  et  2  du  canal  Soulanges.  22,  Copie  Verbatim 
et  litteratim  du  contrat  de  MM.  Ryan  et  Macdonnell  au  sujet  des  sections  1  et  2  du  canal  Sou- 
langes. 23.  Copie  de  l'avis  ou  des  renseignements  donnés  aux  soumissionnaires  des  sections  1  et  2 
du  canal  Soulanges,  au  sujet  du  matériel  dont  ils  aiiraient  l'usage,  et  des  conditions  auxquelles  ils 
pourraient  s'en  servir.  24,  Etat  du  montant  et  de  la  nature  du  cautionnement  donné  par  MM. 
Ryan  et  Macdonnell  pour  l'accomplissement  de  leur  contrat  relativement  aux  sections  1  et  2  du 
canal  Soulanges.  25.  Copie  de  l'avis  aux  soumissionnaires  pour  la  nouvelle  adjudication  des 
sections  1  et  2  du  canal  Soulanges  que  le  gouvernement  fournirait  une  carrière  pour  l'usage  des 
entrepreneurs.  26.  Copie  du  contrat  passé  avec  MM.  Ryan  et  Macdonnell  au  sujet  de  la  carrière 
de  Rockland.  27.  Etat  de  la  royalty  devant  être  payée  par  MM.  Ryan  et  Macdonnell  au  dépar- 
tement sur  la  pierre  extraite  de  la  carrière  de  Rockland.  28.  Copie  de  l'arrêté  du  conseil,  tenu 
entre  le  15  et  le  29  mai  1897  (ces  deux  jours  inclusivement),  au  sujet  du  paiement  de  $10,000  à  M. 
Archibald  Stewart.  29.  Copie  d'une  lettre  ou  d'une  dépêche  du  département  des  chemins  de  fer 
et  canaux  adressée  à  un  nommé  C.  W.  Ross,  commis  dans  le  ministère  des  chemins  de  fer  et 
canaux,  dans  le  mois  de  décembre  1897  ou  de  janvier  1898,  lui  ordonnant  d'entrer  de  force  dans 
le  bureau  de  M.  Archibald  Stewart,  à  sa  carrière  à  Rockland.  30.  Copie  des  lettres  o\x  dépêchés 
adressées  par  le  ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux  à  un  nommé  Middleton,  inspecteur  du 
gouvernement  à  Rockland,  pendant  le  mois  de  décembre  1897  et  jusqu'au  13  janvier  1898.  Pré- 
sentée (au  Sénet)  le  11  juin  1898. — Hon.  M.  Loughced Pa8  imprimée. 


22 


61  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  11.)  A.  1898 


TRENTIÈME  RAPPORT  ANNUEL 


DU    MINISTÈRE 
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M^RIN'E 


IMPRIMÉ  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


OTTAWA 

IMPRIMÉ  PAR  S.  E.  DAWSON,  IMPRIMEUR  DE  SA  TRES  EXCELLENTS 
MAJESTÉ  LA  REINE 

1898 


[N«^  11—1898.] 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marina 


A  Son    Excellence  le  Très-honorable   siR   John    Campbell-Hamilton    Gordon,    comte 
d'Aberdeen,  gouverneur  général  du  Canada,  etc. 

Plaise  1  Votre  Excellence  : 

J'ai  l'honneur  de  soumettre  à  Votre  Excellence,  pour  être  présenté  à  la  législature 
du  Canada,  le  trentième  rapport  annuel  du  ministère  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
division  de  la  marine. 

J'ai  l'honneur  d'être, 
De  Votre  Excellence,  le  très  obéissant  serviteur, 

LOUIS  HENRY  DAVIES, 

Ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries. 

Ministère  de  la  marine  et  des  pêcheries. 
Ottawa,  1"  novembre  1898. 
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EN  CHEF  SUR  LA  CONSTRUCTION  DES  PHARES 

ET  LEURS  RÉPARATIONS. 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE. 

A  l'honorable 

Sir  Louis  Davies,  C.C.M.G., 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  des  opérations  de  ce 
ministère  (division  de  la  marine)  pour  Texercice  terminé  le  30  juin  dernier,  avec  le 
compte  rendu  d'une  partie  du  travail  qui  s'y  est  fait  jusqu'à  ce  jour. 

La  première  partie  de  ce  rapport  contient  des  résumés  des  rapports  de  l'ingé- 
nieur en  chef,  du  président  du  bureau  d'inspection  des  bateaux  à  vapeur,  du  prési- 
dent du  bureau  d'examinateurs  des  capitaines  et  seconds,  des  inspecteurs  d'expédi- 
tions de  bétail,  du  directeur  du  service  météorologique  et  magnétique,  de  l'inspecteur 
du  service  des  signaux,  et  des  rapports  faits  sur  les  postes  de  sauvetage,  le  service 
des  pigeons  voyageurs,  et  des  récompenses  accordées  pour  services  humanitaires 
rendus  aux  naufragés. 

On  y  donne  aussi  un  compte  rendu  succinct  des  travaux  accomplis  par  les 
steamers  fédéraux,  et  des  frais  encourus  de  ce  chef,  ainsi  que  pour  le  service  des 
bouées  des  côtes,  havres  et  cours  d'eau  intérieurs,  l'approvisionnement  de  pétrole 
pour  les  phares,  les  hôpitaux  de  marine  du  Canada,  les  certificats  de  capitaines  et 
seconds,  les  sinistres  et  accidents,  le  service  des  malles  par  bateaux  dans  les  glaces, 
le  travail  du  steamer  Pétrel  entre  le  cap  Tourmentin  et  le  cap  de  la  Traverse,  et 
l'expédition  de  la  Baie  d'Hudson. 

La  seconde  partie  contient  au  long  les  rapports  d'où  sont  tirés  les  résumés,  ainsi 
que  l'état  des  dépenses,  des  recettes,  des  revenus  provenant  des  droits  pour 
les  marins  malades,  du  quaiage,  des  sinistres  et  accidents,  du  nombre  de  phares  fixes 
et  flottants,  des  bouées-gaz  de  chaque  province,  avec  une  liste  des  gardiens  de  phares. 

La  somme  des  dépenses  faites  par  le  ministère  dans  les  diff'érentes  divisions  du 
service  public  qu'il  a  administrées  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  dernier  a  été 
de  $792,971.53,  contre  $792,213.81  l'année  précédente.  La  dépense  requise  pour  le 
gouvernement  civil,  y  compris  les  divisions  de  la  marine  et  des  pêcheiies,  s'est 
montée  à  $62,438.05,  et  pour  les  imprévus  du  gouvernement  civil,  à  $12,363.32. 

Le  crédit  affecté  par  le  parlement  à  nos  différentes  divisions,  non  compris  les 
appointements  des  employés  du  ministère,  a  été  de  $832,687.07.  On  voit  donc  que  la 
dépense  de  l'année  a  été  de  $39,715.54  moindre  que  le  crédit  affecté  par  le  parlement. 

Le  nombre  total  des  personnes  attachées  au  service  extérieur  de  la  division  de 
la  marine  est,  au  moment  du  rapport,  de  1,785. 

Durant  le  dernier  exercice,  la  dépense  encourue  pour  l'entretien  des  phares  et 
du  service  côtier  s'est  élevée  à  $434,895.66,  et  pour  la  construction  à  $10,910.30  ;  soit 
en  tout,  entretien  et  construction,  $445,805.96  ;  tandis  que  l'année  précédente  la  dé- 
pense pour  le  service  des  phares  et  le  service  côtiei-,  y  compris  la  construction,  s'était 
élevée  à  $466,057.55,  accusant  une  diminution  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  der- 
11—1* 


61  Victoria.  Documents  de  ia  Session  (No.  11.)  A.  1896 

nier  de  $20,251.59.  Le  crédit  affecté  à  ce  service  était  de  $481,510,  et  la  dépense  a 
donc  été  de  $35,704.04  moindre  que  le  crédit  affecté  par  le  parlement  pour  l'exercice 
courant. 

SERVICE  DES  PHARES. 

Le  service  des  phares  du  Canada  se  divise  comme  suit:  division  d'Ontario,  com- 
prenant tous  les  phares  situés  à  l'ouest  de  Montréal  jusqu'aux  Territoires  du  Nord- 
Ouest;  division  de  Québec, qui  s'étend  en  aval  de  Montréal  et  comprend  le  fleuve  et  le 
golfe  Saint-Laurent  et  le  détroit  de  Belle-Islo;  division  de  la  Nouvelle-Ecosse,  compre- 
nant l'île  Saint-Paul,  le  Cap-Breton  l'île  de  Sable,  et  le  cap  Race,  Terreneuve  ;  divi- 
sion du  Nouveau-Brunsvrick,  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  et  de  la  Colombie  Anglaise, 
comprenant  chacune  d'elles  les  phares  qui  se  trouvent  dans  les  limites  de  chacune 
de  ces  provinces.  Le  nombre  total  des  stations  de  phares,  des  phares  flottants  et 
signaux  de  brume  du  Canada  était,  au  30  juin  1897,  de  635;  celui  des  feux,  783;  le 
nombre  des  sifflets  de  brume,  des  cornets  de  brume  et  autres  signaux  automatiques 
était  de  83;  le  nombre  des  gardiens  de  phares  et  des  mécaniciens  des  sifflets  de 
brume,  y  compris  les  capitaines  des  phares  flottants,  était  de  652. 

On  trouve  dans  la  première  partie  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  ayant  trait 
à  la  construction  et  aux  réparations,  etc.,  des  phares.  Ce  rapport  mentionne  les 
principales  réparations,  changements  et  améliorations  i-equises  aux  stations  déjà 
existantes  ;  on  y  parle  aussi  de  nouveaux  aides  pour  la  navigation.  On  y  voit  aussi 
classé  sous  des  rubriques  particulières  un  aperçu  du  travail  accompli  aux  postes  de 
signaux  d'alarme,  au  moyen  des  sifflets  à  vapeur,  des  cornets  d'appel  à  air  comprimé 
et  des  appareils  détonnants.  Il  y  est  également  parlé  séparément  par  stations,  de 
l'importance  relative  des  réparations,  avec  un  compte  en  détail  des  réparations  faites. 
L'ingénieur  en  chef  nous  y  donne  aussi  des  renseignements  au  sujet  des  bouées-gaz 
de  la  division  de  Québec  et  sur  deux  nouvelles  bouées-gaz  localisées  dans  le  lac 
Erié  dans  le  district  en  amont  ae  Montréal. 

Le  service  des  bouées  du  Canada  a  pris  une  gi-ande  extension,  et  l'on  trouvera 
dans  la  seconde  partie  (rapport  de  l'ingénieur  en  chef),  un  état  détaillé  du  nombre 
des  bouées  relevant  du  ministère. 

CORRESPONDANCE. 

Le  service  de  la  correspondance  de  cette  division  du  ministère  est  sous  la 
conduite  de  M.  John  Hardie,  premier  commis.  Il  y  a  été  reçu  environ  15,000  lettres 
dui'ant  l'exercice.  Cette  correspondance  a  été  parcourue  avec  soin  et  il  y  a  été 
répondu  chaque  fois  que  requis.  Il  a  été  expédié  durant  la  même  période  environ 
12,000  lettres.  Dans  ce  nombre  de  lettres  transmises  à  ce  bureau  ou  expédiées  au 
dehors  ne  sont  pas  compris  les  formules,  rapports,  lettres  circulaires,  demandes  de 
soumissions  provenant  du  bureau.  Les  formules,  etc.,  sont  en  grand  nombre  et 
requièrent  une  attention  spéciale  vu  l'importance  des  matières  auxquelles  elles  ont 
trait. 

Dans  le  département  des  archives  les  lettres  reçues  sont  parcourues  avec  soin, 
notées  au  registre,  mise  en  filières,  et  la  copie  de  la  réponse  y  est  annexée,  de  sorte 
qu'il  est  bien  facile  de  consulter  les  lettres  et  réponses,  et  de  retrouver  à  point 
nommé  un  sujet  quelconque. 
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MAEINE  MAECHANDE. 

Nous  n'avons  pas  reçu  des  registraires  de  la  marine  marchande  des  différents 
ports  du  Canada,  les  rapports  ayant  trait  à  la  marine  marchande  pour  l'annde  1897. 
Ces  rapports  sont  préparés  à  la  fin  de  Tannée  et  ne  peuvent  en  conséquence  nous 
parvenir  avant  les  premiers  jours  de  janvier,  comme  le  veut  du  reste  l'Acte  de  la 
marine  marchande  du  Canada.  Les  relevés  indiquant  le  nombre  des  vaisseaux 
inscrits  aux  registres  du  Canada  à  la  date  du  31  décembre  1897,  figurent  dans 
l'appendice  de  ce  rapport.  On  y  voit  aussi  le  nombre  des  vaisseaux  nouvellement 
construits  et  enregistrés,  ainsi  qu'un  état  comparatif  du  tonnage  des  vaisseaux 
construits  et  enregistrés  de  1874  à  1897  inclusivement. 

M.  W.  L.  McGee,  premier  commis,  s'occupe  de  tout  ce  qui  a  trait  à  la  marine 
marchande. 

BOUÉES  ET  BALISES. 

La  grande  étendue  des  côtes  du  Canada,  les  nombreuses  baies,  anses,  rivières, 
lacs,  havres  et  autres  cours  d'eau  navigables  qui  s'y  trouvent  exigent  un  grand 
nombi-e  de  bouées,  dont  l'entretien  coûte  en  moyenne  $55,000  par  année.  Pour 
l'exercice  terminé  le  30  juin  dernier  ce  service  a  coûté  $49,624.19.  Ce  coût  va  en 
augmentant  d'année  en  année,  attendu  qu'on  y  ajoute  toujours  de  nouvelles  entreprises 
pour  des  bouées-signaux  et  autres  bouées  de  côtes. 

L'ingénieur  en  chef,  dans  son  rapport  sur  les  bouées,  fait  remarquer  que  le 
ministère  est  en  train  de  remplacer  avantageusement  les  bouées  de  bois  par  des 
bouées  côtières  en  acier.  Les  districts  pourvus  de  bouées  dans  tout  le  Canada  sont 
aujourd'hui  au  nombre  d'environ  trois  cents,  avec  un  nombre  total  d'environ  trois 
mille  bouées.  On  tient  au  bureau  un  registre  du  nom  des  battures,  écueils,  récifs 
et  autres  endroits  des  chenaux,  havres,  etc.,  où  l'on  a  placé  des  bouées;  ceci  permet 
de  localiser  immédiatement  les  bouées  dont  il  est  fait  mention  dans  la  corres- 
pondance. 

Le  système  de  mise  à  l'entreprise  de  l'entretien  des  bouées  a  fonctionné  avec 
économie  et  efficacité.  Dans  la  plupart  des  cas  ces  entreprises  sont  sous  la  direction 
immédiate  des  officiers  du  ministère,  lesquels  doivent  faire  rapport  au  bureau  de 
toute  négligence  dont  pourraient  se  rendre  coupables  les  entrepreneurs  dans 
l'exécution  de  leur  travail.  Il  existe  actuellement  environ  180  adjudications;  plus 
de  100  ayant  pris  fin,  ont  été  renouvelées  au  printemps  dernier.  Les  entrepreneurs 
sont  payés  tous  les  six  mois,  sur  certificats  de  l'officier  chargé  de  la  surveillance  des 
travaux.  Il  y  a  cependant  des  districts  ou  il  n'y  a  pas  d'entreprises,  et  où  les  maîtres 
de  havre  voient  à  l'exécution  du  travail.  Ces  derniers  cas  ont  démontré  qu'il  était 
plus  avantageux  de  confier  ce  travail  à  ces  officiers. 

Un  grand  nombre  de  bouées  automatiques,  bouées-cloches,  et  autres  bouées  de 
fer  sont  confiées  aux  steamers  fédéraux  le  long  des  côtes  des  diverses  provinces  du 
Canada,  notamment  la  Nouvelle-Ecosse,  le  Nouveau-Brunswick  et  la  Colombie 
Anglaise.  Le  coût  de  l'entretien  confié  aux  steamers  n'est  pas  directement  porté  au 
débit  du  service  des  bouées,  mais  il  figure  dans  les  frais  d'entietien  des  steamers» 
qui  remplissent  souvent  la  double  fonction  de  servir  les  phares  et  d'entretenir  les 
bouées  au  cours  des  mêmes  voyages. 
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La  dépense  du  service  des  bouées  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897,  se 
décompose  comme  suit  : 

Pour  la  province  de  Québec,  y  compris  le  port  de  Montréal  $18,726*  76 

En  amont  de  Montréal,  y  compris  Ontario. 5,789  34 

Nouvelle-Ecosse 13,386  22 

Nouveau-Brunswick 6,715  50 

Colombie-Anglaise ^ 2,562  20 

Ile  du  Prince-Edouard 2,444  17 

Total $49,624  19 

En  sus  de  ces  bouées  indicatrices  d'endroits  périlleux,  il  y  a  en  aval  de  Québec 
dix  bouées-gaz  qui  dirigent,  la  nuit,  les  vaisseaux  au  moyen  de  leurs  lumières.  On  a 
placé  l'an  dernier  deux  bouées-gaz  à  la  Passe  Pelée,  dans  le  lac  Erié.  Il  y  a  aussi 
un  grand  nombre  de  balises  qui  servent  d'amarques  pour  diriger  les  vaisseaux. 

PÉTROLE  POUR  L'USAGE  DES  PHARES. 

On  a  demandé  des  souminsions  en  mars  dernier  pour  le  pétrole  des  phares  ;  et 
l'adjudication  en  a  été  faite  à  la  National  OU  Company  de  Pétrolia,  Ont.,  les  plus 
bas  soumissionnaires.  La  spécification  suivant  laquelle  on  a  demandé  des  soumis- 
sions exige  que  le  pétrole,  pèse  à  62°  Fahrenheit,  un  minimum  de  7*85  liv.,  et  pas  plus 
de  8*20  liv.  au  gallon,  et  qu'il  ait  subit  l'épreuve  de  jaillissement  à  115°  Fahr. 

La  quantité  de  pétrole  fournie  aux  phares  en  amont  de  Montréal,  durant  la  saison 
de  1897,  a  été  de  22,473  gallons,  mesure  impériale,  au  coût  de  $3,725.15  ;  aux  phares 
de  la  division  de  Québec  17,225  gallons,  au  coût  de  $2,977.49  ;  à  ceux  de  la  division 
de  la  Nouvelle-Ecosse,  46,606  gallons,  au  coût  de  $9,903.83  ;  à  ceux  de  la  division  du 
Nouveau-Brunswick,  9,013  gallons,  coût  $1,899.26  ;  à  ceux  de  l'Ile  du  Prince-Edouard, 
6,238  gallons,  coût  $1,371.92. 

En  plus  le  ministère  a  acheté  de  la  Standard  OU  Company  de  New- York  pour 
la  division  de  la  Nouvelle-Ecosse,  6,000  gallons  de  pétrole  américain  à  18-J  cents  le 
gallon,  à  New- York;  pour  la  division  du  Nouveau-Brunswick  3,000  gallons  à  17^ 
cents  le  gallon,  et  pour  la  division  en  amont  de  Montréal  1,400  gallons  au  même  jDrix 
à  New-York.  Le  fret  en  a  été  payé  par  le  ministère.  En  sus  de  cela  on  a  acheté 
pour  la  division  de  la  Colombie-Anglaise  5,000  gallons  de  pétrole  américain  à  21J 
cents  le  gallon. 

Ci-dessous  la  liste  des  prix  d'adjudication  de  la  National  OU  Company  pour 
la  fourniture  du  pétrole. 


Délivré  à 

Par  gallon 
en  barils. 

Par  gallon 
en  boîtes. 

Sarnia > 

Cents. 

15 

15| 

m 

lOè 
161 
16è 

Cents. 
19 

-103 

Hamilton 

Kingston 

Montréal 

901 

Québec , , 

21i 
2H 
21 2 

Saint-Jean,  N.-B 

Picton,  N.-E 

Halifax,  N.-E 

21+ 

Charlottetown,  I.  P.-E 

99 
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STEAMERS  FÉDÉEAUX. 

"  NEWFIELD." 

Le  Newfield  a  été  employé  du  1"  au  9  juillet  à  transporter  les  approvisionne- 
ments, les  malles,  etc.,  à  l'île  de  Sable,  visitant  au  retour  les  phares  qui  bordent  la 
€Ôte  de  Canso,  et  la  côte  est  du  Cap-Breton  jusqu'à  Scattarie.  De  cet  endroit  le 
steamer  s'est  rendu  au  Cap-Race,  où  il  a  débarqué  des  approvisionnements,  pour 
revenir  à  la  côte  du  Cap-Breton  et  reprendre  le  service  de  ravitaillement  des  phares 
et  d'entretien  des  bouées.  Le  steamer  s'est  alors  rendu  à  l'île  de  Sable,  y  a  déchargé 
de  la  houille,  etc.,  à  la  station  principale  et  au  phare  de  la  pointe  est.  Etant  à  l'île 
de  Sable  le  steamer  a  pris  à  bord  44:  poneys  qu'il  a  ramenés  à  Halifax  le  25  juillet. 
Le  premier  août  le  steamer  a  été  mis  à  la  disposition  du  comité  du  carnaval  de 
Halifax.  Du  premier  au  sept  août  le  Newfield  a  été  employé  à  voir  aux  bouées,  et 
le  onze  on  a  commencé  à  lui  faire  embarquer  l'outillage  du  posage  du  câble.  Ce 
steamer  est  spécialement  disposé  pour  le  relèvement  et  le  posage  des  câbles  sous- 
marins.  Il  a  été  employé  du  9  août  au  18  septembre  à  servir  les  phares  et  les  bouées, 
après  quoi  il  a  travaillé  au  câble  à  Mingan,  Labrador;  mais  malheureusement  une 
partie  de  son  outillage  s'est  brisé  et  le  steamer  a  dû  rentrer  à  Pictou.  Il  a  repris 
le  posage,  du  câble  le  26  septembre.  De  là  au  21  octobre  le  steamer  a  posé 
du  câble  aux  îles  de  la  Madeleine  et  à  Meat-Cove  {anse  à  la  Viande).  On  le  fit 
ensuite  revenir  aux  bouées  à  Sambro,  ou  une  bouée  automatique  était  allée  à  la 
dérive.  On  reprit  ensuite  pendant  quelque  temps  le  posage  du  câble  pour  le  ter- 
miner le  3  novembre.  On  lui  ledonna  alors  des  approvisionnements  pour  l'île  de 
Sable,  où  ils  furent  débarqués  le  11  novembre.  Il  y  reprit  quelques  62  barils 
d'airelles  et  arriva  heureusement  à  Halifax  le  13  novembre.  Durant  l'automne  et 
l'hiver  le  Newfield  est  constamment  employé  à  soigner  les  grosses  bouées  des  côtes, 
que  l'on  relève  à  presque  tous  les  trois  mois  pour  les  examiner,  et  à  javitailler  les 
différents  phares  de  la  côte  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Le  steamer  fut  licencié  le  1^'' 
avril,  afin  de  lui  faire  un  ladoub;  l'équipague  reçut  alors  son  compte,  sauf  les  quel, 
ques  hommes  requis  absolument  pour  la  garde  du  steamer.  Le  radoub  s'est  terminé 
vers  le  9  mai,  et  le  steamer  a  repris  son  service  côtier  régulier  sur  les  côtes  est 
et  ouest,  ainsi  que  son  service  de  ravitaillement  à  l'île  de  Sable.  Le  1"  juillet  1897 
le  steamer  a  repris  le  posage  du  câble  entre  les  îles  de  la  Madeleine  et  Meat-Cove. 

"  STANLEY." 

Le  IStanley  a  été  employé  comme  croiseur  de  protection  pour  les  pêcheries  du 
côté  nord  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  dans  le  golfe  Saint-Laurent,  du  25  juin  au  9 
septembre  1896.  Le  steamer  prit  alors  du  relai  pour  subir  des  réparations  à  ses 
chaudières  et  à  sa  machine,  et  se  préparer  au  service  des  malles  de  l'hiver.  Les  bouées 
automatiques  de  la  côte  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  près  du  cap  Tourmentin 
ont  été  relevées  par  le  Stanley,  et  déposées  pour  l'hiver  à  Charlottetov^n  le  29 
novembre  1896. 

Ce  steamer  a  commencé  le  23  décembre  le  service  d'hiver  de  la  malle  entre 
Charlottetown  et  Pictou.  On  n'a  pas  jugé  prudent  de  faire  continuer  le  Stanley  de 
tenir  la  ligne  de  Charlottetown  à  Pictou,  c'est  pourquoi  on  le  fit  opérer  entre 
Oeorgetown  et  Pictou  jusqu'au  9  janvier  1897.  Il  y  eut  à  cette  époque  un  court 
relâche   dans   le  service.     Le  steamer  néanmoins  put  reprendre  les  malles  le  11 
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janvier  et  continuer  ainsi  jusqu'au  20  du  même  mois.  Los  glaces  vinrent  à  s'accu- 
muler au  point  de  rendre  impossibles  les  voyages  quotidiens,  et  il  fallut  transporter 
les  malles  par  la  voie  des  caps.  Le  Stanley  continua  aussi  régulièrement  que  possible 
la  ligne  George town-Pictou,  où  il  transporta  des  voyageurs  et  du  fret  jusqu'au  22 
avril  1897.  Il  lui  devint  alors  possible  de  reprendre  la  ligne  Charlottetown-Pictou, 
qu'il  fit  jusqu'au  1*^'  mai,  après  avoir  fait  50  voyages  aller  et  retour,  durant  l'hiver  de 
1896-97. 

La  recette  brute  du  steamer  s'est  élevée  à  $9,285.48.  Il  a  transporté  1,400 
passagers  et  79,989  colis,  en  outre  du  service  des  malles. 

Les  bouées  automatiques  de  la  côte  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  du  cap  Tour- 
mentin  ont  été  j  émises  en  place  par  ce  steamer  du  11  au  17  mai.  Ce  travail  une 
fois  fait,  le  Stanley  fut  mis  sur  le  chantier  de  marine  à  Pictou,  on  le  nettoya,  pein- 
tura ses  fonds,  et  le  fit  passer  à  l'examen  pour  aviser  à  d'autres  réparations.  Le 
Stanley,  néanmoins,  après  avoir  quitté  le  chantier  continua  son  service  jusqu'au  17 
juillet.  Il  prit  alors  ses  quai-tiers  à  Charlottetown  pour  y  subir  un  radoub.  Son  équi- 
page fut  alors  licencié. 

"lansdowne." 

Le  Landsdowne  a  été  employé  au  relevé  des  marées  vers  la  fin  de  juin  1896,  et  a 
continué  d'être  affecté  à  ce  travail  pendant  trois  mois.  Le  steamer  est  arrivé  à 
Halifax  le  6  octobre,  on  lui  fit  subir  de  légères  réparations,  et  charger  de  la  houille 
destinée  à  un  signal  de  brume  de  la  division  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Il  a  continué 
son  service  côtier,  ravitaillant  les  phares,  visitant  les  postes  de  sauvetage,  et  soignant 
les  bouées  pendant  environ  une  quinzaine.  Il  reprit  alors  son  travail  accoutumé 
dans  l'agence  du  Nouveau-Brunswick. 

Il  transporta  d  js  approvisionnements  à  différents  phares,  et  le  steamer  a  alors 
été  envoyé  pour  relever  certaines  bouées  de  côtes  afin  de  les  examiner  et  pour  en 
remplacer  d'autres.  Le  Lansdowne  a  fait  ce  travail  durant  la  fin  d'octobre,  sauf 
quelques  jours  pendant  lesquels  l'équipage  aida  à  décharger  et  à  installer  une  chau- 
dière au  signal  de  brume  de  Head-Harbour.  Le  travail  de  relèvement,  de  raclage,  de 
peinturage  et  de  rétablissement  des  grosses  bouées  des  côtes  a  retenu  le  Lansdowne 
tout  le  mois  de  novembre,  et  il  prit  ses  quartiers  d'hiver  le  3  décembre. 

On  fit  des  réparations  à  la  coque  et  à  la  machine  du  steamer  fin  février  et  au 
commencement  de  mars.  Ces  réparations  ont  été  faites  aux  engins,  aux  appareils  et 
à  la  grosse  chaudière.  A  la  fin  d'avril,  il  fut  mis  sur  le  chantier,  la  coque  subit  un 
raclage  et  reçut  une  couche  de  peinture  cuivrée. 

Le  Lansdowne  reprit  son  travail  accoutumé  le  7  mai  1897,  mais  un  accident 
arrivé  au  maître  tuyau  de  vapeur  lui  causa  un  retard  de  quelques  jours.  Il  fit  aussi 
le  service  des  bouées,  qui  fut  parachevé  le  15  iuin  ;  à  cette  date  le  Lansdoiune  fut 
envoyé  à  Halifax  pour  remplacer  le  Newfield.  Il  continua  à  travailler  pendant  quel- 
ques semaines  au  service  de  l'agence  de  la  Nouvelle-Ecosse,  et  revint  à  Saint-Jean  le 
26  juillet. 

"  ABERDEEN." 

Ce  steamer  fut  dépêché  de  l'agence  de  la  Nouvelle-Ecosse,  fin  juin  1896,  pour 
prendre  du  service  dans  !a  division  de  Québec.     Il  prit  a  Québec  des  approvisionne- 
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ments  destin(5s  aux  phares  du  fleuve  et  du  golfe  Saint-Laurent  et  du  dëtroit  de  Belle- 
Irtle.  IjAberdeen  fut  alors  envoyé  en  croisière  aux  alentours  dos  îles  de  la  Madeleine, 
pour  y  faire  une  inspection  complète  et  découvrir  si  la  pêche  du  homard  y  avait  cessé. 
Celte  campagne  était  terminée  le  31  août,  le  steamer  fut  alors  envoj^é  à  Halifax 
pour  faire  le  travail  de  cette  agence. 

Il  prit  des  approvisionnements  pour  les  phares  de  la  baiedeFundy  et  commença 
une  tournée  d'inspection.  Cette  tournée  a  été  l'une  des  plus  orageuses  qu'aient 
jamais  éprouvé  l'inspecteur  des  phares,  à  raison  du  mauvais  temps  qu'il  a  fait  cons- 
tamment. Le  steamer  revint  à  Halifax  le  23  octobre.  li  était  devenu  nécessaire  de 
nettoyer  la  chaudière  et  l'on  y  séjourna  pendant  quelque  temps. 

On  le  dépêcha  alors  au  service  des  bouées  du  Cap-Breton.  De  là  il  se  rendit  à 
l'Ile  du  Prince-Edouard  pour  y  relever  quelques  bouées  automatiques. 

.  Le  steamer  fut  ensuite  mis  pendant  quelques  jours  au  service  du  ministère  des 
douanes.  Puis  il  reprit  le  service  de  ravitaillement  des  phares  et  de  l'examen  des 
bouées  dans  les  stations  de  l'ouest  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Il  fut  licencié  le  24  décem- 
bre pour  subir  des  réparations.  Il  fut  mis  sur  le  chantier  en  avril  1897  et  repeinturé. 

En  quittant  le  chantier  il  fut  envoyé  à  Québec  le  23  avril  et  prit  le  service  accou- 
tumé de  l'agence  de  Québec.  Il  fit  aussi  partie  du  service  de  protection  des  pêche- 
ries.    Ces  deux  fonctions  le  tinrent  occupé  jusqu'au  1"  juillet. 


Le  Quadra  a  été  employé  au  service  habituel  des  bouées  et  à  l'inspection  des 
phares  durant  l'été  de  1896.  Il  visita  le  golfe  de  Géorgie  fin  d'octobre,  au  cours  du 
service  d'inspection  des  phares;  en  même  temps  il  fut  employé  à  entraver  la  pêche 
de  contrebande,  et  à  empêcher  les  vaisseaux  pêcheurs  étrangers  de  se  servir  des 
ports  du  Canada. 

Ce  steamer  a  été  mis  à  la  disposition  de  Son  Excellence  le  gouverneur  général 
le  30  novembie.  Il  fut  aussi  dépêché  à  Seattle  pour  transporter  le  mi nit*tro  de  la 
marine  et  des  pêcheries  à  Victoria  vers  la  première  semaine  de  décembre.  Il  fut 
alors  remis  dans  la  protection  des  pêcheries  et  revint  à  Victoria  le  30  janvier  1897  ; 
l'équipage  reçu  alors  son  compte,  et  l'agent  fut  requis  de  mettre  le  steamer  en  bon 
état.  11  entra  donc  en  cale  sèche  au  mois  de  mars,  et  durant  quelques  jours  on  tra- 
vailla à  nettoyer  et  à  repeinturer  sa  coque. 

Le  15  mars  le  steamer  reprit  la  mer,  et  fut  employé  au  service  usuel  des  bouées 
et  des  phares.  Il  fit  deux  voyages  au  détroit  d'Hécate  dans  le  but  d'écarter  les 
vaisseaux  étrangers  des  eaux  adjacentes  h  la  côte  de  la  Colombie-Anglaise,  [1  en  fit 
deux  autres  à  la  côte  ouest  de  l'île  Vancouver  pour  faire  enquête  sur  des  plaintes 
portées  contre  des  sauvages  qui,  disait-on,  avaient  tendu  des  rets  qui  entravaient  la 
montée  du  saumon  pour  frayer.  Trois  de  ces  rets  ont  été  détruits.  Il  fut  fait  un 
autre  voyage  à  "  Rivers  Inlet",  pour  répondre  à  un  rapport  disant  (Jue  des  pêcheurs 
étrangers  se  servaient  illégalement  des  ports  canadiens  dans  ce  voisinage.  Les 
bateaux  pêcheurs  avaient  néanmoins  déguerpi  avant  l'arrivée  du  Quadra.  Le  Quadra 
a  encore  fait  un  autre  voyage  à  la  côte  ouest  de  l'île  Vancouver,  à  cause  de  démêlés 
survenus  entre  des  capitaines  de  bateaux  de  pêche  au  phoque  et  leurs  équipages  de 
sauvages. 
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"  DRUID  " 

Le  Druid  a  été  employé  au  service  des  bouées  près  de  Québec  dans  le  fleuve 
Saint-Laurent  en  juillet  et  une  partie  d'août  1896.  11  fut  aussi  mis  à  la  disposition 
du  barreau  de  Québec  pour  conduire  lord  Eussell  et  autres  personnages  à  différents 
endroits  du  Saint-Laurent. 

Ce  steamer  a  été  employé  à  relever  les  bouées-gaz,  qui  sont  au  nombre  de  dix, 
en  aval  de  Québec,  et  à  les  remplacer  par  des  bouées-espars  à  la  fin  de  l'automne. 
Partie  de  son  travail  consiste  à  remorquer  les  phares  flottants  aux  quartiers  d'hivei*- 
nement,  et  ce  travail  s'est  fait  comme  d'habitude  au  mois  de  novembre.  Les  bouées- 
gaz  ont  été  remorquées  à  Québec  le  18  novembre  et  remplacées  par  des  bouées-espars. 
La  température  s'étant  adouci  vers  le  20  une  grosse  bouée  rouge  a  été  placée  par  le 
Druid  à  la  Pointe-aux-Trembles,  afin  de  permettre  aux  vapeurs  océaniques  d'y  sortit 
sûrement.  Tous  les  phares  flottants  ont  été  mis  en  hivernement  du  15  au  26  novem- 
bre.    Le  Druid^vWi  alors  ses  quartiers  d'hiver. 

Le  steamer  fut  refrélé  pour  le  travail  du  printemps  en  mars  et  avril.  L'équipage 
s'embarqua  le  12  avril  et  le  vaisseau  partit  avec  des  approvisionnements  destinés  aux 
phares  et  pour  le  service  des  bouées.  L'équipage  s'occupa  pendant  quelques  jours 
en  avril  à  nettoyer  et  repeinturer  le  vaisseau.  Durant  le  mois  de  mai  quelques 
voyages  spéciaux  eurent  lieu  ayant  pour  but  de  transporter  des  charpentiers  et  des 
matériaux  à  la  Pointe-aux-<Jrignaux  et  à  l'île  Verte.  Le  21  mai  le  steamer  a  été 
employé  à  remorquer  les  phares  flottants  en  position.  A  partir  de  ce  moment  il  a 
été  employé  à  la  visite  des  phares  et  au  service  des   bouées  jusqu'au  premier  juillet. 

"bayfield.  " 

Le  steamer  Bayfield  a  été  employé  du  6  mai  au  16  octobre  1896  au  relevé  hydro- 
graphique du  lac  Erié  de  Port-Dover  à  Port-Rondeau.  Le  24  octobre  il  fut  mis  en 
cale  sèche  à  Collingwood  pour  des  réparations  devenues  nécessaires,  il  fut  ensuite 
conduit  à  Owen-Sound,  où  il  prit  ses  quartiers  d'hiver. 

Le  26  avril  1897,  le  steamer  avec  un  personnel  complet  d'officiers,  d'ingénieurs  et 
d'hommes  d'équipage  partit  d'Owen-Sound  pour  le  lac  Erié  ;  c'était  le  départ  le  plus 
hâtif  qui  eût  encore  été  fait  en  rapport  avec  les  relevés  hydrographiques.  Le  travail 
commencé  l'automne  précédent  s'est  continué  à  l'ouest  de  la  Pointe-Pelée  durant  les 
mois  de  mai,  juin  et  juillet.  Le  relevé  de  la  côte  canadienne  du  lac  Erié  s'est  aussi 
trouvé  terminé. 

"  SIR   JAMES    DOUGLASS." 

Ce  steamer  est  au  repos  depuis  plusieurs  années  dans  le  port  de  Victoria.  On 
le  considère  comme  impropre  aux  travaux  du  gouvernement  et  on  le  laisse  au  quai 
de  l'administration  vu  qu'on  n'en  trouve  pas  d'acheteur.  Le  mécanicien  du  Quadra 
a  fait  l'examen  complet  de  la  machine,  et  l'a  recouverte  de  blanc  de  plomb  durant 
l'hiver  de  1896-97. 

AUTRES    STEAMERS. 

L'Acadia,  le  Pétrel,  le  Curlew,  la  Canadienne  et  le  Dolphin,  sont  attachés  au  ser- 
vice de  la  protection  des  pêcheries,  et  les  rapports  qui  les  concernent  se  trouvent 
dans  les  rapports  des  pêcheries  de  ce  ministère. 
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État  des  frais  d'entretien  des  steamers  fédéraux,  de  1884  à  1897. 


Année. 

Frais 
d'entretien. 

1883-84 ... 

8        c. 
122,816  25 

1884-85 : 

148.864  26 

1885-86 

130,759  83 

1886-87 

1887-88 

1888-89 

1889-90 

141,424  42 
150,659  19 
126,629  33 
114,959  20 

1890  -91 

111,437  03 
127,406  28 
146,521  77 
142,487  42 

1891-92 

1892-93 

18!)3  94 

1894-95 

129,899  80 

1895-96 

150.519  41 

1896-97 

13(5,940  11 

L'état  suivant  fait  voir  les  frais  d'entretien  et  de  réparations  ei.  les  recettes  des 
steamers  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897  :  — 


Nom. 

Réparations. 

Entrelien. 

Total. 

Recettes. 

Conii^te  général 

S      c. 

s      c. 

S     c. 

4,122  00 

16,570  96 

.  21,487  03 

^  28,584  20 

26,624  80 

26,255  20 

23,189  60 

485  89 

122  85 

S      c. 

Druid .                               .         . 

2,542  05 
1,124  29 

14.028  91 
13,731  10 

6,031  64 

26.029  37 
25,855  10 
22,105  57 
20,928  82 

Livisdoivne 

do        relevé  des  marées 

Nevireld , 

2,504  83 

760  70 

4,149  63 

2,260  68 

Qi'fidra 

fStanlcii 

Ahcrdeen .... 

9,285  48 

La  Canadienne 

Sir  James  Doublas  .    .                 ...           .      . 

136,940  11 

CERTIFICAT  DE  CAPITAINES  ET  SECONDS. 

Le  rapport  du  capitaine  W.  H.  Smith,  de  la  réserve  de  la  marine  royale,  pré- 
sident du  bureau  d'examinateurs  des  capitaines  et  seconds  forme  l'annexe  n°  6  de  ce 
rapport.  Dans  son  rapport  le  président  fait  certaines  recommandations  au  sujet  de 
la  qualification  des  capitaines  et  seconds,  et  il  suggère  que  les  examens  de  cabotage 
soient  revisés  et  améliorés  de  façon  à  suivre  le  progrès  du  siècle.  L'excellence  du 
relevé  des  marées  fait  le  sujet  d'une  observation  de  sa  part,  et  le  capitaine  Smith  est 
d'opinion  qu'il  faudrait  éprouver  les  connaissances  des  ofiSciers  sur  la  marée  et  les 
courants.  Il  est  d'opinion  que  les  officiers  devraient  avoir  une  connaissance  plus 
approfondie  des  cartes. 

Durant  l'exercice  le  bureau  d'examinateurs  des  capitaines  et  seconds  a  tenu  des 
examens  à  Halifax  11  fois,  à  Saint-Jean  7  fois,  à  Yarmouth  2  fois,  et  à  Québec  1  fois, 
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en  tout  21  fois.  Il  y  a  eu  aussi  douze  examens  à  Victoria,  C.-A.,  les  questionnaires 
et  problèmes  ont  été  expédiés  à  l'agent  de  cet  endroit  et  renvoyés  à  Halifax,  pour 
être  soumis  au  président  du  bureau. 

A  Halifax  il  y  a  eu  six  demandes  de  certificats  de  compétence  comme  capitaines 
au  long  cours,  et  dix  pour  le  cabotage  ;  il  y  a  eu  d'agréées  cinq  demandes  pour  le  long 
cours  et  dix  pour  le  cabotage.  Il  y  a  eu  treize  demandes  de  certificats  de  seconds  au 
long  cours  et  deux  pour  le  cabotage;  il  y  a  eu  d'agréées  neuf  demandes  pour  le  long 
cours  et  deux  pour  le  cabotage. 

A  Saint-Jean  il  y  a  eu  dix  demandes  pour  des  certificats  de  capitaines  au  long 
cours,  et  neuf  ont  été  agréées  ;  il  y  a  eu  cinq  demandes  de  certificats  de  seconds  au 
long  cours,  et  cinq  seconds  ont  été  reçus. 

A  Yarmouth,  trois  demandes  de  certificat  de  capitaine  qui  toutes  ont  été  agréées; 
il  y  a  aussi  eu  quatre  demandes  de  certificats  de  seconds  au  long  cours,  et  il  y  a  eu 
tKois  de  ces  certificats  d'octroyés. 

A  Québec  un  postulant  a  demandé  un  certificat  de  second  et  l'a  obtenu. 

Le  montant  perçu  pour  renouvellements  de  certificats  pour  l'intérieur,  le 
cabotage  et  le  long  cours  durant  les  12  mois  finissant  le  30  juin  1897  s'est  élevé  à 
$106.50,  et  le  nombre  des  renouvellements  a  été  de  25. 

Dans  une  annexe  de  ce  rapport  on  trouvera  la  liste  de  tous  ceux  qui  ont  obtenu 
des  certificats  de  compétence  et  de  services  antérieurs,  comme  capitaines  ou  comme 
seconiis,  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 

CERTIFICATS   POUR   L'inTÉRIEUR   ET   LE    CABOTAGE. 

Durant  les  12  mois  finissant  le  30  juin  1897,  le  nombre  des  postulant»  qui  ont 
passé  l'examen  et  obtenu  des  certificats  de  capitaines,  a  été  de  22,  et  il  a  été  octroyé 
cinq  certificats  de  services  à  des  seconds;  le  montant  payé  pour  ces  certificats  a  été 
de  $106.50. 

Le  nombre  des  certificats  de  compétence  comme  capitaine  a  été  de  168,  comme 
second  de  59,  et  la  somme  payée  pour  ces  certificats  à  été  de  $2,786.  Le  montant 
perçu  pour  des  renouvellements  de  certificats  de  compétence  et  de  services  a  été  de 
$57.50,  soit  en  tout  $2,920,  provenant  de  certificats  de  capitaines  et  de  seconds  tant 
pour  l'intérieur  que  pour  le  cabotage. 

On  trouvera  au  supplément  de  ce  rapport  une  liste  des  certificats  octroyés 
durant  les  12  mois  se  terminant  le  30  juin  1897. 

La  somme  totale  des  honoraires  perçus  pour  certificats  de  compétence  pour 
l'intérieur,  le  cabotage  et  le  long  cours,  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897,  a 
été  de  $3,754,  et  le  montant  détaillé  des  dépenses  encourues  pour  les  fins  de  ce  service, 
comme  on  peut  le  voir  en  référant  à  l'annexe  n°  1,  adjointe  à  ce  rapport,  a  été  de 
$3,536.29.  Le  crédit  affecté  à  ce  service  étant  de  $5,000,  la  dépense  au  30  juin  1897 
a  été  de  $3,536.29,  laissant  une  différence  non  touchée  de  $1,463.71. 
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Gi-8uit  un  état  indiquant  les  recettes  et  les  dépenses  totales  concernant  les  capi- 
taines et  les  seconds  depuis  1871. 


— 

Dépenses. 

Recettes. 

T^miï"    lV\'PVpif*p    tpriinn/»    1p   30    imn    1871       .     ...       

S       c. 

1,410  45 
4,312  07 
6,466  18 
4,520  19 
5,696  62 
4,672  08 
4,050  00 

4.249  76 

4.250  12 
4,253  43 
3,888  41 
3,965  19 
4,021  20 
3,909  59 
4,324  15 
5,245  28 
4,855  9S 
5,000  96 
4,381  04 
4,117  83 
4,255  24 
4,363  88 
4,116  99 
3,721  33 
3,758  29 
4,062  82 
3,536  29 

S      c. 

do                               do             1872 

1,344  00 
4,963  00 
2,995  00 

do                              do            1873 

do                               do             1874                                    

do                              do             1875 

do                              do             1876   

do                              do            1877 

do                             do            1878  

do                             do            1879 

2,715  00 
2,021  87 
1,740  50 
1,296  50 
1,334  50 

do                             do            1880 : 

do                             do            1881 

do                             do            1882 

do                             do            1883 

do                               do             1884  ...                         

1,547  00 
1,333  50 
1,152  50 
1,314  00 
9,437  50 

2,897  00 

do                              do            1886   

do                              do            1887 

2,152  00 
2,172  00 

do                              do            1888 

do                              do            1889 

3,220  80 
2,202  00 

do                              do            1890 

do                             do            1891 

2,186  00 
2,586  00 

do                             do            1892  .           

2,194  00 

do                              do            1893 

do                             do            1894       

2,484  00 
2,907  04 

do                             do            1895 , 

3,974  50 

do                             do            1896 , 

do                             do            1897 

2,307  50 
3,754  00 

Dépenses  

Recettes 

115,465  37 
68,186  71 

68,186  71 

Excédent  des  dépenses  sur  les  recettes  

47,278  66 

SINISTRES    ET   ACCIDENTS. 

Le  nombre  des  accidents  dont  il  a  été  fait  rapport  au  ministère  comme  étant 
arrivés  aux  navires  de  mer  anglais  et  canadiens  dans  les  eaux  canadiennes,  et  à  des 
navires  canadiens  dans  les  eaux  étrangères,  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897, 
a  été  de  213;  ces  navires  représentent  un  tonnage  de  80,317  tonneaux  de  registre. 
Le  montant  des  pertes  tant  partielles  qne  totales  sur  les  navires  et  les  cargaisons, 
autant  qu'on  a  pu  le  constater,  a  été  de  $718,293.  Lo  nombre  des  accidents  aux  vais- 
seaux de  l'intérieur  a  été  de  27,  tonnage  5,726  ;  pertes  $48,350. 

Le  nombre  de  vies  perdues  à  raison  de  ces  accidents  a  été  suivant  comptes 
rendus  de  34.  Il  y  a  d'annexé  à  ce  rapport  un  état  des  sinistres  et  accidents  surve- 
nus pendant  l'exercice. 


MAEINS  MALADES  ET  SANS  EESSOUECES. 

En  vertu  des  dispositions  du  chapitre  76  des  statuts  révisés,  un  droit  de  deux 
centins  par  tonneau  de  registre  est  prélevé  sur  tout  navire  arrivant  dans  un  port  des 
provinces  de  Québec,  de  la  Nouvelle-Ecosse,  du  Nouveau-Brunswick,  de  l'Ile  du 
Prince-Edouard  et  de  la  Colombie-Britannique,  les  deniers  ainsi  perçus  formant  '*le 

11 


61  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  11.)  A.  1898 

fonds  des  marins  malades  ".     Les  navires  de  100  tonneaux  et  moins  payent  ce  droit 
une  fois  par  année,  et  ceux  de  plus  de  100  tonneaux  le  payent  trois  fois  l'an. 

Par  une  modification  de  cet  acte,  opérée  à  la  session  du  parlement  de  1896,  50-51 
Victoria,  chapitre  40,  il  est  décrété  qu'aucun  navire  qui  n'est  pas  enregistré  au 
Canada,  et  qui  est  exclusivement  employé  à  la  pêche  ou  dans  une  expédition  de 
pêche,  sera  sujet  au  payement  de  ce  droit. 

Pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897  les  recettes  ce  sont  élevées  à  $54,- 
358.10,  soit  une  augmentation  de  $8,606.49,  comparé  à  l'exercice  précédent.  L'aug- 
mentation des  recottes  de  ce  chef  pour  les  diverses  provinces  a  été  comme  suit  : — 

Nouvelle-Ecosse,  augmentation $2,027  70 

Québec,  augmentation 2.765  35 

Nouveau-Brunswick,  augmentation 2,362  58 

Ile  du  Prince-Edouard,  augmentation 110  38 

Colombie-Britannique,  augmentation 1,330  48 

L'acte  concernant  les  marins  malades  ne  s'appliquant  point  à  la  province  d'On- 
tario, il  n'est  pas  perçu  de  droits  sur  les  navires  de  cette  province,  bien  qu'on  y  fasse 
une  légère  dépense  pour  les  marins  malades  ou  sans  ressources.  Un  certain  crédit 
est  voté  par  le  parlement  à  l'hôpital  général  de  Sainte-Catherine,  et  une  pareille 
somme  à  celui  de  Kingston,  pour  y  soigner  les  marins  malados  qu'ils  pourraient 
recevoir.  Pendant  le  dernier  exercice  terminé  le  30  juin  on  a  payé  pour  les  marins 
malades  à  raison  de  90  contins  par  jour. 

Il  a  été  \ydyé  à  l'hôpital  de  Sainte-Catherine  $500  pour  soins  donnés  aux  marins 
malades.     Pour  Kingston  cette  dépense  s'est  élevée  à  $500. 

Dans  la  province  de  Québec  la  dépense  faite  pour  les  marins  malades  s'est  élevée 
à  $7,064.21,  soit  $266.29  do  plus  que  l'année  précédente.  Les  perceptions  totales  dans 
toute  la  province  pour  le  fonds  des  marins  malades  se  sont  chiffrées  par  $16,265,01, 
soit  $2,765.35  de  plus  que  pendant  l'exercice  précédent. 

Au  port  de  Montréal  les  marins  sont  traités  à  l'hôpital  général  et  à  l'hôpital 
Notre-Dame,  en  vortu  d'un  arrangement  fait  par  le  ministère  et  aux  termes  duquel 
90  contins  par  jour  sont  payés  pour  pension  et  soins  médicaux  de  chaque  marin 
malade.  Le  nombre  des  marins  admis  à  l'hôpital  général  à  Montréal  a  été  do  151. 
Les  dépenses  totales,  y  compris  le  service  de  l'ambulance,  a  été  de  $1,204.20.  Le 
montant  payé  à  l'hôpital  Notre-Dame  a  été  de  $1,302.30  pour  soins  donnés  à  159 
marins  malades. 

L'hôpital  do  Chicoutimi  a  reçu  8  marins,  moyennant  paiement  de  $410.40.  Les 
perceptions  faites  au  port  de  Montréal  pour  le  fonds  des  marins  malados  pour  l'oxercice 
terminé  le  30  juin  se  sont  élevées  à  $6,892.12 

Au  port  de  Québec  les  marins  malades  ont  été  soignés  à  l'hôpital  Jeffrey  Halo 
et  à  l'Hô tel-Dieu,  et  une  somme  de  90  cents  par  jour  est  payée  pour  la  pension  et  les 
soins  médicaux  qui  leur  sont  fournis.  La  somme  payée  à  l'hôpital  Jeffrey  Haie  a  été 
de  $859.40;  77  hommes  y  ont  été  traités.  L'Hôtel-Dieu  a  reçu  $211.50  pour  soins 
donnés  à  9  marins.     L'Hôtel-Dieu  de  Lévis  a  traité  6  marins,  et  a  reçu  de  ce  chef 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

$329.40.     Les  perceptions  du  port  de  Québec  pour  les  marins  malades  ont  atteint 
$6,771.34. 

Les  dépenses  encourues  pour  les  marins  malades  dans  la  province  du  Nouveau- 
Brunswick  pour  cet  exercice  se  sont  élevées  à  7,245.31,  soit  $2,283.29  de  plus  que  l'an 
dernier  ;  les  perceptions  se  chiffrent  par  812,389.88,  soit  $2,362.58  de  plus  que  l'année 
précédente.  Des  hôpitaux  de  marine  ont  été  entretenus  à  Miramichi,  Richibouctou 
et  Bathurst. 

A  l'hôpital  général  de  Saint-Jean,  350  marins  ont  été  soignés  au  prix  de  $3.706.88. 
A  Miramichi,  42  marins  ont  été  admis  et  traités  au  prix  de  $1,285.32. 

A  Richibouctou,  1  marin  a  été  admis  et  traité.  Coût  d'entretien  de  l'hôpital, 
$260.64. 

A  Bathurst,  6  marins  ont  été  à  l'hôpital.  Lesfrais  d'entretien  de  l'hôpital  pendant 
l'année  ont  été  de  $346.40. 

L'hôpital  de  Saint-André  est  sous  la  charge  d'une  directrice,  à  laquelle  on  alloue 
$3  par  semaine  pour  la  pension  des  marins  malades.    On  ne  paye  aucun  salaire  dans 

les  frais  d'entretien  de  cet  hôpital.     Au  port  de  Saint-André  la  dépense  a  été  de  $50. 

1 

L'hôpital  de  Sackville  a  été  loué  à  M.  Bradford  Carter  pour  trois  ans  à  partir  de 
1892,  à  raison  d'un  loyer  nominal.  Les  conditions  du  loyer  stipulent  que  M.  Carter 
devra  entretenir  les  bâtiments  en  bon  état,  et  que  si  le  département  avait  besoin  de 
l'hôpital  à  un  moment  donné,  il  devra  le  remettre  après  avoir  reçu  avis. 

Dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  des  hôpitaux  de  marine  existent  aux  ports 
de  Yarmouth,  Pictou,  Sydney,  Lunenburg  et  Fointe-Tupper.  Le  chiffre  total  des 
dépenses  pour  les  marins  malades  dans  la  Nouvelle-Ecosse,  durant  le  dernier  exercice, 
a  été  de  $12,435.42,  et  les  recettes  de  $17,156.93. 

L'hôpital  de  marine  de  Yarmouth  se  trouve  sur  l'île  Bunker.  Dans  le  cours  de 
l'exercice  clos  le  30  juin,  30  marins  y  ont  été  admis  et  traités.     Les  dépenses  pour 

cette  fin  ont  été  de  $817.34. 

A  Halifax,  on  a  fait  avec  les  administrateurs  de  l'hôpital  général  Victoria  des 
arrangements  en  vertu  desquels  la  somme  de  90  centins  par  jour  est  accordée  pour 
couvrir  les  frais  de  pension  et  le  traitement  des  marins  malades.  La  somme  payée 
aux  administrateurs  de  l'hôpital  pour  la  pension  et  le  traitement  médical  des  marins 
malades,  a  été  de  $3,433.40.     Le  nombre  des  patients  reçus  à  cet  endroit  a  été  de  237. 

A  Lunenburg  30  marins  ont  été  reçus  et  traités  ;  le  coût  de  l'entretien  de  l'hôpi- 
tal a  été  de  $918.45. 

A  Pictou  14  marins  ont  été  reçus  à  l'hôpital.  La  somme  payée  pour  l'entretien 
do  l'hôpital  a  été  de  $967.29. 

A  Sydney  44  marins  ont  reçu  les  soins  des  médecins  et  le  coût  de  l'entretien  do 
l'hôpital  a  été  de  $910.01. 

A  la  Pointe-Tupper  15  marins  ont  été  reçus  à  l'hôpital  et  la  dépense  encourue 
pour  l'entretien  de  l'hôpital  s'est  élevée  à  $326.31. 
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Datis  la  province  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  la  somme  dépensée  pour  les  marins 
malades  ou  infirmes  durant  l'exercice,  a  été  de  $1,571.44,  et  les  recettes  provenant 
des  perceptions  ont  été  de  $440.06. 

Les  marins  malades  sont  traités  aux  hôpitaux  de  Charlottetown  et  de  l'Ile  du 
Prince-Edouard  en  vertu  d'un  arrangement  fait  avec  les  administrateurs  de  ces  insti- 
tutions, au  même  taux  que  celui  payé  aux  autres  hôpitaux  publics  du  Canada. 

L'hôpital  de  Charlottetown  a  reçu  17  marins  malades,  coût  $624.70. 

A  l'hôpital  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  6  hommes  ont  reçu  des  soins.  La  somme 
de  $136.80  a  été  payée  aux  administrateurs  pour  l'exercice  se  terminant  le  30  juin 
1897. 

Dans  la  Colombie-Anglaise  on  a  dépensé  pour  les  marins  malades  et  invalides  la 
somme  de  $6,637.21,  tandis  que  les  recettes  provenant  des  perceptions  de  droits  se 
sont  élevées  à  $8,056.22. 

L'hôpital  de  marine  de  Victoria  est  pourvu  d'un  médecin-surintendant  ayant  des 
appointements  de  $300  par  année,  et  d'un  gardien  payé  $500  par  année.  Il  lui  est 
aussi  alloué  $5.00  par  semaine  pour  la  pension  et  les  soins  donnés  à  chaque  malade. 
Le  gardien  fourni  le  chauffage,  l'éclairage,  la  literie,  etc.,  à  ses  frais.  139  marins  y 
ont  été  reçus  durant  le  dernier  exercice,  et  y  ont  été  traités  1,608  jours,  coût  $2,265.56. 

A  Nanaïmo,  13  marins  ont  été  reçus,  et  les  soins  à  eux  donnés  ont  coûté  $91.08. 

A  l'île  Saint-Paul,  Vancouver,  il  y  eu  179  marins  do  reçus,  coût  $3,405. 

Le  coût  des  soins  donnés  aux  marins  à  l'hôpital  "  Eoyal  Columbia",  New- West- 
minster, a  été  de  $152.00.  • 

Dans  les  ports  de  la  province  de  Québec,  de  la  Nouvelle-Ecosse,  du  Nouveau- 
Brunswick,  de  la  Colombie-Anglaise  et  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  où  il  n'y  a  pas 
d'hôpitaux  de  marine,  les  marins  malades  sont  confiés  aux  soins  des  percepteurs  des 
douanes,  si  les  vaisseaux  auxquels  ils  appartiennent  ont  payé  les  droits  que  la  loi 
leur  impose.  Le  7  février  1891  une  circulaire  a  été  adressée  aux  percepteurs  des 
douanes,  leur  intimant  que  les  marins  peuvent  se  faire  traiter  dans  le  port  ou  leur 
navire  arrive,  pourvu  que  les  droits  aient  été  préalablement  acquittés  à  un  port  quel 
conque. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice  il  a  été  dépensé  une  somme  de  $2,301.31  pour 
des  marins  naufragés  et  sans  ressources,  en  vertu  des  dispositions  de  l'acte  concer- 
nant les  marins  malades  et  sans  ressources.  Sur  cette  somme  il  a  été  payé  $215  au 
gouvernement  de  Sa  Majesté  pour  le  rembourser  des  frais  encourus  par  lui  pour  des 
marins  canadiens  naufragés  et  sans  ressources  dans  les  ports  étrangers. 

La  dépense  totale  faite  par  notre  ministère  pour  les  marins  malades  et  invalides 
s'est  élevée  à  $35,931.19,  et  le  crédit  voté  par  le  parlement  ])Our  cet'e  fin  a  été  de 
$40,148.65.  Les  perceptions  ont  produit  $54,358.10.  On  voit  que  les  recettes  excè- 
dent les  dépenses  de  $18,426.91. 
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Les  recettes  et  les  dépenses  de  ce  service,  depuis  l'exercice  de  1869,  ont  été 
comme  suit: — 


exercice 

clos  le  30 

juin  1869 

do 

do 

1870 

do 

do 

1871 

do 

do 

1872 

do 

do 

1873 

do 

do 

1874 

do 

do 

1875 

do 

do 

1876 

do 

do 

1877 

do 

do 

1878 

do 

do 

1879 

do 

do 

1880 

do 

do 

1881 

do 

do 

1882 

do 

do 

1883 

do 

do 

1884 

do 

do 

1885 

do 

do 

1886 

do 

do 

1887 

do 

do 

1888 

do 

do 

1889 

do 

do 

1890 

do 

do 

1891 

do 

do 

1892 

do 

do 

1893 

do 

do 

1894 

do 

do 

1895 

do 

do 

1896 

do 

do 

1897 

Total 

A  déduire  les  dépenses  sur  les  recettes . 

Excédent  des  recettes  sur  les  dépenses , 


Recettes. 


8 
31 
31, 
29, 
34, 
37, 
41 
37, 
41, 
43, 
44, 
37, 
42, 
49, 
45, 
45, 
48, 
39, 
40, 
42, 
41, 
39, 
47, 
43, 
45, 
46, 
49, 
42, 
45, 
54, 


353 

410 
683 
911 
136 
500 
801 
287 
739 
665 
779 
523 
779 
951 
573 
667 
068 
848 
334 
669 
306 
881 
829 
381 
190 
105 
815 
751 
358 


1,222,305  58 
1,162.281  50 


60,024  08 


Dépenf^es. 


26,987  64 
27,029  34 
28,971  22 
34,947  60 
41,010  43 
59,778  90 
50,684  76 
48,828  49 
51,647  94 
43,780  90 
42,729  36 
42,160  91 
40,667  52 
39,359  11 
36,249  65 
39,553  58 
44,501  57 
50,377  62 
37,447  35 
36,447  85 
41,320  59 
41,729  11 
35,155  12 
33,498  83 
35,052  37 
38,403  94 
38,332  55 
36,683  36 
35,931  19 


1,162,281  50 
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SERVICE  INTEEIEUR. 

Voici  la  liste  des  fonctionnaires  qui  étaient  employés  au  service  intérieur  da 
ministère  de  la  marine  et  des  pêcheries  à  la  date  du  30  juin  1897. 


Nom. 

Emploi. 

Appointe- 
ments. 

F.  Gourdeau 

Sous-ministre        

3,200 
2,400 

2,200 
2  000 

John  Hardie 

Premier  commis.                                                                  . . . 

E.  E.  Prince  

VVm.  L.  Magee 

H.  N.  Venning 

Premier  commis . .         ... 

do            : 

1,850 
1,800 

2,600 
2,050 
1,700 
1,100 
1,100 
800 

A.  W.  Owen 

do               et  comptable 

Wm.  P.  Andersen 

Fonctionnaires,  division  technique. 

W.  B.  Dawson 

do        adjoint 

do       relevés  hydrographiques 

W.  J.  Stewart         . .      . 

B.  H.  Fraser 

do        

J.  M.  O'Hanley 

F.  Anderson 

do 

do        

J.  T.  Fraser 

do        

700 

W.  H.  Alexander 

Autres  fonctionnaires. 
Comrnis  de  première  classe 

1,700 

M.  P.  McElhinney 

do                       .... 

1,700 

C.  Stanton 

do 

1,600 
1,450 
1,450 
1,400 

J.  S.  Webster 

do                         , 

M.  F.  Walsh 

do 

F.  H.  Cunningham 

do                       

S.  B.  Kent 

J.  B.  Halkett 

Commis  de  seconde  classe 

do 

1,400 
1,400 
1,400 

A.  H    Belliveau 

do 

W.  W.  Stumbles 

V.  H.  Steele 

do 

do 

1,400 
1,400 

A.  Halkett 

do                       

1,300 
1,150 
1,100 

J.  A.  Murray 

T.  Aumond 

do                       

do                       

J.  E.  McClenaghan 

do                       

1,000 
1000 

D.  C.  Campbell 

do                       

R.  Roy 

do 

1,000 

B.  F.  Burnett 

do                      

1,000 

M.  C.  Doyle 

do                      

950 

A.  H.  Guion 

do 

900 

J.  W.  Watson 

do                       

700 

J.  M.  Lalonde.    / 

do 

700 

E.  W.  Gilbert 

do                       

650 

C.  W.  White 

do                       

550 

J,  McCharles 

do 

500 

J.  J.  Skelly 

do                     

450 

R.  Beaulieu 

do                     

450 

E.  B.  Williams 

Secrétaire  particulier 

Messager 

600 

J.  Morin 

500 

R.  Archombault 

M.  D.  Kelly 

do        

do ; 

500 
330 

$  55,230 

Commis  surnuméraires. 

M.  Lamouche %     2  25  par  jour. 

K.  E.  Tyrwhitt 600  00  par  année. 

W.  J.  Quinn 400  00    do 

C.B.  Brophy 400  00    do 

E.  B.  Williams,  secrétaire  particulier  du  ministre  600  00        do 

L.  Bance <. 450  00        do 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

SEK7ICE  EXTÉRI EUE,— DIVISION  DE  LA  MARINE. 

Yoici  le  nombre  des  fonctionnaires  qui  étaient  employés  au  service  extérieur,  à  la 
date  du  30  juin  1894:— 

Surintendant  des  phares  et  gardiens  de  phares,  etc.,  dans 

l'Ontario  et  en  amont  de  Montréal 173 

Employés  à  l'agence  de  Québec,  gardiens  de  phares  et  gar- 
diens de  sitflels  de  brume,  équipages  de  phares  flottants, 
etc.,  à  Montréal  et  aux  environs,  dans  la  province  de 

Québec 178 

Agent,  commis,  hnissier,  surintendant  de  phares,  gardiens 
(le  phares,  siflâets  de  brume,  employés  aux  établisse- 
ments de  secours,  etc.,  dans  la  Nouvelle-Ecosse 205 

Agent,  commis,  huissier,  surintendant  do  phares,  gardiens  de 

phares,  sifflets  de  brume,  etc.,  au  Nouveau-Brunswick..       108 
Agent,  contremaître  des  travaux,  messager  et  gardiens  de 

phares  dans  l'Ile  du  Prince  Edouard 45 

Agent  et  gardiens  de  phares  dans  la  Colombie-Britannique.         16 
Officiers  et  équipages  des  steamers  et  navires  fédéraux,  y 

compris  le  service  de  la  protection  des  pêcheries 394 

Capitaines  de  bateaux  de  sauvetage 25 

Inspecteurs  de  bateaux  à  vapeur 20 

do  expédition  du  bétail 3 

Examinateurs  de  capitaines  et  seconds  de  navires,  et  commis 

du  président  du  conseil 18 

Fonctionnaires  et  serviteurs  dans  les  hôpitaux  de   marine...         23 

Préposés  à  l'engagement  des  matelots 35 

Maîtres  de  ports 196 

Surintendants  d'observatoires, observateurs  météorologiques, 

etc.,  recevant  des  appointements.. , 149 

Hydrographes  et  ingénieurs,  à  Ottawa ., 7 

Receveurs  d'épaves 45 

Gardiens  de  quais 145 

Total 1,785 

L'an  dernier  le  nombre  des  employés  était  de  1,736.  Outre  les  1,785  mentionnés 
plus  haut,  il  y  a  70  préposés  à  l'enregistreraont  des  navires  agissant  sous  la  direction 
de  ce  ministère  et  se  trouvant  sous  son  contrôle,  mais  ils  sont  en  même  temps  percep- 
teurs des  douanes  dans  les  divers  ports  d'enregistrement.  Il  y  a,  par  tout  le  pays, 
93  jaugeurs  et  inspecteurs  de  navires  agissant  comme  fonctionnaires  de  noti-e  minis- 
tère et  qui  sont  rémunérés  à  même  les  honoraires  de  leurs  fonctions,  bien  qu'en  outre 
de  ces  emplois  plusieurs  fassent  partie  du  personnel  des  douanes.  De  plus,  par  arrêté 
du  conseil  du  21  avril  et  du  2  décembre  1874,  le  premier  officier  dans  chaque  port  des 
provinces  de  Québec,  de  la  Nouvelle-Ecosse,  du  Nouveau-Brunswick,  de  la  Colombie- 
Anglaise  et  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  où  il  n'y  a  pas  de  bureau  spécial  à  cet  effet, 
est  censé  le  commissaire  maritime  du  port,  il  en  remplit  les  fonctions,  perçoit  Ie3 
droits,  prépare  les  relevés  annuels  pour  le  ministère,  et  remplit  ces  devoirs  sous  la 
direction  de  ce  dernier. 
1 1—2* 
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SERVICE  DU  SAUVETAGE. 

M.  Alfred  Ogden,  dont  les  fonctions  consistent  en  partie  à  inspecter  les  postes 
de  sauvetage  dans  les  provinces  maritimes,  m'a  transmis  son  rapport.  Mais,  comme 
son  travail  à  trait  aux  détails  des  établissements  et  des  réparations,  il  n'y  a  rien  de 
nouveau  à  ajouter  quant  aux  opérations  générales  de  ce  service. 

PIGEONS  VOYAUEUES. 

Il  y  a  deux  ans  le  colombier  a  été  transporté  de  Halifax  à  Hazel-Hill.  On  a 
cru  que  vu  la  plus  grande  proximité  de  cet  endroit  de  l'île  de  Sable,  il  deviendrait 
possible  d'éluder  quelques-unes  des  difficultés  antérieurement  éprouvées.  M.  Dicken- 
son  a  été  incapable  de  faire  un  rapport  favorable  sur  le  succès  qu'il  a  eu  à  dresser 
les  pigeons,  et  ie  ministère  est  en  conséquence  à  considérer  s'il  ne  serait  pas  à  pro- 
pos de  discontinuer  ce  service. 

INSPECTION  DES  BATEAUX  À  VAPEUR. 

Le  nombre  total  dds  bateaux  à  vapeur  inscrits  dans  les  différentes  divisions  du 
pays  s'élève  à  1,354.  De  ce  nombre  96  sont  des  vaisseaux  neufs,  comme  le  fait  voir 
le  rapport  du  président  du  bureau  d'inspection  des  bateaux  à  vapeur.  Le  tonnage 
brut  de  ces  vaisseaux  est  de  224,865.22.  Les  droits  d'inspection  ont  produit  $24,395.45. 
Le  montant  perçu  des  mécaniciens  pour  certificats  à  atteint  le  chiffre  de  $619.50 
plus  $80  pour  les  barges  à  vapeur  ;  ce  qui  porte  la  somme  de  la.  recette  provenant 
de  l'inspection  des  bateaux  à  vapeur  et  des  certificats  de  mécaniciens  à  $26,837.83, 
accusant  un  excédent  de  dépenses  sur  les  recettes  de  $1,742.88. 

Quant  aux  accidents,  les  pertes  en  résultant  ont  heureusement  été  très  légères. 
Autant  qu'il  a  été  possible  de  l'apprendre,  il  paraît  n'y  avoir  eu  qu'une  perte  de  vie. 
Cette  perte  a  eu  lieu  sur  la  côte  de  l'île  Vancouver,  quand  le  vapeur  Spinster  y  a  fait 
naufrage  et  que  le  capitaine  s'y  est  noyé. 

»       Le  rapport  du  président  du  bureau  d'inspection  des  bateaux  à  vapeur  est  annexé 
à  ce  rapport. 
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Voici  l'état  comparatif  des  recettes  et  des  dépenses  de  l'inspecteur  des  bateaux 
à  vapeur: — 


Recettes. 


Dépenses. 


Exercice  clos  le  30  juin  1870. 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


1871. 
1872. 
1873. 
1874. 
1875. 
1870. 
1877. 
1878. 
1870. 
1880. 
1881. 
1882. 
1883. 
1884 
1885. 
188(). 
1887. 
1888 
1889. 


1890. 
1891. 
1892. 
1893. 
1894. 
1895. 
189f;. 
1897. 


A  déduire  la  recette  de  la  dépense 
Solde  au  débit  du  fonds.. . 


12,521 
10,369 
11,710 
15,412 
15,003 
15,011 
13,811 
15,858 
12,431 
12,331 
15,424 
10,905 
15,277 
12,577 
15,371 
13,343 
14,087 
12,701 
12,550 
12,570 
19,859 
21,644 
20,994 
25,295 
24,835 
24,030 
24,002 
25,094 


462,283  27 


7,379  18 
8,321  00 
8,500  00 
11,205  54 
10,291  58 
12,199  81 
13,081  80 
12,073  01 
13,228  28 
13,070  40 
11,854  34 
12,211  05 
14,835  97 
16,209  02 
21,893  28 
23,235  04 
21,775  57 
22,837  80 
21,430  45 
22,313  03 
20,989  52 
22,183  70 
22,736  ^ 
24,386  95 
25,961  3(; 
26,385  88 
26,321  27 
26,837  83 


494,776  03 

462,283  27 


32,492  70 


La  liste  qui  suit  contient  les  noms  des  inspecteurs  des  chaudières  et  machines, 
ainsi  que  des  coques  et  de  l'équipement  de  bateaux  à  vapeur  : — 


Nom. 

Position. 

Adresse. 

Edward  Adams 

M.  P.  McElhinney 

I  J   Olive 

Président  du  conseil  d 
Inspecteur  des  coques 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
Inspecteur  des  chaudie 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

'inspection  des  bateaux  à  vapeur     .... 
Bt  de  l'équipement 

Ottawa, 
do 

do 

Saint- Jean   N  -B 

S.  R.  Hill. 

do                               .             

Halifax,  N.-E. 

William  Evans 

Thos.  Donnelly 

P.  D.  Prunelle 

R.  Collister 

do                         

do                               

Toronto,  Ont. 
Kingston,  Ont. 
Québec. 
Victoria,  C.-B. 

do 

do                             

Jo  hn  Dodds .  .      . 

J.  .fohnson 

T.  P.  Thonipson 

Wni.  Laurie 

L.  Arpin 

res  «t  machines 

do . 

do                   

do                    

do                    

Toronto,  Ont. 

do 
Kingston,  Ont. 
Montréal,  P.(^ 

do 

J.  Samson 

do                    

do                    

do                   

do                   

do                    

Québec,  P.Q. 

J.  P.  Esdaile 

Halifax,  N.-E. 

H.  L.  Warlng            . .    . 

Saint-Jean,  N.-B. 

J.  A.  Thompson 

G.  P.  Phillips 

Victoria,  C.-B. 
Port. -cki- Rat,  Ont. 

11—2^* 
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SERVICE  MÉTÉOROLOGIQUE. 

Il  a  été  fait  des  efiforte  pour  mettre  à  jour  les  comptes  rendus  mensuels  de  la 
température  relevant  de  ce  bureau.  Il  est  question  pour  l'avenir  d'envoyer  à  l'im- 
primeur les  comptes  rendus  mensuels  et  d'y  ajouter  une  description  succincte  de  la 
température  et  de  courts  articles  de  climatologie. 

Les  ministères  de  l'agriculture  dans  Ontario,  au  Maniloba  et  à  la  Colombie- 
Anglaise,  se  rendent  compte  de  l'importance  que  prennent  les  données  météorolo- 
giques par  rapport  aux  statistiques  des  récoltes,  au  calcul  de  l'étendue  des  terres  en 
culture,  etc.  Nous  publions  des  bulletins  mensuels  contenant  dos  notes  sur  la 
pousse  des  feuilloe,  la  floraison  des  plantes  et  autres  renseignements.  En  août  der- 
^Hev  on  commencé  la  ])ublication  d'un  bulletin  quotidien  do  température,  contenant 
les  informations  recueillies  des  observations  météorologiques  faites  chaque  jour  à 
8  heures  du  matin.  Ce  bulletin  est  affiché  à  Toronto,  à  la  chambre  de  commerce,  au 
bureau  du  maître  du  havre  et  à  quelques-unes  des  écoles  publiques.  Certains  purti- 
culiers  reçoivent  ce  bulletin  moyennant  un  abonnement  de  quatre  dollars  par  année. 

Les  pronostics  de  la  température  sont  télégraphiés  à  33  endroits  des  provinces 
maritimes  ainsi  qu'à  tous  les  piincipaux  ports  des  grands  lacs.  La  lecture  du  rap- 
port du  directeur  de  ce  service  ne  peut  manquer  de  prouver  la  gi-andc  valeur  de  ces 
pronostics. 

SERVICE  DES  SIGNAUX. 

Les  i-apports  des  surintendants  du  service  des  signaux  à  Halifax  et  Québec  ren- 
ferment des  renseignements  précieux  pour  les  marins.  M.  H.  J.  McHugh  est  le 
surintendant  de  ce  service  à  Québec,  et  le  capitaine  H.  V.  Kent  des  ingénieurs  royaux, 
remplit  les  mêmes  fonctions  à  Halifax. 

EXPÉDITIONS  DE  BÉTAIL  SUR  PIEDS. 

Le  rapport  de  l'an  dernier  contenait  les  états  préparés  par  messieurs  George 
Pope  et  E.  B.  Morgan,  inspecteurs  à  Montréal,  et  indiquant  la  quantité  de  bétail 
vivant  expédié  du  port  de  Montréal  pendant  la  saison  de  1896.  Les  états  publiés 
dans  l'annexe  n°  7  ne  parlent  pas  des  expéditions  du  mois  de  novembre,  vu  que 
l'appendice  était  déjà  imprimé  en  novembre  pondant  que  le  présent  rapport  allait 
Sous  presse.  Des  rapports  tout  récents  font  voir  que  la  quantité  totale  du  bétail 
expédié  de  Montréal  durant  la  saison  1897  se  chiffre  par  117,247  têtes,  soit  une  aug- 
mentation de  10,799  sur  1896.  Cette  augmentation  provient  partiellement  du  fait 
que  du  bétail  provenant  des  Etats-Unis  a  été  expédié  en  transit  du  port  de  Montréal. 
Le  nombre  total  des  moutons  expédiés  dans  le  même  temps  a  été  de  60,638  têtes, 
soit  une  diminution  de  15,882  sur  les  expéditions  de  1896.  Les  chevaux  expédiés 
en  1897  se  chiffrent  par  10,051  têtes,  soit  370  de  moins  que  l'an  dernier.  Le  bétail 
américain  on  transit  expédié  de  Montréal  se  monte  à  12,221  têtes.  De  Québec  il  a 
été  expédié  3,541  têtes  de  bétail,  3,758  moutons  et  88  chevaux.  Le  total  pour  Mont- 
réal et  Québec  est:  120,788  bestiaux,  64,396  moutons  et  10,139  chevaux. 

ARCHIVES  INCENDIÉES. 

Le  11  février  dernier  un  incendie  a  détruit  une  grande  partie  du  toit  de  l'édifice 
de  l'ouest. 

Les  archives  de  ce  ministère,  embrassant  les  observations  d'un  grand  nombre 
d'années,  étaient  déposées  dans  une  pièce  de  l'étage  supérieur  de  cet  édifice.     Dans 
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cette  pièce  se  trouvait  quantité  de  i-apports  de  ce  ministère  depuis  lu  confédération, 
le  tout  soigneusement  catalogué  pour  les  besoins  de  la  consultation  à  ei^.  faire.  La 
correspondance  étrangère  avec  le  ministère  depuis  la  confédération  jusqu'en  1890 
avait,  été  soigneusement  répertoriée  et  placée  dans  des  armoires  de  façon  à  pouvoir 
facilement  être  consultée  au  besoin.  Les  grands  registres  contenant  l'inventaire  des 
lettres  reçues  et  des  réponses  expédiées  étaient  aussi  dans  la  même  pièce.  Il  y  avait 
aussi  de  conserve  dans  cette  même  pièce  toutes  les  formules  du  commerce  maritime 
et  celles  se  rapportant  au  service  extérieur  du  ministère. 

Quand  les  archives  devinrent  menacées,  plusieurs  des  emj)loyés  du  ministère 
firent  de  grands  etîbrts  pour  les  sauver  avec  les  livres  et  les  formules  également  en 
danger.  Ces  efforts  réussirent  en  partie,  et  l'on  put  enlever  aux  éléments  menaçants 
la  correspondance  des  dix  années  dernières,  avec  toutes  les  copies  de  lettres  et  quelques- 
uns  des  registres  contenant  des  résumés  de  la  correspondance.  L'incendie  fit  néan- 
moins des  progrès  tellement  rapides  qu'il  envahit  la  pièce  et  détruisit  une  grande 
partie  de  ces  matières  éminemment  inflammables  avant  que  nos  efforts  eussent  pt; 
sauvei-  tous  ces  précieux  documents. 

SERVICB  DE  LA  MALLE  EN  CANOT  DANS  LES  GLACES. 

Ce  service  a  commencé  le  24  janvier  1897,  époque  où  le  Stanley  a  discontinué 
ses  voyages  quotidiens  et  a  fonctionné  jusqu'au  24  avril.  Durant  cette  période  de 
temps,  voici  le  travail  qui  a  été  fait  :  — 

Nombre  de  sacs  de  malle  transportés..  4,721  contre  4.316  en  1896. 
Bagage     additionnel     transporté,    en 

livrer 1,425      do      1,019      do 

Nombre  de  passagers  ligaturés 151      do         145      do 

Nombre  de  passagers  traînés  dans  les 

canots 14      do  12      do 

Les  dépenses  du  service  des  canots  se  sont  élevées  à  $9,112.30,  ce  qui  comprend 
les  salaires,  le  coût  des  canots  et  des  gi'éements.  Les  recettes  provenant  des  passa- 
gers et  des  bagages  ti  ansportés  ont  produit  $372.75. 

Quant  aux  communications  entre  l'Ile  du  Prince- Edouard  et  la  terre  ferme,  il 
nous  a  été  dit  do  temps  à  auti-c  qu'il  serait  possible  do  faire  le  transport  des  passa- 
gers et  des  malles  par  steamer  une  grande  partie  do  la  saison  d'hiver  entre  le  cap 
de  la  Tiaverse  et  le  cap  Tourmentin.  Plusieurs  habitants  de  l'Ile  ont  soutenu  cette 
opinion  quant  à  la  possibilité  de  maintenir  pendant  la  plus  grande  partie  de  l'hiver, 
le  tratic  entre  ces  deux  endroits,  qui  n'ont  pas  neuf  railles  d'éloignement,  pourvu 
qu'un  steamer  convenable  y  fut  affecté.  Eux  et  d'autres  intéressés  ont  également 
affirmé  que  cette  route  étant  toute  courte,  offrirait  plus  d'avantages  pour  le  public 
voyageur  et  une  voie  plus  directe  ])Our  le  transport  des  malles  que  la  route  de  Pictou, 
par  le  steamer  Stanley.  On  a  envoyé  au  parlement  des  requêtes  soutenant  cette 
manière  de  voir,  et  des  instances  ont  également  été  faites  en  ce  sens  par  des  députés. 

Durant  la  session  de  1896-97  le  parlement  a  voté  un  crédit  destiné  à  en  tenter 
l'expéiienoe.  La  somme  votée  a  ju>te  suffi  pou,r  fréter  un  vaisseau  et  payer  les  gages 
d'un  équipage  jiei.dant  ie  temps  qu'il  fallait  pour  découvrir  s'il  était  possible  de  tenter 
l'épreuve.  De^  instructions  ont  été  données  à  un  officier  du  ministère  qui  a  été 
chargé  d'examiner  tous  les  vaisseaux  du  ])ays  pouvant  faire  ce  service,  atin  d'en 
choisir- un  qui  fût  assez  puissant  et  assez  bien  équipé  pour  pouvoir  se  frayer  un  chemin 
à  travers  les  glaces. 

21 


61  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  11.)  A.  1898 

Il  a  été  impossible  de  trouver  un  vaisseau  qui  convînt  suffisamment  à  ce  travail, 
vu  que  les  vaisseaux  destinés  à  la  navigation  dans  les  glaces  doivent  êti-e  construits 
exprès  et  sur  un  modèle  approprié  à  un  tel  service.  Toutefois  le  meilleur  vaisseau 
qu'il  a  été  possible  d'avoir  pour  tenter  l'expérience  est  le  Pétrel^  appartenant  à  la 
compagnie  ^'Collens'  Bay  Rafting  and  Forwurding".  Le  Pétrel  est  un  remorqueur 
en  acier  fortement  charpenté,  avec  une  machine  de  22  chevaux-vapeur  et  un  tirant 
d'eau  de  9J  pieds.  Ce  vapeur  a  fait  plusieurs  trajets  dans  la  traverse  en  question 
pendant  l'hiver,  et  au  cours  de  ces  voyages  on  a  soigneusement  observé  les  marées,  la 
direction  des  glaces,  leur  force  de  résistance  à  un  vaisseau  qui  tente  de  s'y  frayer  un 
chemin,  et  les  endroits  divers  offrant  le  plus  d'avantages  pour  atterrir. 

Comme  le  Pétrel  a  pu  rester  là  jusqu'à  l'ouverture  de  la  navigation  au  printemps, 
un  officier  du  bord  a  pris  note  avec  soin  sur  les  difficultés  entravant  les  communications 
par  bateaux  à  vapeur,  et  sur  le  mois  ou  ces  obstacles  étaient  le  plus  sérieux. 
L'épaisseur  des  glaces,  et  la  quantité  qui  en  passait  par  le  détroit,  dans  un  sens  et 
dans  l'autre,  voilà  autant  de  sujets  sur  lesquels  le  ministère  désirait  se  renseigner,  afin 
de  pouvoir  en  arriver  à  une  conclusion  quelconque,  quant  à  la  possibilité  de  maintenir 
le  trafic  entre  les  caps  par  bateau  à  vapeur. 

Le  steamer  a  commencé  son  travail  d'observation  le  12  décembre  1896  et  y  est 
resté  jusqu'au  4  mai  1897,  et  il  a  été  recueilli  des  données  importantes  pour  être 
considérées  ultérieurement.  Sur  le  tout,  néanmoins,  l'expérience  n'a  pas  pleinement 
réusî-i.  Au  début  de  la  saison  il  s'est  élevé  une  forte  tempête  qui  a  emprisonné  le 
Pétrel  dans  un  champ  de  glace  de  plus  d'un  mille  d'étendue.  Le  cajîitaine  et  son 
équipage  ont  fait  des  efforts  surhumains  pour  s'ouvrir  un  chemin  dans  la  glace  afin  de 
sortir  du  bordage  qui  le  retenait  à  la  côte,  afin  que  le  vapeur  put  tenter  de  faire  le 
trajet  à  travers  les  glaces  flottantes.  Ces  efforts  restèrent  stériles  malgré  tout.  On 
finit  par  découvrir  que  la  glace  avait  environ  deux  pieds  d'épaisseur,  et  bien  qu'on 
ait  eu  recours  à  tous  les  expédients  possibles,  il  a  été  impossible  de  délivrer  le  bateau 
de  sa  prison  avant  l'approche  du  printemps. 

ENLÈVEMENT  DES  OBSTACLES  À  LA  NAVIGATION. 

Un  créilit  de  $5,000  a  été  affecté  par  le  parlement  au  service  de  l'enlèvement  des 
obstacles  à  la  navigation.  En  référant  au  résumé  des  dépenses  du  ministère  on  verra 
qu'on  n'a  dépensé  que  $631.86  pendant  le  derniei-  exercice.  Le  rapport  de  l'ingénieur 
en  chef  de  cette  fiivision  du  ministère,  seconde  partie  de  ce  rapport,  contient  un  état 
détaillé  de  cette  dépense.  La  dépense  y  figure  en  détail  et  comprend  tout  ce  qui  a 
été  dépensé  pendant  toute  l'année  de  calendrier;  elle  comprend  donc  des  sommes 
payées  depuis  la  clôture  de  l'exercice. 

Dans  tous  les  cas,  sauf  deux,  on  a  demandé  des  soumissions;  ces  deux  cas  sont 
l'enlèvement  du  Little  Wissahickon  par  le  steamer  fédéral  le  Pétrel  et  celui  dn  Maple 
Leaf  par  le  propriétaire  de  l'épave. 

LÉGISLATION. 

Durant  la  session  de  1896-97  ont  été  passées  deux  lois,  intitulées:  "Acte  pour 
amender  de  nouveau  la  loi  d'inspection  de  bateaux  à  vapeur",  et  ''Acte  pour  amender 
la  loi  sur  la  protection  des  eaux  navigables  ". 

CABOTAGE  CANADIEN. 

Les  dispositions  du  chapitre  83  des  statuts  refondus  du  Canada,  étant  l'Acte 
concernant  le  cabotage  au  Canada,  ne  permettent  le  transport  de  marchandises  ou 
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des  passagers  par  eau  d'un  port  à  un  autre  du  Canada  que  sur  des  navires  anglais  ; 
mais  le  Gouverneur  en  conseil  peut  en  tout  temps  déclarer  que  l'acte  ne  s'appliquera 
pas  aux  navires  d'un  pays  étranger  qui  permet  aux  navires  canadiens  de  faire  le 
cabotage  ou  de  transporter  des  marchandises  et  des  ])assagers  d'un  port  à  un  autre 
dans  ce  pays.  Le  parlement  du  Canada  a  reçu  le  pouvoir  de  passer  l'acte  on  ques- 
tion en  vertu  des  dispositions  de  l'acte  impérial,  32  Vie,  chap.  11,  intitulé:  '*  An  Act 
for  amending  the  Lnw  relating  to  the  Coasting  Trade  and  Merchant  Shipping  in  British 
Possessions'',  lequel  est  entré  en  vigueur  dans  ce  pays  lors  de  sa  promulgation  par  le 
gouverneur  généi-al,  le  23  octobre  1869. 

Il  a  été  constaté  que  l'Italie,  l'Allemagne,  les  Pays-Bas,  la  Suède  et  la  Norvège, 
l'Autriche-Hongrie,  le  Danemark,  la  Belgique  et  la  Eépublique  Argentine  admettaient 
les  navires  ou  bâtiments  britanniques  à  leui"  cabotage  sur  le  même  pied  que  les  leurs; 
les  navires  d'Italie  par  un  arrêté  du  conseil  en  date  du  13  août  1873,  ceux  de  l'Alle- 
magne par  un  arrêté  du  conseil  du  14  mai  1874,  ceux  des  Pays-Bas,  par  un  ariêté  du 
conseil  du  9  septembre  1874,  ceux  de  la  Suède  et  de  la  Norvège  par  un  arrêté  du 
conseil  du  5  novembre  1874,  ceux  de  l'Autriche-Hongrie  par  un  arrêté  du  conseil  du 
l""'  juin  1876,  ceux  du  Danemark  par  un  arrêté  du  conseil  du  25  janvier  1877,  ceux  de 
la  Belgique  par  un  arrêté  du  conseil  du  30  septembre  1879,  et  ceux  de  la  République 
Argentine  par  un  arrêté  du  conseil  du  18  mai  1881,  ont  été  admis  au  cabotage  canadien. 

EXPÉDITION  AU  DÉTROIT  ET  À  LA  BAIE  D'HUDSON  ET  AU  DÉTROIT 

DE  CUMBERLAND. 

Une  expédition  au  détroit  et  à  la  Baie  d'Hudson  a  été  organisée  et  est  partie  de 
Halifax  le  3  juin  dernier.  Le  but  principal  de  la  campagne  était  de  s'assurer  de  la 
durée  de  la  saison  de  navigation  et  d'observer  le  mouvement  des  glaces  dans  le 
détroit  d'Hudson  en  particulier.  On  avait  obtenu  d'expéditions  antérieures  des  ren- 
seignements auxquels  on  ne  pouvait  donner  un  caractère  suffisamment  défini  pour 
qu'on  en  pût  inféier  la  durée  de  la  saison  de  navigation  pour  les  fins  du  commerce 
maritime.  On  sentait  aussi  qu'on  pourrait  tirer  de  cette  campagne  des  données 
précieuses  sur  les  pêcheries  du  détroit  et  de  la  baie  d'Hudson  et  du  détroit  de  Cura- 
berland. 

Bien  que  l'objet  principal  de  l'expédition  fût  de  s'assurer  de  l'utilité  de  ces  eaux 
comme  voie  de  co.nmunication  pour  le  commerce,  on  crut  également  qu'on  en 
pourrait  tirer  des  renseignements  précieux  si  l'on  pouvait  y  débarquer  des  équipes 
d'explorateurs  géologiques  à  différents  endroits  des  côtes  de  détroit  et  de  la  baie, 
afin  d'}^  faire  leurs  observations.  On  prit  donc  des  mesures  de  mettre  à  exécution 
cette  intention  secondaire. 

L'expédition  s'adjoignit  un  représentant  des  intérêts  commerciaux  de  la  pro- 
vince du  Manitoba 

Le  navire  baleinier  la  Diana  de  Saint-Jean  de  Terreneuve  a  été  nolisé  à  cette 
fin  moyennant  Sl,400  par  mois,  les  frais  d'équipage  et  d'approvisionnement  devant, 
être  à  la  charge  du  ministère. 

La  Diana  est  partie  d'Halifax  le  3  juin  sous  les  ordres  du  commandant  Williams, 
et  est  entrée  dans  le  détroit  d'Hudson  le  22  juin.  Le  steamer  a  rencontré  dans  le 
détroit  sur  tout  son  parcours  de  grandes  quantités  de  glaces  qui  ont  entravé  sa 
marche,  et  il  n'a  pu  entrer  dans  la  baie  d'Hudson  que  le  12  juillet.  A  partir  de  cette 
date  on  fit  plusieurs  trajets  dans  le  détroit  dans  les  deux  sens,  sans  toutefois  retrou- 
ver d'obstacles  provenant  des  glaces.     Durant  l'été,  on  fit  une  course  au  détroit  de 
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Cumberland,  visitant  en  passant  les  stations  baleinières  établies  sur  la  terre  de 
Baffin  et  sur  les  cotes  du  détroit.  Vers  le  17  juillet  fut  expédié  de  North-Sydney  un 
chargement  de  houille  qui  fut  livré  a  bord  de  la  Diana  à  Nachvak  dans  la  première 
semaine  d'août.  En  septembre  la  Diana  revint  par  le  détroit  et  traversa  la  baie 
d'Hudson  pour  venir  à  Fort-Churchill.  En  revenant  on  repris  à  bord  le  personnel 
des  observations  géologiques  qu'on  avait  débarqué  peu  après  l'arrivée  de  la  Diana,  et 
le  steamer  revint  avec  tout  son  monde  à  Saint-Jean  de  Terreneuve. 

Après  le  débarquement  à  Saint-Jean  de  Terreneuve  du  personnel  des  observa- 
tions géologiques,  l'expédition  repartit  pour  la  baie  d'Hudson;  elle  y  fit  croisières 
sur  croisières  dans  et  hors  du  détroit,  et  elle  y  est  restée  jusqu'au  24  octobre.  Les 
risques  de  la  navigation  s'étaient  grandement  accrus  et  le  commandant  résolut  de 
revenir  à  Halifax.  La  Diana  sortit  du  détroit  d'Hudson  le  ^-50  octobre  dernier,  et  le 
11  novembre,  après  une  traversée  orageuse  elle  arrivait  à  Halifax.  Les  provisions 
restant  y  furent  débarqués  et  elle  vont  être  vendues  à  l'encan.  La  Diana  fut  ren- 
voyée à  Saint-Jean,  et  rendue  à  ses  propriétaires  aux  termes  de  la  charte-partie  qui 
stipulait  la  remise  du  steamer  pour  !e  P'  décembre. 

Le  crédit  voté  par  le  parlement  était  de  $4,000,  et  l'on  peut  voir  que  la  dépense 
est  restée  dans  les  limites  de  l'appropriation  octroyée. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  très  obéissant  serviteur, 

F.  GOURLEAU, 

Soxis-ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries. 

Ministère  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
1"  décembre  1897. 


RAPPORT  DÉTAILLÉ  DE  L'INGÉNIEUR  EN  CHEF  SUR  LA  CONSTRUC- 
TION ET  L'ENTRETIEN  DES  PHARES  ET  AUTRES  AIDES  À 
LA  NAVIGATION  JUSQU'AU  31  OCTOBRE  1897. 

Au  sous-ministre 

de  la  marine  et  des  pêcheries. 

Monsieur  : — J'ai  l'honneur  de  vous  soumotttre  le  rapport  annuel  accoutumé  sur 
le  travail  fait  pour  la  construction  et  l'entretien  des  aides  pour  la  navigation  jusqu'au 
31  octobre  dernier.  Par  suite  de  la  préparation  hâtive  du  rapport  de  cette  année, 
l'espace  de  temps  qui  embrasse  cet  apeiçu  n'est  que  dix  mois  au  lieu  de  douze  comme 
à  l'ordinaire. 

Les  phares,  signaux  de  brume,  bouées,  balises  et  autres  aides  à  la  navigation 
dans  tout  le  pays  sont  sous  la  direction  du  ministère  de  la  marine  et  des  pêcheries. 
La  construction  des  nouveaux  bâtiments  relève  de  moi  immédiatement;  l'entretien 
des  stations  existantes  est  confié  aux  divers  agents  du  ministère,  et  les  inspections 
périodiques  des  difi'érents  postes  bont  confiés  aux  inspecteurs  résidant  dans  les  diffé- 
rentes provinces.  Les  agents  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  de  la  Colombie-Anglaise 
remplissent  les  deux  fonctions  à  la  fois. 
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Le  tableau  suivant  fait  voir  le  nombre  et  la  distribution  des  diff'érents  aides  pou 
vus  pour  la  navigation  dans  tout  le  pays. 


District. 

■r. 

t 
3 

1 

* 

184 
3 

117 

8 

171 
2 

1 

93 
3 

1 

36 
16 

635 

1 

235 
3 

155 

8 

179 

2 

1 

118 
3 
1 

58 
20 

783 

s 

"'H 

o 

177 
138 

§ 
o 
ce 

i 

P 

1 

1 

1 
O 

12 

1 

si 

o 

'  1 
1 

■é 
J 

■i 

Bouées-gaz 

3 

8 

2 

2 

3 

10 

11 

9 

3 

1 
2 

5 

2 

Phares  flottants 

Province  de  Québec 

Phares  flottants 

9 

10 

(4av  cloch  s) 

176 

1 

1 

16 

14 

Signaux  de  brume   

Phares  flottants 

101 

1 

4 

8 

1 

4 

3 

Signaux  de  brume 

Phares  flottants 

.   1   -.    . 

■  ■  ■  ■ 

1 

Province  de  l'Ile  du  Prince-Edouard     

42 

18 

652 

13 

"l 
22 

1 
5 

40 

3 

Province  de  la  Colombie- Anglaise     ... 

4 
10 

11 

23 

24 

12 

*  Les  phares  flottants  et  les  signaux  de  brume  n'ayant  pas  de  feux  sont  dans  ces  deux  colonnes 
compris  dans  le  nombre  total  des  stations  de  phares  et  de  feux  du  Canada. 

Les  approvisionnements  destinés  au  service  des  phares  ont  été  achetés  en  gros, 
après  adjudication,  sauf  le  cas  d'articles  qui  ne  sont  requis  qu'en  petites  quantités, 
lesquels  sont  ylors  achetés  au  marché  public  de  l'endroit.  Cet  approvisionnement 
se  distribue  des  magasins  de  l'administration  situés  aux  quartiers  généraux  de 
chaque  division.  Ces  magasins  sont  généralement  sous  la  direction  des  inspecteurs 
de  phares,  qui  inspectent  les  phaies  en  en  faisant  le  ravitailement.  Ils  voient  aussi 
aux  menues  réparations  usuelles  et  au  peinturage  périodique  des  bâtiments.  Ces 
fonctions  de  pure  routine  ne  figurent  pas  dans  la  description  qui  suit  des  réparations 
qui  ont  été  faites  aux  diverses  stations. 

Les  travaux  de  construction  et  de  grosses  réparations  se  font  généralement  à 
l'entreprise;  les  menues  réparations  se  font  sous  la  surveillance  du  gardien  du 
phare  ou  contremaîtres  employés  dans  les  diverses  divisions. 

Les  gardiens  do  phares  et  les  mécaniciens  de  signaux  de  brume  sont  censés 
faire  eux-mêmes  toutes  menues  répaiations  qui  peuvent  être  exécutées  par  des 
ouvriers  ordinaires,  et  ce  sans  frais.  Nous  leur  demandons  aussi  de  faire  toute  la 
peintui-e  dont  leur  station  a  besoin,  et  nous  leur  accordons  de  l'aide  quand  les 
consti'uctions  sont  assez  élevées  pour  requérir  des  échafaudages  en  suspension,  etc. 

DITISION  D'ONTARIO,  SER7ICK  DES  PHARES. 

Cette  division  comprend  les  phai-es  et  autres  aides  poui-  lu  navigation,  existant 
dans  cette  partie  de  la  province  de  Québec  qui  est  à  l'ouest  de  Montréal,  tous  les 
feux  de  la  province  d'Ontario,  et  les  feux  du  lac  Winnipeg,  dans  la  province  du 
Manitoba. 

25 


61  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  11.)  A-  1898 

Le  nombre  des  phares  phares-balises  et  phares  flottants  entretenus  par  le 
gouvernement  dans  la  divison  d'Ontario  est  de  232,  localisés  à  184  stations  différentes. 

Le  nombre  des  gardiens  de  phares  paj^és  directement  par  le  gouvernement  est 
de  174,  mais,  dans  certains  cas,  les  gardiens  emploient  des  aides  qu'ils  paient  à 
même  l'allocation  que  le  gouvernement  leur  donne  pour  cette  fin. 

Il  y  a  dans  cette  division  deux  sifflets  de  bru  m  s,  11  cornets  de  brume  fonction- 
nant à  la  vape'ir,  et  2  cloches  d'alarme  fonctionnant  mécaniquement.  Tous  sont 
situés  à  des  stations  de  phares,  ainsi  que  3  bouées-cloches  et  2  bouées-gaz. 

Outre  les  feux  entretenus  par  le  ministère,  comme  il  est  dit  plus  haut,  il  y  a  à 
Ontario  trois  feux  sur  ponts-tournants,  un  système  de  feux  sur  le  canal  Murray, 
entretenus  par  le  ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux,  quatre  feux  jumeaux 
d'alignement  sur  les  rivières  Détroit  et  Saint-Olair,  entretenus  par  les  propriétaires 
des  vaisseaux  américains,  principalement  intéressés,  douze  feux  sur  les  quais  qu'en- 
tretiennent les  municipalités  ou  corporations  à  qui  appartiennent  ces  quais,  et 
deux  feux  d'alignement  entretenus  par  les  intéressés  au  havre  de  "Pine-Tree  ". 

Notre  ministère  fournit  du  pétrole  à  sept  de  ces  dernières  stations  pour  leur 
entretien. 

Chaque  année  un  vapeur  est  nolisé  pour  le  ravitaillement  des  phares  sur  le 
fleuve  Saint-Laurent  et  les  grands  lacs  entre  Montréal  et  la  tête  du  lac  Supérieur,  et 
le  ravitaillement  des  phares  et  l'inspection  des  stations  se  fait  par  M.  Patrick  Hartj, 
surintendant  des  phares,  au  cours  du  voj'age  ainsi  fait,  qui  prend  environ  sept 
semaines.  M.  Harty  a  aussi  au  mois  de  juin  fait  l'inspection  des  phares  de  la  rivière 
Ottawa,  de  vSainte-Anne-de-Bellevue  aux  rapides  des  Joacbims.  Quelques  petits 
feux  sur  des  nappes  d'eau  isolées  comme  le  lac  Témiscamingue,  le  lac  Nipissingue,  le 
lac  Simcoe  et  la  baie  de  Quinte  n'ont  pas  été  inspectés.  Ceux  du  lac  des  Bois  l'ont 
été  en  septembre  par  l'ingénieur  en  chef. 

NOUVEAUX   AIDES    POUR   LA    NAVIGATION. 

Feux  d'alignement  de  Papineauville. 

Le  village  de  Papineauville  est  situé  sur  une  baie  ou  lagune  qui  court  parallèle- 
ment au  maître  chenal  de  l'Ottawa,  et  c'est  un  port  d'escale  pour  les  vapeurs  et  les 
barges,  qui  pénètrent  dans  la  baie  par  une  coupe  artificielle  draguée  à  environ  un 
mille  ou  un  mille  et  demi  en  aval  du  village.  Pour  en  indiquer  l'entrée,  qui  était 
très  difficile  à  découvrir  la  nuit,  on  y  a  établi  deux  feux  temporaires  l'automne 
dernier  sur  chaque  côté  de  la  coupe.  Cette  précaution  toutefois  ne  donnait  pas 
satisfaction,  el  en  juin  dei-nier  on  enleva  ces  lumières  et  l'on  en  établit  de  nouvelles 
et  de  permanentes  sur  la  terre  ferme  en  face,  et  dans  l'axe  de  l'entrée  draguée  de  la 
baie. 

Les  feux  sont  blancs  fixes  catoptriques,  projetés  de  lanternes  carrées  et  tubu- 
laires  hissées  sur  des  mâts  munis  au  bas  de  boîtes  destinées  à  abriter  la  lanterne. 
Les  mâts  et  leurs  boîtes  sont  peints  en  blanc,  et  les  feux  devraient  se  voir  de  deux 
milles  dans  le  sens  de  l'alignement  d'avant. 

Le  mât  d'avant  est  planté  sur  la  rive  nord  de  la  baie  à  un  mille  et  quart  du  quai 
de  Papineauville,  sur  un  terrain  ayant  environ  cinq  pieds  au-dessus  du  niveau  d'été 
de  la  rivière.  Le  mât  a  15  pieds  de  hauteur;  le  feu  se  trouve  donc  élevé  de  20  pieds 
au-dessus  de  ce  niveau. 

Le  mât  d'alignement  d'arrière  est  planté  sur  la  voie  publique  à  282  pieds  au 
nord  du  premier.  Il  a  15  pieds  de  hauteur  et  le  feu  se  trouve  exhaussé  à  30  pieds 
au-dessus  du  niveau  de  la  rivière. 
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Les  deux  feux  réunis  indiquent  la  direction  de  Vaxo  du  chenal  creusé  en  aval 
de  la  Pointe  à  Chabot,  et  allant  du  maître  chenal  do  l'Ottawa  au  chenal  de  la  baie. 
Ce  travail  a  été  fait  sous  la  surveillance  immédiate  de  l'ingénieur  on  chef. 

Feu  d'alignement  d'arrière  à  Port-Dover. 

Pour  accommoder  len  bateaux-passeurs  du  chemin  de  fer  qui  voyagent  pendant 
toute  l'année  entre  Poi-t-Dover  et  Conneaut,  il  est  devenu  nécessaire  de  mettre  une 
seconde  lumière  à  Port-Dover,  qui,  alignée  avec  le  feu  établi  sur  l'extrémité  antérieure 
du  quai  à  l'ouest  de  la  jetée,  conduit  au  quai  du  chemin  de  for  par  le  meilleur  chenal. 
Le  plan  adopté  pour  la  construction  du  phare  consiste  en  une  structure'en  acier, 
surmontée  d'une  lanterne  de  bois  fermée,  le  tout  peint  en  rouge,  et  ayant  une  hauteur 
de  45  pieds  de  la  base  de  la  tourelle  à  la  girouette  qui  surmonte  la  lantei'ne.  Le  feu 
mis  en  action  le  11  juin  dernier  est  une  lumière  rouge  fixe  catoptrique  et  qui  est  à 
45  pieds  au-dessus  du  niveau  du  lac.  La  construction  a  été  faite  pour  le  ministère 
par  M.  W.  H.  Noble,  contremaître  des  travaux,  qui  s'est  procuré  la  structure  d'acier 
chez  MM.  Rice  Lewis  et  tils,  de  Toronto,  et  l'a  fait  assembler  à  la  Saint- Lawrence 
Founaryk  ToTonlo.  Le  coût  entier  de  la  construction  est  de  $386.65.  La  tourelle 
repose  sur  une  partie  abandonnée  de  l'une  des  rues  du  village,  et  la  municipalité  a 
permis  qu'on  l'y  établit. 

Feu  et  cloche  d'alarme  de  Vîle  Flower-Pot. 

Pour  assurer  davantage  la  sécurité  des  vaisseaux  grands  et  rapides  qui  entrent 
dans  la  baie  Géorgienne,  on  a  établi  un  phare  et  une  cloche  d'alarme  sur  la  pointe 
extrême  nord  de  l'île  Flower-Pot,  dans  le  canton  nord  du  comté  de  Bruce,  province 
d'Ontaiio.  En  attendant  le  parachèvement  des  bâtiments  permanents  requis,  on  a 
projeté  une  lumière  temporaire  au  moj^en  d'une  lanterne  à  lentilîe  hissée  au  bout 
d'une  perche. 

La  construction  se  fait  à  l'entreprise  par  M.  J.  C.  Kennedy,  d'Owen-Sound,  son 
prix  étant  de  $1,137.  On  espère  que  le  feu  et  la  cloche  d'alarme  seront  détinitivement 
en  position  à  l'ouverture  de  la  navigation  en  1898. 

Feux  sur  le  lac  des  Bois. 

Pour  accommoder  le  trafic  grandissant  sur  le  lac  des  Bois  par  suite  du  dévelop- 
pement de  l'industrie  minière,  du  commerce  de  bois  et  de  l'agricultuie,  des  feux 
additionnels  ont  dû  être  établis  sur  le  lac.  L'un  de  ces  feux  érigé  bur  l'île  Ferris  au 
large  de  la  pointe  extiême  ouest  do  l'île  Bigsby  a  été  mis  en  action  le  16  septembre 
dernier.  Le  phare  s'élève  à  75  pieds  en  arrière  du  bord  de  l'eau,  à  l'extrémité  ouest 
de  l'île,  sur  un  rocher  de  granit  qui  s'élève  de  14  pieds  au-dessus  du  niveau  ordinaire 
du  lac.  C'est  une  construction  en  bois,  carrée  et  fermée,  hurmonlée  d'u!ie  lanterne 
aussi  en  bois  et  carrée,  le  tout  peint  en  blanc.  Sa  hauteur  des  soles  à  la  girouette  est 
de  28  pieds. 

Le  feu  est  une  lumière  fixe  blanche  élevée  de  36  pieds  au-dessus  de  l'eau.  On 
devrait  l'apercevoir  de  11  railles  de  tous  les  points  y  arrivant  par  l'eau,  [/appareil 
illuininateur  est  dioptrique  et  de  septième  grandeui-. 

La  construction  a  été  faite  à  l'entreprise  par  M.  T.  M.  Harrington,  de  Kéwatin^ 
moyennant  $4(^7.50.     Le  coût  total  de  l'érection  de  ce  phare  a  été  de  S525.37. 

On  a  installé  le  17  octobre  dernier  deux  feux  d'alignement  dans  la  baie  Bishops 
atin  de  guider  les  vaisseaux  sur  la  baie,  dans  le  chenal  allant  de  la  pointe    Bishops 
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aux  petites  îles  situées  au  nord-est  de  l'île  Royale,  de  façon  à  éviter  les  battures  qui 
se  trouvent  de  chaque  côté  du  chenal.  Le  bâtiment  d'avant  est  écigé  sur  une  ])etite 
île  située  à  environ  deux  cents  pieds  au  nord  de  l'extrémité  nord-est  de  l'île  Royale- 

Le  phare  se  compose  d'une  tour  caiTée  en  bois  à  côtés  inclinés,  sui-montée  d'une 
lanterne  également  carrée  et  en  boi:-i.  Le  tout  est  peint  en  blanc.  La  hauteur  de  la 
tour  du  sol  à  la  girouette  qui  orne  hi  lanterne  est  de -20  pieds. 

Le  feu  est  une  lumière  blanche  fixe  placée  à  une  hauteur  de  17  pieds  au-dessus 
du  niveau  du  lac.  Elle  devrait  s'apercevoir  de  cinq  milles  de  tout  point  d'approche 
par  eau.     L'appareil   illuminateur  est  du  genre  dioptrique  et  de  septième  ordre. 

La  tour  d'arrière  est  érigée  sur  la  rive  nord  de  l'île  Royale  près  de  l'extrémité 
est.  C'est  une  tour  carrée  en  bois  à  côtés  inclinés,  et  surmontée  d'une  lanterne  en 
bois,  le  tout  peint  en  blanc.  Elle  est  au  S.  30°  E.  à  une  distance  d'environ  400  pieds 
de  la  tour  d'avant.  Lu  hauteur  de  la  construction  du  sol  à  la  girouette  de  la  lanterne 
est  de  23  pieds. 

Le  feu  est  une  lumière  blanche  fixe,  élevée  de  26  pieds  au-dessus  de  l'eau,  et 
devrait  s'apercevoir  de  cinq  milles  de  distance  sous  un  léger  arc  s'étendant  de  chaque 
côté  de  l'alignement.     L'appareil  illuminateur  est  du  genre  catoptrique. 

Ces  deux  constructions  ont  été  faites  par  M.  T.  M.  Harrington  moyennant  un 
prix  d'entreprise  de  $689.50.  La  dépense  totate  qu'a  occasionnée  l'installation  's'est 
élevée  à  $747.37. 

PHARE    SUPPRIMÉ. 

Le  feu  et  le  signal  de  brume  ci-devant  entretenus  par  les  propriétaires  du  quai 
à  "  Richard's  Landing  ",  chenal  du  nord,  ont  été  supprimés  cette  saison.  L'appareil 
illuminateur  et  le  cornet  de  brume  qu'avait  prêtés  ce  ministère,  ont  été  rapportés 
aux  magasins,  vu  le  refus  des  propriétaii-es  du  quai  de  continuer  leur  service  suivant 
les  termes  des  premières  conventions  faites  avec  le  ministère. 

AMÉLIORATIONS    ET    RÉPARATIONS    AUX   STATIONS    EXISTANTES. 

Pointe-Claire. — La  construction  du  nouveau  phare  sur  la  jetée,  que  notre 
précédent  rapport  faisait  prévoir,  s'est  faite  durant  l'hiver  et  le  printemps,  et  le  feu 
a  commencé  à  fonctionner  dans  le  nouveau  bâtiment  à  l'ouverture  de  la  navigation 
cette  année. 

La  fondation  en  est  en  acier  rempli  de  béton  ;  c'est  un  caisson  rectangulaire  de 
36  pieds  de  long  par  26  de  large  et  9  de  hauteur.    Il  est  peint  en  brun. 

Le  bâtiment  du  phare  qui  le  domine  est  une  construction  rectangulaire  en  bois 
peint  en  blanc  avec  une  toiture  brune.  J)u  sommet  du  toit  s'élève  une  lanterne 
carrée  en  bois  peinte  en  rouge.  La  hauteur  du  bâtiment  du  tablier  de  la  jetée  à  la 
girouette  de  la  lanterne  est  de  33  pieds. 

Le  feu  est  blanc  fixe,  à  une  hauteur  de  30  pieds  au-dessus  du  niveau  d'été  de  la 
rivière.  Il  devrait  s'apercevoir  à  11  milles  de  distance  dans  le  chenal.  L'appareil 
illuminateur  est  un  foj'er  dioptrique  do  septième  ordre. 

Le  travail  a  éié  fait  sous  la  direction  de  M.  W.  II.  Noble,  contremaître  dos 
travaux,  et  il  a  coûté  $1,738.12,  y  compris  les  réparations  faites  à  la  jetée  en  béton 
la  coui-truciion  de  la  nouvelle  tour  et  du  nouveau  logement. 

L'Orignal. — Comme  l'indiquait  le  rapport  de  l'année  dernière,  on  a  construit  un 
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nouveuu  phare  à  l'Orignal,  sur  l'Ottawa.  Comme  M.  Noble  était  retenu  à  Belle-Isle, 
les  travaux  en  ont  ét<5  confiés  à  M.  J.  McGee,  d'Ottawa,  qui  les  a  parachevés  au  coût 
total  de  $777.39. 

Le  ])hare  s'élève  sur  la  pointe  qui  s'avance  le  plus  au  nord  dans  la  rivière, 
à  2,340  pieds  de  l'extrémité  extérieure  du  quai  public.  Le  site  choisi  est  à  120  pieds 
du  bord  de  l'eau,  sur  un  terrain  incliné  qui  s'élève  à  vingt  pieds  au-dessus  du  niveau 
d'été  de  la  rivière. 

Le  phare  est  une  tour  carrée  en  boi?,  surmontée  d'une  lanterne  carrée  égale- 
ment en  bois,  le  tout  peint  en  blanc.  Il  est  haut  de  43  pieds  du  sol  à  la  girouette  de 
'a  lanterne. 

Le  feu  est  blanc  et  fixe,  à  57  pieds  au-dessus  du  niveau  d'été  de  la  rivière  et  devant 
s'apei'cevoir  de  douze  milles  (i  tout  point  d'approche  par  eau.  L'appareil  illumina- 
teur  est  muni  d'un  lentille  en  verre  coulé.  Le  nouveau  feu  a  commencé  à  fonctionner 
en  septembre  dernier. 

Pointe  Plaisante. — A  l'ouverture  de  la  navigation,  le  printemps  dernier,  les 
lampes  à  réflecteurs  antérieurement  en  usage  ont  été  remplacées  par  un  appareil 
dioptrique  de  septième  ordre.  Ce  changement  a  produit  une  giosse  économie  de 
pétrole,  et  donne  une  lumière  qui  a  en  tous  sens  une  intensité  toujours  constante. 
Cet  automne  le  tablier  et  la  toiture  de  la  lanterne  ont  été  recouverts  de  tôle  galva- 
nisée, et  la  tour  elle-même  a  été  remise  on  bon  état. 

Port  Dalhouûe. — Comme  le  voulait  le  rapport  de  l'an  dernier,  le  ministère  des 
chemins  de  fer  et  canaux  a  fait  enlever  le  dessus  de  la  jetée  de  l'est  de  Port-Dalhou- 
sie,  qui  se  composait  d'un  coffrage  pourri,  et  a  remplacé  par  une  oeavre  en  béton  la 
partie  qui  se  trouve  au-dessus  de  l'eau.  Ce  ministère,  en  même  temps  que  ces  travaux 
se  faisaient,  a  remplacé  par  une  fondation  en  béton  le  caisson  qui  sert  de  base  au  feu 
d'alignement  extérieur.  Ces  travaux  se  sont  faits  sous  les  ordres  de  M.  W,  H.  Noble 
avant  l'ouverture  de  la  navigation  au  printemps  de  1897,  au  prix  de  $672.78.  Il  s'agit 
maintenant  de  remplacer  le  chemin  élevé  qui  relie  à  l'arrière  les  tours  des  deux 
phares.  Cela  se  fera  le  printemps  prochain.  On  remplacera  alors  par  des  courbes 
d'acier  les  coui-bes  de  bois  qui  ont  servi  jusqu'ici. 

Rivière  Thames. — A  l'ouverture  de  la  navigation  le  printemps  dernier  un  appa- 
reil dioptrique  de  septième  ordre  a  remplacé  les  lampes  à  réflecteurs  dont  on  se 
servait  à  la  tour  du  feu  d'alignement  d'arrière.  Ce  changement  devrait  faire  une 
économie  considérable  de  pétrole,  et  le  feu  devrait  en  acquérir  plus  d'intensité  dans 
tous  les  sens. 

Ile  de  VAnse. — La  chaudière  de  locomotive  construite  pour  cette  station  par 
messieurs  John  Inglis  et  Fils,  de  Toronto,  dont  il  est  parlé  dans  le  rapport  de  l'an 
dernier,  a  été  transportée  à  cette  station,  le  printemps  dernier.  Pour  faire  place  aux 
deux  chaudières,  il  a  fallu  agrandir  le  bâtiment  du  signal  de  brume  et  construire  un 
hangar  en  bois  distinct  et  séparé.  Ces  travaux  ont  été  faits  sous  les  ordres  de  l'ingé- 
nieur en  chef,  par  M.  George  Currie,  gardien  du  phare,  et  la  chaudière  a  été  mise  en 
place  et  reliée  a  la  machine  par  MM.  Kennedy  et  Cie,  d'Owen-Sound. 

Détroit  de  Mississauga. — La  nouvelle  chaudière  de  locomotive  construite  pour  ce 
signal  de  bi-ume  par  MM.  John  Inglis  et  Fils,  de  Toronto  a  été  livrée  ce  printemps  à 
cette  station.  Pour  loger  cette  chaudière  plus  grande,  conjointement  avec  l'ancienne, 
il  a  fallu  agrandir  le  bâtiment  du  signal  de  brume;  cela  a  été  fait  à  l'entreprise  par 
M.  Daniel  McColman.     Son  prix  pour  l'agrandissement  requis  a  été  de  S  188.20.     La 
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nouvelle  chaudière  a  été  mise  en  place  et  reliée  à  l'appareil  mécanique  par  des  ouvriers 
de  la  maison  W'"  Kennedy  et  Fils,  d'Owen-Sound. 

Iles  de  rOuest. — Lors  de  l'installation  du  phare  et  du  signal  de  brume  sur 
"  Double  Top  Rock  ",  on  craignait  que  les  bâtiments,  les  débarcadères,  etc.,  n'eussent 
à  souffrir  de  l'action  des  vagues  l'hiver,  et  on  a  remis  des  travaux  à  faire  au  débarca. 
dère  du  bateau  pour  jusqu'à  ce  que  le  gardien  eût  acquis  une  année  d'expérience  au 
sujet  de  l'action  des  vagues.  On  a  découvert  le  printemps  dernier  que  les  avaries 
causées  par  la  mer  et  la  glace  l'ont  été  du  côté  nord  du  logement,  ainsi  qu'à  la  plate- 
forme conduisant  du  hangar-abri  de  l'embarcation  à  la  grue  mécanique.  On  y  a  en 
conséquence  fait  des  réparations  l'été  dernier.  Les  bardeaux  du  côté  nord  du  loge- 
ment ont  été  iepo.<és  et  le  lambrissage  a  été  redoublé.  On  l'a  aussi  renforcé  sur  le 
côté  exposé  de  la  cuisine,  et  l'on  a  pourvu  de  contre-vents  les  fenêtres  de  ce  côté-là. 
On  a  reconstruit  trente  pieds  de  plateforme,  delà  façon  la  plus  solide,  et  aménagé  une 
cale  do  lancement  du  côté  sud  de  l'île,  au  large  du  rocher,  pour  permettre  au  gardien 
d'atterrir  avec  le  grand  canot.  Ces  travaux  et  d'autres  menues  réparations  requises 
pour  mettre  la  station  en  bon  état  ont  été  dirigées  par  M.  W.  H.  Noble.  Coût  : 
$303.36. 

Rivière  Lapluie. — On  n'a  pas  pu  parvenir  à  affermir  l'hiver  dernier,  comme  on 
le  désirait,  les  fondations  du  phare  et  du  feu  d'alignement  établis  à  l'embouchure  de 
la  rivière  Lapluie.  Par  suite  du  retard  qu'on  a  apporté  à  se  mettre  en  rapports 
avec  l'entrepreneur  qui  était  chargé  des  travaux,  la  débâcle  est  arrivée  avant  qu'on 
ait  pu  se  mettre  à  l'œuvre,  et  on  a  dû  remettre  les  travaux  à  plus  tard.  Durant  l'été 
on  a  maintenu  les  feux  sur  leurs  anciennes  fondations  sur  pilotis,  et  l'on  y  a  fait  de 
metmes  réparations  au  montant  de  $78.09. 

Les  réparations  suivantes  d'une  importance  moindre  ont  été  faites  aux  stations 
de  phares  de  cette  division  mentionnnées  plus  bas. 

Station.  Caractère  des  réparations.  $      c. 

Ile  Campbell Réparations  à  la  tour 37  00 

Pointe  à  Caron   ,. Réparations,  y    compris   fonda- 
tion nouvelle  au  caisson 249  12 

Récif  Colchester Peinturage  et  réparations 43  27 

Rivière  des  Français Réparations  au  logement 25  00 

Stonehouse-Point Réparations  à  la  tour 21  47 

Goderich Récouvrir  la  lanterne 20  00 

Ile  Griffith Blanchir  et  peinturer  la  tour. ...  50  20 

Kincardine ." Peinturer  lephareet  le  logement  46  00 

Jetée  de  Lachine Réparer  le  phare,  y  compris  une 

nouvelle  tête  de  lanterne....  55  00 

lie  du  Milieu Réparer  la  lanterne. 29  31 

lie  Mohawk Blanchir  et  peinturer  la  tour....  112  15 

Ile  Nottawasaga Réparer  la  lanterne 30  00 

Ecueil  Pelée |  gh^^^i^ée  neuve 140  00 

(Peinturage   25  00 

Port  Stanley Réparer  la  tour  et  la  jetée 497  31  ^ 

Ile  du  Soufre Répaier  la  jetée  protectrice  de 

l'abri  du  canot 30  00 

Snug  Harbour Réparations  45  00 

~  '    Capdu  Tonnerre Peinturage  et  réparations 34  55 
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BOUÉES    ET    BALISES. 

Bouées  à  gaz  dans  le  lac  Erié. — Les  bouées  à  gaz  indiquent  la  j)as8e  Polée,  lac 
Erid,  décfites  dans  le  rapport  de  l'année  dernière,  ont  continué  à  donner  beaucoup 
de  satisfaction  aux  marins.  Elles  ont  été  enlevées  pour  l'hiver  par  le  steamer  Pétrel 
je  18  novembre  189H,  leurs  positions  étant  alors  marquées  par  des  bouées-espars. 
Elles  ont  été  i-eplacées  par  un  remorqueur  nolisé  pour  cette  fin  le  5  juin  1897,  et 
elles  ont  été  entretenues  de  i^az  ^râce  aux  bons  offices  de  la  Lake  Carriers' 
Association,  par  le  bateau  do  ravitaillement  des  phares  américains  qui  approvi- 
sionne les  boisées  américaines. 

Depuis  l'installation  de  ces  deux  bouées  à  gaz  canadiennes,  le  bureau  des  phares 
des  Etats-Unis  en  a  installé  un  grand  nombre  sur  le  fleuve  Saint-Laurent  et  les 
grands  lacs,  et  le  système  des  bouées  à  gaz  est  devenu  d'une  grande  utilité  surtout 
aux  vaisseaux  à  grand  tirant  d'eau. 

Changement  des  bouées  de  la  rivière  Détroit. — Quand  les  bouées  canadiennes  de 
l'embouchure  de  la  rivière  Détroit  ont  été  posées  à  l'ouverture  de  la  navigation  cette 
année,  les  deux  bouées  marquant  le  bord  de  la  batture  au  large  de  la  Bar-Point,  et 
de  Big-Creek,  qui  avaient  été  jusqu'ici  dos  bouées-barils  peintes  en  rouge,  ont  été 
remplacées  par  des  bouées-espars  semblab'es  à  celles  qui  existent  déjà  dans  cette 
rivière. 

Amarque  sur  iîle  One-Tree. — La  Compagnie  des  scieries  de  Collins  Inlet  a  élevé 
sur  l'île  One-Tree  une  amarque  en  bois  blanchi,  pour  servir  de  guide  le  jour,  à  l'en- 
trée ouest  du  goulet  de  Collins,  sur  la  côte  nord  de  la  baie  Géorgienne,  dans  la  province 
d'Ontario. 

Il  n'y  a  pas  eu  d'autres  changements  aux  bouées  de  cette  division.  Les  contrats 
d'entreprise  qui  avaient  pris  fin  ont  été  renouvelés,  et  l'entretien  des  bouées  a  été 
généralement  fait  de  façon  à  satisfiiire  les  marins. 

DIVISION  DE  QUÉBEC  (SERVICE  DES  PHABES). 

La  division  de  Québec  s'étend  à  partir  de  Montréal  jusqu'au  bout  du  détroit  de 
Belle-Isle,  soit  plus  de  1,200  milles  de  côtes  et  de  rivières.  Elle  comprend  tous  les 
phares  de  la  rivière  Richelieu,  du  lac  Memphrémagog,  ainsi  que  tous  les  phares 
flottants,  bouées  à  gaz  et  balises,  de  Montréal  à  Québec;  et  en  aval  de  Québec,  tous 
les  phares,  phares  flottants,  bouées  en  bois,  balises  et  signaux  de  brume  du  fleuve 
Saint-Laurent,  de  la  rivière  Saguenay,  de  la  baie  des  Chaleurs,  du  golfe  Saint-Laurent, 
du  détroit  do  Belle-Isle,  de  la  côte  occidentale  de  Terreneuve  et  du  Labrador.  Cette 
division  est  sous  la  direction  de  M.  J.  W.  Gregory,  l'agent  du  ministère  de  la  marine 
et  des  pêcheries  à  Québec. 

L'agent  est  aussi  préposé  à  l'engagement  des  matelots;  il  exécute  les  ordres  de 
la  chambre  de  commerce  britannique  relativement  aux  naufrages,  aux  marins 
dénués  de  rof-sources,  et  aux  accidents  de  mer;  enfin  il  est  receveur  d'épaves,  sur- 
veillant des  gardiens  de  quais,  de  même  qu'officier  des  pêcheries  pour  la  province  de 
Québec. 

Le  personnel  des  employés  de  l'agent  à  Québec  se  compose  de  M.L.  A.  Blanchet, 
principal  commis  et  comptable,  ainsi  que  sous-préposé  à  l'engagement  des  matelots, 
de  M.  Alphonse  Hamel,  commis,  de  M.  N.  Fitzhenry,  garde-magAsin,  et  de  M.  G.  D. 
O'FarreW,  iaspecteur  des  phares. 

31 


61  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  11.)  A.  1898 

Les  ateliers  sont  sous  la  direction  de  M.  Erneest  Eoy,  maître-charpentier,  et  de 
M.  J.  Yézina,  maîtte-forgeron  de  navires.  Les  usines  à  gaz  sont  administrées  par 
M.  G.  Bélanger. 

Les  steamers  mis  à  la  disposition  de  l'agent  pendant  l'année  dernière  ont  été  le 
Druid,  qui  s'est  occupé  des  bouées  à  gaz  et  autres,  ainsi  que  du  service  des  balises  en 
aval  de  Québec,  et  le  steamer  Aberdeen,  qui  est  venu  d'Halifax  avitailler  les  phares  du 
fleuve  et  du  golfe  Saint-Laurent,  du  détroit  de  Belle-Isle,  d'Anticosti,  des  îles  de  la 
Madeleine  et  de  la  baie  des  Chaleurs,  et  s'occuper  du  service  des  pêcheries.  Le 
service  des  phares  entre  Québec  et  Montréal  a  été  fait  par  des  bateaux  à  passagers 
ou  par  chemin  de  fer,  suivant  qu'il  a  été  jugé  plus  commode  et  plus  économique. 

Cette  division  compte  155  feux  et  117  stations,  8  phares  flottants,  dont  3  sont 
munis  de  sifflets  de  bruine  à  vapeur  puissants, — 9  stations  de  bombes  explosives,  en 
rapport  avec  les  feux;  2  sifliets  de  brume  à  vapeur,  et  9  cornets  de  brume  ;  10  bouées 
à  gaz,  dont  4  sont  pourvues  de  cloches  ;   140  bouées  en  bois  et  59  balises. 

AIDES  NOUVELLES  POUR  LA  NAVIGATION,  ET  AMÉLIORATIONS  AUX  AIDES  DÉJÀ 

EXISTANTES. 

Signal  de  brume  à  Belle-lsle. — On  a  mis  dans  les  subsides  du  dernier  exercice  un 
crédit  spécial  de  $20,000  pour  l'établissement  d'une  station  d'avertissement  de  brume 
à  la  station  de  phare  de  Belle-Isle.  Après  examen  complet  sur  le  genre  le  meilleur 
de  signal  à  choisir,  on  a  jugé  à  propos  d'installer  une  sirène  a  double  action,  mue 
par  l'air  comprimé,  semblable  aux  appareils  en  usage  dans  les  meilleures  stations 
d'Angleterre.  Le  ministère  fait  venir  le  mécanisme  voulu  d'Angleterre  par  la 
maison  de  la  Trinité,  qui  a  une  gratide  expérience  en  fait  d'installation  de  ces  signaux. 
On  80  munit  d'une  machine  à  l'huile  pour  comprimer  l'air,  mais  avec  l'intention  de 
faire  fonctionner  l'appareil  par  la  force  motrice  de  l'eau  :  ce  qui  permettra  d'utiliser 
le  déversement  des  lacs  existant  aux  environs  du  phare,  lesquels  ont  126  pieds  de 
chute.  Ceci  pei-mettra  de  tenir  l'huile  en  réserve  pour  s'en  servir  au  cas  où  l'eau 
viendi'ait  à  manquer.  Durant  la  saison  dernière  d'été.  M,  Noble,  contremaître  des 
travaux,  s'est  occupé  de  préparer  la  station  pour  y  ériger  les  constructions  néces- 
saires et  y  installer  les  appareils.  Il  y  a  construit  un  bâtiment  pour  la  sirène  en 
dessous  du  phare,  il  a  endigué  les  issues  des  lacs,  installé  des  tuyaux  conducteurs 
pour  le  pouvoir  d'eau,  et  préparé  le  site  de  la  chambre  de  la  machine.  Ces  travaux 
ont  occasionné  une  dépense  de  $2,345.01.  Nous  espérons  commencer  les  opérations 
de  cette  station  au  cours  de  la  prochaine  saison  de  navigation. 

Ile  à  la  Pierre. — Le  nouveau  phare  do  l'île  à  la  Pierre  a  été  parachevé  avant 
l'ouverture  de  la  navigation  au  printemps  de  1897,  comme  le  disait  le  rapport  de 
l'année  dernière.  La  base  du  phare  est  en  acier  rempli  de  béton,  et  a  la  forme  d'un 
cône  tronqué  de  26  pieds  au  sommet  et  16  pieds  de  hauteur.  Elle  est  peinte  en  brun. 
Le  bâtiment  du  phare  qui  le  surmonte  est  une  construction  octogone  en  bois  peinte 
en  blanc  avec  toiture  brune.  Lu  sommet  du  toit  s'élève  une  lanterne  octogone  égale- 
ment en  bois  et  peinte  en  rouge.  La  hauteur  de  la  construction  du  tablier  de  la  jetée 
à  la  lanterne  est  de  33  pieds. 

Le  feu  est  blanc  fixe,  à  45  pieds  au-dessus  du  niveau  d'été  du  fleuve.  On  l'apper- 
çoit  de  13  milles  dans  le  chenal.  L'appareil  alluminateur  est  dioptrique  et  de 
septième  ordre. 

Les  travaux  ont  été  faits  sous  les  ordres  du  contremaître,  M.  W.  H.  Noble,  et 
ont  coûté  $3,309.59. 

32 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Saint-Thomas  y  Montmagny. — Le  31  août  1896,  un  incendie  a  détruit  le  raât  et  le 
hangar  servant  au  feu  établi  à  l'extrémité  extérieure  du  quai  du  gouvernement  à 
Saint-Thomas  de  iVLoutmagny.  Le  quai  a  aussi  sérieusement  soutfert.  On  a  lépaié 
le  quai  et  remplacé  la  lumière  du  mât  par  une  lanterne  fermde  en  tôle  galvanisée 
projetant  sa  lumière  du  haut  d'une  plateforme  carrée.  Cette  plateforme  est  érigée 
sur  une  structure  en  cha.rpente  à  claire-voie  érigée  au-dessus  de  la  cale  d'embarque- 
ment qui  se  trouve  au  bout  du  quai. 

La  construction  s'élève  à  26  pieds  au-dessus  du  quai.  La  lumière  est  fixe  et  est 
à  26  pieds  au-dessus  de  la  ligne  d'eau  haute.  Bile  paraît  blanche  du  chenal,  et  rouge 
quand  on  est  à  l'ouest  du  chenal.  On  devrait  l'apercevcir  à  trois  milles  de  l'entrée 
du  port. 

On  a  aussi  établi  un  feu  d'alignement  d'arrière  sur  la  côte  ouest  du  port  à  1,971 
pieds  au  S  i  O.  de  la  lumière  du  quai.  C'est  une  lumière  blanche  fixe,  à  44  pieds  au- 
dessus  de  la  ligne  d'eau  haute,  et  l'on  devrait  l'apercevoir  à  trois  milles  dans  l'axe 
d'alignement.  Elle  est  projetée  par  une  lanterne  fermée  en  fer  galvanisé  reposant 
sur  une  tourelle  en  charpente  à  claire-voie  et  peinte  en  blanc.  La  hauteur  de  la 
tourelle  du  sol  à  la  girouette  de  la  lanterne  est  de  36  pieds.  Les  deux  feux  en  ligne 
par  le  S.  J  O.,  conduisent  en  amont  du  chenal  au  quai  du  gouvernement  et  aux  quais 
de  Price,  mais  aucune  personne  qui  ne  connaîtrait  pas  les  lieux  ne  devrait  tenter  d'y 
entrer. 

Les  deux  constructions  ont  été  faites  par  le  ministère  de  la  marine  avec  la  coopé- 
ration et  sous  la  surveillance  de  M.  E.  P.  Bender,  qui  était  chargé  par  le  ministère 
des   travaux  publics  de  réparer  le  quai.     Elles  ont  coûté  en  tout  $361.90. 

Déplacement  du  sémaphore  de  Lotbinière  au  Cap-Santé. 

Par  suite  du  parachèvement  du  chenal  dragué  à  travers  la  Barre  à  Boulard,  dans 
le  fleuve  Saint-Laurent,  entre  Québec  et  Montréal,  jusqu'à  une  profondeur  de  28^ 
pieds  et  sur  une  largeur  de  500  pieds,  le  sémaphore  existant  depuis  1894  sur  la 
haute  terre  de  Lotbinière  était  devenu  d'aucune  utilté  à  cet  endroit.  On  l'a  consé- 
quemment  transporté  sur  la  rive  nord  du  fleuve  et  ré-édifié  sur  la  falaise  haute  de  70 
piediS,  à  un  endroit  qui  se  trouve  à  environ  f  de  mille  en  aval  de  l'église  du  Cap-Santé. 
Il  sert  maintenant  à  indiquer  la  profondeur  de  l'eau  sur  la  barre  de  Sainte-Croix,  ou 
le  dragage  se  continue  actuellement. 

Le  minimum  de  profondeur  sur  la  barre  de  Sainte-Croix,  indiqué  sur  les  cartes 
du  chenal  des  navires  publiées  par  le  ministère  des  travaux  publics,  est  de  22  pieds, 
et  l'échelle  est  basée  sur  le  même  zéro  que  les  cartes  du  ministère.  Sur  la  batture  du 
Cap-Santé,  au  sud  franc  du  sémaphore,  il  y  a  un  petit  endroit  ou  il  y  a  un  pied  de 
moins  d'eau  que  sur  la  barre  de  Sainte-Croix.  Ce  mode  de  fonctionnement  du 
sémaphore  est  expliqué  dans  les  tableaux  de  marées  de  1897  que  publient  les  commis- 
saires du  havre  de  Montréal. 

L'entretien  du  sémaphore  est  confié  à  la  Compagnie  Sincennes-McNaughton, 
chargée  également  de  l'entretien  des  bouées  et  balises  entre  Montréal  et  Québec.  Les 
frais  de  déplacement  du  sémaphore  se  sont  élevés  à  $382.89  en  tout.  M.  B.  H.  Fraser, 
ingénieur  assistant  de  ce  ministère  était  préposé  à  ce  travail. 

PRINCIPALES  RÉPARATIONS  AUX  STATIONS    EXISTANTES. 

Antîcosti,  Pointe-Heath. — On  a  nettoyé  et  repeinturé  l'intérieur  de  la  lanterne,  et 
convenablement  ajusté  les  lampes  et  réflecteurs.     On  a  reposé  des  carreaux  où  il  en 
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fallait.  Une  partie  du  lambrissagedela  tour,  qu'une  tempête  avait  enlevée  à  Tautomne 
de  1895,  a  été  remise  en  place  et  peinturée.  On  a  aussi  posé  un  plancher  neuf  dans  la 
cave  de  la  tour.  Il  a  fallu  remplacer  en  partie  le  plancher  en  madrier  de  l'étable  et 
de  la  grange  et  repeinturer  au  cours  do  l'hiver  dernier  l'intérieur  de  la  tour.  «Les 
matériaux  requis,  y  compris  le  ciment  et  le  bois  de  service,  sont  venus  de  Québec;  on 
a  dépensé  pour  les  matériaux,  etc.,  $72.31.     C'est  le  gardien  qui  a  fait  l'ouvrage. 

Anticosti,  Pointe  Sud. — Une  cheminée  neuve  pour  chaudière  du  cornet  de  brume, 
faite  aux  ateliers  de  l'agence  à  Québec,  a  coûté  $44.  La  nouvelle  chaudière  a  été  mise 
en  place,  et  il  a  fallu  construire  des  chalands  spéciaux  pour  la  recevoir  au  débarque, 
ment.  Des  réparations  à  la  grande  embarcation  de  cette  station  ont  coûté  $46.75.  La 
somme  totale  dépensée  à  cet  endroit  o'est  élevée  à  $116.47. 

Anticosti,  Pointe  Sud-ouest. — On  a  remplacé  à  cet  endroit  l'embarcation,  qui  s'était 
perdue  dans  une  tempête  en  1893.  De  ce  chef  il  a  été  dépensé  $156.25  en  tout,  y  com- 
pris les  ferrements,  un  châssis  vitré,  la  couverture  d'avant,  la  voilure  complétée,  avec  la 
mâture  et  les  autres  apparaux. 

Anticosti,  Pointe  Ouest. — Il  a  fallu  déposer  200  charges  de  pierre  et  de  gravier 
dans  le  quai  pour  remplacer  ceux  que  la  tempête  en  avait  enlevés  le  21  et  le  22 
novembre  1896,  à  la  partie  nord  du  brise-lames  en  pierre.  Ce  travail  a  été  fait  par 
le  gardien  avec  l'aide  d'ouvriers  de  l'endroit  au  prix  de  $70.  L'embarcation  de  la 
station  a  aussi  subi  des  réparations  qui  ont  coûté  $40. 

Bellechasse. — On  a  fait  réparer  par  un  menuisier  de  l'endroit  la  galerie  de  la 
lanterne  qui  faisait  eau  et  on  a  fait  faire  du  vitrage  ;  coût  $15.  Un  nouvel  escalier 
à  coûté  $1.50.     Des  réparations  à  l'embarcation  ont  aussi  coûté  $13. 

Belle-Isle. — Il  a  fallu  faire  des  réparations  générales  à  cette  station.  Le  bois 
et  les  bardeaux  requis  pour  cette  fin  sont  venus  de  Québec  par  le  steamer  fédéral 
^' Aherdeen.  Les  réparations  ont  coûté  $48.50.  Il  a  fallu  refaire  le  sommet  de  la  lan- 
terne et  le  recouvrir  de  zinc.  On  a  acheté  pour  celte  station,  au  prix  de  $45,  une 
embarcation  sauvée  du  nauvrage  du  steamer  Mexico. 

Rocher-aux-Oiseaux. — Il  a  été  fait  des  réparations  importantes  à  cette  station. 
Les  travaux  ont  été  faits  par  deux  ouvriers  venus  de  Québec  par  le  ^iesimev  Aherdeen. 
Les  bâtiments  était  bien  délabrés  et  il  a  fallu  dépenser  $564.66  pour  les  mettre  en 
bon  état  pour  des  années  à  venir.  Les  principales  réparations  consistaient  à  renou- 
veler la  plate-forme  du  côté  sud  du  rocher,  et  à  réparer  le  magasin,  l'abri  du  canot, 
la  forge,  Je  magasin  à  pétrole,  la  boutique,  l'abri  du  canon,  le  hangar  de  la  chaudière 
et  le  cabestan.  Il  a  fallu  faire  des  menues  réparations  à  la  tour  et  au  logement, 
recouvrir  de  toile  la  galerie  de  la  lanterne,  faire  un  nouveau  mât  de  pavillon,  sur 
une  fondation  neuve  en  bois,  un  mâtereau  neuf  pour  la  grue,  un  autre  chariot  pour 
le  débarcadère  du  sud,  et  restaurer  le  garde-fou  du  trottoir.  Le  cabestan  à  vapeur 
a  aussi  subi  des  réparations. 

Brandy-Pots. — Une  bonne  embarcation  propre  au  service  requis  a  été  fournie  à 
cette  station  au  prix  de  $116.25.  L'ancien  bateau  qui  avait  servi  à  cet  endroit  depuis 
dix-huit  ans  était  tout  pourri  et  a  été  mis  en  pièces  par  le  gros  temps.  Des  répara- 
tions faites  et  des  ferrements  posés  à  la  vieille  chaloupe  et  à  un  canot  ont  coûté  $65. 

Cap-aux- Saumons. — On  a  réparé  la  chaudière  et  le  mécanisme  du  signal  de 
brume.  On  a  renouvelé  les  tuyaux  que  la  gelée  avait  endommagés,  de  même  que 
des  soupapes  de  régularisation  et  deux  soupapes  d'arrêt  du  tuyau  de  vapeur,  et  deux 
robinets  placés  sur  le  tuyau  d'aspiration  pour  régler  la  eonorité  du  cornet  de  brume. 
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Les  deux  chaudières  ont  été  accouplées,  mettant  ]a  chaudière  de  rechange  en  lieu 
de  servir  en  cas  de  besoin.  On  a  renvoyé  les  injecteursà  Québec  pour  les  faire  réparer. 
La  machine  entière  a  passé  à  l'inspection  ;  les  réparations  ont  coûté  $171.10  en  tout. 

M.  Arthnr  Simard,  l'ancien  gardien  qui  avait  creusé  et  déblayé  un  refuge  conve- 
nable pour  l'embarcation,  a  été  payé  $27.50  pour  son  travail. 

Cap'Bauld. — On  a  éi-igé  un  abri  pour  la  chaloupe  et  réparé  le  bâtiment  du  signal 
de  brume  et  le  charbonnier,  ainsi  que  cinq  petits  ponts  et  une  partie  du  chemin  qui 
conduit  au  phare.  Ceci  a  été  fait  par  le  gardien  avec  l'aide  d'un  ouvrier  charpentier 
venu  de  Québec  par  le  bateau  de  ravitaillement. 

On  a  installé  pour  le  signal  de  brume  un  réservoir  en  fer  de  400  gallons,  fait  aux 
ateliers  de  Québec,  et  deux  inspecteurs  y  ont  été  envoyés  pour  la  chaudière. 

Cap-Désespoir. — Eéparation  au  plafond  du  second  étage  du  phare,  avec  des 
matériaux  apportés  par  le  steamer  de  ravitallement,  on  a  fixé  l'encadrement  en 
cuivre  de  la  lanterne,  que  l'on  a  peinturée  on  rouge. 

L'équipage  de  VAberdeen,  pendant  que  le  steamer  s'y  trouvait  pour  y  livrer  des 
approvisionnements,  y  ont  érigé  un  nouveau  mât  de  pavillon.  Le  magasin  à  pétrole 
et  le  logement  ont  subi  également  des  réparations.     Coût  $34. 

Cap-Gaspé. — 100  madriers  d'épinette  rouge  et  3,000  bardeaux  ont  été  fournis  au 
gardien,  au  prix  de  $22.50,  et  il  s'est  occupé  aux  réparations  à  faire  au  magasin  et  à 
l'abri  du  canon.  Un  poteau  neuf  pour  la  grue  pour  en  remplacer  un  vieux  a 
coûté  $2.00 

Cap'Ray. — Le  gardien  aidé  d'ouvriers  de  l'endroit  a  construit  un  charbonnier 
et  a  fait  de  menues  réparations  au  bâtiment  du  signal  de  brume.  Coût  $72.50  pour  les 
matériaux  et  la  main-d'œuvre. 

La  tour  et  le  charbonnier  ont  reçu  deux  couches  de  peintui-e,  et  des  réparations 
ont  été  faites  à  la  couverture  en  toile.  On  a  construit  aux  ateliers  de  l'agence  à 
Québec  pour  le  signal  de  brume  deux  réservoirs  neufs  en  fer  pour  en  remplacer  deux 
anciens  devenus  hors  de  service.  On  a  aussi  fourni  deux  tubes  d'aspiration 
pour  les  chaudières.     La  fourniture  de  ventilation  en  cuivre  a  coûté  $13.50. 

Cap-Rosier. — Il  a  été  fourni  au  prix  de  $55.00  les  matériaux  requis  pour  léparer 
les  planchers,  les  plafonds,  etc.,  dans  le  logement  et  la  chambre  de  la  machine.  Ces 
matériaux  ont  été  apportés  par  le  steamer  de  ravitaillement  et  le  travail  a  été  fait 
par  le  gardien.     On  a  aussi  posé  aux  chaudières  deux  tubes  d'aspiration. 

Pointe-Carleton. — Des  réparations  aux  planchers,  aux  escaliers,  à  la  fondation  de 
la  tour  et  au  sommet  de  la  lanterne,  ont  coûté  $15.00. 

Etang-du-Nord. — Des  réparations  faites  au  magasin,  à  la  cheminée,  aux  portes 
et  fenêtres  ont  coûté  $42.65.  Il  a  été  envoyé  ce  qu'il  fallait  pour  ériger  une  clôture, 
et  le  gardien  a  fait  le  travail,  et  érigé  cette  clôture  autour  de  la  station. 

Pointe- Renommée  {Famé  Point), — Un  ouvrier  de  l'endroit  a  plafonné  les 
chambres  de  la  tour,  réparé  la  galerie  de  la  lanterne  et  les  fondations  en  pierre  du 
magasin  de  pétrole  au  prix  de  $43.50. 

Forteau. — Il    a   été  fait  des  réparations   considérables  à  la  tour,  un  nouveau 

charbonnier  et  un  magasin  de  pétrole  y  ont  été  construits  par  deux  charpentiers  de 

Québec.     Les   bâtiments  de  cette  station   ont  coûté  lors  de  leur  création  en  1855  au 
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delà  de  $86,000,  et  comme  aucunes  réparations  importantes  n'y  avaient  été  faites 
depuis,  les  améliorations  de  cette  année  étaient  devenues  nécessaires  pour  entretenir 
la  station  en  bon  état. 

Le  charbonnier,  bien  que  de  construction  plus  récente  que  la  tour,  était  trop 
petit  en  mauvais  état,  il  était  moins  coûteux  d'en  construire  un  neuf  de  la  grandeur 
voulue  que  de  réparer  et  agrandir  l'ancien.  Les  réparations  faites  à  cet  endroit  ont 
coûté  $496.94.     On  a  également  muni  la  chaudière  d'un  tube  d'aspiration. 

Ile  Verte.  C'est  ici  la  plus  ancienne  station  de  phare  du  fleuve  Saint-Laurent. 
Son  établissement  remonte  à  1S08,  et  il  y  fallait  de  grandes  réparations  et  améliora- 
tions. 

La  lanterne,  qui  avait  88  ans  d'usage,  était  hors  de  service.  Des  ouvriers  ont  été 
chargés  d'enlever  cette  lanterne,  et  tous  les  matériaux  pouvant  servir  à  en  construire 
une  nouvelle  ont  été  expédiés  à  Québec,  où  une  lanterne  a  été  construite  sous  les 
ordres  de  M.  Ernest  Eoy.  Les  pièces  en  fer  forgé  ont  été  fabriquées  à  la  fonderie 
de  MM.  Terreau  et  Eacine,  et  tout  le  reste  du  bois  et  du  fer  a  été  fabriqué  aux  ateliers 
de  l'agence.  Le  verre  de  la  lanterne  a  été  remplacé  par  un  autre  plus  grand,  et  l'on 
a  substitué  des  lampes  à  larges  mèches  plates,  aux  lampes  w^  1. 

La  dépense  pour  la  nouvelle  lanterne,  y  compris  les  matériaux  et  la  main-d'œuvre, 
avec  les  dépenses  du  voyage  et  la  pension  des  ouvriers,  s'est  élevée  à  la  somme  de 
$1,897.25. 

Le  sommet  de  la  tour  supportant  la  lanterne  était  en  très  mauvais  état  et  dété- 
riorait la  maçonnerie;  les  poutres  en  bois  soutenant  la  tour  étaient  entièrement  pour- 
ries, et  il  a  fallu  renouveler  tout  le  redoublage  en  cuivre  dont  elles  étaient  enveloppées. 
On  a  aussi  réparé  le  lambrissage  de  la  tour  et  des  magasins  des  provisions  et  du 
pétrole,  et  des  ouvriers  envoyés  de  Québec  ont  fait  de  nouveaux  faîtes  de  cheminées, 
du  plancher  neuf,  de  la  boiserie  et  des  châssis.  Dépense  totale  $135.00. 

Ile  Greenly.  Par  suite  du  déplacement  du  bâtiment  du  signal  de  brume,  il  a  fallu 
installer  un  garde-fou  en  fil  métallique  long  d'environ  900  pieds  partant  du  phare  pour 
aller  au  nouvel  emplacement  et  permettre  au  gardien  d'arriver  au  signal  de  brume  les 
jours  de  gi-and  vent  et  quand  la  banquette  est  couverte  de  glace.  Coût  du  travail, 
fil  métallique  et  poteaux  de  fer,  $40. 

Ile  aux  Prunes. — La  jetée  construite  sous  la  nouvelle  tour  angulaire  en  fer  avait 
besDin  de  réparations  considérables,  tel  que  bordage,  assujettissement  par  des  tirants, 
etc.  Le  travail  a  été  confié  à  deux  charpentiers  venus  de  Québec,  et  il  a  coûté 
$154.75,  y  compris  les  matériaux,  la  main-d'œuvre,  les  frais  de  voyage  et  la  pension 
des  ouvriers. 

On  a  construit  un  petit  abri  pour  que  le  gardien  put  y  passer  la  nuit  quand  il  est 
en  devoir.     Coût:  $30.00. 

Ile  aux  Raisins. — Eenouvelé  le  boisage  de  la  tour.  C'est  un  ouvrier  compétent 
de  l'endroit  qui  à  fait  le  travail  ainsi  que  la  peinture,  au  prix  de  $88.00.  On  a  aussi 
pourvu  la  station  d'un  petit  chaland.     Coût:  $12.00. 

Ile  de  Grâce. — M.  Louis  Beaulac,  de  Sorel,  a  été  chargé  de  faire  sous  les  ordres 
de  M.  James  Howden,  du  ministère  des  travaux  publics,  les  réparations  requises  au 
brise-lames  de  l'avant  du  phare,  que  la  glace  avait  transporté  à  environ  60  pieds  de 
sa  position.  L'armature  en  plaques  de  fer  en  avait  été  arrachée  et  tordue,  et  il  a 
fallu  la  remplacer.  Il  a  fallu  également  d'autres  réparations  pour  renforcer  le  môl» 
lui-même,  etc.     Dépense  totale:  $72,00. 

36 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Ile  Sainte-Thérèse. — La  glace  a  fait  beaucoup  de  mal  au  môle  du  phare  d'arrière 
de  l'île  Sainte-Thérèse  au  printemps  de  1896. 

Il  a  fallu  en  boîtier  deux  côtés  à  neuf  en  n?adrier»,  ainsi  qu'une  grande  partie  du 
tablier,  et  renouveler  quatre  des  poutres  du  couronnement.  Les  plaques  en  fei-,  de 
même  que  le  revêtement  étaient  disparues  et  il  a  fallu  les  renouveler.  La  dépense 
encourue  pour  les  i-éparations,  comprenant  la  main-d'œuvre,  les  matériaux  et  la  pen- 
sion des  ouvriers,  s'est  élevée  à  la  somme  de  $334.95. 

Ile  aux  Alouettes. — La  chaudièic  verticale  étant  devenue  tout  à  fait  hors  de  service 
a  été  remplacée  pur  une  neuve,  modèle  locomotive,  qui  a  été  installée  à  côté  d'une 
autre  du  même  genre.  Les  deux  chaudières  ont  été  raccordées  aux  deux  appareils 
faisant  fonctionner  les  signaux  de  brume.  Un  maçon  venu  de  Québec  a  fait  les 
fondations  en  brique  et  le  cendrier  de  la  nouvelle  chaudière.  Il  a  recouvert  d'amiante 
la  nouvelle  et  réparé  l'amiante  recouvrant  déjà  l'ancienne  chaudière.  Un  bon  fabri- 
quant de  chaudièies  et  un  habile  machiniste  y  sont  venus  avec  M.  Léon  Sarnson, 
mécanicien  en  second  de  ^'  La  Canadienne'^  pour  faire  les  réparations  requises  aux 
chaudières  et  à  la  machine.  Les  pièces  nécessitant  d'être  envoyées  à  l'atelier  pour  y 
être  réparées  ont  été  confiées  à  MM.  Carrier,  Laine  et  Cie,  de  Lévis.  Les  réparations 
se  continuent  et  tout  sera  bientôt  en  parfait  état. 

Lavaltrie. — Des  réparations  urgentes  ont  été  faites  au  môle  du  j^hare  d'arrière. 
On  a  placé  deux  toises  de  piei-re  alentour,  renouvelé  le  bordage  de  l'un  des  coins,  mis 
deux  plaques  neuves  d'encoignure  pour  en  remplacer  des  vieilles,  mis  quelques 
madriers  sur  le  tablier  et  sur  le  côté  de  la  jetée.  On  a  assujéti  de  nouveau  les  fei-re- 
ments  de  la  petite  jetée  et  renforcé  la  grande  pour  lui  permettre  de  supporter  la  charge 
additionnelle  de  la  nouvelle  tour  angrulaire  en  fer,  en  y  mettant  de  nouvelles  lam- 
bourdes pour  les  plaques  de  fondation.  On  a  pi'csque  entièrement  renouvelé  le 
pontage  de  la  petite  jetée  du  phare  d'avant.  Il  a  fallu  aussi  la  border  à  neuf  au 
deux  tiers  sur  les  côtés.  On  a  mis  quatre  nouvelles  pièces  au  rebord  du  couronne- 
ment, et  de  nouvelles  plaques  de  fer  aux  coins.  Ces  réparations  se  sont  montées  en 
tout  à  $280.63. 

Phare-flottant  de  la  Traverse  d'en  bas. — Le  vaisseau  du  phare  a  été  bâti  sur  le 
chantier  de  M.  Geo.  T.  Davies  ;  on  a  gratté  les  fonds,  qu'on  a  ensuite  peinturés  et  autre- 
ment et  réparés.  Les  boulons  de  l'arrière  à  tribord  à  partir  du  fond  jusqu'à  la  hauteur 
des  écubiers  inférieurs  ont  été  renouvelés  en  recouvrant  l'arrière  d'une  plaque  d'acier 
de  y'jY  boulonnée  de  part  en  part.  On  a  renouvelé  deux  plaques  protectrices  usées  à 
tribord  de  huit  pieds  de  longueur  par  deux  pieds  six  pouces  de  largeur  et  de  trois 
lignes  d'épaisseur.  On  a  dépendu  le  gouvernail,  qu'on  a  muni  de  nouveaux  aiguillots 
et  d'une  chaîne  neuve.  On  a  repaie  et  calfaté  le  pont,  remplacé  par  un  neuf  un 
ancien  capot  d'écoutille  à  l'arrière  et  assujéti  le  grand  mât.  On  a  gratté  à  net  et 
repeinturé  la  cale,  et  remis  en  ordre  les  daviers  des  canots.  Coût  total  des  réparations, 
$921.49. 

Pointe-au-Maquereau. — Le  trottoir  conduisant  au  phare  étant  en  mauvais  état, 
il  a  été  mis  à  la  disposition  du  gardien  une  somme  de  $73.00  pour  défrayer  le  coût 
d'aides  additionnels  requis  pour  enlever  les  pierres  et  corps  d'arbres  qui  nuisaient, 
pour  réparer  les  puits  et  mettre  le  chemin  en  bon  état. 

Matane. — Des  réparations  à  la  cheminée  ont  coûté  $5.  M.  G.  L.  Pelletier  a  aussi 
réparé  la  vieille  embarcation,  coût  $22. 
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Mont ée-du- Lac. — Les  marches  du  débarcadère  de  cette  station  et  une  partie  du 
pontage  ont  dû  être  renouvelés,  le  vieil  ouvrage  étant  pourri.  Ceci  a  nécessité  2163 
pieds  de  bois,  au  prix  de  $176.98  pour  les  matériaux  et  la  main-d'œuvre. 

P oint e-deS' Monts. — On  a  réparé  le  magasin  au  pétrole  et  fait  un  planchei'  neuf 
dans  la  chambre  de  la  tour  avec  l'aide  d'un  charpentier  venu  de  Québec.     Ou  a  aussi 
reparé  la  grande  chaloupe  à  voile  et  acheté  un  canot  neuf  au  coût  de  $20.     On  a 
lambrissé  à  neuf  l'étable  et  la  grange.     Les  vieilles  lampes  démodées  à  rebords   n°  1 
ont  été  remplacées  par  des  lampes  à  larges  mèches  plates. 

Pointe-Riche. — La  grange  servant  de  magasin  à  cet  endroit  étant  très  ancienne 
et  atteinte  de  pourriture,  on  en  a  appareillé  une  nouvelle  à  Québec,  prête  à  ast^embler, 
rendue  à  la  station,  et  le  gardien  va  l'assembler  avec  quelques  jours  d'aide  d'un 
ouvrier  de  l'endroit.  Le  coût  de  la  construction,  y  compris  les  matériaux  et  la  main- 
d'œuvre,  s'est  élevé  à  $115.05. 

P  or  (neuf  {en  haut), — On  a  élevé  un  petit  appentis  au-dessus  du  puits,  qui  a  été 
pourvu  d'un  tuyau  de  décharge  au  coût  de  $8.50.  On  a  réparé  la  clôture  qui  entoure  la 
tour  d'avant.  Le  gardien  a  eu  la  permission  d'engager  pour  quatre  ou  cinq  jours  un 
charpentier  qui  l'a  aidé  à  faire  le  travail  au  prix  de  $7.50. 

Phare  flottant  de  Vile  Rouge. — On  a  fait  au  cours  de  l'hiver  des  réparations  aux 
chaudières  et  à  la  machine  du  bateau-phare  ;  le  travail,  y  compris  l'équipement  des 
vaisseaux  pour  le  printemps,  a  coûté  $1,208.29. 

Sainte-Croix. — L'inondation  du  printemps  et  la  glace  ont  déplacé  le  phare,  lui 
faisant  beaucoup  de  mal,  ce  qui  a  empêché  le  gardien  de  demeurer  dans  la  tour 
pendant  plusieurs  mois.  L'étage  inférieur  avait  été  complètement  défoncé,  les 
tirants,  les  planchers,  avaient  été  percés  et  mis  en  pièces.  Du  côté  du  nord-est,  la 
tour  a  été  ouverte  sur  toute  sa  longueur,  trente  pieds  de  haut,  et  les  trois  gros 
poteaux  qui  en  étaient  le  principal  appui  ont  été  rompus  à  la  base.  Comme  le 
ministère  s'attendait  à  faire  de  nouvelles  dispositions  pour  ce  phare  dans  un  avenir 
prochain,  les  grosses  réparations  ont  été  ajournées,  mais  comme  la  tour  avait 
souffert,  il  se  trouvait  à  manquer  de  solidité,  et  il  est  venu  des  charpentiers  de  Québec 
pour  y  faire  des  réparations  provisoires.  La  dépense  totale,  y  compris  le  loyer  d'un 
appartement  pour  le  gardien  pendant  la  durée  des  réparations,  s'est  élevée  à  $354.46. 

Sept-Iles. — On  a  recouvert  en  bardeaux  le  magasin  au  coût  de  $12.  Une  voie 
d*eau  dans  la  partie  haute  de  la  tour  a  été  arrêtée  et  le  montant  vertical  de  la  grue 
mécanique  a  été  refait  à  neuf  par  un  charpentier  venu  de  Québec.  Cette  grue  avait 
reçu  un  nouveau  levier  de  chargement  il  y  a  quelques  années,  mais  le  montant 
ci-dessus  mentionné  servait  depuis  l'érection  de  cette  grue  il  y  a  bien  des  années. 
La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $83.44.  On  a  aussi  fourni  au  gardien  un  petit  canot 
solide  qu'il  puisse  manœuvrer  seul  sur  les  rochers  qui  entourent  la  station. 

Sorel. — A  raison  du  mauvais  état  du  quai  de  la  Compagnie  du  Richelieu  àSorel, 
où  se  trouvent  les  phares  d'alignement,  il  est  devenu  nécessaire  pour  la  sécurité  des 
constructions  de  les  ranger  de  huit  pieds  plus  à  terre  que  leur  ancienne  position,  afin 
de  les  faire  reposer  sur  des  fondations  plus  solides.  Ce  changement  a  été  fait  sous 
la  surveillance  de  M.  Noble  et  a  coûté  $95.09. 

Phare-flottant  de  Vile  Blanche. — Réparations  à  la  chaudière  et  à  la  machine  le 
vaisseau  a  aussi  reçu  un  équipement  général  pour  la  saison:  Coût  $350.04. 
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SERVICE    DES    BOUÉES    ET    BALISES. 

Bouées  d  gaz. — La  division  de  Québec  possède  dix  bouées  à  gaz  dont  4  sont 
munies  de  cloches  de  brume,  activées  par  4  marteaux  mis  en  mouvement  par  l'action 
des  eaux.  Chacune  de  ces  bouées  porte  inscrit  sur  le  côté  le  nom  de  la  station  à 
laquelle  elle  appartient. 

II  y  a  sur  le  quai  de  la  Reine  à  Québec  deux  bouées  sphériques  à  t^az  ;  sur  ce 
même  quai  se  trouvent  les  usines  à  gaz,  les  réservoirs  d'approvisionnement,  etc. 

Ce  service  a  coûté  en  tout  une  dépense  do  $2,812.98  pour  l'exercice  1896-1897. 

Bouées  en  bois,  bouées  barils,  bouées-espars  et  balises. — Les  bouées  et  balises  rele- 
vant de  l'agence  de  Québec  comprennent  toutes  celles  de  la  rivière  Eichelieu,  du 
Saguenay,  du  fleuve  Saint-Laurent,  du  golfe  Saint-Laurent  et  de  la  baie  des  Chaleurs. 

Le  coût  total  de  ce  service,  y  compris  les  entreprises  pour  hiverner,  réparer, 
replacer,  enlever  et  renouveler  les  bouées  et  balises  pour  l'exercice  dernier,  s'est 
élevé  à  H019.04. 

On  a  réparé,  peinturé  et  renouvelé  le  nombre  ordinaire  de  bouées  et  de  balises, 
On  a  construit  comme  d'habitude  huit  bouées-espars,  qui  ont  été  mises  aux  stations 
suivantes  pour  remplacer  des  bouées  plus  grosses  quand  on  les  enleva  pour  l'hiver, 
savoir: — banc  de  Beaujeu,  extiémité  ouest  ;  batture  de  l'île  aux  Grues,  la  tache  de 
l'île  aux  Grues,  la  petite  Islette,  Saint-Roch,  Channel  Patch,  la  batture  des  Pèlerins, 
et  le  banc  de  Barrett. 

Balises  du  golfe. — L'hiver  dernier  les  marins  ont  reçu  avis  que  les  amayes  de 
jour  entretenues  jusque-là  sur  la  côte  sud  ou  côte  de  Gaspé  du  golfe  Saint-Laurent, 
n'étaient  plus  nécessaires,  à  raison  de  l'établissement  de  plusieurs  phares  le  long  de 
la  même  côte,  et  qu'on  les  avait  en  conséquence  laissé  tomber  en  ruine.  Les  marins 
reçurent  donc  avis  d'enlever  des  cartes  les  amayes  de  la  Pointe  Sainte-Anne,  de  la 
rivière  Martin,  de  la  pointe  Pleureuse,  de  la  pointe  à  la  Frégate  et  de  la  pointe 
Renommée.  , 

Les  marins  ont  aussi  été  avertis  qu'on  entretiendrait  comme  auparavant  six  balises 
sur  les  côtes  de  l'île  d'Anticosti. 

Durant  la  saison  passée,  il  a  été  consti  uit  sur  la  côte  du  Labrador  trois  amayes 
à  cadres  d'acier,  pour  remplacer  des  amayes  en  bois  qui  y  existaient  auparavant. 
Les  matériaux  ont  été  pi-éparés  aux  ateliers  de  l'agence  à  Québec,  et  les  amayes  ont 
été  mises  en  place  par  l'équipage  du  steamer  Aberdeen.  Les  amayes  sont  en  trépied 
avec  des  lattes  sur  les  côtés  et  sont  peintes  en  blanc;  l'une  d'elles  est  située  sur  l'île 
à  la  Baleine,  à  l'entrée  du  havre  de  Bonne-Espérance,  îles  aux  Esquimaux,  et  porte 
au  sommet  une  marque  en  forme  de  disque  ou  globe,  une  autre  est  sur  l'île  Plate,  et 
porte  au  ^ommet  une  pyramide  ou  triangle  renversé;  la  marque  de  la  troisième  qui 
est  à  l'îlôt  du  Dehors,  à  l'entrée  de  la  baie  de  Coacoacho,  est  en  losange. 

DIVISION  DES  PHARES  DE  LA  NOUVELLE  ECOSSE. 

Cette  division,  sous  le  contrôle  de  M.  J.  Parsons,  l'agent  du  ministère  dans  cette 
province,  comprend  180  phares  exhibant  192  feux,  1  pha?-e  flottant,  10  siftîets  de 
brume  à  vapeur,  22  signaux  de  brume  à  main,  2  cloches  de  brume,  IT  bouées  à  sifflets 
automatiques,   14  bouées  à  cloches   automatiques,  102  bouées-barils  en  fer,  environ 
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700  bouées-espars  et  autres  petites  bouées,  8  balises  fixes,  16  stations  de  bateaux  de 
sauvetage,  3  établissements  de  secours,  et  4  stations  à  signaux,  et  un  vapeur,  le 
Newfield. 

M.  C.  H.  Hutchins,  le  surintendant  des  phares,  a  inspecté  les  stations  des  phares» 
M.  D.  Stevens,  l'inspecteur  des  bateaux  à  vapeur  de  l'Etat,  a  examiné  les  chaudières 
et  machines,  aux  postes  de  signaux  de  brume,  et  M.  Alfred  Ogden  a  visité  les 
stations  de  bateaux  de  sauvetage. 

CHANGEMENTS. 

Hobson's-Nose. — Le  feu  catoptrique  a  été  supprimé  et  remplacé  par  un  feu  diop- 
trique  de  cinquième  ordre;  ceci  a  grandement  ajouté  à  l'efficacité  de  la  lumière. 

Pointe  à  Peggy. — L'appareil  catopti-ique  a  été  enlevé  le  29  mars  dernier  et  remplacé 
par  un  appareil  illuminateur  dioptrique  de  cinquième  ordre. 

La  nuit  du  2  juin,  une  exploision  s'est  produite  dans  la  lanterne,  faisant  beaucoup 
de  dommage  au  nouvel  appareil  dioptrique,  et  nécessitant  de  remettre  en  plan 
l'appareil  catopti'ique  pour  le  tcmpi?  des  réparations. 

Abbot-Harbour. — La  lumière  de  mât  a  été  enlevée  de  l'extrémité  sud  de  ce  havre 
et  transportée  à  la  terre  ferme  en  face,  comme  le  rapport  de  l'année  dernière  en 
exprimait  l'intention. 

Green  Cove,  Port-Maitland. — Il  a  été  élevé  une  petite  tour  à  l'extrémité 
extérieure  du  brise-lames,  au  lieu  du  mât  à  lanterne  antérieurement  en  usage.  Le 
travail  a  été  fait  sous  les  ordres  de  M.  Dodwell,  ingénieur  local  du  ministère  des 
travaux  publics,  en  môme  temps  qu'ont  été  faits  les  derniers  travaux  du  quai. 

Pointe  Glasgow. — Il  a  été  élevé  une  nouvelle  tour  et  établi  un  feu  à  la  place  de 
l'ancienne  lumière.     Le  terrain  a  aussi  été  entouré  d'une  clôture  en  fil  métallique. 

Ile  Chéticamp. — On  a  enlevé  la  vieille  tour  du  côté  ouest  du  logement  et  construit 
du  côté  nord  une  autre  tour  carrée  en  bois,  ayant  19  pieds  de  base  et  25  pieds  de 
hauteur,  surmontée  de  la  lanterne  en  fer  provenant  de  l'ancienne  construction.  Le 
logement  a  été  mis  en  bon  état  de  réparations.  Les  travaux  ont  été  faits  sous  la 
surveillance  de  M.  John  Chisholm  avec  des  ouvriers  de  l'endroit.  Le  vitrage  de  la 
lanterne  a  été  assujétie  avec  des  coussinets  en  caoutchouc. 

Pointe  Caveau,  Chéticamp. — On  va  construire  et  faire  fonctionner  cet  automne 
deux  petites  tours  du  côté  est  du  havre  de  l'Est  pour  indiquer  le  chenal  qui  conduit  à 
l'entrée. 

Merigomish. — Le  feu  antérieurement  existant  sur  le  cap  Kings'-Head  a  été 
supprimé  le  1"  juillet  dernier. 

Améliorations  faites  à  Ventrée  du  port  de  Louisbourg. 

A  raison  de  l'importance  grandissante  du  port  de  Louisbourg,  due  au  fait  qu'on 
en  a  fait  un  port  d'expédition  pour  la  houille,  il  a  été  jugé  à  propos  d'améliorer  les 
aides  de  la  navigation  à  l'entrée  du  port.  Qaand  on  a  replacé  la  bouée  automatique 
à  l'ouverture  de  la  navigation  cette  année,  on  l'a  ancrée  dans  un  endroit  nouveau,  a 
trois  milles  au  large  du  phare  de  Louisbourg  et  à  environ  un  mille  et  demi  do  sa  position 
première.  On  a  fait  ce  changement  afin  que  les  vaisseaux  approchant  de  Louisbourg 
en  temps  de  brouillard  puissent  prendre  la  bouée  automatique  comnne  point  de  départ 
pour  entrer  dans  le  port,  de  façon  à  évitei*  tous  les  écueils  environnants. 
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En  même  temps  on  a  ancré  une  bouée  conique  rouge  en  fer  dans  trente  pieds 
d'eau,  à  l'extrémité  ouest  de  la  batture,  qui  part  de  Nag  Eock^  afin  d'indiqueij  un  coude 
abrupt  qui  existe  dans  le  chenal  profond,  et  on  a  rendu  plus  distinctes  les  deux 
bouées-espars  qui  indiquent  le  chenal  à  eau  moins  profonde  au  large  de  NaG^-Rock,  en 
mettant  sur  la  première,  située  plus  au  sud,  une  marque  en  forme  de  cône  et  sui- celle 
du  nord  une  marque  en  forme  de  sphère. 

Le  20  octobre  1897,  on  devait  faire  fonctionner  deux  feux  d'alignement  dans  le 
port.  Le  feu  d'avant  sera  sur  une  tour  construite  sur  une  petite  pointe  en  gravier 
qui  projette  dans  le  port  sur  la  côte  sud.  La  tour  est  à  2,950  pieds  S.  58°  O.  de 
l'église  catholique,  et  à  33  pieds  en  dedans  de  la  ligne  ordinaire  d'eau  haute. 

La  tour  est  carrée  en  bois  avec  côtés  inclinés,  surmontée  d'une  grande  lanterne 
carrée,  le  tout  peint  en  blanc.  La  hauteur  de  la  tour  de  sa  base  à  la  girouette  de  la 
lanterne  est  de  28  pieds. 

Le  feu  sera  une  lumière  rouge  fixe  à  26  pieds  au-dessus  de  l'eau  haute.  Elle 
devrait  s'apercev^oir  à  sept  milles,  de  tout  point  d'approche  par  eau.  L'appareil 
illuminateur  est  un  foyer  dioptrique  de  septième  ordre. 

La  tour  d'arrière  est  anv  le  côté  nord  du  chemin  principal,  à  1,330  pieds  au  N. 
67°  O.  (S.  88°  15'  O.,  franc)  de  la  première.  La  construction  est  en  tous  points  sem- 
blable à  la  tour  d'avant. 

Le  feu  sera  une  lumière  rouge  fixe  du  genre  catoptrique,  située  à  54  pieds  au- 
dessus  du  niveau  de  l'eau  haute.  Elle  devi-ait  se  voir  de  sept  milles  dans  l'axe  d'ali- 
gnement et  sous  un  léger  arc  de  chaque  côté. 

Les  deux  feux  en  un  seul,  partant  au  N.  67°  O.,  conduisent  dans  le  bras  sud- 
ouest  en  venant  de  l'océan,  en  évitant  tous  écueils.  Le  minimum  de  profondeur  de 
l'eau  dans  l'axe  d'alignement  au  large  de  la  bouée  conique  de  la  batture  de  Nag-Rock 
est  de  45  pieds. 

Ces  deux  phares  ont  été  construits  à  l'entreprise  par  M.  Noi'inan  H.  McNeil, 
moyennant  un  prix  d'entreprise  de  $393. 

On  croit  qu'avec  toutes  ces  améliorations  à  l'entrée  du  port  les  vaisseaux  du 
plus  fort  tirant  d'eau  pourront  y  pénétrer  en  toute  sécurité  en  aucun  temps. 

RÉPARATIONS    ET   AMÉLIORATIONS. 

Plage  de  Meagher. — On  fournit  une  embarcation  neuve,  et  le  mur  extérieur  de 
la  tour  est  jointoyé  au  ciment;  on  démolit  jusqu'au  toit,  et  l'on  refait  la  cheminée. 
Les  passages  à  niveaux  en  madriers  allant  du  logement  du  gardien  à  la  tour  sont 
rerais  à  neuf;  on  refait  dans  la  cave  un  escalier  neuf  et  une  partie  du  plancher.  Le 
magasin  au  pétrole  reçoit  de  nouvelles  semelles,  on  le  répare  et  recouvre  entière- 
ment en  bardeaux.     On  a  aussi  fait  subir  des  réparations  au  brise-lames. 

Jeddore. — On  a  entièrement  renouvelé  le  vitrage  de  la  lanterne,  qu'on  a  reposé 
avec  des  coussinets  en  caoutchouc.  Les  murs  de  fondation  ont  é*é  jointoyés,  et  l'on 
a  fait  des  réparations  à  la  toiture  du  hangar  à  bois  et  aux  portes  de  la  grange  et  de 
l'abri  de  l'embarcation.  On  a  recouvert  en  bai-deaux  les  toits  de  la  grange  et  du 
magasin  au  pétrole,  réparé  le  tablier  de  la  lanterne  et  les  gouttières  du  logement. 

Ile  aux  Œufs. — On  a  refait  environ  60   pieds  de   la  cale  de  déb.irquement  du 
bateau,  ainsi  que  partie  du  trottoir  en  madrier  allant  de  l'habiiation  à  la  tour. 
Ile  aux  Loups. — On  a  acheté  une  embarcation  neuve. 
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Ile  aux  Castors. — On  a  replâtré  l'intérieur  des  murs  de  fondation  de  la  cave  et 
réparé  les  marches  conduisant  à  l'habitation. 

Ile  Wedge. — On  a  élevé  sur  le  côté  est  de  l'abri  de  l'embarcation  un  mur  de 
protection  fait  en  caissons  de  150  pieds  de  long,  de  20  pieds  de  large  à  la  base  et  ayant 
10  pieds  de  haut,  fermement  maintenu  avec  des  boulons  de  fer  et  empierrés  de 
partout,  pour  empêcher  la  mer  do  laver  la  grève  de  glaise.  Ces  travaux  étaient  sous 
la  direction  du  contremaître  des  travaux  McLennan,  avec  des  ouvriers  de  l'endroit. 
Tous  les  verres  de  la  lanterne  ont  éié  enlevés  et  reposés  sur  des  coussinets  en 
caoutchouc. 

Whitehead. — On  a  conbtruit  au  débarcadère  un  nouvel  abri  pour  la  chaloupe 
de  35  pieds  par  17.  On  a  aussi  construit  en  neuf  une  plateforme  autour  du  cabestan 
et  recouvert  en  toile  le  tablier  de  la  lanterne. 

Havre  du  Corbeau. — On  a  recouvert  en  bardeaux  la  toiture  de  l'abri  de  la  chaloupe, 
on  a  fait  un  drain  de  la  cave  à  la  grève  et  posé  un  tuyau  de  drain  neuf. 

Scattarie. — On  a  mis  dans  les  anciens  dormants  des  fenêtres  de  l'habitation  dix 
couples  de  châssis  neufs,  et  bâti  un  portique  neuf  pour  le  logement. 

Feinte  Basse. — On  a  réparé  le  hangar  adjoignant  l'habitation  et  on  en  a  recouvert 
en  bardeaux  le  toit  et  les  côtés.  On  a  placé  dans  la  chambre  à  coucher  des  dormants 
et  des  châssis  neufs  aux  fenêtres,  et  arrêté  une  voie  d'eau  qui  existait  au-dessus  de  la 
fenêtre  du  côté  ouest. 

Pointe  Aconi. — La  clôture  entourant  le  terrain  a  été  réparée  et  renouvelée  en 
partie.  Le  magasin  au  pétrole  a  été  retiré  du  bout  de  la  falaise  et  les  côtés  en  ont 
été  redoublés  et  recouverts  en  bardeaux. 

Pointe  McKenzie. — On  a  réparé  la  tour;  on  a  i-enouvelé  les  semelles  et  la  partie 
inférieure  de  trois  poteaux  corniers  et  huit  montants,  et  partiellement  deux  poutres. 
On  a  refait  le  premier  boisage  sur  une  hauteur  de  dix  pieds  de  la  base,  on  a  enlevé 
le  lambrissage  et  couvert  les  murs  en  bardeaux.  On  a  renouvelé  la  porte  d'entrée 
et  le  seuil  et  fait  une  contre-porte  neuve.  On  a  refait  le  crépi  détérioré  et  fixé  des 
tirants  additionnels  dans  les  poteaux  corniers.  On  a  renouvelé  en  partie  le  tablier 
de  la  lanterne,  qui  a  été  munie  d'une  nouvelle  porte.  On  a  reparé  le  hangar  à  bois 
attenant  à  l'habitation  avec  de»  matériaux  et  de  îa  main-d'œuvre  de  l'endroit,  sous  la 
surveillance  de  M.  McLennan. 

Pointe  à  la  Boche  Noire. — On  a  installé  un  assortiment  neuf  de  lampes  B.  On 
a  i-ecouvert  la  toiture  en  bardeaux,  mis  une  nouvelle  allèoje  à  la  ff^nêtre  de  la  cave, 
et  fait  un  plancher  neuf  dans  la  cave  et  dans  la  pièce  principale  de  l'habitation. 

Merigomish. — On  a  clôturé  en  neuf  le  terrain  du  phare,  et  réparé  le  crépi  dans 
deux  pièces. 

Caribou. — On  a  enclos  le  terrain  d'une  clôture  en  fil  métallique. 

Ile  Amet. — Réparé  la  cale  de  lancement  et  le  brise-lames. 

Cap  Chébouctou. — Remplacé  par  du  neuf  le  bois  pourri  sur  neuf  côtés  de  la  lanterne 
entre  le  tablier  et  les  verres.  Renouvelé  la  balustrade  de  la  lanterne  et  construit 
du  côté  sud  du  toit  de  l'habitation  une  lucarne  doublée  en  épinette  rouge  de  3^ 
pouces,  et  muni  la  pièce  d'une  porte  à  panneaux.  Ce  travail  a  été  fait  sous  les 
ordres  du  contremaître  McLennan  par  des  ouvriers  de  l'endroit. 

Sambro. — Dans  le  logement  du  gardien  on  a  renouvelé  trois  seuils,  trois  dormants 
de  fenêtres,  et  six  couples  de  châssis.     On  a  descendu  deux  tuyaux  de  cheminée, 
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qu'on  a  refaits  plus  en  petit,  et  refait  douze  verges  d'enduit.  On  a  aussi  fait  un 
garde-manger  attenant  à  la  cuisine.  On  a  renouvelé  le  seuil  de  la  porte  du  vestibule, 
et  réparé  les  portes,  placé  une  nouvelle  cheminée  dans  le  salon,  renouvelé  en  partie 
l'escalier  et  deux  seuils  de  la  chambre  à  coucher  de  l'habitation,  et  fait  deux  nouveaux 
cadres  de  contre-porte. 

On  a  renouvelé  les  gouttières  et  les  dalots  de  la  grange  et  mis  des  pentures  aux 
portos. 

Eenouvelé  un  seuil  de  portique,  deux  portes  et  dormants,  et  aussi  une  partie  du 
plancher  dans  le  phare.  Eecouvert  de  tôle,  galvanisé  le  fond  de  la  lanterne  et  join- 
toyé les  murs  de  fondation. 

Pointe  à  Peggy. — L'appareil  catoptrique  est  remplacé  par  un  foyer  dioptrique  de 
cinquième  ordre.  Par  suite  d'un  incendie  dans  la  nuit  du  22  juin,  il  a  fallu  renou- 
veler tout  le  vitrage  de  la  lanterne,  soit  24  carreaux  de  deux  grandeurs. 
Eenouvelé  le  ventilateur  et  installé  une  nouvelle  table  pour  la  lampe.  Etabli  un 
toit  sourd  dans  la  lanterne  pour  protéger  contre  la  pluie  l'appareil  illuminateur. 

Ile  Quaker. — Fourni  un  nouveau  cornet  de  brume,  recouvert  en  bardeaux  les 
murs  de  la  cuisine  et  mis  en  place  une  porte  extérieure. 

Hohsons'  N'ose. — L'appareil  catoptrique  a  été  enlevé  le  23  avril  et  remplacé  par 
un  foyer  dioptrique  de  cinquième  ordre,  ce  qui  a  augmenté  l'efficacité  de  la  lumière. 
On  a  fait  de  menues  réparations  au  brise-lames  et  à,  la  cale  de  lancement  de  la  cha- 
loupe. 

Little-Hope. — La  maçonnerie  du  brise-lames,  qui  était  minée  et  endommagée  par 
la  mer  en  certains,  endroits  a  du  subir  des  réparations.  On  a  enlevé  les  gros  cailloux 
que  la  mer  avait  apportés  au  débarcadère,  et  l'on  a  reconstruit  la  cale  de  débarque- 
ment. On  a  construit  un  môle  de  protection  en  caisson  pour  protéger  les  bateaux  à 
l'attérissement  du  côté  sud  de  la  cale  de  lancement  du  bateau.  Fourni  une  embarca- 
tion neuve  et  peinturé  les  bâtiments. 

Ile  de  Pease. — Lampes  munies  de  larges  mèches  plates  au  lieu  du  brûleur  à 
rebords.     Fourni  3  nouveaux  réflecteurs  et  peinturé  les  bâtiments. 

Oap  Sainte-Marie. — On  a  démoli  au-dessus  du  toit  et  reconstruit  la  cheminée  de 
l'habitation.  Eéparé  les  enduits  du  passage  et  jointoyé  le  mur  de  fondation  sous  le 
phare  avec  du  ciment. 

Ile  Haute. — Peinturé  les  bâtiments,  réparé  et  recouvert  en  toile  le  tablier  de  la 
lanterne  Eecouvert  en  bardeaux  le  toit  du  hangar  à  bois,  ouvert  un  drain  et  replacé 
les  tuyaux  plus  avant  pour  enlever  l'eau  de  la  cave.  Eemplacé  à  troi:-  lampes  des 
brûleurs  à  rebords  par  des  brûleurs  à  larges  mèches  plates. 

Farrsboro. — On  a  réparé  la  toiture  du  passage  à  niveau,  ajusté  un  tuyau  de  poêle 
dans  la  lanterne,  et  posé  un  tuyau  à  eau  du  réservoir  à  l'évier  de  la  cuisine.  On  a 
briqueté  la  cave  et  bétonné  le  plancher.     On  a  fourni  deux  lampes. 

Cap  Sharp. — Fourni  60  pieds  de  tuyau  à  eau  pour  conduire  l'eau  de  la  source  à 
la  maison. 

SIGNAUX  DE  BRUME. 

Ile  aux  Airelles,  (Cranherry  Island). — On  a  posé  à  la  chaudière  deux  injecteurs,  une 
soupape  d'alimentation  et  une  nouvelle  soupape  de  sûreté.  Ou  a  renouvelé  les  tuyaux 
de  trop  plein  de  surface  et  les  tuyaux  d'alimentation  de  la  pompe.     On  a   mis  des 
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couspinete  en  cuivre,  mis  une  garniture  à  la  pompe  et  réparé  entièrement  la  machine. 
Il  a  fallu  expédier  à  cet  endroit  un  pivot  neuf  pour  la  soupape  d'alimentation, 
quarante  barres  de  grille,  200  pie  Is  de  tuyau  de  fer  et  30  pieds  de  tuyau  d'aspiration. 

Scattarie. — On  a  installé  une  machine  automatique,  modèle  Crosby,  posé  un 
injecteur  et  réparé  le  tuyau  de  trop  plein,  calfaté  la  chaudière  et  rajusté  le  rebord  du 
tambour,  réparer  les  éprouvettes  et  les  réflecteurs.  On  a  remplacé  huit  pieds  de 
lambourde  sous  la  porte  d'entrée.  Enlevé  l'ancien  lambrissage  des  côtés  du  bâtiment, 
qu'on  a  r^îcouverts  en  bardeaux  de  cèdre.     Eecouvert  la  chambre  des  machines. 

Ile  Saint-Paul. — On  a  établi  comme  chaudière  de  rechange  une  chaudière  neuve 
construite  par  Matheson  &  Co.,  de  New-GTlasgow.  On  est  a  remettre  des  tubes  neufs 
à  l'ancienne  chaudière,  que  l'on  répare  avec  soin.  On  fait  aussi  les  réparations  requises 
à  la  chambre  des  machines. 

Cap  Ch^houctou. — Le  treuil  à  guinder  a  été  entièrement  réparé  et  pourvu  d'un 
nouveau  câble  métallique.     On  a  posé  un  injecteur  à  la  chaudière. 

Shelburne. — Fait  un  nouveau  couvercle  en  planche  pour  le  réservoir  ;  lachaudière 
est  rapiécée  et  réparée. 

Yarmouth. —  Fourni  50  pieds  de  tuyau  de  dégorgement,  posé  deux  injecteurs  et 
réparé  la  machine  Crosby. 

Ile  aux  Kglantiers. — On  est  a  élever  une  nouvelle  construction  en  bois  pour  rem- 
placer le  bâtiment  du  sifflet,  détruit  par  un  incendie  en  mars  1896  ;  le  travail  se  fait 
sous  la  surveillance  du  contremaître  McLennan,  les  matériaux  et  la  main-d'œuvre 
venant  de  l'endroit.  Il  a  été  dépensé  $200  pour  réparer  le  chemin  qui  va  de  Westportà 
cette  station,  et  par  lequel  se  transportent  la  houille  et  les  autres  approvisionnements. 

Pointe  Prim. — On  a  reposé  des  tubes  à  l'une  des  chaudières  et  pourvu  l'autre 
d'un  injecteur.  On  a  recouvert  le  réservoir  de  la  chambre  de  la  machine,  pourvu 
le  treuil  à  vapeur  d'un  nouveau  garant,  et  acquis  300  pieds  de  boyaux  à  incendie. 

Cap  d'Or. — On  a  acquis  70  pieds  de  tuyau  d'aspiration  et  fait  aux  constructions 
les  réparations  suivantes  :  — 

Au  bâtiment  du  sifîiet,  deux  lambourdes  neuves,  enlever  le  vieux  lambrissage 
et  le  remplacer  avec  des  bardeaux  de  cèdre,  recouvert  la  toiture  en  bardeaux,  mas- 
tiquer le  tour  de  la  cheminée  sur  le  toit,  doubler  le  plafond,  installer  un  banc  neuf 
et  un  loquet,  parachever  le  plancher  en  béton  et  ériger  une  clôture  neuve  sur  le  bord 
de  la  falaise  en  face  du  bâtiment. 

A  l'habitation  renouveler  l'ancien  lambrissage  et  recouvert  les  murs  de  bardeaux 
de  cèdre,  jointoyer  le  mur  de  fondation  à  la  cheminée,  tout  cela  sous  la  surveillance 
de  M.  McLennan  par  des  ouvrers  de  l'endroit. 

Ile  Saint-Paul. — La  vieille  chaudière  et  la  machine  ont  subi  des  réparations  et 
on  a  transporté  une  nouvelle  chaudière  à  l'île  en  novembre  dernier.  Au  cours  de 
l'hiver  le  personnel  l'a  transportée  de  l'anse  Atlantique  à  la  station  du  signal,  et  on 
est  actuellement  à  l'installer. 

On  garde  la  vieille  chaudière  et  on  espère  qu'elle  va  durer  comme  appareil  de 
rechange  encore  quatre  ou  cinq  ans. 

Il  n'y  a  pas  eu  de  naufrages  ni  d'accidents  durant  l'année  passée.  On  a  acquis 
de  la  John  Lovell  Arms  Co.  de  Boston  et  expédié  à  l'île  un  canon  portatif 
de  Hunt  avec  des  projectiles  brevetés.     C'est  à  cause  des  côtes  escarpées  et  de  l'ab" 
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sence  de  voierie,  qu'on  a  décidé  d'avoir  ce  canon,  qu'un  seul  homme  peut  porter,  et 
avec  lequel  on  peut  lancer  une  corde  à  tout  vaisseau  qui  pourrait  faire  naufrage  sur 
la  côte  de  l'île. 

Ile  de  Sable. — A  la  station  n°  1  on  a  érigé  une  nouvelle  maison  de  guet,  réparé 
la  boutique  du  charpentier,  qu'on  a  exhaussée  d'un  pied,  allongée  de  9  pieds  et  pour- 
vue de  nouvelle  lambourdes.  Posé  une  nouvelle  lambourde  de  façade  et  des  portes 
neuves  à  l'écurie.*  Eéparations  générales  d'entretien  et  changements  à  l'intérieur. 
A  l'habitation  du  surintendant  on  a  recouvert  l'aile  en  bardeaux  et  fait  un  plancher 
neuf  à  la  salle  à  manger.  La  laiterie  a  été  exhaussée  d'un  pied,  les  murs  et  le  toit 
ont  été  recouverts  en  bardeaux,  et  on  y  a  placé  des  portes  neuves  et  des  dormants  de 
châssis.  On  a  fait  un  chemin  à  lisses  pour  la  chaloupe  et  réparé  le  bateau  à  ressac 
et  les  chariots.     On  a  aussi  bâti  une  boîte  de  charrette  à  bœufs. 

A  la  station  n°  4  on  a  terminé  le  hangar  aux  voitures.  On  a  fait  subir  des 
changements  et  des  réparations  à  l'intérieur  de  la  retraite  des  marins,  construit  une 
cheminée  neuve  et  redoublé  la  laiterie.  On  a  fait  une  boîte  de  voiture  pour 
l'appareil  aux  fusées  et  réparé  la  voiture.  Les  chariots  des  embarcations  ont  aussi 
subi  des  réparations. 

Au  feu  de  l'extrémité  ouest  on  a  construit  un  nouveau  hangar  à  bois  et   réparé  la 
maison  et  la  grange. 

Il  y  a  eu  sur  l'île  une  bonne  récolte  de  foin  et  tous  les  légumes  sont  bien  venus. 
Les  sauterelles  n'ont  fait  que  peu  de  dégâts.  On  a  abattu  10  hôtes  à  cornes 
pesant  5,602  livres.  Cet  abattage  n'a  été  fait  qu'à  intervalles  séparés,  pour  faire  des 
distributions  de  viande  fraîche  à  toutes  les  stations.  On  a  abattu  en  décembre  et 
janvier  13  cochons  pesant  1563  livres.  Le  troupeau  ordinaire  de  90  bêtes  à  cornes  et 
d'environ  120  poneys  sauvages  est  actuellement  en  excellent  état. 

Il  a  été  expédié  de  l'île  et  vendu  à  Halifax  44  poneys  sauvages. 
Il  a  aussi  été  envoyé  à  Halifax  63  barils  d'airelles. 

SEEVICE  DES  BOUÉES. 

Bouée  automatique  de  la  Roche  Blonde. — Actuellement  on  relève  cette  bouée  tous 
les  trois  mois,  vu  la  difficulté  qu'on  éprouve  à  la  tenir  en  position.  C'est  le  steamer 
Lansdowne  qui  en  est  chargé. 

Bouée  du  banc  Chebogue, — Cette  bouée  et  son  mouillage  ont  été  réparés  à  fond 
par  le  steamer  Lansdowne  le  21  novembre  1896,  et  aussi  le  8  juin  1897. 

Bouée-baril  "  Old  Man'\ — C'est  le  steamer  Lansdowne  qui  8'o.ccupe  de  cette  bouée, 
qui  est  replacée  deux  fois  l'an. 

Elle  a  été  changée  le  21  novembre  1896  et  encore  au  printemps. 

Bouée  de  Fease. — La  bouée-baril  de  cet  endroit  a  été  relevée  par  le  Lansdowne 
le  21  septembre  1896  et  le  11  juin  dernier,  et  elle  a  été  complètement  remise  en  état. 

Bouée-baril  de  Roaring-Bull. — Le  steamer  Lansdowne  a  enlevée  cette  bouée  en 
novembre  1896  et  le  8  juin  1897,  et  l'a  remplacée  par  une  autre. 

Bouée-cloche  des  récifs  de  la  Trinité. — Cette  bouée  a  été  enlevée  par  \q  Lansdowne 
et  remplacée  le  16  novembre  1896  et  en  juin  1897. 

Il  a  été  dépensé  $124.76  pour  une  chaîne  neuve  pour  cette  bouée. 
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Bouées  automatiques  et  à  cloches  de  Yarmouth. — Le  steamer  Lansdowne  s'oc- 
cupe de  ces  bouées,  et  les  relève  deux  fois  par  année,  savoir,  à  l'automne  et  au  prin- 
temps, et  les  remplace  chaque  fois  par  d'autres  bouées. 

Bouée  du  banc  de  John. — C'est  aussi  le  Lansdowne  qui  s'est  occupé  de  cette  bouée, 
elle  a  été  remise  on  place  le  21  novembre  1896  et  le  9  juin  1897. 

Bouée  du  banc  Nord-Ouest. — Cette  bouée  est  aussi  relevée  et  rentise  en  place  par 
le  Lansdoivne  deux  fois  par  année. 

L'année  dernière  elle  a  été  relevée  et  remise  en  place  le  13  novembre  189o  et  le 
8  juin  1897. 

Bouée  automatique  de  Bantam. — En  février  1897,  l'ouvrage  a  fait  défaut,  et  la 
bouée  a  été  jetée  à  la  côte  à  la  pointe  Baccaro,  où  des  pécheurs  l'ont  repêchée.  Ils 
ont  reçu  du  shérif  $48  de  droits  de  sauvetage.  La  bouée  a  subséquemment  été  trans- 
portée par  le  Lansdowne  à  Halifax,  où  elle  fut  réparée  au  coût  de  $150.  L'ancrage  a 
été  perdu. 

Bouée  automatique  de  Lurcher. — Cette  bouée  est  relevée  par  le  steamer  Lansdowne 
et  remplacée  par  une  autre  deux  fois  par  année. 

Elle  s'est  détachée  de  son  ancrage  en  février  dernier,  et  a  été  repêchée  par  le 
steamer  Newfield  qui  la  transporta  à  Yarmouth  pour  la  faire  réparer.  Le  Newfield 
a  placé  une  autre  bouée  sur  la  batture  Lurcher. 

Le  13  mars  1897,  la  bouée  a  été  repêchée  en  dérive  et  remorquée  à  Westport  par 
des  pêcheurs.  Elle  avait  perdu  30  brasses  de  chaîne  et  son  ancre.  Il  a  été  payé  $150 
au  steamer  Westport  pour  sauvetage  de  la  bouée. 

Elle  a  été  remise  en  place  par  le  Newfield  le  19  mars  1897.  Le  Lansdowne  a 
installé  la  bouée  le  3  juin  ;  le  23  juillet  la  bouée  est  encore  disparue  et  n'a  pas  été 
revue  depuis. 

Le  Lansdowne  l'a  remplacée  le  27  juillet  1897. 

La  Vieille-Femme. — Le  21  novembre  1896,  le  Lansdowne  a  fait  la  visite  du  site  de 
cette  bouée- baril  et  a  découvert  qu'elle  s'était  détachée  de  son  ancrage  et  était  partie 
à  la  dérive.  Une  autre  bouée  a  été  mise  en  place  correctement,  et  le  11  juinl897  le 
Lansdowne  y  a  fait  une  autre  visite  ^t  l'a  replacée. 

Bouée  du  banc  du  Nord-Ouest. — Cette  bouée  est  disparue  le  6  février  1897  et  n'a 
plus  été  revue.     Une  antre  bouée  a  été  mouillée  à  sa  place. 

Bouée  automatique  de  Sambro.—Jje  21  octobre  1896  cette  bouée  a  été  repêchée  à 
la  dérive.     Elle  avait  perdu  une  partie  de  son  ancrage. 

Brisant  sud-ouest— Bouée-baril  de  Sambro. — Le  29  mai  1897  cette  bouée  est  dis- 
parue et  n'a  pas  été  revue  depuis. 

Bouée-cloche  de  la  Sœur. — Le  29  octobre  1896,  la  cloche  de  la  bouée  s'est  perdue. 
Le  4  décembre  1896  le  Nfiwfieldj  2i  perdu  45  brasses  de  chaîne  et  une  ancre,  la  chaîne 
s'étant  surjalée  en  la  halant.  Le  24  août  1897  la  bouée  a  été  repêchée  à  la  dérive  ; 
elle  avait  perdu  27  brasses  de  chaîne  et  son  ancre. 

Bouée  automatique  duCap-Canso. — Le  15  février  1897,  perdu  l'ancre;  bouée  à  la 
dérive  dans  les  glaces. 

Bouée-cloche  du  brisant  du  Cap. — Perdu  15  brasses  de  chaîne  et  l'ancre;  bouée  à 
la  dérive  dans  les  glaces. 
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Bouée  automatique  de  Louishourg. — Perdu  l'ancre;  bouée  à  la  dérive  dans  les 
glaces. 

Bouée-baril  de  la  Grande- Anse. — Le  21  mars  189t,  la  bouée  est  partie  à  la  dérive. 
Elle  a  été  retrouvée  avec  son  ancrage  en  moins. 

Bouée  conique  du  Hocher  au  Brick. — Le  20  novembre  1896,  la  bouée  est  repêchée 
à  la  dérive  avec  son  ancrage  en  moins.     Payé  sauvetage  $25. 

Bouée  automatique  du  brisant  de  la  baie  Shag. — En  octobre  189V,  cette  bouée  est 
repêchée  à  la  dérive  et  ramenée  au  port.     Payé  sauvetage  $25. 

Bouées  additionnelles. — Les  quatre  bouées-espars  servant  à  indiquer  la  zone  du 
danger,  par  suite  du  tir  à  la  cible  annuel  des  troupes  sur  l'île  McNab,  dans  le  port 
de  Halifax,  ont  été  placées  à  intervalles  entre  la  batturedu  capThrura  et  la  passe  de 
l'Est.  Les  espars  sont  peints  en  rouge  et  surmontés  de  traverses  peintes  en  rouge 
et  blanc. 

BOUÉES    ADDITIONNELLES    SUR    LES    CÔTES. 

Bouée  à  cloche  du  rocher  du  Chat  (Cat  Bock). — Le  steamer  Lansdowne  a  placé 
une  bouée  à  cloche  le  3  juin  1897  à  1,000  pieds  S.S.O.  du  rocher  du  Chat  dans  10 
brasses  d'eau,  le  phare  de  Yarmouth  (Fourchu)  portant  au  N.N.E.,  et  le  cap  Ouest 
N.N.O.  Les  mots  Cat  Rock  sont  peinturés  sur  la  bouée  en  lettres  blanches  sur  fond 
noir.  Le  27  juillet  le  Lansdowne  à  changé  la  bouée  de  place;  elle  est  maintenant 
dans  12  brasses  d'eau  à  -f^  de  mille  de  Cat  Rock. 

DIVISION  DES  PHARES  DU  NOUYEAU-BRUNSWICK. 

Cette  division  comprend  tous  les  phares  et  les  autres  aides  pour  la  navigation, 
se  trouvant  dans  les  limites  de  cette  province,  tant  dans  la  baie  de  Fundy  que  sur  le 
golfe  Saint-Laurent.  Le  vapeur  Lansdowne,  sous  la  direction  de  l'agent  de  la  divi- 
sion du  Nouveau-Brunswick,  s'occupe  des  grandes  bouées  que  le  gouvernement 
maintient  sur  la  côte  de  la  baie  de  Fundy  qui  se  trouve  dans  la  Nouvelle-Ecosse, 
mais  pour  les  autres  fins  elles  sont  sous  le  contrôle  de  l'agent  de  la  Nouvelle-Ecosse. 

Cette  division  est  sous  la  direction  de  M.  F.  J.  Harding,  l'agent  du  ministère  à 
Saint-Jean,  N.-B. 

Les  phares,  etc.,  ont  été  inspectés  par  M.  John  Kelly,  l'inspecteur  des  phares. 

Il  y  a  dans  cette  agence  122  phares,  1  phare  flottant  et  12  signaux  de  brume  à 
vapeur. 

Le  nombre  des  gardiens  et  mécaniciens  employés  aux  phares  et  signaux  de 
brume  est  comme  suit  : — 80  gardiens  de  phares,  7  gardiens  de  phares  et  mécaniciens 
de  signaux  de  brume,  13  mécaniciens  et  6  aides,  en  tout  110  personnes. 

Le  mode  de  ravitaillement  varie  avec  les  endroits.  Les  approvisionnements 
pour  la  rivière  Saint- Jean,  le  Grand-Lac  et  le  lac  Washademoak,  sont  expédiés  par 
les  vapeurs  réguliers  de  la  région,  et  chaque  station  à  un  connaissement  séparé  pour 
ses  expéditions. 

Les  approvisionnements  pour  les  phares  de  la  rivière  Miramichi  sont  envoyés  par 
le  vaisseau-phare  Jennie  et  par  les  lignes  régulières  de  steamers  et  des  goélettes 
faisant  le  trafic  des  différents  endroits. 

Les  phares  de  la  baie  de  Fundy  sont  approvisionnés  par  le  steamer  Lansdowne 
et  ceux  de  la  région  de  la  baie  des  Chaleurs  le  sont  par  chemin  de  fer.  Dans  tous 
les  cas  les  approvisionnements  ont  été  servis  par  la  voie  la  plus  commode  et  la  plus 
économique. 
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RÉPARATIOx^JS    ET   AMÉLIORATIONS    AUX   PHARES    EXISTANTS. 

Phare  de  Bathurst. — Un  phare-j^alise  d'avant  est  à  se  construire  à  cette  station 
à  l'entreprise  par  M.  C.  Gr.  Sutherland  ;  le  prix  de  l'entreprise  est  de  $350. 

On  a  renouvelé  le  bordage  de  la  tour  Larivière  et  peinturé  l'intérieur  de  la 
lanterne.  L'habitation  a  été  munie  de  planchers  neufs,  les  murs  et  les  plafonds  ont 
été  boisés. 

Signal  de  brume  de  Vile  du  Gros-Canard. — On  a  réparé  la  vieille  chaudière,  à 
laquelle  on  a  posé  quelques  tubes  neufs.  On  a  aussi  posé  un  nouveau  piston  et  une 
soupape  automatique.  Le  réservoir  à  eau  a  été  briqueté  à  neuf  et  cimenté  à  une 
hauteui-  de  quatre  pieds.  On  a  nivelé  et  cimenté  le  plancher  de  la  chambre  de  la 
machine. 

Feu  de  la  Pointe  Bridges — On  a  blanchi  les  contreforts  du  phare.  On  a  abattu 
les  arbres  de  la  rive  de  la  rivière,  de  telle  sorte  qu'il  n'y  a  plus  rien  pour  obstruer  la 
lumière. 

Signal  et  phave  de  la  Pointe  Enragée. — On  a  fait  un  contrefort  nouveau  au  cours 
de  l'année.  Il  est  long  de  25  pieds,  large  de  12  et  haut  de  12.  On  a  aussi 
construit  un  nouvel  abri  pour  l'embarcation  de  vingt  pieds  par  dix,  et  érigé  une 
nouvelle  grue.  On  a  aussi  établi  un  treuil  à  vapeur  et  un  câble  pour  manœuvrer  le 
canot,  et  deux  hommes  peuvent  en  venir  à  bout.  Le  coût  de  ces  réparations  s'est 
monté  à  $240. 

Signal  de  brume  du  Grand-Manan. — On  a  construit  un  nouveau  contrefort  à 
l'extrémité  sud-est  du  signal  de  brume,  de  82  pieds  par  25.  Au  centre  le  contrefort  a 
22  pieds  de  hauteur  et  a  absorbé  108  pièces  de  bois  de  dix  à  trente-cinq  pieds  de 
longueur;  coût,  matériaux  et  main-d'œuvre,  $300. 

Une  de>  jetées  en  brique  sous  le  bâtiment  du  sifflet  d'alarme  a  aussi  été 
renouvelée. 

Signal  et  phare  de  l'Jle  à  la  Meule. — On  a  fourni  à  cette  station  une  embarcation 
neuve  pour  le  service  d'hiver. 

Signal  de  brume  et  phare  de  Head-Harbour. — On  a  posé  au  trottoir  et  au  brise- 
lames  quelques  madriers  neufs. 

Dans  la  chambre  de  la  machine  la  vieille  chaudière  verticale  a  disparu  pour  être 
remplacée  par  une  autre,  modèle  locomotive  ;  les  courbes  inférieures  ont  été  remplacées 
et  on  a  fait  un  plancher  neuf  en  brique  et  en  ciment. 

L'habitation  a  été  peinturée  à  l'intérieur,  le  hangar  à  charbon  a  reçu  une  toiture 
en  bardeaux,  et  on  a  érigé  une  grue  de  halage. 

Phare  du  quai  de  milsborough. — Au  cours  de  novembre  le  contrefort  ou  môle 
d'où  se  projetait  la  lumière  a  été  emporté  et  le  phare  a  été  détruit. 

Le  gardien  a  entretenu  une  lumière  pendant  la  saison  de  navigation  de  cette 
année  à  ses  frais,  vu  que  l'agence  ne  lui  avait  pas  envoyé  d'approvisionnements. 

Signal  de  brume  de  Letête. — On  a  exhaussé  et  nivelé  le  cylindre  du  signal;  et 
tout  le  mécanicisme  a  été  remis  en  bon  état. 

Vaisseau-phare  Jennie — Mtramichi. — Le  vaisseau  a  été  repeinturé  en  rouge,  à 
deux  couches,  du  bastingage  à  la  ligne  de  flottaison. 

Les  abris,  la  mâture  et  les  constructions  du  pont  ont  reçu  deux  couches  de 
peinture  blanche,  et  les  entreponts  de  l'avant  et  de  l'arrière  ont  reçu  du  blanchissage. 
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On  a  gratté  et  calfaté  le  fond  du  bateau  où  il  le  faillit,  et  on  l'a  enduit  de 
peinture  cuivrée.  On  a  réparé  le  pont  de  dunette  et  remplace  par  doH  neuves  deux 
bittes  devenues  tiop  vieilles.     Ce  travail  a  été  fait  par  M.  Call  ,%u  prix  de  $145. 

Pointe  Negro-Town. — On  a  mis  trois  châssis  de  fer  à  la  lanterne.  On  a  construit 
un  nouveau  débarcadèie  pour  le  canot  ;  on  a  pour  cela  enfoncé  dans  la  glaise  plusieurs 
pilots  qu'on  a  surmontés  de  rails  de  fer  longs  de  65  pieds  avec  trois  madriers,  dont 
les  cotés  et  le  centre  ont  été  boulonnés  à  des  barres  transversales  en  fer;  la  dépense 
de  ce  chef  s'est  montée  à  $125.  On  a  aussi  fourni  au  gardien  une  embarcation 
neuve. 

Alignement  de  Néguac, — On  a  placé  trois  plançons  autour  du  quai  protecteur  du 
phare,  et  fait  un  pontage  neuf  à  la  plate-forme.  On  a  aussi  donné  à  cette  station 
une  embarcation  pour  aller  allumer  le  phare  d'alignement  situé  de  l'autre  côté  de 
la  baie. 

Quai  de  Néguac. — On  a  posé  des  madriers  neufs  au  trottoir  qui  contourne  la 
base  du  bâtiment.  On  a  transporté  au  cour  de  l'année  le  feu  d'alignement  de  l'ancien 
caisson,  qui  cessait  d'êlre  sûr  du  côté  est  du  quai  du  gouvernement,  et  ceci  parce  que 
la  batture  du  milieu  changeait  de  position. 

Ile  aux  Perdrix. — On  a  fait  quelques  menues  réparations  à  la  machine  du  signal 
de  brume.  A  cent  pieds  du  bâtiment  principal,  on  a  construit  au-dessus  du  réservoir 
un  hangar  neuf  de  90  pieds  de  longueur  sur  20  de  largeur.  On  a  fourni  à  l'habitation 
cinq  châssis  doubles  et  construit  un  vestibule  pour  la  cui  ine. 

Baie  Passamacody. — L'escalier  et  la  plate-forme  qui  contourne  la  base  du  caisson 
ont  subi  des  réparations.     On  a  aussi  réparé  et  peinturé  les  embarcations. 

Pointe  Lepreau. — On  a  recouvert  en  bardeaux  l'abri  de  l'embarcation  et  fait 
une  cave  sous  l'habitation,  de  même  qu'on  a  fait  un  plancher  et  boisé  les  murs. 

On  a  fait  l'acquisition  de  six  lampes  et  on  a  fait  argenter  de  nouveau  six 
réflecteurs. 

On  a  érigé  une  grue  de  halage  pour  remplacer  l'ancienne  qui  s'était  brisée  en 
déchargeant  de   la  houille.     On  a  réparé  le  trottoir  allant  du  débarcadère  au  phare. 

Il  a  été  établi  à  cetfe  station  un  système  de  signaux  de  brume  et  de  télégraphie 
pour  les  navires. 

Les  chaudières  et  le  mécanisme  du  signal  de  brume  ont  subi  les  réparations 
ordinaires.     On  a  renouvelé  deux  soles  au  hangar  à  charbon  ainsi  que  du  plancher. 

Poquemouche.^  On  a  exhaussé  d'environ  trois  pieds  l'abri  du  canot,  vu  que  du 
sable  s'était  porté  à  cet  endroit  et  avait  empli  le  hangar. 

Quaco. — On  a  eu  beaucoup  de  mal  avec  la  toiture  de  la  tour  du  phare  et  colle 
du  logement  par  suite  de  voies  d'eau  qui  détruisaient  le  crépi  et  faisaient  pourrir  les 
étais  et  la  palissade  du  sommet.  Il  a  fallu  enlever  ceci  et  le  remplacer  par  du  neuf, 
avec  de  la  toile  en  dessous,  sur  l'ancienne  toile,  munie  d'une  forte  couche  de  peinture 
épaisse  appliquée  entre  les  deux  couvertures,  et  trois  couches  posées  sur  la  toile  neuve. 

On  a  fait  un  fini  nouveau  autour  de  la  projection  du  tablier  et  des  joints  en 
surjet  et  le  bas  de  la  lanterne.  On  a  fait  des  arêtes  en  chanfrein  aux  coins  de  la 
tour  et  fait  de  nouveaux  joints  en  surjet  autour  des  fenêtres. 

On  a  recouvert  la  toiture  en  bardeaux  et  fait  des  joints  en  surjet  neufs  sur  toute 
la  hauteur  ou  elle  rejoint  la  tour. 

On  a  établi  une  ligne  téléphonique  entre  le  phare  et  l'hôtel  Exchange. 

11—4* 
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On  a  enlevé  les  bardeaux  du  toit  de  l'habitation  et  on  a  fait  des  joints  en  surjet 
dans  les  chenaux  du  toit,  qu'on  a  ensuite  recouverts  en  bardeaux.  On  a  percé  une 
porte  entre  le  hangar  à  houille  et  la  chambre  de  la  machine. 

On  a  mis  de  la  toile  neuve  autour  du  cornet  qui  est  sur  le  toit  et  on  a  repein- 
turé l'intérieur  du  signal  et  les  chaudières.  Le  plancher  sous  les  chaudières  a  été 
nivelé  et  cimenté. 

Pointe  Rééd. — Les  trois  lumières  rouges  fonctionnent  par  l'électricité  et  sont 
projetées  du  haut  d'un  mâtereau  qui  a  été  exhaussé  le  printemps  dernier  de  15  pieds 
au-dessus  de  sa  première  hauteur,  afin  de  permettre  de  distinguer  plus  facilement 
ces  feux  des  autres  lumières  électriques  qu'il  y  a  au  premier  plan  du  port,  lesquelles 
sont  presque  à  la  même  hauteur. 

Le  coût  de  cette  amélioration  s'est  élevé  à  $45.10.  Les  feux  ont  donné  pleine 
satisfaction,  leur  entretien  a  coûté  $150  par  année. 

Richihouctou. — Il  a  été  accordé  $25.00  pour  réparer  l'abri  de  l'embarcation  et  on 
a  loué  moyennant  $200  par  année  un  lopin  de  terre  qui  s'étend  du  phare  à  la  ligne 
d'eau  basse. 

Shippegan. — Le  gardien  a  bâti  une  rallonge  à  l'habitation  de  lY  pieds  par  12. 
Le  ministère  lui  a  alloué  le  coût  des  matériaux  seulement,  qui  s'est  élevé  à  $60. 

Cap  du  Sud-est. — On  a  posé  un  drain  neuf  de  l'habitation  au  côté  de  la  grève, 
posé  également  90  pieds  de  tuyau  en  fer  galvanisé,  du  puits  à  l'habitation,  et  mis  une 
pompe  neuve  dans  la  cuisine. 

Il  a  aussi  été  établi  une  ligne  de  téléphone  pour  relier  cette  station  à  l'Anse-au- 
Phoque.  On  a  utilisé  pour  cela  l'ancienne  ligue  de  téléphone  dont  on  ne  se  servait 
plus. 

Queue-d* Hirondelle. — On  a  creusé  avec  un  drain  sous  l'habitation,  une  cave  de 
12  X  8  X  5  pieds.  On  a  réparé  la  plateforme  de  la  grue  et  percé  une  fenêtre  dans  le 
hangar  à  houille. 

Alignement  de  Tracadie-nord. — La  tour  du  phare  principal  a  été  transportée  du 
côté  sud  du  goulet  au  côté  nord  ;  on  l'a  placée  sur  un  caisson  de  25  pieds  par  32,  et 
de  T  pieds  de  hauteur.  On  a  redoublé  en  madriers  d'épin^tte  rouge  les  côtés  est  et 
sud,  et  le  pontage  du  couronnement. 

Le  phare-balise  est  à  192  pieds  du  feu  principal  et  il  y  a  un  passage  à  niveau 
fait  sur  des  supports  en  colombages  qui  va  du  phare  principal  à  la  balise. 

Le  coût  de  cette  amélioration  a  été  d'environ  $295. 

Southern  Wolf. — On  a  redoublé  une  partie  du  brise-lames  et  posé  un  tambour 
neuf  au  treuil  de  la  grue. 

Pointe  de  Ward. — On  a  fait  des  réparations  au  phare  sur  le  contour  de  l'avant 
toit,  et  à  la  porte  de  la  lumière. 

La  fenêtre  a  été  munie  de  plombages  en  surjet. 

SERVICE    DES    BOUÉES. 

Le  service  des  bouées  dans  la  plupart  des  ports  de  l'agence  du  Nouveau-Brùns- 
wick  a  été  fait  à  l'entreprise,  sous  la  surveillance  des  maîtres  de  havres. 

Les  bouées  côtières  du  Nouveau-Brunswick  et  de  cette  partie  de  la  Nouvelle- 
Ecosse  qui  est  dans  la  baie  de  Fundy  ont  été  servies  par  le  steamer  Landsdowne. 
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Bouée  à  cloche  au  large  de  Vile  aux  Perdrix. — Cotte  bouéo-clocho  a  dté  transportée 
ù,  la  ville  le  24  Hoptembie  1896  pour  passer  à  l'inspection  ;  on  a  mouillé  à  sa  place  une 
bouée  modèle  "Trinité". 

Le  bateau-signal  a  été  remis  on  position  par  le  steamer  Lflns6Î<?if;ne  le  18  novembre 
1896,  et  mouillé  sur  deux  ancres  formant  bride. 

La  dépense  encourue  pour  les  réparations  des  bouées  s'est  élevéo  à  $117.70. 

Bouée  automatique  de  la  Pointe  Noire. — Cette  bouée  a  été  relovée  et  remise  on 
plane  par  le  steamer  Lansdowne  le  31  octobre  1896. 

Les  frais  de  réparation  de  cette  bouée  pour  l'exercice  ont  été  de  $60.49. 

Bouée  automatique  de  Lepreau. — Le  steamer  Lansdowne  relève  cette  bouée  deux 
fois  ])ar  année.  Elle  a  été  relevée  le  22  octobre  1896  et  remplacée  par  une  autre  bouée 
avec  un  ancrage  neuf.     Elle  l'a  été  également  le  25  mai   1897. 

Quaco. — Ces  bouées,  au  nombre  de  trois,  deux  bouées-cloches  et  une  bouée-baril, 
sont  relevées  tous  les  automnes  par  le  steamer  Lansdowne. 

La  bouée  à  cloche  du  lécif  de  Quaco  a  été  remise  en  place  le  17  mai  1897. 

La  bouée  à  cloche  du  banc  de  Quaco  l'a  été  le  22  mai  1897. 

La  bouée-baiil  de  la  batture  de  Quaco  l'a  été  le  22  mai  1897. 

Roaring-Bull. — La  bouée-baril  indiquant  cet  écueil  a  été,  en  novembre  1896  et  le 
8  juin  1897,  relevée  et  remplacée  par  une  autre,  par  le  steamer  Lansdowne. 

Southern- Wolf. — La  bouée  automatique  a  été  relevée  l'automne  dernier,  le  16 
octobre  1896,  et  aussi  le  29  mai  1897,  et  on  a  mouillé  une  autre  bouée  à  la  place,  et  le 
Lansdowne  a  fait  le  service. 

Bouée  automatique  du  ^^  Rocher  Fendu '\ — L'enlèvement  et  le  rétablissement  de 
cette  bouée  sont  faits  à  chaque  automne  et  à  chaque  printemps  par  le  steamer 
Lansdowne.     Ce  travail  s'est  fait  le  28  octobre  1896  et  le  25  mai  1897. 

Ecrans  indicateur  de  marée  au  pont  suspendu  de  Saint- Jean. — Il  a  été  fait  deux 
écrans  indicateurs  dans  le  voisinage  du  pont  suspendu  qui  traverse  la  rivière  Saint- 
,Te^n,  à  Saint-Jean,  N.-B.,  pour  indiquer  aux  vaisseaux  l'élévation  du  pont  au-dessus 
des  vaisseaux  aux  différentes  phases  de  la  marée. 

L'un  des  écrans  est  fixé  à  la  surface  antérieure  du  rocher  situé  à  l'extrémité  nord- 
<^ue8t  du  pont  ;  l'autre  est  sur  le  quai  de  Cushing,  à  environ  2,100  pieds  en  amont  du 
pont.  Le  fond  en  bois  de  l'écran  est  peint  en  blanc,  avec  des  chiffres  noirs  d'un  pied 
de  hauteur,  allant  de  70  à  80.  Les  chiffres  indiquent  la  hauteur  en  pieds  qu'il  y  a  du 
niveau  de  l'eau  à  la  surface  inférieure  du  pont. 

DIVISION  DES  PHARES  DE  L'ILE  DU  PKINCE-EDOUAED. 

Cette  division  est  sous  le  contrôle  de  M.  Artemus  Lord,  l'agent  du  ministère  à 
Charlottetown,  ayant  pour  aide  M.  Milton  Walsh,  le  contremaître  des  travaux  et  le 
garde-magasin. 

Cette  division  comprend  58  feux  et  36  stations  et  un  cornet  de  brume  à  vapeur, 
sous  les  soins  de  42  gardiens.  Il  y  a  3  bouées  à  sifflet  automatique  et  une  bouée  à 
cloche.  La  plupart  des  feux  sont  situés  sur  des  caps  et  servent  aux  fins  générales 
de  la  navigation  ;  les  autres  sont  des  feux  de  havre  principalement  à  l'usage  des 
pêcheurs.  Trente-cinq  havres  de  la  province  sont  balisés,  à  l'entreprise,  par  le 
ministère,  et  les  bouées  sont  sous  le  contrôle  général  de  l'agent. 
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A  raison  de  ce  que  la  godlette  fédérale  Prince-Edward  est  devenue  impropre  à 
de  forts  chargements  et  au  travail  du  dehors,  en  même  temps  que  trop  petite  pour 
les  besoins  de  l'agence,  le  ravitaillement  et  l'inspection  des  phares  et  des  bouées  ont 
été  faits  par  l'agent,  en  compagnie  de  M.  Walsh,  sur  le  remorqueur  Wm.  Aitkins 
propriété  de  M,  W""  H.  Batt,  de  Chailoltetown. 

NOUVEAUX    SECOURS    POUR   LA    NAVIGATION. 

Feux  d'alignement  du  bassin  Darnley. 

On  a  établi  et  fait  fonctionner  deux  feux  d'alignement  pour  indiquer  l'entrée  du 
bassin  Darnley.  Ce  sont  des  feux  verts  fixes  à  foyers  catoptriques  visibles  de  trois 
railles  dans  l'axe  d'alignement.  Ils  sont  placés  sur  des  structures  en  charpente 
métallique  surmontées  de  lanternes  carrées  en  bois,  le  tout  peint  en  blanc. 

La  tour  d'avant  est  érigée  sur  la  ferme  de  M.  Charles  Taylor,  du  côté  ouest  du 
bassin  Darnley  et  au  sud  de  l'entrée,  à  un  point  qui  se  trouve  à  510  pieds  au  sud  ou 
en  arrière  de  la  grève.  Elle  a  15  pieds  de  la  base  à  la  girouette,  et  la  lumière  est  à 
55  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux. 

La  tour  d'arrière  est  à  380  pieds  au  S.  14"^  E.  franc  de  la  tour  d'avant;  elle  à  21 
pieds  de  hauteur  et  la  lumière  est  à  64  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux. 
Pour  entrer  dans  le  bassin  Darnley,  il  faut  mettie  les  deux  feux  en  un  seul  dans  le 
chenal  des  navires  quand  le  vaisseau  est  en  dedans  de  la  batture  de  I  île  au  Poisson, 
et  se  diriger  par  la  sonde  par  une  profondeur  do  4  à  5  pieds  d'eau  à  l'étiage. 

L'érection  des  tours  à  coûté  $82.90 

A  raison  de  rét-ablissemcnt  do  ces  feux  d'alignement,  il  a  fallu  discontinuer  et 
supprimer  la  lumière  rouge  qu'on  expos-iit  antérieurement  au  haut  d'un  mât  à  400 
pieds  au  S.E.  J  E.  du  phare  principal  de  l'île  a'i  Poisson,  pour  indiquer  l'entrée  de 
ce  même  chenal. 

Feux  du  havre  de  Cascumpèque. 

On  a  amélioré  les  feux  du  havre  de  Cascumpèquo  sur  la  côte  nord  de  l'Ile  du 
Prince-Edouard  qui  se  trouve  dans  le  golfe  Saint-Laurent.  On  les  avait  temporaire- 
ment supprimés,  et  rétablis  le  15  juin  1897.  Ils  vont  être  dorénavant  connus  i-ous  le 
nom  de  feux  d'alignement  do  Northport.  L'amélioration  de  ces  feux  à  consisté  à 
remplacer  les  mâts  en  usage  jusqu'ici  par  des  tours  en  cha'*pente  à  jour,  et  à  les 
changer  de  place  pour  mieux  indiquer  le  chenal  actuel. 

Chaque  tour  est  en  charpente  en  bois  surmontée  d'une  lanterne  carrée  en  bois 
et  dont  le  côté  qui  fait  face  au  port  est  recouvert  en  claire-voie,  pour  le  rendre  plus 
visible  comme  point  d'alignement.  Toute  la  construction  est  peinte  en  blanc.  Les 
feux,  comme  ci-devant,  sont  rouges  fixes,  et  devraient  s'apercevoir  de  trois  milles 
dans  un  angle  léger  chaque  côté  de  l'axe  d'alignement. 

La  tour  d'avant  est  sur  la  côte  à  990  pieds  à  VO.  ^S.  de  l'endroit  originairement 
occupé  par  le  mât  d'alignement  d'avant  près  de  l'extrémité  extérieure  du  quai  de  la 
Eeine.  Elle  a  29  pieds  du  sol  à  la  girouette  de  la  lanterne.  Le  feu  est  à  31  pieds 
au-dessus  du  niveau  des  eaux  hautes. 

Il  a  été  établi  deux  autres  feux  d'alignement  sur  l'île  '*  Savage  ",  en  dedans  du 
coteau  de  sable  qui  se  trouve  du  côté  du  havre  de  Cascumpèque.  Les  feux  sont 
blancs  fixes  et  du  genre  catoptrique,  et  «ont  projetés  pur  des  lanternes  hissées  au 
haut  de  mâts  munis  d'un  petit  abri  à  la  base  et  d'une  amarque  de  jour  en 
losange,  au  sommet.     Le  tout  est  peint  en  blanc. 
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Le  mât  d'avant  est  sur  le  partie  nord-est  do  l'îlo  "  Savage  "  et  v.  22  pieds  de 
hauteur.  La  lumière  est  à  35  pieds  au-dessus  du  niveau  des  eaux  hautes  et  devrait 
s'apercevoir  de  5  milles  dans  l'axe  d'alignement. 

Les  vaisseaux  entrant  dans  le  havre  de  Cascumpèque  doivent  tenir  les  feux 
d'alignement  de  l'île  Savage  en  un  seul,  jusqu'à  ce  que  les  feux  do  Nonhport  devien- 
nent à  presque  se  fermer;  il  leur  faut  alors  changer  do  course  po;ir  prendio  l'aligne- 
ment de  Northport,  en  ayant  soin  de  ne  pas  dépasser  l'axe  d'alignement,  vu  l'étroi- 
tesso  du  chenal  et  la  force  de  la  marée  au  point  d'intersection. 

L'alignement  do  Northport  conduit  au  quai  en  évitant  tous  les  obstacles. 

L'établissement  des  feux  do  l'île  Savago  a  coûté  $53.90. 

RÉPARATIONS    ET   AMÉLIORATIONS. 

Alignement  extérieur  de  Port-Murray. — Le  bloc  en  bois  sur  lequel  lepose  cette 
tour  étant  devenu  dans  un  état  peu  sûr  on  a,  pour  lui  permetttro  de  résister  aux 
bourrasques  de  l'automne  dernier,  redoublé  l'avant  et  l'arrière  en  planches  de  pruchc 
et  boulonné  do  forts  poteaux  corniers  doubles  en  colombage  do  six  pouces 
aux  poteaux  corniers  de  la  tour.  La  base  de  ces  poteaux  a  été  solidement 
fixée  dans  le  sable  et  le  gravier  de  la  plage.  On  avait  préalablement  mis 
à  chaque  coin  au  fond  une  largo  pierre  plate  pour  y  faire  reposer  les  potoanx  de 
soutènement  ;  coût,  $19.89.     On  va  construire  un  nouveau  bloc  cet  hiver. 

Lumière  de  l'Est  de  Souris. — La  lumière  do  mât  do  l'extérieur  du  brise-lames  a 
été  emportée  à  la  saison  dernière,  et  on  a  érigé  un  mât  provisoire  on  attendant  le 
parachèvement  des  réparations.  Il  a  depuis  été  construit  un  bloc  neuf  à  l'extrémité 
extérieure  du  brise-lames,  où  l'on  a  installé  un  mât  permanent  avec  un  abri.  Ces 
travaux  ont  été  parachevés  par  M.  Walsh  en  juillet  et  ont  coûté  $81.64. 

Phare  et  signal  de  brume  de  la  Pointe  de  VEst. — Il  y  a  eu  changement  de  gardien 
à  cet  endroit,  et  comme  le  nouveau  gardien  entrait  en  fonctions  les  deux  chaudières 
du  signal  de  brume  ont  fait  défaut,  et  avant  que  les  réparations  n'eussent  été  terminées 
il  avait  fallu  reposer  un  jeu  complot  do  tubes  aux  chaudières,  vu  que  les  tubes 
existants  étaient  plus  ou  moins  défectueux  et  devaient  être  remplacés.  Ces  réparations 
ont  coûté  $179.10  pour  les  matériaux  et  le  travail  dos  machinistes. 

Rustico  Nord. — Do  grosses  réparations  aux  œuvres  protectrices  des  pentes  do  la 
plage  se  sont  continuées  à  l'entreprise  durant  toute  la  saison,  et  elles  ne  sont  pas 
encore  terminées. 

New-London. — A  cette  station  on  a  renouvelé  en  grande  partie  la  tour  sur 
poteaux  du  feu  d'avant,  durant  cette  saison.  Ceci  s'est  fait  sous  la  surveillance  de 
M.  William  Bell,  maître  du  havre,  au  prix  de  $74.63,  matériaux  et  main-d'œuvre.  Ce 
feu  d'alignement  a  été  mis  plus  au  nord  pour  que  les  doux  feux  en  un  seul  indiquent 
l'eau  bonne  pour  entrer. 

La  plage  où  se  trouve  la  tour  d'arrière  ou  tour  principale  étant  grandement 
sapée  par  les  bourrasques  et  les  vagues,  il  a  été  apporté  cent  charges  de  bonnes 
broussailles  do  longueur  convenable  et  environ  50  ou  60  charges  do  pierre  qu'oîi  a 
mises  entre  la  tour  et  la  grève  pour  empêcher  le  sable  de  débouler  et  donner  à  la 
tour  la  solidité  voulue. 

Pointe  Darnley. — Les  mâts  qui  portaient  les  feux  blancs  d'alignement  à  la 
Pointe  Darnley  ont    été   rem])lacés   par   des   tours   de    bois   en   charpente   à  jour 

53 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

surmontées  de  lanternes  fermées.  Ces  tours  sont  peintes  on  blanc  et  rendues  plus 
visibles  en  partant  sur  le  côté  qui  fait  face  à  l'axe  d'alignement  des  languettes  en 
claiie-voie.  La  lanterne  de  chaque  tour  est  de  25  pieds,  on  n'a  changé  en  l'ien 
l'élévation  des  lumières  non  plus  que  leur  caractère.  Ces  tours  ont  été  érigées  sous 
la  surveillance  de  M.  Walsh  et  ont  coûté  $170.01,  matériaux  et  main-d'œuvre.  Elles 
constituent  une  grande  amélioration  sur  l'ancien  système  peu  stable  des  mâts. 

Phare  de  la  Pointe  du  Sauvage. — Il  se  fait  â  rontreprisc  de  grosses  réparations  au 
brise-lames  de  cet  endroit.  Prix  d'entreprise  $685.00.  Ce  printemps,  pendant  la 
débâcle,  un  fort  vent  du  sud-ouest  a  poussé  la  glace  sur  le  brise-lames;  le  phare  a  été 
emporté  et  le  bateau  du  gardien  a  été  mis  en  pièces.  Il  a  été  fourni  un  bateau  neuf 
qui  a  coûté  $30.00. 

DIVISION  DES  PHAKES  DE  LA  COLOMBIE-ANGLAISE. 

Cette  division  comprend  toutes  les  eaux  canadiennes  de  la  côte  du  Pacifique,  et 
est  sous  le  contrôle  du  capitaine  James  Gaudin,  l'agent  du  département  à  Victoria, 
lequel  remplit  aussi  les  fonctions  d'inspecteur  des  phares. 

Il  y  a  dans  cette  province  16  phares,  à  six  desquels  il  y  a  des  sifflets  de  brume 
à  vapeur  et  à  quatre  autres  des  cloches  tonnant  au  moyen  de  machines.  Le  port  de 
Victoria  possède  aussi  deux  feux  de  balises,  et  il  y  a  deux  feux  semblables  dans  le  port 
de  Nanaïmo — ces  feux  sont  très  appréciés  des  navigateurs. 

Les  feux  sont  sous  les  soins  de  18  gardiens,  dont  quelques-uns  payent  des  aides 
à  même  leur  salaire. 

Les  phares  ont  été  ravitaillés  parle  steamer  fédéral  Quadra,  capitaine  J.  T.  Wal- 
bran,  et  le  mécanicien-chef  du  Quadra  inspecte  tous  les  ans  la  machinerie  du  signal  de 
brume  à  chaque  poste. 

NOUVEAUX   SECOURS   X   LA    NAVIGATION   ET   PERFECTIONNEMENTS   APPORTÉS     AU 

SYSTÈME   ACTUEL. 

Bare-Point. — On  a  érigé  des  phares  sur  la  Baro-Point,  sur  la  baie  du  Fer-à-Cheval, 
l'établissement  de  Chemainus,  et  sur  la  côte  est  de  l'Ile  Vancouver. 

Le  phare  est  situé  sur  l'extrémiié  de  la  pointe,  à  24  pieds  en  arrière  du  bord  de 
l'eau,  et  à  douze  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau.  La  construction  est  un  logement 
carré  en  bois  portant  une  lanterne  carrée  en  bois  au  sommet  de  la  toiture  on  croupe. 
Elle  a  30  pieds  de  haut  des  soles  à  la  girouette  de  la  lanterne,  et  est  toute  peinte  en 
blanc. 

Le  feu  est  une  lumière  blanche  fixe,  à  36  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes 
eaux;  elle  devrait  s'apercevoir  à  13  milles  do  tout  point  d'approche  par  eau. 
L'appareil  illuminateur  est  un  foyer  dioptrique  de  7"""  ordre  et  est  visible  à  10  milles 
de  distance. 

Banc  Brotchy. — On  est  à  érigé  une  balise  sur  ce  banc. 

Cap  Beale. — Cette  station,  la  plus  éloignée  à  l'ouest  de  tous  les  phares  du  Canada, 
est  située  à  l'entrée  du  chenal  le  plus  à  l'est  qui  pénètre  dans  le  détroit  Barclay.  A 
raison  des  richesses  minières  qu'on  vient  d'y  découvrir,  cette  partie  de  la  côte  attire 
beaucoup  l'attention,  et  prend  de  l'importance.  Afin  de  répondre  aux  besoins  de  la 
navigation  on  a  fait  de  cet  endroit  une  station  de  signaux,  où  les  vaisseaux  peuvent 
communiquer  par  télégraphe  avec  leurs  armateurs  ou  agents.  On  y  a  installé  un 
jeu  de  signaux  et  un  télescope  puissant  au  prix  de  $50.00.     On  a  fait  une  dépense  de 
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$100   pour   rendre  passable   J3amfield   Creck,  permettant  d'arriver  par  là  au   phare, 
quand  le  içros  temps  rend  impraticable  le  débarcadère  ordinaire. 

Carmanah. — Pour  aider  à  l'efficacité  de  cette  station,  le  gardien  a  inventé  un 
système  de  signaux  de  nuit  au  moyen  de  lampes  de  couleur,  et  le  ministère  lui  a 
permis  de  le  mettre  en  action.    Cela  va,  sans  doute,  aider  grandement  à  la  navigation. 

Il  ne  se  passe  guère  d'hivers  sans  que  cette  station  secoure  des  marins  naufra- 
gés, et  le  gouvernement  y  a  établi  à  leur  intention  un  dépôt  de  couvertures  et  de 
médicaments. 

On  a  dépensé  $Y0  pour  déblayer  le  débarcadère  du  bateau  des  obstacles  qui 
s'y  étaient  amoncelées  par  suite  des  bourrasques  de  l'hiver.  Ce  travail  s'est  fait  à  la 
journée  sous  les  ordres  de  M.  Owen,  premier  officier  du  Quadra. 

Feu  de  Race  Bocks. — On  a  creusé  dans  le  roc  vif  un  réservoir  permanent  pour 
remplacer  l'ancien  appareil  en  bois  pourri  par  vétusté.  Coût,  S416  pour  la  main- 
d'œuvre.  Celui-ci  est  fait  pour  toujours,  coûte  moins  cher  qu'un  réservoir  en  bois  et 
contient  plus  d'eau. 

Feu  de  Fisgard. — On  a  dépensé  $300  pour  des  contrevents  en  acier  destinés  à 
protéger  la  lanterne  de  la  concussion  que  peuvent  produire  les  détonations  des  gros 
canons  de  la  batterie  de  Rood-Hill,  qui  se  trouve  juste  à  l'arrière  du  }>haic.  C'is 
conti-events  ont  donné  pleine  satisfaction 

lie  de  la  Découverte. — Fourni  des  ])iquets  pour  enclore  l'immeuble  du  gouverne- 
ment et  pour  retenir  le  bétail,  qui  était  devenu  gênant. 

Pointe  est,  Ile  Saturna. — A  raison  de  la  rareté  de  la  pluie  à  cet  endroit  durant 
la  plus  grande  partie  de  l'année,  il  a  été  jugé  nécessaire  do  faciliter  davantage  Tap- 
provisionnement  de  l'eau  pendant  la  saison  des  pluies,  et  Ton  a  fait  faire  à  l'entre- 
prise t!ois  réservoirs  plus  grands  par  la  Victoria  Machinery  Depot  à  Victoria  au 
prix  de  $219.55. 

Caps  de  sable  de  la  rivière  Fraser. — Trois  balises  ou  dauphins  de  protection  sur 
pilotis  ont  été  établis  à  l'est  du  phare  pour  en  protéger  les  fondations  contre  le  bois 
de  grève  et  la  glace  dans  les  gros  temps. 

Le  gardien  du  phare  et  son  aide  ont  pu  sauver  la  vie  à  plusieurs  pêcheurs  du- 
rant cette  saison. 

Pointe  Atkinson. — La  capacité  du  réservoir  du  signal  de  brume  a  reçu  de  l'ac- 
croissement par  l'exhaussement  de  trois  pieds  aux  murs  de  soutènement.  Ce  travail 
a  été  fait  par  l'équipage  du  Quadra,  avec  l'aide  d'un  maçon.     Coût,  $12. 

Les  feux  des  ports  de  Victoria  et  de  Nanaimo,  projetés  du  haut  de  balises  instal- 
lées dans  les  ports,  donnent  pleine  satisfaction  et  sont  hautement  prisés  par  les  navi- 
gateurs de  l'endroit. 

Il  est  arrivé  quelquefois  que  les  balises  ont  été  renversées  par  suite  de  manque 
d'attention  de  la  part  des  navigateurs,  et  c'est  le  patron  du  navire  qui  a  défrayé  le 
coût  du  rétablissement  chaque  fois. 

BOUÉES   ET    BALISES. 

Batture  Parthia. — On  a  établi  des  amarques  dans  les  "Narrows"  et  dans 
"  Burrard  Inlet  "  pour  faire  éviter  la  batture  ''  Parthia  ". 
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Il  il  été  élevé  deux  mâts  sur  la  pointe  Brockton,  à  90  pieds  au  sud  du  clocher  ; 
l'un  deux  indique  le  bon  chemin  au  sud  de  la  batture.  Chaque  mât  à  80  pieds  de 
hauteur  et  est  peint  en  blanc.  Le  mât  d'arrière  est  à  195  pieds  au  S.  72J°  E.  du  mât 
d'avant. 

Il  y  a  aussi  deux  mâts  de  20  pieds  surmontés  d'un  tambour  et  peinturés  en  blanc. 
Ils  sont  sur  la  rive  sud  des  "Narrows".  Le  mât  de  l'est  est  à  1,500  pieds  au  S.  61J° 
O.  du  clocher  de  Brockton  Point.  Celui  de  l'ouest  est  à  quatre  encablures  et  trois 
quarts  24°  O.  du  mât  de  l'est.  Ces  deux  mâts  de  la  rive  sud  indiquent  les  bornes 
est  et  ouest  de  la  batture  Parthia. 

Beacon  Rock. — Il  a  été  érigé  sur  le  '*  Beacon  Eock  ".  dans  le  port  de  Nanaimo, 
île  Vancouver,  une  amaye  en  pierre  de  14  pieds  de  hauteur,  surmontée  d'un  mâtereau 
muni  d'une  sphère  en  treillis  haute  de  8  pieds.  Le  tout  est  peint  en  noir  et  projeté  à 
10  pieds  au-dessus  de  l'eau. 

Glayoquot. — On  a  indiqué  par  une  bouée-espar  rouge  un  rocher  gisant  dans  la 
passe  Browning,  détroit  de  Clayoquot,  sur  le  côté  ouest  de  l'île  Vancouver.  Il  n'y  a  sur 
cet  écueil  que  8  pieds  d'eau  à  l'eau  basse  à  l'époqne  des  grandes  marées. 

L'extrémité  nord-est  du  banc  de  sable  de  l'île  Stubbs,  dans  le  même  voisinage,  a 
également  été  indiquée  par  une  petite  bouée-baril  noire  en  fer  mouillée  dans  deux 
brasses  et  demie  d'eau. 

False  Narrows. — On  a  marqué  par  trois  pilots  uniques  et  une  bouée-espar  tous 
peinturés  en  rouge,  et  par  deux  bouées-espars  noires,  l'eau  bonne  entre  les  chenaux 
Pylades  et  Northumberland.  Ce  chenal  est  hérissé  de  dangers,  mais  les  navigateurs 
qui  connaissent  les  lieux  s'en  servent  beaucoup  comme  chemin  de  raccourci.  La 
profondeur  de  l'eau  à  .marée  haute  n'est  que  de  trois  brasses. 

Le  tout  respectueusement  soumis, 

WM.  P.  ANDEESON, 

Ingénieur  en  chef  et  surintendant  général  des  phares. 

V  décembre  1897. 


56 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


DEUXTEME    I^A^RTIE 
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ANNEXE  N°  I 

Etat  général  des  dépenses  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 


Service. 


Service  i)ar  voie  de  nier  et  à  l'intérieur — 

Entretien  et  réparation  de  steamers  fédéraux . 

Kxauien  des  capitaines  et  seconds 

Récompenses  povar  sauvetage  de  vies,  etc 

Enquêtes  sur  les  naufrages 

Enregistrement  des  navires 

Service  des  marées   

Enlèvement  des  obstacles  gênant  la  navigation . 
Service  postal  d'hiver 


Phares  et  service  côtier — 

Appointements  et  allocations  des  gardiens  de  i)hares 

Agences,  loyers  et  faux  frais 

Entretien  et  i-éjiarations  aux  phares 

Construction  de  phares 

Réparations  aux  (paais 

Service  des  signaux 


Institutions  scientifiques,  etc- 
Observatoire,  Toronto 

do  Kingston  .    . 

do  Montréal  . . . 

Service  météorologique  . . 
Relevés  hydrographiques . 
Longitude  de  Montréal  . . 


Hôpitaux  de  la  marine — 

Hôpital  de  Sainte-Catherine   

Hôpital  de  Kingston 

Marins  malades 

Marins  naufragés  et  dénués  de  ressources . 


Divers — 

Inspection  des  bateaux  à  vapeur 
Expédition  à  la  baie  d'Hudson. . 


PÊCHERIES. 

Appointements  et  déboursés  des  inspecteurs  de  pêcheries  et  gardes-pêche. 

Pisciculture 

Protection  des  pêcheries 


Constrtiction  de  passes  migratoires 

Frais  judiciaires  et  casuels 

Exijosition  de  pêcheries  canadiennes 

Distribution  de  primes  de  pêche . . . 

Ostréiculture 

Commission  internationale  des  pêcheries . 


Indemnité  de  la  mer  de  Behring . . 
Commission  de  la  mer  de  Behring. 


Somme. 


130,940  11 

3,536  29 

5,955  19 

565  25 

531  65 

13,166  20 

631  8() 

21,931  05 


202,726  78 

15,011  49 

209,375  71 

10,910  30 

1,795  56 

5,986  12 


3,324  05 

500  00 

500  00 

63,073  66 

12,352  99 

243  42 


500  00 

235  80 

34,947  59 

2,301  31 


26,837  83 
19,091  32 


99,731  64 
27,330  73 
99,357  4!) 


176  46 
3,910  51 

829  2!) 
4,997  93 
4,359  49 
1,355  S2 


3,388  86 
30,207  26 


A  rei)orter. 


Total. 


183,257  60 


445,805  96 


79,994  12 

37,984  70 
45,929  15 

226,419  86 

15,629  50 
33,596  12 


1,068,617  01 
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Etat  général  des  dépenses  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897 — Fin. 


Servi 


Somme.  Total 


PÊCHERIES.  — Fin. 


Report , 


Vaisseau  requis  pour  remijlacer  le  Vigilant 

Licences  de  boitte  pour  Terreneuve 

Steamer  Coquitlam 

Licences  accordées  à  des  navires  américains 

Expositions  de  pêcheries  et  de  bateaux  pêcheurs 

Examen  d'accusations  portées  contre  des  employés  du  gouvernement. 

F.  C.  Gilchrist 

Primes  de  pêche 

Gouvernement  civil — appointements 

do  dépenses  contingentes 


G2,438  05 
12,363  32 


1,008,617  01 

0,991  97 
267  31 

1,046  02 
479  32 
389  99 

1,243  74 

133  33 

154,389  77 


74,801  37 


$1,311,359  83 


A.  W.  OWEN, 

Comptable. 


F.  GOUEDEAU, 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries. 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


ANNEXE   N"2. 

Etat  du  revenu  du  ministère  de  la  marine  et  des  pêcheries  pour  Texercice  terminé  le 

30  juin  1897. 


Service. 


Revenu  casuel  (vente  de  formules  de  navigation,  $102.75  ;  divers,  $5,250.87). 

Service  postal  des  caps 

Steamers  fédéraux 

Examens  des  capitaines  et  seconds •. . . 

Amendes  et  confiscations 

Havres,  jetées  et  quais 

Inspection  des  bestiaux 

Certificats  de  mécaniciens  de  bateaux  à  vapeur  


Montant. 


353  62 
439  07 
543  12 
754  00 
125  00 
491  73 
150  11 
099  50 


31,556  15 


F.  GOUEDEAU, 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries» 


A.   W.   OWEN, 

Comptable. 
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ANNEXE   N^3. 

EAPPORT  ANNUEL  DE  L'INGÉNIEUE  EN  CHEF  DU  MINISTÈRE  DE  LA 
MARINE  ET  DES  PÊCHERIES. 

Au  député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries. 
Ottawa. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  ie  rapport  du  travail  fait  dans 
les  services  variés  que  j'ai  eus  sous  ma  direction,  durant  les  dix  mois  qui  viennent 
de  s'écouler.  Ceci  comprend  la  plus  grande  partie  du  travail  technique  fait  au 
siège  principal  de  ce  ministère,  y  compris  la  construction  et  l'entretien  des  phares, 
des  phares  flottants,  des  sifflets  de  brume,  des  bouées  et  des  balises;  la  sui'veillance 
de  la  construction  et  le  radoub  des  steamers  fédéraux,  la  construction  et  le  radoub 
des  canots  de  sauvetage  et  de  leurs  stations,  la  distribution  du  crédit  accordé  pour 
l'enlèvement  des  épaves  et  des  obstacles  qui  se  trouvent  dans  les  rivières  navigables; 
l'étude  des  marées  et  des  courants,  les  études  hydrographiques  des  cours  d'eau  du 
Canada,  et  la  publication,  l'examen  et  la  correction  des  cartes  hydrographiques;  la 
construction  et  les  réparations  des  piscifactures  ;  le  relevé  technique  ayant  trait  à 
l'entretien  des  passes  migratoires;  la  surveillance  des  explorations  aux  bancs 
d'huîtres  ;  l'examen  des  demandes  de  lot^  de  grève,  de  quaiage  et  d'apportionnements 
de  lots  pélagiques  en  ce  qu'elles  intéressent  la  navigation  ;  la  piéparation  et  la 
publication  des  notes  hydrographiques;  et  des  avis  donnés  aux  marins,  etc. 

Il  y  a  un  personnel  spécial  chargé  des  observations  relatives  à  la  marée  et  aux 
études  hydrographiques;  le  leste  du  travail  fait  par  la  division  est  confié  au  personnel 
général  du  bureau. 

TRAVAIL    DE    BUREAU. 

Une  grande  partie  du  travail  fait  par  ce  personnel  général  a  trait  à  la  construc- 
tion et  à  l'entretien  des  phares  et  autres  auxiliaires  de  la  navigation.  Le  ra])port 
annuel  du  sous-ministre  contient  d'amples  détails  du  travail  fait  sur  ce  sujet  pendant 
l'année  passée.  C'est  à  Ottawa  que  les  plans  et  les  devis  de  toutes  les  nouvelles  cons- 
tructions et  réparations  ayant  quelque  importance  sont  préparés  ou  l'exécution 
en  est  surveillée. 

Le  tableau  suivant  indique  le  travail  fait  dans  la  chambre  des  dessinateurs 
durant  les  dix  mois  passés. 

Relevés  et  inspections 30  plans  reçus.    6  plans  dressés.      39  copies  exécutées. 

Phares,  tours  et  logements 14  "  47  " 

Quais,  jetées,  etc 4  "  3  "  7  " 

Signaux  de   brume 1  "  4  " 

Bâtiments,  abris 1  "  3  " 

Détails 3  3  "  5 

Bouée?  et  appareils ,  3  "  32  " 

Machines 4  " 

Bancs  d'huîtres 2  "  2  " 

Cartes 1  ."  1  " 

Cartes  en  voie  d'exécution 1  " 

Divers 12  "  2  "  33 

Nombre  total  de  plans  reçus  durant  10  mois  au  31  octobre  1897 262 

Cartes  reçues  et  inscrites. 40 

"         "        et  mises  aux  registres 33 

Photographies  reçues  et  inscrites 18 

Devis  préparés 19 

Avis  promulgués  aux  marins  (116  sujets) . . 53 

Je  désire  consigner  ici  la  satisfaction  que  j'éprouve  de  l'aide  que  m'ont  toujours 
donné  tous  les  membres  de  mon  personnel.     Dos  accidents  ont  mis  des  entraves  au 
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travail  du  bureau  et  y  ont  ajouté  du  surcroît.  L'incendie  du  10  février  dernier  l'a 
considérablement  entravd,  en  nous  chassant  temporairement  du  bloc  ouest  et  en 
détruisant  les  salles  de  dessin  de  notre  bureau.  Giâce  à  l'action  prompte  et  intelligem- 
ment dirigée  de  mes  subalternes,  tous  les  plans  de  valeui-,  tous  les  devis  et  les  titres 
du  bureau  ont  été  sauvés;  l'ameublement  et  les  casiers  des  archives  ont  néanmoins 
été  détruits  ;  et  il  en  est  résulté  un» surcroît  de  travail  et  une  grande  confusion;  nous 
souttVons  encore  du  manque  d'espace  et  de  l'absence  de  nos  casiers.  Ce  qui  fait  voir 
la  nécessité  qu'il  y  a  de  mettre  nos  archives  à  l'épreuve  du  feu,  c'est  que,  pour  ne 
citer  que  deux  cas  entre  plusieurs,  si  les  notes  d'observations  recueillies  lors  du 
relevé  fait  l'an  dernier  dans  la  baie  de  Quinte,  ou  lors  du  travail  fait  par  M.  Stewart 
sur  le  lac  Erié  étaient  devenues  la  proie  des  flammes,  des  travaux  qui  ont  coûté 
$5,000  dans  un  cas  et  $20,000  dans  l'autie  se  seraient  trouvés  absolument  et  irrémé- 
diablement perdus. 

M.  W.  H.  Noble,  surintendant  des  travaux  au  siège  principal,  a  passé  l'hiver  et 
la  première  partie  ue  l'été  à  s'occuper  de  réparations  importantes  aux  phares 
d'Ontario,  et  depuis  le  mois  de  juillet  il  est  à  construire  des  bâtiments  et  à  préparer 
l'installation  de  sirènes  de  brume  sur  l'île  Belle-Isle.  Le  mécanisme  destiné  au 
signal  de  biume  est  à  se  construire  sous  la  direction  de  la  "Euglish  Trinity  House", 
et,  quand  on  en  nuva  complété  l'installation,  ce  sera  sans  contredit  le  signal  de 
brume  le  mieux  équipé  et  le  plus  utile  de  tout  le  Canada. 

INSPECTIONS  PERSONNELLES. 

Durant  l'année  passée,  comme  les  années  précédentes,  j'ai  fait  plusieurs  visites 
d'inspection  à  divers  points  des  rives  et  des  côtes  maritimes,  pour  y  localiser  de 
nouveaux  phares,  y  relever  des  emplacements  destinés  à  en  recevoir  d'autres,  faire 
l'inspection  des  constructions  servant  pour  les  phares  existants,  et  faire  enquête  sur 
les  plaintes  formulées  et  pendantes.  En  février  dernier  j'ai  visité  la  station  du 
rocher  "Gannet"  en  compagnie  du  capitaine  Spain  pour  y  examiner  le  fonctionnement 
de  la  lumière,  par  suite  de  plaintes  auxquelles  avait  donné  lieu  le  naufrage  du 
steamer  Warwick. 

En  août  j'ai  visité  la  station  de  l'île  aux  Perdrix,  et  ai  fait  l'examen  des  plaintes 
formulées  par  des  pilotes  de  Saint-Jean  et  par  d'autres  contre  le  signal  de  brume 
actuel,  un  sifflet  à  vapeur  de  dix  pouces.  On  a  faitnomb'e  d'expériences,  afin  de  com- 
parer l'efficacité  de  ce  sifflet  avec  ceux  ayant  d'autres  formes  et  aussi  avec  des  sifflets 
placés  diliéremment.  Le  résultat  de  ces  observations  a  été  de  démontrer  que  les 
erreurs  causées  par  les  écarts  du  son  proviennent  de  conditions  topographiques  par- 
ticulières auxquelles  ni  une  transformation  de  l'instrument,  ni  un  léger  changement 
dans  la  position  du  sifflet  ne  sauraient  remédier. 

Au  mois  de  septembie  j'ai  visité  le  lac  des  Bois,  j'y  ai  relevé  un  emplacement 
pour  un  phare,  j'en  ai  établi  deux  autres,  et  ai  fait  une  inspection  générale  de  tous 
les  chenaux  les  plus  importants  du  lac  entier,  et  de  la  navigation  de  la  rivière  La 
Pluie  jusqu'à  Fort-Frances.  A  raison  du  développement  rapide  de  cette  partie  de 
la  province  d'Ontario,  amené  par  la  colonisation,  par  les  chantiers  et  par  l'industrie 
minière,  il  s'est  créé  sur  le  lac  des  Bois  et  sur  la  i-ivière  La  Pluie  un  grand  trafic 
par  bateaux  à  vapeur.  Ce  trafic  exige  d'être  assisté  sous  forme  d'aides  plus  efficaces 
à  la  navigation. 

INSTALLATION    DE    BOUÉES. 

Dans  le  rapport  de  l'an  dernier,  j'ai  fait  voir  que  le  désir  du  ministère  était  de 
remplacer  graduellement  les  phares  construits  en  buis  sur  pilotis  par  des  constructions 
faites  de  matériaux  plus  dui-ables.  Dans  le  même  ordre  d'idées,  au  sujet  des  bouées 
de  nos  côtes,  nous  sommes  à  remplacer  graduellement  nos  bouées  espars  ci-devant  en 
usage  par  des  bouées  plus  grosses  faites  de  fer  ou  d'acier.  On  vient  de  donner  un 
contrat  pour  la  fabrication  de  trente-neuf  bouées-barils  coniques  en  acier  destinées  à 
être  distribuées  à  nos  diverses  stations  pour  servir  de  bouées  de  rechange  et  remplacer 
les  anciennes  devenues  hors  de  service.     Le  coût  de  ces  appareils  s'élèvera  à  $5,192. 
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Le  tiavail  d'installation  des  bouées  dans  les  eaux  du  Dominion  a  rapidement  pris 
de  l'importance.  On  compte  aujourd'hui  environ  300  divisions  dans  ce  service.  Ces 
divisions  comprennent  des  havres,  baies,  rivières  navigables  et  lacs  balisés  par  le 
gouvernement  lui-même  d'environ  3,000  bouées  de  diverses  espèces. 

Presque  toutes  les  plus  grosses  bouées,  dans  les  parties  les  plus  exposées  des 
côtes,  et  toutes  les  bouées  à  gaz  et  automatiques,  sont  entretenues  directement  par  les 
employés  du  ministère.  Les  steamers  du  gouvernement  dirigés  par  nos  agents  ont 
été  employés  à  ce  service. 

Dans  la  province  de  Québec  50  bouées  y  compris  10  bouées  à  gaz,  sont  entre- 
tenues de  cette  manière.  Dans  la  Nouvelle-Ecosse  il  y  a  31  bouées-signaux  tenues 
en  place  et  24  bouées  d'acier  qui  sont  confiées  aux  soins  de  la  station  de  cette  province  ; 
au  Nouveau-Brunswick,  l'entretien  de  9  bouées  à  gaz  relève  directement  du  ministère. 
A  l'Ile  du  Prince-Edouard  il  y  en  a  trois,  qui  sont  des  bouées-signaux,  et  à  la  Colombie 
«inglaise  on  en  compte  60  de  toutes  sortes  qui  sont  entretenues  par  la  station  locale. 

Dans  quelques  endroits,  ce  sont  les  maîtres  de  havre  qui  voient  à  l'installation 
des  bouées;  dans  d'autres  ce  travail  relève  des  commissions  du  havre  de  l'endroit, 
et  dans  ces  cas  il  m'a  été  jusqu'ici  impossible  de  me  procurer  une  liste  des  bouées. 
Dans  les  autres  cas  l'entretien  des  bouées  se  fait  à  l'entreprise,  et  les  entrepre- 
neurs se  chargent  à  tant  par  an  de  maintenir  les  bouées  suivant  les  termes  d'un 
devis  arrêté  d'avance.  Ces  contrats  sont  généralement  de  trois  ans.  Il  y  en  a  actuel- 
lement environ  180  en  vigueur.  Le  service  de  l'entretien  des  bouées  et  la  préparation 
des  contrats  sont  confiés  à  la  surintendance  de  M.  W.  W.  Stumbles.  Ci-joint  (pièce  A) 
on  trouvera  une  liste  préliminaireraent  préparée  de  celles  de  nos  bouées  dont  l'en- 
tretien relève  du  ministère. 

En  sus  des  bouées  il  y  a  de  nombreuses  balises  de  jour,  sans  feux,  servant  sur 
les  côtes.  Je  n'ai  pas  encore  pu  m'en  procurer  une  liste  exacte. 


ENLÈVEMENT    DES    OBSTACLES    GÊNANT   LA    NAVIGATION. 

On  a  en  grande  partie  utilisé  cette  année  le  crédit  mis  à  la  disposition  de  cette 
division  pour  l'enlèvement  des  obstacles  gênant  la  navigation  de  la  manière  que  le 
fait  voir  l'état  ci-dessous  des  épaves  et  auti-es  obstacles  qu'on  a  réussi  à  enlever. 


Obstacle. 

Endroit. 

Par  qui  enlevé. 

Coût. 

"  Little  Wissahickon  " 

Lac  Erié ...               

Str.  '  '  Pétrel  "        

^       c. 
43  50 

"  British  Eagle  " 

Epave  d'un  bateau 

Enlever  un  caillou 

'  '  Sturgeon  " 

"  Th3  Princess  "     . 

New-London,  I.P.-E 

Tignish,  I.P.-E 

Parrsboro' . .    

Wallace,  N.-E 

Charlottetown  . 

M.  Reid 

E.  Gallant 

274  74 

20  00 

E.  W.  Beatty 

J.  D.  Patton 

5  CO 
59  75 

D.  Small                      

155  85 

Assujétir  un  marais  flottant .... 
Str.  "Cottrell"     .    .. 

Portage-du-Rat 

J.  W.  Short 

16  44 

Rivière  Détroit 

Michigan  Wrecking  Co 

do            do            

Pfholetfils                      

400  00 

"  Adams  " 

"  Grande  Traverse  " 

Lac  Erié,  près  du  récif  de  Col- 

chester 

Phare  de  Colchester 

Port-Stanley 

Rivière  à  l'Ours,  N.-E. ...... 

Kingsville,  Ont 

Str.  "Pétrel." 

George  R.  Weir 

Vieille  coque         .           

33  00 

"  Maple  Leaf  " 

Propriétaire 

RELEVÉS   HYDROGRAPHIQUES. 

Le  relevé  hydrographique  des  grands  lacs  a  bien  avancé  durant  l'année  courante. 
Le  steamer  Bayfield  a  été  employé  durant  la  saison  comme  à  l'ordinaire.  M.  Stewart 
a  terminé  le  relevé  du  lac  Erié  en  juillet  comme  on  s'y  attendait,  et  il  a  ensuite 
repris  le  relevé  du  lac  Huron,  son  travail  ayant  surtout  embrassé  la  zone  comprise 


Marine  et  Pêcheries — Di\'ision  de  la  Marine, 

entre  les  îles  aux  Canards  et  le  Faux- Détour.  Je  présente  ci-joint  (pièce  B) 
son  r.ipport  sur  le  travail  pat-  lui  fait  jusqu'au  31  octobre.  M.  Geo.  VV.  Hjtidman,  de 
Charlottetowi),  a  été  adjoint  à  son  personnel,  lors  du  frètenient  du  Bayfield  le  pi-in- 
temps  dernier.  Je  dois  faire  remarquer  le  rapport  de  M.  Stewart  au  sujet  de  l'état 
dans  lequel  se  trouve  le  stei mer  affecté  à  ces  i-elevé-*.  Il  est  probable  que  jjoui*  entre- 
prendi'e  le  ti-avail  de  la  sjnson  pi'ochaine  ce  steamer  devra  subir  un  ladoub  considé- 
rable. M.  Stewart,  nous  l'espérons,  va  pouvoir  teiminer  deux  plans  paicellaii-es 
tirés  au  propre  et  représentant  son  travail  du  cette  année  sur  le  lac  P^rié,  et  ceci  au 
commencement  de  l'hiver,  afin  de  les  ajouter  aux  ci-oquis  déjà  produits.  Dès  qu'ils 
seront  terminés  ils  seront  expédiés  à  l'amirauté,  qui  a  publié  toutes  les  cartes  des 
l'élevés  récemment  faits  sur  les  lacs;  et  des  trois  croquis  et  du  relevé  fait  aux  Etats- 
Unis  de  la  i-ive  sud  on  va  pouvoir  assurément  préparer  pour  l'usaire  des  marins  une 
carte  complète  et  correcte  de  tout  le  lac  jusqu'à  la  date  des  dernièies  observations. 

Il  y  a  aussi  de  mis  à  jour  un  plan  parcellaire  oe  la  partie  orientale  de  la  baie 
de  Quinte,  de  Kingston  à  Deseronto,  et  il  est  question  de  le  faire  publier  aussi  sous 
les  auspices  de  l'amirauté. 

Le  capitaine  du  steamer  du  gouvernement,  le  Quadra,  a  transmis  cette  année 
plusieurs  notes  hydiogi-aphiques  des  eaux  de  la  Colombie  ano;laise,  renfei-mant 
l'indication  de  plusieurs  récifs  et  des  cori'cctions  des  cartes  actuellement  existantes. 
Les  résultats  de  ses  tiavaux  ont  de  temps  à  autre  été  communiqués  aux  hydrogiaphes 
des  P]tat8-Unis  et  nous  les  avons  incorporés  dans  nos  avis  au  marins. 

OBSERVATIONS    SUR    LA    MARÉE. 

Par  suite  de  la  diminution  sensible  du  crédit  alfecté  à  l'étude  de  la  marée  et  des 
courants,  il  a  fallu  abandonner  pour  cette  saison  tout  travail  relatif  à  l'observation 
des  courants.  Le  montant  mis  à  la  disposition  de  ce  service  sufiSt  à  peine  pour 
maintenir-  les  sept  maréographes  déjà  installés;  et  si  l'on  veut  utiliser  les  pointages 
qu'on  en  tire,  lesquels  prennent  de  l'importance  tous  les  ans,  il  va  falloir  accorder 
un  octroi  à  l'ingénieur  qui  en  est  chargé,  et  il  va  falloir  aussi  une  autre  allocation 
pour  défrayer  le  coût  des  computations.  Il  est  important  aussi  que  les  différences 
de  marée  dans  les  zones  relevant  de  ces  marégraphes  soient  établies  dès  maintenant 
où  tous  ces  instruments  sont  eu  bon  état.  Ceci  nécessiterait  l'installation  pendant 
la  saison  d'été  d'appareils  temporaires.  Il  y  a  eu  commencement  do  ces  opérations 
en  1896.  M.  Dawson  a  passé  l'été  à  faire  la  visite  et  l'inspection  des  diverses  stations 
marégraphiques.  Son  rapport  sur  ce  point  pour  la  saison  dernière  est  ci-joint, 
(Pièce  C.) 

Je  suis  spécialement  anxieux  de  faire  entreprendre  l'étude  des  courants  existants 
enti-e  le  Cap-Br-eton  et  le  cap  Race  dès  que  les  fonds  nécessaires  à  cette  fin  auront  été 
octroyés  et  qu'un  steamer  nous  aur-a  été  affecté  pour  cette  fin.  Le  grand  nombre  de 
sinistres  arrivés  sur  la  côte  sud-est  de  Ter-reneuve  et  le  témoignage  constant  établis- 
sant qu'il  existe  à  cet  endroit  un  fort  cour-ant  vers  la  côte  démontr-ent  éloqucmment 
qu'un  pareil  examen  ne  peut  manquer  d'être  fécond  en  résultats  pratiques. 

Ci-dessous  on  trouvera  l'état  du  coût  de  l'étude  des  marées  jusqu'à  ce  jour.  Il 
n'y  a  dans  cet  état  aucune  charge  pour  le  steamer-  qui  a  servi  aux  observations 
durant  tr-ois  mois  au  cours  des  saisons  1894,  1895-9G  ;  il  comprend  néanmoins  le  coût 
des  appar-eils  de  mouillage  et  d'autre  outillage  que  le  tr-avail  en  question  a  nécessités. 
On  y  voit  aussi  figur-er  le  prix  de  i-evient  des  principales  stations  de  marée  et  des 
instruments  de  pointage  qui  y  sont  requis,  le  coût  de  l'entretien  du  ravitaillement  de 
ces  stations,  le  traitement  des  observateur-s,  le  coût  des  observations  recueillies  aux 
stations  temporaires  durant  l'été  de  1396,  avec  les  dépenses  de  voyages  et  autres  frais, 
et  ce  qu'il  en  coûte  pour  établir  les  résultantes  des  obser-vations  faites  et  pour 
faire  la  compilation  des  tableaux  de  marée  d'après  ces  résultantes,  dans  les  cas  où  l'on 
y  a  eu  recours. 
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Exercice     1891-1892 $      711  59 

do          1892-1893 5,099  17 

do          1893-1894 10,187  91 

do          1894-1895 11,507  24 

do          1895-1895- 9,627  45 

do          1896-1897 7,134  56 

Crédit  pour  18971898 2,500  00 

Le  printemps  dei-niei-,  le  service  côtier  et  gdodésique  des  Etats-Unis  a  demandé 
au  gouveinemeut  du  Canada  la  permission  de  faire  atterrir  une  équipe  d'observateurs 
à  Sejmour-Narrows,  sur  la  côte  est  de  l'île  Vancouver,  pour  j  recueillir  des  pointages 
de  rnarf^graphes  dans  l'intérêt  général  du  commeice  et  de  la  navigation.  Leurs 
tableaux  de  marée  pour  les  côtes  du  Pacifique  exïgaient  des  données  qui  ne  pouvaient 
leur  venir  que  d'observations  pi'olongées  dans  les  Narrows.  Je  crois  qu'une  équipe 
de  ce  genre  y  a  été  stntionnée  durant  l'année  passée.  On  me  dit  aussi  que  les  éditeurs 
de  VAlmanach  de  la  Colombie  anglaise  sont  redevables  aux  Etats-Unis  des  tableaux 
de  marée  s'appliquant  aux  eaux  de  la  Colombie  anglaise  qu'ils  publient.  Je  me 
permets  des  suggérer  que,  à  l'avenir,  les  observations  do  marée  dans  la  Colombie 
anglaise, commecompilation etcomme léduction, soient  l'œuvre  de  nos  propres  bureaux. 
On  nous  a  fourni  le  pointage  de  deux  années  des  marégrapbes  maintenus  par  le 
ministère  des  travaux  publics  à  la  rivière  Fraser  et  à  Victoria,  cette  dernière  station 
ayant  récemment  été  transférée  à  Esquimalt.  Si  l'on  pouvait  tirer  au  clair  ces  com- 
pilations, elles  nous  donneraient  peut-être  les  résultats  les  plus  exacts  qu'on  eût 
encore  pu  obtenir  touchant  les  marées  de  la  Colombie  anglaise,  si  irrégulières  et  si 
iiTtéressantes  à  étudier. 

Le  tout  lespecteu^ement  soumis, 

WM.  P.  ANDERSON, 

Ingénieur  en  chef. 
31  octobre  1897. 


'     [Pièce    A.] 

LISTE  DES  BOUÉES  MAINTENUES  DANS  LES  EAUX  DU  CANADA 
PAE  LE  MINISTÈRE  DE  LA  MARINE   ET  DES  PÊCHERIES. 

ONTARIO. 

Amherstburg 33 

Baie  de  Quinte  (trois  contrats) 31 

Bois  Blanc 7 

Baie  Burlington 

Byng-Inlet. 

CoUingwood  14 

Fiddler's-Elbow 1 

Riv.  des  Fiançais 

Gananoque  Narrows 5 

Baie  Géorgienne 11 

Batture  Verte 1 

Grosse  Pointe 6 

Kaministiquia 10 

Batture  Kennedy 1 

Kingston 16 

Petit  Couiant 6 

Lac  des  Bois , 144 

Rocher  Solitaire  (^Lone  Rock)^  bouée-cloche 1 

Midland 6 

10 
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ONTARIO — Suite. 

Canal  Miirray  et  baie  de  la  Presqu'île 23 

Napanee 14 

Nia<^ara 1 

Orillia G 

Owen-S')uiid 

Parry-Sound  17 

Pembroke  20 

Pointe  Pelée  (bouées  à  gaz) 2 

Poit-Rowan 10 

Eivièie  Thames 7 

Kondeau 6 

Lac  Nipissinirue 32 

lie  aux  SerpenU    

Saut  Sainte-Marie 20 

do               aboids  du  canal 24 

Trenton  11 

Pointe  au  Baril. * 18 

Batlure  de  la  Surprise  Tbouée-cloche) 1 

Penetanguivshene 10 

Eocher  du  Cheval-Eouge 1 

Chenal  Saint-Joseph 4 

Port-Arthur 1 

Lac  Sinicoe 8 

Battuie  à  la  Crêpe  (bouée-cloche) 1 

Batture  Tin-Cap 2 


532 

QUÉBEC.  .  

Anse  aux  Maisons,  îles  de  la  Madeleine 6 

Bersirais  et  baie  des  Outardes 10 

Pointe  Carlèton 1 

Chicoutimi 13 

Pointe  au  Coq , 1 

Gaspé  5 

Lachine  et  lac  Saint-Louiv-... 23 

Lac  Saint-François 36 

Matanc 

New-Richniond  3 

Paspébiac 1 

Percé  , 2 

Eiviôre  Richelieu  (2  contrats) 42 

Rivière  des  Prairies  10 

Rivière  Quelle , 

Saint-Roch-des-Aulnaie:^ 

Saint-Thomas 8 

Chenal   nord  (île  d'Orléans) 10 

Anse  du  Cap 6 

Bonaventure 1 

Saint-Laurent  (de  Montréal  à  Québec) 264 

Rocher  Eschourie , —  1 

Grande  Entrée 5 

Havre  Amherst 8 

Rapides  Richelieu  (balises) 

Entretenues  par  agents  pour  le  ministère,  bouées  à  gaz 10 

"                                         '*                     bouées  plus  petites.  40 

506 
11 
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NOUVEAU-BRDNSWICK. 

Bathurst 26 

Baie  Verte 30 

Port  aux  Castors  ethavrede  Black 9 

Baie  du  Yin 4 

Belle-Ile 4 

Rivière  Saint-Jean 68 

Goulet  des  Terres  Noires 12 

Bouctoucbe .  ...  15 

Campobello 10 

Caraqueltc 20 

Cocagne , 11 

Dalhousie  et  Ristigouche 9 

Didgequasb 5 

Dorchester 3 

Grand-Lac  et  rivière  au  Saumon 68 

Grand-Manan  24 

Grande  Shemogue 7 

Haivey 7 

Letête  et  baie  Back 21 

Lepreaux  3 

Petite  Shemogue 6 

Petite  Shippdgan  et  Miscou 8 

Magaguadavic 13 

Miramicbi 14 

Musquash 7 

Néguac 12 

Baie  du  Cbêne  et  Ristigouche 6 

Oromocto 14 

Pisarinco   5 

Quaco 3 

Richibouctou  et  Albion 28 

Richibouctou,  Kingston  et  Cour  de  Brown :-^0 

Shédiac  11 

Shippéi^an 16 

Saint-André 14 

Baie  Sainte-Croix 11 

Tabusintac , 17 

Tracadie 19 

Washadamoak    ... 2 

Iles  Occidentales 22 

Maquapit  et  lacs  des  Français , 24 

Grande-Anse 4 

Petit-Rocher 

Bras  noid-ouest,  Miramicbi  6 

Pointe  au  Marais 1 

Dipper-Harbour 3 

Rivièie  Bouctouche ...  18 

Ruisseau  Tynemouth 2 

Entretenues  par  aeents  (bouées-signaux) 9 

"      ^"       (bouées-barils) 2 


ILE    DU   PRINCE-ÉDOUARD.  

Baie  de  de  Fortune .- 3 

Pointe  à  la  Plage , 3 

Bedèque .11 

12 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


ILE  DU  PRINCE-ÉDOUARD — Suîte, 

Ctirditçat)  (en  haul) 5 

Cardigan  (en  bas) 

Cabcumpec 26 

Charlotlelovvn    - ..  42 

Têto  de  l'Anse 2 

Oiapaud 6 

Eivièrede  l'Est 16 

Baie  Egniont 10 

Georgetown 13 

Havre  aux  Oies 2 

Grande  Rivière \(} 

Rocher  aux  Sauvages ..-■  1 

Maipèque 7 

Miminegash 8 

Petit,  Chenal 2 

Montagne 6 

Port-Murrny  26 

]Sew-London 20 

Orwell  et  rivière  Vernon  6 

Pinette   5 

Baie  Eollo , 3 

Eustico 5 

Savage  Harbour 2 

Sonris 4 

Port  Saint-Pierre 8 

Summerrtide 11 

Tracadie 3 

Pointe  Ouest 1 

Ile  Boisée 1 

Baie  Eicmont 2 

Brae  Harbour 3 

Entretenues  par  agents.   (Bouées-signaux) 3 

271 

NOUVELLE-ECOSSE.  

Havre  de  l'Avocat.    , 5 

Rivière  aux  Pommes 8 

Arichat 16 

Rivière  Avon.   .... 5 

Bariington 35 

Rivière  aux  Ours 12 

Havre  aux  Castors 2 

Birchton 5 

Canso  et  Passage  Saint-André 26 

Cap  du  Nègre  et  Havie  Nord-Est 14 

Caribou .     , 6 

Chéticamp 12 

Chezzutcook  etPetpiswick 6 

Ile  de  Noël  et  détroit  de  Barra Il 

Anse  de  Clark,  baie  de  l'Ouest , 3 

Havre  de  Clark 15 

Paf^se  Cockeiwitet  Havre  Woods 15 

Havie  au  Corbeau .- 3 

D'Escousse 8 

Chester  5 

Digby  et  Annapolis 7 

13 
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NOUVELLE-ECOSSE — (Suite.) 

Dover 3 

Grand-Bras-d'Or 4 

Guy.sborough 3 

Anso  au  Foin-, » 8 

In^ionibh,  baie  du  Sud 8 

Havre  disaac 11 

Janvrio 4 

Jeddore 11 

Ketch  Harbour 13 

L'Ai'doise 3 

La  Hâve 8 

Passage  Lennox ^ 16 

Little-Nariows 10 

Liverpool 3 

Lockport 6 

Lunenburg ..  9 

Lnnenburg,  sud 9 

Lunenburg,  sud  du  milieu 16 

Louisbourg * î 

Mabou 1  î 

Baie  Mabone  et  Chester 13 

Main-à-Dieu 6 

Havre  Margaree 9 

Euisseau  à  la  Martre  6 

Merigomish  6 

Monsellier 10 

Havre  McKinnon 4 

Musquodoboit 5 

Northport 11 

Sydney-Nord 5 

Parrsboro 6 

Petit  de  Grat 11 

Pictou 1 

Havre  de  Pope 3 

Port-Hood 6 

Port-Le  Tour Il 

Port-Medway  9 

Pubnico  .., 15 

Pugwasb 8 

Eivière  Jean.., 3 

Sainte-Anne -. !..>  2 

Rivière  Sainte-Marie 8 

Baie  Saint-Pierre 16 

St.Peter'sInlet.. 11 

Sambro 9 

Havre  Shag 12 

Sheet  Harbour 9 

Sbelburne 10 

Tatamagouche , .  18 

Baie  Terrence 3 

Havre  de  Trois-Brasses..., 5 

Tidnish 5 

Tusket 17 

Prospect,  en  haut 4 

Wallace  ,.  5 

Baie  de  l'Ouest 3 

Westport 3 
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NOUVELLE  ECOSSE — Fin. 

Weymouth 13 

Whitehead  et  Torbay 32 

Yarmouth 50 

Ilede  Smith 1 

Havre  au  Navire  1 

Havre  au  Bouche  1 

Sydney 2 

Shulee.... • 8 

Baie  Bras  d'Or-Est 1 

Port-Félix 7 

Entretenues  par  agents (Bouées-siffletH)  17 

"                     "         (Bouées-cloches).  14 

(Bouées-barils)  24 


841 


COLOMBIE    ANGLAISE. 


Eécif  Gossip (Bouée-baril,  bois)  1 

Kécif  Gabriola (          ''             fer)  1 

Ile  du   Phare -. (          "           bois)  1 

Pointe-Grey (          "             fer)  1 

Spanish  Bank (          "           bois)  1 

Sturgcon  Bank  (Bouée  conique,  fer)  o 

Ile  Jesse - (Bouée-baril,  bois)  1 

Eécif  Ho rnewell (          "               "   )  1 

Pointe  au  Eécif,  M. I (          '^               "   )  1 

Eocher  Clark... (          "               "   )  1 

Qualicum (          "               "  )  1 

Comox  Bar  1 (          "               ''  )  1 

Comox  Bar  2 (          ''               ''  )  1 

Eécif  Kelp..  (Espar)  1 

Eécif  Burnaby (     "     )  1 

Pointe  Kelp,  Bras  de  Baynes- (     "     )  1 

Pointe  du  Village,        "              (     "    )  1 

Somass,  E.  Alberni (     "     )  5 

Victoria,  port (Cage  en  treillis)  3 

" (Bouée-baril,  bois)  1 

Havre  aux  Et^quimaux (          "              ''  )  1 

"                   "           (Bouée  conique,  ter)  1 

Nanaïmo (Cage  en  treillis)  10 

Sand-Heads,  rivière  Fraser (¥qv)  10 

50 


[Pièce  B.] 

Eelevés  hydrographiques, 

Ottawa,  6  novembre  1897. 
M.  W.  P.  Andekson, 

Ingénieur  en  chef, 

Ministère  de  la  marine  et  des  pêcheries. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  le  rapport  qui  suit  au  sujet  des 
relevés  hydrographiques  du  Canada. 

L'hiver  entier  de  1896-97  a  été  employé  à  préparer  des  croquis  au  propre  pour 
le  graveur.  On  a  pu  tei'rainer  deux  feuilles  de  ces  croquis  et  les  expédier,  l'une  à 
l'amirauté  anglaise  et  l'autre  à  l'hydrographe  des  Etats-Unis  à  Washington. 
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En  sus  do  celles-là  on  a  pu  achever  partiellement  deux  copies  du  relevé 
*' liOncjue-Pointe  à  la  Pointe-aux-Pins". 

Le  24  avril,  M.  Hyndman,  de  Charlottetown,  I.P.-E.,  m'a  été  adjoint,  et  il  a 
rempli  avec  soin  les  fonctions  que  lui  avaient  été  assignées. 

Le  26  avril,  le  steamer  Bayfield,  portant  une  équipe  complète  composée  de  cinq 
officiers,  de  deux  ingénieurs  et  d'un  équipage  de  18  hommes,  est  parti  d'Owen- 
Sound  pour  le  lac  Erié.  Celait  le  départ  le  plus  hâtif  qui  eût  encore  été  fait  par  le 
corps  d'exploration. 

Le  travail  commencé  l'automne  précédent  s'est  continué  vers  l'ouest  jusqu'à  la 
Poinie-Pelée  durant  les  mois  de  mai,  juin  et  juillet,  date  du  parachèvement  du  relevé 
de  la  rive  canadienne  du  lac  Erié. 

Durant  ces  mois,  nous  avons  exploré  50  milles  nautiques  de  ligne  de  côte,  nous 
avons  fait  avec  soin  le  sonda^re  de  5(10  milles  par  biteaux  dans  les  eaux  peu  pro- 
fondes, et  il  a  été  fait  1,200  milles  de  sondages  par  le  steamer.  Ces  sondage-^  se  sont 
faits  à  une  distance  moyenne  de  douze  nœuds  à  partir  de  la  rive  tant  qu'il  a  été  pos- 
sible de  conserver  nos  ancrages. 

On  n'a  découvert  que  bien  peu  de  battuies  au  large  de  la  rive  du  lac  Erié  rele- 
vée cette  année;  on  n'en  a  trouvé  aucune  entre  la  Pointe-aux-Pins  et  la  Pointe- 
Pelée,  et  une  demi-douzaine  seuletnent  qui  se  trouvaient  à  un  mille  de  la  nve  entre 
la  jetée  Morpetb  et  le  village  de  Clcarville. 

Il  a  été  t'ait  un  examen  soigné  du  port  Kondeau,  seul  havre  de  refuge  qu'il  y  ait 
entre  la  Longue-Pointe  et  la  Pointe-Pelée,  et  oi!  a  découvert  que  l'espace  propre  au 
mouillage  est  insuffisant  pour  plus  qu'un  petit  vaisseau  avec  un  tirant  d'eau  peu  con- 
sidérable, vu  que  l'eau  peu  protonde  se  continue  graduellement  au  sud  en  partant 
du  fond  de  la  baie.  Entre  les  jetées  l'eau  se  maintient  très  bien,  mais  avec  le  vent 
soufflant  dans  certains  sens  il  devient  extrêmement  difficile  d'amarrer  aux  jetées  et 
de  s'y  tenir. 

On  a  établi  une  distance  méridienne  entre  le  port  Rondeau  et  l'île  Pelée;  on  a  em- 
ployé pour  cette  tin  trois  horloge?^  à  longitude  et  on  a  tait  les  observations  au  moyen 
d'un  sextant  Hadiey  tous  les  deux  joui's  à  chaque  endroit  observé,  et  ce  pendant  six 
jours.  La  distance  méridienne  s'est  trouvée  être  de  40'  14"7",  ce  qui  met  la  longitude 
du  phare  "  Kondeau  "  à  81^  54'  17*8"  ouest  de  Gj-eenwich. 

La  latitude  et  la  longitude  du  point  d'observation  à  l'île  Pelée  ont  été  piises 
des  relevés  faits  des  lacs  du  nord  et  du  nord-ouest  par  le  corps  du  génie  des  Etats- 
Unis. 

Un  a  fait  pendant  8  nuits  des  observations  pour  rechercher  la  latitude  du 
phare  pi-incipal  ou  de  fond  de  Rondeau  {Rondeau  Main  or  Back  Liglhouse).  On  s'est 
servi  pour  cela  d'une  lunette  méridienne  ayant  ^  de  pouce  de  champ.  Le  résultat 
obtenu  a  donné  42**  15'  32-3"  nord. 

Le  travail  consistant  à  relever  la  rive  canadienne  du  lac  Erié  a  pris  deux  saisons 
et  demie  et  a  coulé  $38,<)()8.M5. 

On  a  relevé  3.)0  milles  marins  de  ligne  de  côte,  fait  des  sondages  de  1,500  milles 
au  moyen  de  bateaux  dans  les  eaux  peu  profondes  et  peu  sûres.  On  a  sondé  3,000 
milles  avec  le  steamer,  en  allant  aussi  loin  de  la  rive  qu'on  a  pu  le  faire  sans  perdre 
les  points  de  repère. 

Entre  Port-Col  borne  et  la  Longue-Pointe  on  a  soigneusement  et  exactement 
noté  quelques  battuies,  quelques  barres  offrant  de  grands  dangers  jusqu'ici  pou 
connues. 

Le  besoin  de  cette  partis  du  relevé  se  faisait  vivement  sentir,  et  il  n'est  pas 
permis  de  douter  que  la  nouvelle  carte  ne  s-oit  d'une  grande  valeur  pour  les  intéressés 
aux  affaires  de  la  marine. 

Entre  la  Longue-Pointe  ei  la  Pointe-Pelée  il  n'existe  aucun  récif  imminent,  et 
le  capitaine  qui  par  des  temps  brumeux  aura  soin  de  sesei-vir  de  la  sonde  ne  saurait 
s'exposer  à  aucun  sinistre. 

On  a  l'intention  de  publier  ce  relevé  en  deux  cartes  reproduisant  les  rives — la 
première  devia  comprendre  la  partie  orientale  du  lac  jusqu'à  l'extrémité  occidentale 
de  la  Longue-Pointe,  et  l'autre  comprendre  le  leste  de  la  superficie  explorée.  La 
première  carte  devrait  être  en  vente  avant  l'ouverture  de  la  navigation  de  1898. 
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Durant  la  première  semaine  d'août,  on  s'est  transporté  aux  rives  sud  des  îles 
Cockbuin,  Grand-Manitoulin,  dans  le  lac  Huron,  et  on  y  a  commencé  un  i-elevé  des 
eaux  entre  l'ilo  Drummond  et  les  îles  aux  Canards,  y  compris  le  chenal  du  Faux- 
Détour  et  le  détroit  Mississau^a. 

Dans  cette  légion  se  trouvent  beaucoup  de  récifs  dangereux  et  peu  connus, 
notamment  les  écueils  "Magnetic,"  au  large  de  la  rive  sud-ouest  de  l'île  Cockburn, 
aux  abords  du  détroit  Misbissauga.  H  y  a  aussi  dans  les  chenaux  qui  traversent  les 
îles  aux  Canards  beaucoup  d'écueils  qui  n'ont  jamais  été  notés  sur  les  cartes.  Cela 
étant,  on  a  en  plus  découvert  qu'à  un  mile  et  demi  au  large  de  l'entrée  sud-est  dans  le 
détroit  de  Mississauga  on  avait  inscrit  une  batture  qui  n'y  existe  pas.  Dans  cette 
région,  où  l'on  n'a  fait  qu'un  relevé  partiel,  il  a  été  relevé  50  milles  de  ligne  de  côte,  il 
a  été  fait  500  milles  de  sondages  sur  bateaux,  et  300  milles  de  sondages  en  eau  profonde 
avec  le  steamer.  On  a  l'intention  de  pousser  les  sondages  jusqu'à  une  distance  de  10 
nœuds  de  la  rive.  On  n'a  encore  pris  aucune  observation  sur  la  longitude  et  la 
latitude  dans  ce  voisinage. 

On  a  pu  faire  des  observations  soignées  sur  les  déclinaisons  de  l'aiguille  ma- 
gnétique, au  chenal  du  Faux-Detour,  aux  îles  Brûlées  et  du  Grand-Canard,  et  aux 
îles  extérieures  dites  îles  aux  Canards,  et  aussi  à  l'île  à  l'Anse  et  à  Owen-Sound,  avec 
un  magnetomètre  unifilaire  de  campagne.  Ces  déclinaisons,  auxquelles  l'on  peut  se 
fier,  seront,  nous  n'en  doutons  pas.  de  grande  valeur  pour  préparer  à  l'avenir  des 
cartes  isogones  de  cet  endroit. 

Le  temps,  dont  nous  dépendons  si  absolument,  a  été  très  favorable  à  nos  opéra- 
tions. Durant  toute  la  saison  nous  avons  été  exempts  de  bourrasques,  et  ce  n'est  qne 
peu  souvent  que  le  grand  vent  nous  a  forcés  d'airêter  les  travaux. 

Au  cours  de  l'hiver  prochain,  mes  subalternes  et  moi  allons  être  bien  occupés  à 
compléter  les  ébauches  faites  des  travaux  de  l'été,  à  en  préparer  des  copic^»  au  propre 
pour  le  graveur,  et  à  publier  une  seconde  édition  du  "  Pilote  de  la  baie  Géorgienne 
et  du  chenal  du  Nord  ". 

Le  25  octobre  le  steamer  arrivait  à  Owen-Sound.  Je  fis  de  ce  port  un  nouveau 
relevé,  vu  que  de  nombreux  changements  y  avaient  été  faits  depuis  le  dernier 
travail. 

Le  steamer  a  été  laissé  en  hivernage  à  cet  endroit.  L'équipage  a  été  payé  et 
congédié  le  30  octobre,  alors  que  s'est  terminée  la  saison  la  plus  longue  qu'ait  eu 
jusqu'à  ce  jour  le  personnel  des  observations  hydrographiques. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

Wm  j.  stewart. 

Hydrographe. 


[Pièce  C] 

ÉTUDES  SUE  LES  MARES  ET  LES  COURANTS  DANS  LES  EAUX 

CANADIENNES. 

Ottawa,  6  novembre  1897. 
M.  W.  P.  Anderson,  I.  C, 
Ingénieur  en  chef 

Ministère  de  la  marine  et  des  pêcheries. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  lerapport  qui  suit  sur  les  progrès 
faits  dans  ces  études.  Dans  le  cours  des  saisons  de  1894,  1895  et  1896,  ce  service  a  fait 
un  examen  général  des  courants  du  golfe  Saint- Laurent,  grâce  auquel  a  pu  être  étudiée 
la  direction  des  courants  du  golfe  à  l'intérieui-,  de  même  que  dans  les  différents 
détroits  qui  le  font  communiquer  avec  l'océan.  Ce  travail  a  eu  pour  objet  spécial  les 
routes  des  paquebots  les  plus   importants   qui   les  traversent  dans  tous  les  sens, 
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L'examen  fait  a  embrassé  les  courants  qui  se  trouvent  aux  trois  angles  du  golfe, 
Bavoir  :  1°,  dans  le  détroit  de  Cabot,  qui  est  l'entrée  principale  du  golfe  entre  le  Cap- 
Breton  et  Terreneuve  ;  2°,  dans  celui  de  Belle-Isle,  et  3*^,  à  l'entrée  du  fleuve  et  en 
contournant  l'île  d'Anticosti.  Les  courants  trouvés  en  plein  golfe  ont  aussi  fait 
l'objet  d'un  examen  spécial  et  on  en  a  relevé  la  direction;  nous  avons  recueilli  de 
nombreux  renseignements  des  marins  et.  des  pêcheurs  sur  les  courants  et  au  sujet  de 
la  manière  dont  les  glaces  dérivent  l'hiver  et  le  printemps.  On  trouvera  dans  mon 
dernier  rapport  sur  les  progrès  des  travaux  en  date  du  26  janvier  1897  la  description 
du  caractère  de  ces  courants  tel  que  constaté  et  de  la  nature  de  la  circulation 
générale  des  eaux  du  golfe  en  rapport  avec  celles  du  fleuve  Saint-Laurent  et  de 
l'océan.  (  Voir  Eapport  annuel,  ministère  de  la  marine  et  des  pêcheries  pour  1896, 
pages  70  à  105.)  La  manière  d'être  des  courants  du  détroit  de  Belle-Isle  est  plus 
complètement  expliquée  dans  les  rapports  précédents  en  date  respectivement  du  31 
octobre  1895  et  du  13  avril  1896.  (Voir  Rapport  annuel,  ministère  de  la  marine  et 
des  pêcheries  pour  1895  ;  pages  80  à  87,  et  Planche  I.) 

Le  bureau  hydrographique  des  Etats-Unis  a  noté  les  résultats  des  travaux  de 
notre  exploration,  en  publiant  un  croquis  et  T'oxplication  de  la  nature  des  courants 
du  détroit  de  Belle-Isle,  ^dans  son  *' Pilot  Chart  for  the  north  Atlantic"  du  mois 
de  mars  1897;  ce  même  bureau  a  aussi  publié  un  résumé  sur  la '' Circulation  des 
courants  à  l'intérieur  du  golfe  Saint-Laurent"  dans  le  "  Pilot  Chart"  de  juillet  1897. 
Le  bureau  hydrographique  des  Etats-Unis  a  aussi  publié  en  janvier  1896  un  "Avis 
aux  marins  "  basé  sur  les  informations  que  nous  avions  recueillies.  Deux  résumés  très 
complets  des  rapports  en  question  ont  aussi  été  publiés  dans  les  ''  Annales  d'hydro- 
graphie et  de  météorologie  maritimes  "  du  docteur  Schott  de  Hambourg,  dans  les 
'*  Annales  de  géographie  ".  de  Paris,  et  par  le  docteur  Petermann,  d'Allemagne,  dans 
son  "  Mittheilungen  "  ;  le  Journal  of  Commerce  de  Liverpool  en  publie  aussi  une  notice 
favorable.  Un  court  résumé  des  travaux  faits  depuis  les  débuts  et  des  résultats 
obtenus  a  aussi  paru  dans  le  Nature,  de  Londres,  22  avril  1897. 

On  n'a  encore  donné  que  peu  d'attention  aux  courants  du  détroit  de  Northum- 
berland  et  autour  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  et  aux  courants  périodiques  ou 
courants  de  marée  qu'on  rencontre  dans  le  bas  Saint-Laurent  d'Anticosti  à  Québec, 
vu  qu'il  fallait  d'abord  acquérir  la  connaissance  des  courants  du  golfe  et  de  leurs  rap- 
ports avec  l'océan.  Il  est  aussi  désirable  qu'on  fasse  un  examen  plus  étendu  des 
courants  du  détroit  de  Belle-Isle,  afin  d'obtenir  des  données  plus  complètes  de  son 
caractère  relatif  à  la  marée.  Le  travail  s'est  fait  avec  l'aide  d'un  des  steamers 
de  ravitaillement  affectés  au  service  des  bouées,  des  phares,  que  le  gouvernement  a 
mis  à  notre  disposition  pour  les  trois  mois  dejuillet,  août  et  septembre  de  chaque  sai- 
son ;  c'était  la  période  extrême  pendant  laquelle  l'on  a  pu  leaétourner  de  son  service 
ordinaire  ;  il  s'est  trouvé  que  le  steamer  n'était  pas  propre  au  service  auquel  on  l'avait 
aff'ecté,  vu  sa  lenteur,  sa  manœuvre  difficile,  ce  qui  n'a  fait  qu'ajouter  considérable- 
ment d'embarras  aux  difficultés  déjà  existantes  pour  l'exécution  avantageuse  de  nos 
travaux.  Le  peu  de  temps  accordé  à  notre  exploration  rend  la  saison  trop  courte, 
même  avec  nos  plus  grands  efforts  pour  employer  futilement  tous  les  jours  possibles, 
et  même  en  continuant  les  observations  la  nuit  comme  le  joui-.  L'étude  ulté- 
rieure des  courants  a  été  discontinuée  cette  année  pour  épargner  de  l'argent  au 
ministère;  et  quand  on  la  reprendra,  il  faudra  mettre  à  la  disposition  du  service 
un  steamer  convenable  et  équipé  de  façon  à  pouvoir  servir  au  travail  à  faire.  Dans 
certaines  régions,  une  ou  deux  goélettes,  bien  équipées,  seraient  d'une  grande  utilité 
comme  auxiliaires. 

Les  zones  où  les  courants  requièrent  l'inspection  la  plus  suivie  se  trouvent  sur 
la  côte  sud  de  Terreneuve  et  dans  la  baie  de  Fundy.  Sur  la  côte  sud  de  Terreneuve 
on  nous  rapporte  qu'il  y  a  un  fort  courant  vers  la  côte  dans  les  grandes  baies,  et 
c'est  à  cette  cause  qu'on  attribue  de  nombreux  naufrages.  Il  faudrait  s'assurer  de 
la  distance  de  la  côte  où  ce  courant  se  fait  sentir,  et  des  conditions  du  vent  et  de  la 
marée  qui  donnent  à  ces  courants  le  plus  d'intensité,  d'autant  plus  que  deux  des 
principales  lignes  de  paquebots  longent  cette  côte  dans  leur  route.     J'ai  eu  l'avanj 
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tage  de  recueillir  cette  année  des  renseignements  préliminairei)  qui  vont  nous  servir 
de  guides  pour  faire  cette   étude.     A    l'eau    profonde,  au  large  du    cap    Eace,    les 
variations  du  courant  arctique  devraient  être  mieux  connues  pour   l'information  des 
vaisseaux  rentrant  de  la  pleine  mer.     Aucun  examen  détaillé  n'a  encore  été  fait  de 
ce  courant  au  nord  de  sa  sortie  du  détroit  de  Belle-Islo,  pour  aider   les  vaisseaux  qui 
passent  par  ce  détroit.     Les  courants  de  la  côte  sud-ouest  de   la  Nouvelle- Ecosse  et 
de  la  baie  de  Fnndy  sont  aui-si  d'une  grande  importance,  et,  afin  de  recueillir  sur  la 
marée  des  données  nécessaires  poi>r  les  calculs  différentiels,  il  devrait  être  établi  sans 
délai  un  marégraphe  à  Yarmouth.     Dans  la  partie  supérieure  de  la  baie  de  Fundy  et 
dans  ses  différents  bras,  les  courants  ont  en  toute  probabilité   une  direction  plus  ap- 
proximativ^ement  parallèle  aux  côtes,  comme  cela  arrive  dans  le  bas  Saint-Laurent; 
mais,  d'un  autre  côté,  la  navigation  à  cet  endroit  dépondant  absolument  de  la  marée, 
il  devient  de  première  importance  de  déterminer  exactement  l'heure  et  l'élévation 
de   la    marée   même.     Il    faudrait   faire   l'examen   de   ces    courants  tandis   qae  les 
principales  stations  de  maiée  continuent  d'être  en  bon  état  de  service,  vu  que  les 
courants  ont  surtout  ce  caractère  périodique  propre  aux  marées,  et  que  la  manière 
d'être  de  ces  courants  ne  peut  être  établie  qu'au  moyen  de  comparaisons  à  faire  avec 
'  les  pointages  des  marées. 

TABLEAUX  DE  MARÉE  POUR  1897. 

Durant  la  présente  année  il  a  été  fait  un  pas  marqué  dans  l'obtention  de  renseigne 
ments  sur  les  marées;  et  cela  dépond  en  grande  partie  des  données  additionnelles 
recueillies  par  les  observations  d'été  faites  en  18'.)6.  Les  observations  de  cette  saison 
ont  été  faites  sous  la  surveillance  de  M.  H.  M.  MacKay,  à  douze  endroits  dans  toute 
la  partie  sud-ouest  du  golfe  s'étendant  de  la  baie  des  Chaleurs,  le  long  de  la  côte  du 
Nouveau-Brunswick,  en  contournant  l'Ile  du  Prince-Edouard  jusqu'à  l'île  du  Cap- 
Breton  ;  tel  que  détaillé  dans  le  dernier  ''Eapport  du  progrès  des  travaux".  Une 
grande  portion  du  travail  a  consisté  à  faire  la  réduction  de  ces  observations,  vu  le  fait 
qu'il  a  fallu  établir  des  comparaisons  entre  les  marées  à  ces  endroits  et  celles  se 
produisant  à  plusieurs  des  principaux  postes  de  marée,  notamment  les  postes  de 
Halifax,  de  l'île  Saint-Paul  et  d'Anticosti,  pour  découvrir  auxquel  de  ces  postes 
pouvaient  se  rapporter  le  mieux  les  marées  de  la  moitié  sud-ouest  du  golfe  Saint- 
Laurent.  Les  observations  faites  ont  embrassé  assez  de  terrain  pour  permettre  de 
tracer  la  marche  générale  de  la  marée  dans  toute  cette  zone.  On  a  découvert  que  le 
cours  général  de  l'ondulation  de  la  marée  qui  traverse  le  golfe  du  détroit  de  Cabot 
jusqu'à  l'entrée  du  Saint-Laurent  se  complique  d'une  ondulation  en  retour  ;  et  ceci 
fait  que  l'heure  de  la  marée  vient  presque  simultanément  tout  le  lonff  de  la  côte 
nord  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  et  ceci  semble  expliquer  également  une  certaine 
irrégularité  qui  se  présente  dans  le  détroit  de  Northumberland  et  qu'on  désigne  sous 
le  nom  d'inégalité  quotidienne. 

Le  résultat  de  cette  exploration  a  été  de  démontrer  qu'il  n'est  pas  possible  de 
déterminer  l'heure  exacte  des  marées  de  cette  l'égion  par  un  coefficient  différentiel 
quelconque  provenant  d'un  port  sur  l'Atlantique  comme  Halifax.  Le  mieux  est  de 
rapporter  ces  marées  au  poste  de  l'île  Saint-Paul,  où  l'ondulation  de  la  marée  entre 
de  l'Atlantique  dans  le  Saint-Laurent.  Le  rapprochement  de  nos  observations  avec 
celles  do  ce  poste  nous  a  fourni  une  importante  série  de  différences  de  marée  pour  les 
havres  de  cette  région  ;  ces  différences  pourront  être  d'utilité  quand  les  données  de  la 
marée  pour  l'île  Saint-Paul  même  auront  été  mises  à  jour. 

Les  ports  qui  sur  ce  point  peuvent  être  rapportés  à  ce  poste  de  marée  compren- 
nent Mirumichi,  Cap-Tormentine,  Charlottetown,  Pictou  et  Souris,  ainsi  que  Saint- 
Pierre,  Rustico  et  Alberton,  sur  la  côte  nord  de  l'Ile  du  Princo-Edouard.  Tous 
ces  ports  sont  munis  de  facilités  de  communications  par  chemin  de  fer,  et  plusieurs 
d'entre  eux  ont  assez  d'importance  pour  servir  de  terminus  de  chemins  de  fer.  On  a 
aussi  découvert  que  Pictou  est  le  meilleur  port  auquel  on  puisse  rapporter  les  marées 
du  détroit  de  Northumberland,  vu  que  les  marées  de  Charlottetown  sont  plus  irrégu- 
lières, soit  à  cause  des  perturbations  qu'apporte  le  vent,  soit  à  cause  de  l'action  qu'a 
sur  elles  la  marée  qui  pénètre  dans  l'extrémité  ouest  du  détroit.     Ceci  est  importan 
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pour  les  courants  périodiques  qu'il  y  dans  le  golfe.  Dans  la  région  de  Shédiac,  de 
Richibouclou  en  allant  vers  le  cap  Tormentine,  les  marées  piéfsentent  de  la  confusion; 
elles  ont  parfois  assez  peu  d'écart  pour  qu'il  soit  à  peine  appréciable.  Dans  la  baie 
des  Chaleurs  les  maiées  peuvent  être  rattachées  à  celles  du  poste  de  la  Pointe  sud- 
ouest  d'Anticosti,  et  par  suite  à  celles  de  Québec.  L'écart  de  la  marée  à  Carleton, 
P.  Q.,  à  la  tête  de  la  baie,  est  de  près  de  10  pieds;  à  Charlottetown,  où  vient  la  plus 
haute  maiée  du  détt'oit  de  Northnmberland,  l'écart  extrême  est  d'environ  9  pieds. 

L'imj'ortance  de  lîle  Saint-Paul  comme  che^-lieu  de  cette  région  nous  a  alors 
paru  évidente.  Les  intei-ruptions  dans  le  pointage  y  ayant  été  sérieuses  à  cause  des 
difficultés  qu'on  éprouve  à  maintenir  un  marégraphe  dans  un  endroit  aussi  exposé  que 
l'est  celui-là,  il  s'en  est  suivi  que  le  meilleur  pointage  continu  qu'on  ait  pu  obtenir 
s'étend  d'octobre  1895  à  novembre  1896,  soit  une  année  entière.  Les  lacunes  dans 
les  tracés  de  courbes  inscrites  par  les  marégraphes  ont  été  comblées  par  des  interpo- 
lations; le  pointage  entier  a  été  réduit  à  une  donnée  uniforme  et  expédié  au  bureau 
de  VAlmanach  Nautique  pour  y  être  analysé,  et  pour  déterminer  les  constantes  néces- 
saires pour  le  cacul  des  tableaux  de  marée  pour  ce  poste.  De  ces  tableaux  on  peut 
au  moyen  de  ditféiences  directes  en  déduire  d'autres  pour  les  ports  dont  il  vient  d'être 
parlé. 

Afin  de  permettre  que  les  différences  de  marée  de  1896  fussent  immédiatement 
utilisées  pour  la  piésenie  saison  de  navigation  (1897),  une  série  provisoire  de  diffé- 
rences de  marée  entre  Pictou  et  Halifax  a  été  élaborés;  du  pointage  simultané 
recueilli  des  marégraphes  automatiques  installés  aux  deux  ports,  il  nous  a  paru  que 
la  vraie  différence  dans  l'heure  de  l'eau  haute  entre  ces  deux  endroits  était  loin  d'être 
constante,  vu  que  la  durée  de  l'eau  haute  à  Pictou  varie  de  Oh.  53m.  à  3h.  23m.  Cet 
écart  dans  les  différences  prouvent  surtout  de  l'inégalité  diurne  qui  se  constate  à 
Pictou  ;  et  il  sert  à  démontrer  que  les  tableaux  de  marée  piéparés  naguère  pour  les 
ports  situés  dans  l'intérieur  du  golfe  ne  peuvent  être  rien  moins  qu'exacts,  étant 
basés  sur  une  différence  constante  avec  un  port  de  l'Atlantique.  Cette  différence 
néanmoins  varie  d'une  façon  régulière  entre  les  limites  établies  ci-dessus,  en  raison 
directe  des  déclinaisons  de  la  lune  ;  et.,  sans  entrer  dansdes  considérations  techniques, 
qu'il  suffise  de  dire  qu'on  a  trouvé  le  moyen  de  se  servir  d'une  différence  variable, 
laquelle,  au  moyen  d'une  échelle  mobile,  nous  permetdo  calculer  les  maréesde  Pictou 
avec  les  tables  existant  déjà  à  Halifax.  Les  marées  de  Charlottetown  à  leur  lour  ont 
pu  se  calculer  au  moyen  de  différences  constantes  avec  celles  de  Pictou,  qui  donnent 
la  différence  moyenne  de  la  marée  à  l'eau  haute,  différence  établie  en  1896  par 
quatre  mois  d'observations  simultanées  recueillies  de  marégraphes  automatiques. 

Dans  le  fleuve  Saint-Laurent,  en  amont  de  Québec,  on  a  computé  des  tableaux 
de  marée  pour  la  barre  de  Sainte-Croix,  qui  est  à  l'heure  présente  l'endroit  le  moins 
profond  du  chenal  des  navires,  en  attendant  que  les  travaux  de  dragage  qui  sont 
à  se  faire  aient  été  complétés.  Ces  tableaux  sont  basés  sur  ceux  de  Québec,  au  moyen 
d'une  série  de  différences  dans  l'heure  de  la  haute  et  de  la  basse  marée.  On  y  tient 
compte  des  changements  de  niveau  que  subit  l'eau  du  fleuve  à  mesure  que  la  saison 
avance.  Il  a  aussi  été  préparé  des  tableaux  de  marée  pour  la  Pointe-aux-Pères,  station 
des  pilotes  du  Saint-Laurent,  par  le  calcul  d'une  dift'érence  constante  de  l'heure  de  la 
marée  entre  cet  endroit  et  Québec,  tel  que  computée  d'apiès  les  pointages  simultanés 
des  marégraphes  pendant  deux  années  entières  de  1895  et  1896. 

La  réduction  des  observations  de  la  saison  précédente  et  la  préparation  des 
tableaux  de  marée  ci-dessus  mentionnés  ont  pu  êti  e  parachevés  avant  qu'on  n'eût 
décidé  de  se  passer  des  services  de  mes  deux  adjoints  en  mars  dei-nier.  C'est  la 
première  fois  qu'on  ait  encore  pu  consulter  des  tableaux  de  marée  corrects  dans 
aucun  des  ports  du  golfe,  si  l'on  en  excepte  toutefois  Québec  même;  ces  mêmes 
tableaux  permettent  également  aux  capitaines  et  aux  p'ioles  d'en  déduire  avec  une 
certitude  relative  la  direction  des  courants  périodiques  qu'ils  peuvent  s'attendre  à 
rencontrer,  du  moment  qu'ils  connaissent  le  rapport  entre  le  courant  de  la  marée 
dans  le  détroit  de  Northnmberland  et  celui  du  Saint-Laurent  inférieur.  Comme 
Pictou  se  trouve  être  le  meilleur  port  de  repère  pour  le  détroit  de  Northnmberland, 
c'est  là  que  se  sont  continuées  cette  année  les  observations  delà  marée,  d'autant  plus 
que  ces  observations  ont  pu  se  faire  à  un  prix  quasi-normal,  et  que  tous  les  appareils 
s'y  trouvaient  à  portée,  pour  y  être  restés  de  la  saison  précédente. 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Ci-suivent  l'énumération  des  tableaux  do  mai-ée  publiés  pour  1897  et  les  pointages 
sur  lesquels  ils  sont  basés: — 

Halifax. — Le  relevé  des  marées  pour  les  années  1851  et  1852  a  été  inclus  dans 
celai  de  I8(i0  et  1861  qui  a  déjà  été  soumis  à  l'analyse,  et  les  tableaux  poui-  l'année 
1897  ont  étécomputés  des  constantes  revisées  des  marées  recueillies  d'observations  de 
quatre  ans  de  durée. 

Québec. — Les  tableaux  de  marée,  jusqu'à  ceux  de  cette  année,  sont  encore  basés 
eur  le  pointage  d'une  année  entière;  savoir,  de  novembre  1893  à  janvier  1895. 

Les  tableaux  de  maiée  pour  Halifax  et  Québec,  avec  les  différences  de  marée 
pour  les  autres  endroits,  ont  été  fournis  aux  principaux  aimanachs  anglais  et  canadiens 
dans  l'intention  de  les  faire  publier.  Ces  tableaux,  subdivisés  par  mois,  ont  aussi  été 
insérés  quotidiennement  dans  le  Chronicle  de  Québec,  qui  en  a  dûment  adressé  ses 
remerciements  à  ce  ministère.  Les  constantes  de  marée  pour  Halifax  ont  été  commu- 
niquées au  service  côtier  et  géodésique  des  Etats-Unis  pour  servir  de  base  aux 
calculs  de  leurs  tableaux  de  marée  pour  Halifax.  Les  tableaux  de  marée  pour 
Québec  n'ont  pas  encore  été  publiés  dans  les  tables  des  Etats-Unis;  mais  les  ouvrages 
améi'icains  rattachent  les  marées  à  d'autres  ports  de  référence  qui,  pour  quelques- 
uns  d'entie  eux  du  moins,  sont  à  de  grandes  distances. 

Barre  Sainte-Croix. — Ces  tableaux  ont  été  publiés  ensemble  avec  les  tableaux  de 
marée  pour  Québec,  par  les  commissaires  du  havre  de  Montréal,  dans  leur  ouvrage 
intitulé  "  Tableaux  de  marée  et  autres  renseignements  se  rapportant  au  chenal  des 
navires  entre  Montréal  et  Québec"  ;  brochure  préparée  pour  l'usage  des  pilotes  du 
Saint-Laurent. 

Pointe-au-Père,  station  des  pilotes. — Les  tableaux  de  marée  sont  manuscrits,  et 
affichés  au  phare  de  la  Pointe-au-Père,  où  tous  les  pilotes  peuvent  en  prendre  commu- 
nication. Le  secrétaire  des  pilotes  de  Québec  a  été  notifié  de  ce  fait;  et  quant  aux 
tableaux,  les  pilotes  en  apprécient  hautement  l'utilité. 

Charlottetown. — Ils  sont  préparés  de  la  manière  décrite  plus  haut.  Afin  d'épargner 
des  frais  d'impressions,  les  tableaux  ne  sont  que  clavigraphiér*,  et  des  copies  en  ont 
^té  déposées  aux  agences  du  ministère  de  la  marine  et  à  l'hôtel  des  douanes.  On  en  a 
aussi  fourni  des  copies  pour  être  publiées  dans  les  journaux  suivants  :  Le  Pairiot,  le 
Guardian,  l'Examiner,  le  Herald. 


Pictou. — Préparés  au  clavigraphe  comme  ci-dessus,  et  affichén  à  l'agence  du  mi- 
nistère et  au  bureau  des  douanes.  Ils  ont  aussi  été  fournis  aux  journaux  suivants: 
à  Pictou,  VAdvocate  et  le  Standard)  à  New-Glasgow,  le  Chronicle  et  V Enterprise. 

TABLEAUX  DE  MARÉE  POUR  1898. 

Les  tableaux  de  marée  pour  1898  comprendront  des  tableaux  pour  Saint-Jean, 
N.-B  ,  de  même  que  pour  Halifax  et  Québec.  Les  tableaux  d'Halifax  ont  été  établis 
d'après  de  vieilles  données  dont  j'ai  parlé  plus  haut;  et  il  a  été  préparé  une  année 
entière  des  pointages  plus  récents  pour  les  soumettre  à  l'anal3'se.  Le  nouveau  repère 
est  réduit  à  la  donnée  originale  d'eau  basse  acceptée  par  l'amirauté  et  qui  a  servi  pour 
la  carte  du  port  d'Halifax  ;  cette  analyse  et  la  détei-mination  du  niveau  moyen  de 
l'océan  permettent  de  rapporter  cette  donnée  aux  observations  déjà  faites,  et  de  les 
ramener  toutes  à  une  base  uniforme  et  unique.  On  a  aussi  préparé  et  anal)''bé  une 
autre  année  des  pointages  de  Québec,  et  l'on  a  amplifié  la  base  des  tables  de  façon  à 
y  comprendre  les  deux  années  s'élendant  de  novembre  1893  à  janvier  1896'.  Les 
tableaux  pour  Saint-Jean,  N.-B.,  sont  établis  d'après  des  pointages  allant  d'avril  1894 
à  mai  1896,  soit  deux  années  entières.  L'heure  qui  figure  dans  ces  tableaux  est  tou- 
jours l'heure  officielle  moyenne,  et  les  différences  de  la  marée  indiquent  l'heure  de  la 
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marée  des  autres  endroits  en  temps  moyen  aussi;  c'est  l'heure  officielle  dite  de  l'est^ 
qui  sert  pour  Québec  et  le  Saint-Laurent  inférieur  jusqu'à  la  Pointe-des-Monts;  c'est 
en  effet  à  cet  endroit  que  peut  se  tracer  le  mieux  la  ligne  de  division  entre  le  fleuve 
et  le  golfe  Saint-Laurent.  Cette  ligne  se  trouve  à  mi-chemin  entre  les  méridiens 
75  et  60,  et  renferme  dans  la  zone  de  l'heure  officielle  moyenne  pour  la  méridienne 
60  tout  le  Nouveau-Brunswick  et  les  provinces  maritimes.  Les  tableaux  pour  Saint- 
Jean,  N.-B.,  sont  donc  établis  en  heure  moyenne  du  60e  méridien.  Il  en  est  ainsi  de 
ceux  de  Charlottetown  et  de  Pictou. 

Ces  tableaux  de  marée  ont  été  offerts  comme  d'habitude  aux  principaux  aima- 
nachs  anglais  et  canadiens  désirant  les  publier.  Nous  n'avons  malheureusement  pas 
d'almanach  canadien  d'une  importance  suffisante  ni  à  Ontario  ni  dans  les  provinces 
maritimes  pour  que  les  éditeurs  veuillent  y  publier  les  tableaux  de  marée  servant 
aux  trois  principales  stations  de  marée  de  l'extrémité  est  du  Canada.  Il  terait  donc 
de  beaucoup  plus  satisfaisant  de  faire  publier  les  tableaux  par  le  ministère;  mai» 
pour  cette  fin  il  faudrait  les  services  d'un  adjoint  spécial  chargé  d'en  faire  la  prépa- 
ration durant  l'été,  et  les  faire  mettre  sous  presse  pour  l'année  suivante  pas  plus  tard 
qu'en  septembre,  afin  d'être  à  temps  pour  les  fournir  avant  la  fin  de  l'année  aux 
almanachs,  où  ils  t-e  trouveraient  ainsi  publiés  de  nouveau  l'année  suivante.  Ceci  per- 
mettrait de  faire  de  tous  les  tableaux  une  publication  uniforme,  accompagnée  d'ex- 
plications convenables,  et  en  quantité  suffisante  pour  en  faire  des  distributions  aux 
agents,  aux  percepteurs  des  douanes,  aux  pilotes  et  aux  autres  personnes  qui 
devraient  en  avoir  des  exemplaires.  A  l'heure  présente,  nous  sommes  incapables  de 
défrayer  le  coiit  de  l'impression,  parce  que  le  crédit  de  ce  service  a  été  réduit  pour 
cette  année  à  deux  mille  cinq  cents  dollars  ;  il  faut,  avec  cette  somme,  pourvoir  aux 
salaires  des  observateurs  de  la  marée,  à  l'entretien  des  postes,  au  coût  des  inspec- 
tions et  aux  frais  de  déplacement,  de  même  qu'au  coût  des  computations  et  de  la 
préparations  de  tableaux  eux-mêmes.  Il  va  donc  falloir  continuer  daiis  l'intervalle  le 
système  actuel  de  publication,  et  il  ne  sera  probablement  pas  possible  de  préparer 
de  nouveau  pour  la  saihon  prochaine  les  tableaux  de  marée  pour  la  Pointe-au-Père,^ 
Charlottetown  et  Pictou,  tant  que  le  travail  de  ce  service  ne  retombera  que  sur  moi 
seul  sans  aide  d'ailleurs.  Il  y  a  déjà  des  sommes  considérables  d'arrérages  accu- 
mulés. Ceci  est  regrettable,  car  ces  tableaux  pourraient  être  maintenant  établis 
sur  de  meilleures  ba&es,  en  les  rattachant  directement  à  l'île  Saint-Paul,  comme  je  l'ai 
dit  plus  haut. 

Les  tableaux  de  marée  pour  Halifax,  Québec  et  Saint-Jean,  N.-B.,  vont  paraître 
dans  Greenwood's  Almanac,  publié  par  M.  W.  N.  Greenwood,  de  Lancaster,  en  Angle- 
terre ;  et  les  tableaux  pour  Halifax  et  Québec,  dans  le  Ganadian  Almanac,  publié  par 
la  Cie  Copp,  Clark,  de  Toronto.  Les  tableaux  pour  Halifax  seulement  seront  dans 
le  Belcher  Almavac,  publié  par  la  Cie  McAlpine;  le  Cogswell  Almanac,  publié  par  M. 
K.  H.  Cogswell,  d'Halifax,  et  dans  le  Brown  Almanac,  publié  par  MM.  J.  Brown  et  Fils, 
de  Glasgow.  Dans  les  tableaux  de  marée  publiés  par  le  service  côtier  et  géodésique 
des  Etats-Unis,  les  tableaux  d'Halifax  sont  computés  d'après  des  constantes  de  marée 
fournies  par  ce  service.  Les  tableaux  de  marée  pour  Québec  seront  donnés  dans  une 
publication  préparée  par  les  commissaires  du  havre  de  Montréal  ponr  l'usage  des 
pilotes.  Lts  tableaux  de  marée  pour  Saint-Jean,  N.-B.,  qui  font  aujourd'hui  leur 
première  apparition  vont  être  publiés  dans  le  McMillan  Almanac,  publié  par  MM.  J. 
et  A.  McMillan,  de  Saint-Jean.  Dans  toutes  ces  publications  on  remercie  la  commis- 
sion des  mai  ées  du  ministère  pour  l'envoi  des  tableaux;  il  peut  aussi  arriver  que 
quelques-uns  des  journaux  locaux  des  ports  plus  haut  désignés  publient  journelle- 
ment les  tableaux. 

Ces  tableaux  donnent  la  hauteur  en  même  temps  que  l'heure  de  la  marée;  ce- 
ci est  d'une  grande  importance  dans  des  havres  comme  Saint-Jean  et  Québec,  où  l'élé- 
vation des  marées  est  si  consrJérable.  La  profondeur  de  l'eau  sur  le  seuil  des  cales 
sèches  à  Québec  et  à  Halifax  y  est  aussi  donnée  en  regard  de  la  marée.  Les  navires 
peuvent  ainsi  savoir  de  quelle  profondeur  d'eau  ils  peuvent  disposer  pour  entrer  dans 
ces  cales  sèches,  à  n'importe  quelle  marée. 
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TABLEAUX   DE   MARÉE    POUR    1899. 

Comme  la  préparation  des  tableaux  de  marée  exige  toujours  beaucoup  de  temps, 
nous  avons  en  mai  dernier  pris  des  mesures  pour  obtenir  les  tableaux  do  marée  pour 
Québec,  Halifax  et  Saint-Jean,  pour  1899,  suivant  les  calculb  de  M.  E.  Eoberts,  du 
bureau  de  VAlmanach  nautique  de  Londres.  Ils  devraient  aussi  être  prêts  de  bonne 
heure  l'an  prochain.  A  raison  du  manque  de  fonds  à  l'heure  présente  il  a  été  impos- 
sible d'amplitier  la  base  de  ces  tableaux  par  l'analyse  d'autres  pointages  recueillis 
par  les  marégraphes  automatiques;  mais  pour  l'exactitude,  ils  dépendront  toujours 
de  l'espace  de  temps  couvert  par  les  pointages  de  marée,  de  même  que  les  tableaux 
pour  1898,  dont  j'ai  parlé  plus  haut. 

SAISON  d'été  de  1897. 

Durant  cette  saison  j'ai  moi-même  visité  les  sept  principaux  marégraphes.  Pour 
y  arriver  j'ai  dû  suivre  la  route  ordinaire  des  voyages  réguliers,  vu  que  les  steamers 
du  ministère  n'ont  pu  m'aidera  m'y  rendre.  En  patsant  par  ce  chemin,  le  poste  le 
plus  éloigné  dans  le  détroit  de  Belie-Isle  se  trouve  à  2,100  milles  d'Ottawa.  Le  trajet 
parcouru  dans  ces  visites  des  postes  a  été  d'au  delà  de  600  milles,  et  ceci  dans  toutes 
sortes  de  transports,  à  partir  des  paquebots  tranbatlantiques  jusqu'aux  goélettes.  Le 
temps  de  ces  visites  s'étend  du  17  juin  au  18  octobre. 

Il  y  a  trois  postes  de  marée  qui  i-ont  moins  accessibles  que  les  autres,  et  qui,  les 
mois  d'hiver,  sont  sans  moyens  possibles  de  communiquer  avec  l'extérieur.  Ces  postes 
nous  ont  inquiétés  par  le  passé  ;  ainsi  s'il  arrivait  une  interruption  quelconque  dans 
le  fonctionnement  de  l'appareil  par  suite  du  manquement  du  mécanisme  d'horlogerie 
activant  l'instrument  ou  par  suite  de  toute  autre  cause,  les  observations  se  trouveraient 
anêtées  sans  remède  possible  pendant  des  mois,  et  il  en  j-ésulterait  des  lacunes  impor- 
tantes dans  les  pointages.  Afin  d'améliorer  la  posilion  de  ces  poètes,  j'ai  imaginé 
une  nouvelle  forme  d'appareils  pointeurs.  Le  mécanisme  d'horlogerie  y  est  mobile 
au  lieu  d'être  fixé  à  l'instrument.  Vue  horloge  de  réchange  est  laissée  au  poste  pour 
plus  de  sûreté.  (Voir  description  dans  le  Rapport  annuel  du  ministère  de  la  marine 
de  1896,  pages  70-71.  Des  instruments  de  ce  nouveau  modèle  ont  aujourd'hui  été 
fabriqués  par  MM.  A.  Légé  et  Cie,  de  Londres;  et  durant  cette  saison  ou  en  a  placé 
à  deux  des  postes,  savoir,  à  la  Baie-Forteau,  détroit  de  Belle-Isle,  et  à  l'île  Saint-Paul. 
Le  marégraphe  enlevé  de  l'île  Saint-Paul  a  été  transporté  à  la  pointe  sud-ouest 
d'Anticosti  et  y  a  été  laissé  comme  instrument  de  rochange  en  cas  d'accident.  Ces 
deux  instruments  étaient  en  effet  identiquement  semblables  par  l'échelle  et  autre- 
ment, et  leurs  horloges  motrices  avaient  déjà  été  munies  d'un  système  amélioré  d'échap- 
pement et  de  plus  gros  calibre,  afin  de  diminuer  d'avantage  les  dangers  d'interrup- 
tion. Le  remplacement  de  ces  marégraphes  nous  à  aussi  permis  d'expédier  les  ins- 
truments de  vieux  modèles  aux  fabricants,  à  Glasgow,  pour  y  faire  appliquer  le 
nouvel  échappement.  De  cette  manière  on  va  donner  plus  de  sécurité  aux  autres 
postes  où  ce  modèle  d'instruments  est  encore  en  usage,  vu  que  cette  amélioration  va 
nous  donner  des  horloges  de  rechange  pour  remplacer  celles  qu'il  aura  fallu  déplacer 
pour  leur  faire  subir  un  nettoyage  ou  des  réparations. 

Ensuite,  la  principale  diflSculté  est  survenue  par  suite  de  l'accumulation  de 
gravier  et  de  débris  qui  se  fait  autour  de  la  prise  d'eau  du  marégraphe.  Ceci  serait 
facile  à  éviter  s'il  y  avait  des  quais  aux  postes  les  plus  exposés.  On  y  aurait  une 
profondeur  d'eau  suffisante  pour  immerger  suffisamment  l'insti-ument,  tout  en 
laissant  la  prise  d'eau  bien  au-dessus  du  fond.  Dans  l'état  présent,  il  faut  protéger 
les  prises  d'eau  par  une  cage  de  bois;  et,  pour  maintenir  ces  cages  en  bon  état  de 
réparations,  il  aurait  fallu  trantjporter  à  ces  endroits  lointains  des  hommes  et  des 
matériaux,  attendu  qu'il  est  généralement  impossible  d'engager  des  ouvriers  pendant 
la  saison  de  pêche.  Comme  nous  n'avons  pas  pu  faire  cette  dépense  cette  année, 
nous  avons  fait  les  réparations  de  moindre  importance  et  avons  eu  recours  à  des 
expédients  qui  vont  suppléer  temporairement  aux  grosses  réparations. 

Les  lampeS'Chauft'erettes,  servant  l'hiver  à  empêcher  l'eau  de  geler  dans  les 
tuyaux   indicateurs,   nous  ont  quelquefois  causé  de  l'ennui  par  la  fumée  qui  s'en 
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échappait.  Ceci  est  bien  une  affaire  iraportante,  si  cet  accident  venait  à  se  produire 
pendant  la  nuit.  L'instrument  de  pointage  peut  alors  devenir  tellement  encrassé  de 
suie  pour  que  le  fonctionnement  en  toit  gravement  entravé.  Pour  obvier  à  cet 
accident  possible,  pour  protéger  l'instrument  contre  l'humidité,  il  est  enfermé  dans 
une  boîte  de  verre  bien  close  :  mais  cette  suie  huileuse  est  très  pénétrante.  On  s'est 
servi  d'une  qualité  supérieure  de  pétrole  pour  empêcher  cet  ennui,  et  durant  cette 
saison  on  a  pris  des  précautions  additionnelles  pour  ventiler  les  profonds  puits  de 
marée  où  sont  immergés  les  tuyaux  indicateurs,  et  dans  lesquels  doivent  brûler  les 
lampes-chaufferettei?. 

Dans  ces  ports  isolés  on  se  sert  pour  prendre  l'heure  lors  des  observations 
d'instruments  appelés  dipléidoscopes.  Ces  instruments  ont  été  justifiés  et  réglés 
au  moyen  de  comparaisons  faites  avec  le  chronomètre  d'un  navire  de  guerre,  que 
nous  a  gracieusement  fourni  l'officier  de  timonerie  du  navire,  ou  bien  encore,  suivant 
le  cas  échéant,  au  moyen  d'échanges  télégraphiques  de  l'heure  avec  un  observatoire 
muni  d'une  lunette  méi'idienne. 

Dans  les  marégraphes  à  découvert,  du  pointage  desquels  dépend  le  repère  des 
observations,  la  chaînette  reliant  le  flotteur  avec  la  baguette  graduée  doit  être  fait 
d'un  matériel  qui  n'est  susceptible  ni  d'allonger  ni  de  rouiller. 

Il  faut  aussi  que  cette  chaînette  sort  bien  légère,  attendu  qu'elle  doit  être  tenue 
en  équilibre  par  un  contre-poids.  Le  fil  de  cuivre  est  trop  mou,  et  le  cuivre  jaune  en 
fil  ou  en  chaînette  devient  cassant  en  peu  de  tem))s,  apparemment  à  laison  des  gaz 
sulfureux  qui  s'échappent  des  lampes-chaufferettes.  On  se  sert  maintenant  pour 
cette  fin  d'une  chaînette  en  aluminium,  qui  promet  de  donner  des  ré.-ultats  satisfai- 
sants. Il  est  important  que  la  chaîne  reste  constante  et  de  même  longueur,  attendu 
que  le  rétablissement  de  la  longueur  de  la  chaîne  cause  de  grands  ennuis  et  peut 
entraîner  des  incertitudes  graves  dans  les  résultats  obtenus.  Il  a  aussi  été  fait  cette 
année  aux  divers  postes  des  améliorations  de  détails;  certains  appareils  y  ont  aussi 
été  remis  à  neuf. 

A  différentes  stations  on  a  encore  pris  cette  saison  des  niveaux  avec  un  soin 
particulier,  au  moyen  d'instruments  d'observations,  afin  de  contrôler  l'élévation  des 
plans  de  repère  de  l'eau  basse,  auxquels  se  rattachent  les  observations  ayant  trait 
aux  marées.  Ci-densous  on  trouvera  les  résultats  obtenus  de  ces  niveaux  et  de  ceux 
antérieurement  établis  pour  déterminer  les  plans  de  repère  de  l'eau  basse. 

Comme  le  crédit  affecté  à  ce  service  pour  l'exercice  courant  a  été  réduit  au 
quart  de  ce  qu'il  était  originairement,  il  nous  a  été  impossible  de  pousser  plus  loin 
l'étude  des  marées  pour  déterminer  les  différences  de  marées  dans  aucune  autre 
région.  Les  épargnes  résultant  de  la  discontinuation  de  cette  partie  du  service  se 
sont  montées  à  neuf  cents  dollars.  Cette  somme  représente  ce  qu'ont  coûté  l'instal- 
lation aux  sept  postes  provisoires  des  instruments  de  pointage  de  l'année  dernière 
et  l'obtention  de  données  restreintes  pour  l'utilité  des  comparaisons  avec  cinq  autres 
points,  y  compris  aussi  les  frais  de  déplacement,  les  salaires  ues  observateurs  locaux 
durant  une  période  de  trois  à  six  mois,  non  compris  toutefois  le  salaire  de  l'aide 
préposé  à  la  conduite  des  travaux.  Il  y  a  gi-and  besoin  de  ces  observations  dans  le 
Saint-Lauient  inférieur,  dans  la  baie  de  Fundy  et  le  long  de  la  côte  \dn  Cap-Breton 
et  de  la  Nouvelle-Ecosse,  faisantface  à  l'Atlantique.  On  connaîtrait  ainsi  l'heure 
des  marées  à  ces^  endroits  par  rapport  aux  postes  principaux;  ceci  ne  serait  pas 
seulement  d'une  importance  directe  et  locale,  mais  aiderait  également  la  navigation, 
en  facilitant  à  mettre'en  rapport  avec  le  flux  et  le  reflux  de  la  marée  même,  l'heure 
du  changement  de  direction  des  grands  courants  de  marée. 

NIVEAUX  ET  PLANS   DE  REPÈRE. 

Sur  les  cartes  des  rivières  et  des  havres,  comme  sur  toutes  les  autres  cartes,  les 
sondages  donnent  la  profondeur  de  l'eau  au-dessous  du  niveau  de  la  surface  à  l'eau 
basse  et  aux  grandes  marées  ordinaires.  C'est  ce  qu'on  appelle  la  donnée  de  l'eau 
basse.  La  détermination  de  cette  donnée  ne  peut  se  faire  qu'au  moyen  d'observations 
des  marées;  et  c'est  de  l'exactitude  de  niveau  de  cette  donnée  que  doit  dépendre  toute 
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la  question  de  savoir  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  battures  et  les  barres,  et  partant 
l'échouac^e  des  vaisseaux.  Si  l'on  a  pu  obtenir  cette  donnée  au  moyen  d'un  point 
fixe  de  repère  lors  du  relevé  fait  pour  confectionner  la  carte,  ou  si  on  peut  l'établir 
avec  exactitude,  la  hauteur  de  l'eau  pourra  être  calculée  d'après  ce  repère.  La  hau- 
teur de  la  marée  à  l'eau  basse  ou  à  l'eau  haute,  telle  que  donnée  dans  les  tableaux 
de  mai-ée,  démontrera  alors  quelle  au<^raentation  en  profondeur  l'eau  se  trouve  à  la 
disposition  d'un  vaisseau  en  sus  de  la  profondeur  qu'accuse  la  carte.  De  même,  la 
profondeur  de  l'eau  sur  le  «euil  d'une  cale  sèche  peut  se  trouver  d'après  la  hauteur 
de  la  marée,  quand  une  fois  le  niveau  du  seuil  par  lapport  à  la  donnée  a  pu  s'établir 
au  moyen  de  niveaux  pris  dans  ce  but. 

L'élévation  de  la  maiée  peut  aussi  être  pour  la  navigation  d'une  importance 
égale  à  celle  qui  se  rattache  à  l'heure  de  la  haute  ou  de  la  basse  marée.  11  est  aussi 
bien  important  dans  nos  ports  de  mer  d'avoir  un  plan  de  repère  auquel  on  puisse 
s'en  rapporter  pour  la  construction  des  améliorations  à  faire  aux  havres,  et  aussi 
pour  les  travaux  à  faire  dans  les  villes.  Ainsi  la  décharge  des  égouts  peut  être 
ûtïectée  notablement  par  la  marée.  Dans  certains  cas  aussi  la  largeur  de  l'avant- 
grève  et  la  localisation  de  la  ligne  de  l'eau  basse  sont  importantes,  vu  qu'elles 
peuvent  définir  les  bornes  de  propriétés  riveraines.  Dans  la  plupart  de  nos  villes  la 
question  d'avoir  un  bon  plan  de  repère  est  dans  des  conditions  bien  désavantageuses 
et  bien  peu  satisftiisantes.  Il  est  donc  entré  dans  le  cadre  des  travaux  de  ce  service 
de  donneur  une  attention  soignée  à  ce  sujet  en  rapport  avec  des  observations  de  la 
marée.  Pour  cette  fin  il  faut  avoir  des  niveaux  exacts  aux  postes  de  marée,  et  de 
réduire  les  observations  de  marées  elles-mêmes  à  un  plan  de  repère  uniforme.  Le 
mesurage  direct  du  niveau  de  l'eau  pendant  que  la  marée  monte  ou  baisse  s'obtient 
par  le  marégraphe  à  découvert,  lequel  est  mis  en  action  par  un  flotteur  de  la  même 
manière  que  l'instrument  pointeur  lui-même.  Le  vrai  niveau  que  ceci  démontre 
doit  être  définitivement  établi  au  moyen  d'un  point  fixe  de  repère  localisé  dans  le 
voisinage  du  marégraphe.  En  rattachant  les  niveaux  de  la  marée  à  ce  point  fixe  de 
repère,  le  plan  de  repère  de  l'eau  basse,  le  niveau  moyen  de  l'océan  se  trouve  défini- 
tivement établi.  De  cette  manière  aussi,  il  devient  même  possible  de  déterminer, 
après  des  années,  si  la  côte  même  n'a  pas  modifié  son  élévation  par  rapport  au  niveau 
moyen  de  la  mer. 

Nous  allons  maintenant  exposer  les  résultats  de  la  détermination  des  plans  de 
niveau  et  des  plans  de  repère,  résultats  d'observations  des  marées,  et  les  niveaux  qui 
ont  été  spécialement  obtenus  au  moyen  d'instruments  employés  à  cette  fin. 

Saint-Jean,  JS.-B. — Par  suite  du  grand  incendie  de  1877  les  points  de  repère 
fixés  et  autres  se  sont  trouvés  détruits;  et,  quand  il  a  fallu  commencer  en  1893  les 
études  de  la  marée,  il  était  devenu  impossible  de  retrouver  le  plan  de  repère  qui 
avait  servi  au  relevé  originaire  du  port  fait  par  l'amirauté,  de  même  que  le  plan  de 
repère  qui  avait  servi  lors  du  relevé  fait  en  1887  par  le  ministère  des  Travaux  publics 
de  l'entrée  même  du  port;  il  n'avait  été  établi  aucunes  marques  permanentes  pour 
indiquer  le  niveau  do  l'eau  haute  ou  de  l'eau  base  à  l'époque  des  grandes  maiées, 
comme  on  l'a  établi  lors  de  la  construction  du  quai  du  gouvernement  et  de  la 
jetée  existante  à  Negro-Point.  Il  n'y  avait  non  plus  aucune  donnée  au  service 
de  la  cité  ;  et  la  pente  rapide  des  rues  a  seule  contribué  à  donner  la  déclivité  dans 
l'exécution  des  travaux  de  voirie,  au  moyen  des  différences  de  niveau  sans  qu'on  se 
soit  occupé  d'aucun  plan  de  repère. 

Il  fallait  donc  établir  de  nouveau  la  donnée  de  l'eau  basse,  et  ceci  n'a  pas  été 
chose  facile,  la  marée  y  ayant  un  si  grand  écart  et  le  niveau  de  l'eau  basse  dans  les 
grandes  marées  étant  en  conséquence  soumis  a  de  si  grandes  variations.  Nous  avons 
maintenant  fait  cette  détermination  avec  un  soin  extrême,  par  les  observations  de  la 
marée  elle-même  et  aussi  au  moyen  de  la  jetée  de  Negro-Point,  Les  niveaux  que 
nous  allons  donner  se  rattachent  tous  à  un  nouveau  point  de  i-epère  fixe  que  nous 
avons  découpé  dans  la  maçonnerie  de  fondation  en  granit  de  l'hôtel  des  douanes. 
L'extrémité  inférieure  du  marégraphe  est  fait  d'une  colonne  en  bois  de  service  de  56 
pieds  de  hauteur,  empierrée  solidement  à  sa  base  de  façon  à  la  faire  reposer  ferme- 
ment au  fond,  et  de  manière  à  ce  qu'elle  reste  indépendante  des  mouvements  du  quai 
en  pilotis  contre  lequel  elle  est  appuyée.  Le  niveau  du  gnomon  ou  zéro  du  marégra- 
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phe  à  découvert  é  été  établi  en  prenant  pour  point  de  départ  le  point  de  repère  fixe, 
et  le  niveau  a  été  contiôlé  de  temps  en  temps  afin  de  découvrir  et  de  compenser  tout 
tassement  qui  aurait  pu  se  faire.  Le  niveau  de  la  marée,  à  quelque  moment  que  ce 
soit,  s'observe  au  moyen  d'un  gallon  en  acier  fixé  au  flotteur  du  marégraphe  à 
découvert;  et  de  cet  appareil  on  déduit  un  niveau  constant  qui  nous  procure  un  plan 
de  repère  pour  les  pointages  continus  de  l'instrument  pointeur.  Le  galon  d'acier 
ayant  rouillé  et  s'étant  brisé,  a  nécessité  en  conséquence  qu'on  en  rétablit  à  nouveau 
la  longueur  primitive.  L'enlèvement  et  ré-installation  du  marégraphe  en  mars  1894, 
et  une  erreur  de  graduation  qui  s'est  glissée  lors  de  la  construction  de  l'instrument 
pointeur,  voilà  autant  d'éléments  qui  ont  été  cause  de  nombreuses  revisions  dans  les 
calculs  de  réduction  des  marées;  cependant,  pour  éviter  d'entrer  dans  trop  de  détails 
techniques,  nous  n'allons  pas  décrire  ici  les  moyens  auxquels  nous  avons  eu  recours 
pour  surmonter  ces  inconvénients  pour  la  correction  des  résultats  obtenus.  Afin  de 
satisfaire  le  besoin  immédiat  qui  se  faisait  sentir  d'un  relevé  de  l'eau  basse,  nous 
avons  fait  la  computation  préliminaire  des  quantités  au  moyen  des  données  anciennes, 
et  nous  les  avons  communiquées  au  ministère  des  Travaux  publics  et  aussi  à  l'ingé- 
nieur de  la  ville  de  Saint-Jean. 

Les  plans  originaires  de  la  jetée  de  Negro-Point  indiquent  le  niveau  de  l'eau 
basse  et  de  l'eau  haute  tels  qu'on  les  avait  établis  lors  de  la  construction  de  la  jetée. 
Ce  niveau  d'eau  basse  est  probablement  celui  dont  on  s'est  servi  dans  le  dernier  relevé 
qu'ont  fait  du  port  de  Saint-Jean,  vers  la  même  date,  les  ingénieurs  du  ministère  des 
Travaux  publics.  Cette  jetée  est  construite  avec  des  caissons,  et  la  partie  du  large  a 
pu  accuser  un  tassement  quelconque.  Les  plans  originaires  indiquent  comme  suit 
les  niveaux  de  marée  alors  établis  : — l'eau  haute  a  5  pieds  et  l'eau  basse  a  30  pieds 
6  pouces  en  bas  du  couronnement  en  madriers  recouvrant  le  dessus  des  caissons. 
Avec  la  coopération  de  M.  E.  T.  P.  Shewen,  du  ministère  des  Travaux  publics,  et  de 
M.  D.  L.  Hutchinson,  l'observateur  des  marées,  les  niveaux  pris  près  de  la  partie 
postérieure  de  la  jetée  ont  été  poussés  plus  loin  jusqu'au  marégraphe,  qui  se  trouve  à 
une  distance  de  8,000  pieds.  On  a  fait  ce  travail  par  des  observations  simultanées 
du  niveau  de  la  surface  de  l'eau  à  marée  haute  par  un  jour  de  calme.  Cette  méthode 
devrait  donner  un  résultat  tout  aussi  exact  que  les  niveaux  ;  la  surface  de  la  jetée 
présente  en  efl'et  des  inégalités  qui  vont  jusqu'à  deux  pouces,  ce  que  les  niveaux  sui- 
vants démontrent  du  reste.  La  hauteur  du  couionnement  de  la  jetée  à  150  et  à  250 
pieds  de  l'extrémité  de  terre,  a  été  établie  comme  suit,  le  point  fixe  de  repère  étant 
pris  à  100-00  :— 

A  150  pieds.     Couronnement,  (côté  nord) 76 * 80 

do                          do              (do      sud) 76'79 

A  250  pieds.               do              (do    nord)   7670 

do                          do              (  do      sud) 76 "  64 

Hauteur  moyenne  à  150  pieds,  où  le  tassement  est  probablement  le  moins  considé- 
rable      76-84 

Eau  basse,  définie  plus  haut 30  '  50 

De  là,  donnée  originaire  de  l'eau  basse  lors  de  la  construction  de  la  jetée 46  "34 

Il  a  été  fait  une  détermination  semblable  en  se  servant  du  niveau  du  quai  du 
gouvernement  du  côté  de  Saint-Jean  ;  la  donnée  de  l'eau  basse  étant  indiquée  à  31 
pieds  6  pouces  au-dessous  du  commet  du  quai.  La  résultante  de  la  donnée  d'eau 
basse  s'est  trouvée  de  43*57,  et  on  a  pu  contrôler  plus  loin  encore  cette  résultante  au 
moyen  de  comparaisons  faites  avec  le  point  zéro  d'une  échelle  de  marée  clouée  aux 
flancs  de  l'un  des  quais,  que  l'on  disait  être  au  même  niveau  que  celui  qui  a  servi 
alors  qu'on  était  à  faire  le  relevé  du  port.  Le  niveau  de  zéro  de  cette  échelle  de 
mai  ée  est  de  43*78,  ce  qui  est  presque  d'accord  avec  le  j^remier  de  43*57  ;  mais  tout 
indique  que  c'est  ici  plutôt  qu'à  la  jetée  de  Negro-Point  que  s'est  fait  le  tassement. 
La  donnée  fournie  par  cette  jetée  nous  donne  probablement  le  niveau  de  l'eau  basse 
à  l'époque  des  grandes  marées,  tel  qu'alors  établi,  d'une  façon  aussi  exacte  que  les 
constructeurs  puissent  nous  le  donner  ;  et  l'on  peut  s'en  servir  pour  les  comparai- 
sons à  faire  avec  les  constatations  récentes.  Les  observations  de  marées  démontrent 
que  le  niveau  actuel  do  l'ean  basse  à  l'époque  des  grandes  marées  est  au-dessous  do 
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cela.  Les  incertitudes  qu'oftVent  des  constatations  do  ce  genre  disparaîtront  à  l'ave- 
nir par  la  détermination  faite  d'un  point  de  repère  fixe  auquel  la  série  des  niveaux 
qu'on  obtient  actuellement  peut  se  rattacher. 

La  comparaison  faite  des  plans  de  repère  anciens  et  nouveaux  se  trouve  consignée 
dans  la  liste  qui  suit.  On  y  voit  également  les  niveaux  obtenus  et  résultant  de 
l'analyse  do  deux  années  entières  de  pointages  de  la  marée,  d'avril  1894  à  mai  1896'.. 
Ces  pointages  ont  été  réduits  avec  soin  à  un  plan  de  repère  uniforme  par  la  méthode 
dont  je  viens  do  parler,  et  l'analyse  même  a  été  faite  par  M.  E.  Roberts,  F.  E.  A.  S., 
du  bureau  do  V Almanach  nautique,  à  Londres.  Les  niveaux  sont  donnés  par  ordre 
do  hauteurs;  les  élévations  se  rattachent  à  un  point  de  repère  situé  à  100*00  pieds 
au-dessous  du  point  fixe  do  repère  du  service  d'observation  dos  marées,  découpé  dans 
la  maçonnerie  de  fondation  de  granit  de  l'hôtel  des  douanes;  on  y  trouve  aussi  la 
hauteur  en  pieds  au-dessous  do  la  donnée  du  service  des  marées. 


Saint- Jkan,  N.-B.— Niveaux  de  marée  et  plans  de  repî:re. 


Point  fixe  de  repère  à  l'hôtel  des  douanes,  décrit  plus  haut 

Gnomon  ou  point  zéro  du  marégraphe  à  découvert,  depuis  juin  1896. . . . 

Eau  la  plus  haute  aux  grandes  marées  d'octobre  et  novembre  1896. 
Probablement  le  niveau  des  plus  hautes  marées  astronomiques  possi- 
bles, sauf  les  pertubations  dues  à  une  tempête  

Niveau  moj'en  de  l'océan  d'après  l'analyse  harmonique  de  pointages 
continus  de  deux  ans  de  durée.  Résultat  de  l'année  1894-1875-=- 
58*355  ;  résultat  de  l'année  1895-1896=58  347  ;  résultat  moyen 

Niveau  de  l'eau  basse  établi  à  la  jetée  de  Negro-Point  et  expliqué  plus 

haut 

(C'est  là  peut-être  le  niveau  d'eau  basse,  auquel  ont  été  réduits,  lors 
du  relevé  de  1887,  les  sondages  de  l'entrée  du  port, 'ainsi  que  l'indique 
la  carte.  ) 

Niveau  de  l'eau  basse  aux  grandes  marées  établi  par  le  relevé  originaire 
du  port  fait  par  l'Amirauté,  sous  la  direction  du  capitaine  \V.  F.  W. 
Owen,  de  la  marine  anglaise,  en  1844 . . 

Plan  harmonique  de  marée,  ou  point  de  repère  de  l'eau  basse  au-dessous 
du  niveau  moyen  de  l'océan,  donné  par  la  somme  des  constantes 
harmoniques  M-  -t-S'^  -f-K^  +0.  Somme  de  ces  constantes  pour  1894- 
1895-12-560;  pour  l'année  1895-96:^12-497  Valeur  moyenne= 
12  ■  529.     Niveau  résultant  du  plan  de  la  marée ... 

Donnée  des  Travaux  publics,  adoptée  par  ce  ministère  en  189(5  pour  ses 
constructions,  basée  sur  analyse  harmonique  du  seul  mois  d'octobre 
1895 

Donnée  du  service  des  observations  de  marée,  a  55  60  pieds  au-dessous 
du  point  fixe  de  rej^ère.  C'est  de  cette  année  qu'on  compute  la 
hauteur  de  la  marée  dans  les  tableaux  de  marée  pour  le  port  de  Saint- i 
Jean..    1 


Hauteur  par 

rapport  au  point 

fixe  de  repère. 


Pieds. 
100  00 

79-94 


73.10 

58-35 
46-34 

Inconnu. 

45-82 
45  66 

46-40 


Hauteur  au- 
dessus  de  la  don- 
née du  service 
des  marées. 


Pieds. 
55-60 

35-54 


28-70 

13-95 
1-94 


1-42 


1-26 


000 


Le  plan  de  re|ièio  sur  lequel  est  mesurée  la  hauteur  do  la  marée  dans  les 
tableaux  do  marée,  devrait  autant  que  possible  être  placé  assez  bas  pour  que  peu  de 
marées  ne  puissent  tomber  au-dessous;  ceci  aurait  en  effet  pour  résultat  de  mettre 
dans  les  tableaux  des  quantités  négatives  quand  l'écart  de  la  marée  est  aussi  grand 
qu'à  Saint-Jean,  et  où  il  y  a  en  conséquence  «tant  de  variations  dans  le  niveau  de  la 
marée  basse  à  l'époque  des  grandes  marées,  il  est  difficile  d'adopter  une  donnée  d'eau 
basse  qui  d'un  côté  serait  placée  assez  bas  pour  éviter  ces  quantités  négatives,  sans 
d'un  autre  côté  on  placer  trop  au-dessous  le  niveau  probable  de  l'eau  basse  auquel 
les  sondages  sur  la  carte  du  port  ont  été  originairement  réduits.     Si  la  donnée  d'eau 
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basse  se  trouve  ainsi  trop  basse,  elle  fait  paraître  que  la  hauteur  de  la  marée  donne 
sur  les  battures  et  les  bines  une  plus  grande  profondeur  d'eau  qu'il  n'en  existe  réelle- 
ment. La  donnée  établie  par  ce  service,  comme  je  viens  de  l'expliquer,  est  encore 
au-dessus  du  point  extrême  de  l'eau  basse.  Au  cours  de  l'année  1895,  six  marées  ont 
atteint  ce  point  ou  sont  tombées  plus  bas.  De  même  dans  les  tableaux  de  marée 
calculés  pour  1898,  il  y  a  sur  les  vingt-cinq  marées  de  printemps  de  l'année  sept 
marées  où  l'eau  basse  atteint  cette  donnée  ou  tombe  au-dessous  ;  les  marées  les  plus 
basses  tombant  jusqu'à  ^^q^  à  y\j^  de  pieds  au-dessous.  En  somme,  cetie  donnée  se 
trouve  donc  établie  à  un  point  aussi  avantageux  que  possible  pour  servir  de  point 
de  repère.  Elle  évite  les  deux  difficultés  dont  il  vient  d'être  question,  surtout  dans 
un  port  où  la  marée  a  un  aussi  grand  écart. 

Halifax^  N.-E. — La  donnée  d'eau  basse  sur  laquelle  ont  été  réduits  les  sondages 
de  la  carte  faite  de  ce  port  par  l'amirauté  a  été  inscrite  par  un  point  fixe  de  repère 
établi  dans  le  chantier  de  marine,  et  la  donnée  d'eau  basse  est  ainsi  définie  dans  la 
carte:  Les  sondages  sont  réduits  au  niveau  de  l'eau  basse  aux  grandes  marées  ordi- 
naires, c'est-à-dire  16-08  pieds  au-dessus  d'un  point  fixe  découpé  près  de  l'angle  sud- 
est  du  magasin  de  voilure  dans  l'arsenal  de  marine.  Ce  niveau  a  été  transporté  au 
marégraphe  installé  au  quai  de  la  marine  et  des  pêcheries  quand  commencèrent  les 
observations  en  septembre  1895,  et  les  observations  de  marée  faites  depuis  cette  date 
ont  toutes  été  réduites  sur  cette  donnée. 

Les  tableaux  de  marée  publiés  jusqu'à  ce  jour  sont  cependant  basés  sur  les 
anciens  pointages  de  1861  et  1862,  et  de  185*1-1852,  pour  lesquels  on  avait  adopté  un 
plan  de  repère  différent.  Le  plan  de  repère  alors  en  upage  a  été  établi  à  nouveau  au 
moyen  de  comparaisons  faites  avec  le  niveau  moyen  de  l'océan  tel  qu'établi  défini- 
tivement par  l'analyse  des  diverses  observations  actuelles.  Nous  en  donnons  ci- 
dessous  les  résultats  ;  on  y  trouvera  aussi  la  hauteur  du  seuil  delà  cale  sèche,  ce 
qui  permet  de  déterminer  d'après  la  hauteur  de  la  marée,  comme  le  donnent  les 
tableaux  de  marée,  la  profondeur  de  l'eau  à  l'entrée  à  aucune  hauteur  de  marée. 

La  hauteur  du  niveau  moyen  de  l'océan  au-dessus  de  la  donnée  de  l'amirauté  a 
d'abord  été  obtenue  en  faisant  la  somme  des  ondulations  horaires  de  la  marée 
embrassant  une  période  de  1^9  jours,  ou  mois  lunaire,  sur  quatre  mois  dans  les 
différents  quartiers  de  l'année.     Le  résultat  a  été  le  suivant* — 

Pieds. 

1895.  2-20  nov.  — Niveau  ino'vende  l'océan  au-dessus  de  la  donnée  de  l'amirauté. .    .3*134 

1896.  1-29  fév.  "  "  "  ....3-604 
1896.  3-31  mai.  "  "  "  ....8-270 
1896.  3-31  août.                    "                                  "                                          "  ....3-472 


Moyenne  pour  4  mois ...    3*370 
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Il  convient  de  noter  que  la  donnée  des  ingénieurs  royaux  pour  le  relevé  de 
rartilleiio,  ainsi  que  colle  de  la  côte  pour  Halifax,  sont  toutes  deux  ditfeioutes  de 
la  donnée  de  l'amirauté  telle  qu'ici  déterminée. 


Halifax,  N.-E.— Plans  de  UEPr:RE. 


Point  fixe  de  repère,  plus  haut  décrit,  qui  enregistre  la  donnée  de  l'amirauté 

Couronnement  de  la  cale  sèche 

Niveau  moyen  de  l'océan, d'ai)rès  les  analyses  d'une  année  entière,  d'octobre  1895  à  novem- 
bre 181)6  ;  3 '371  au-dessus  de  la  donnée  de  l'amirauté . . 

Plan  harmonique  delà  marée  ou  point  d'eau  basse  à  une  distance  au-dessus  du  niveau 
moyen  de  ri)céan  donné  par  les  constantes  harmoniques  M- -l-S'^ -fK^ -f  O.  Somme 
de  ces  constantes  d'après  l'analyse  d'une  année  entière  comme  ci-dessus  =  Niveau 
résultant  du  plan  de  marée.     Donnée  de  l'amirauté 

Donnée  de  l'amirauté,  ou  eau  basse  aux  grandes  marées  ordinaires,  qui  a  servi  comme 
plan  de  repère  pour  les  nouvelles  observations  de  marées  commencées  en  septembre 


1895 


Niveau  de  l'eau  basse  qui  a  servi  comme  plan  de  repère  pour  les  relevés  de  marées  en 
1800-1801.  Pour  ces  deux  années  les  niveaux  qui  ont  servi  étaient  respectivement  à 
3*829  et  à  4 "391  pieds  au-dessous  du  niveau  moyen  de  l'océan.     Moyenne^4'110  ;  soit 

au-dessous  de  la  donnée  l'amirauté 

(Les  tableaux  de  marée  pour  1897-1898  sont  rattachés  à  ce  plan  de  repère.) 

Seuil  de  la  cale  sèche  à  Halifax.  Niveau  du  seuil  en  granit  de  la  cale  sèche,  au-dessous 
de  la  donnée  de  l'mairauté . 


Au-dessus  ou  au- 
dessous  de  la 
donnnée  de 
l'amirauté. 


Pieds. 

16  08 
10-97 

3-37 


0-00 

0-74 

28-49 


De  là  il  suit  que  pour  trouver  la  profondeui-  de  l'eau  sur  le  seuil  de  la  cale 
sèche,  à  aucune  hauteur  de  marée,  il  faut  ajouter  22-4  pieds  au  niveau  de  l'eau  haute 
que  donnent  les  tableaux  de  marée  pour  1898. 

Québec. — La  donnée  d'eau  bashc  tur  laquelle  les  sondages  de  la  carte  de  l'ami- 
rauté se  trouvent  réduits  a  éié  inscrile  au  moyen  d'un  point  fixe  de  repère  qui  existe 
encore  ;  et  la  donnée  d'eau  basse  est  consignée  comme  suit  dans  une  note  faite  sur  la 
carte  du  port  de  Québec  : — "  Les  sondages  sont  réduits  au  niveau  moyen  de  l'eau 
baï?se  des  grandes  marées  ordinaires;  soit  28  pieds  au  dessous  d'un  point  fixe  de 
repère  découpé  dans  la  maçonnerie  du  côté  est  de  la  porte  principale  conduisant  aux 
bureaux  de  la  marine  et  des  pêcheries."  Le  marégraphe  de  Québec  a  été  construit 
en  octobre  1893,  à  la  cale  sèche  en  maçonnerie  du  côté  de  Lévis  ;  et  des  ni- 
veaux constatés  au  moyen  d'instruments  ont  été  transportés  de  ce  point  fixe  de 
repère  de  l'amirauté  à  la  cale  sèche  par  M.  R.  Steckel,  du  ministère  des  Travaux 
publics.  Les  niveaux  ont  été  transmis  d'une  rive  à  l'autre  au  Cap- Rouge  ;  et  un 
point  fixe  de  repère  a  été  découpé  sur  la  cale  sèche  même,  sur  la  surface  de  la  maçon- 
nerie de  la  seconde  marche,  du  côté  ouest,  près  de  l'extrémité  de  terre.  Ce  point  de 
repère  est  marqué  Lxxiv  dans  les  séries  numérales  de  M.  Steckel.  La  hauteur  des 
deux  points  de  repère  par  rapport  à  sa  donnée  sont  comme  suit: — Point  de  repère 
de  ramirauté=27'039.  Point  de  repère  n°  lxxiv=21-617.  La  hauteur  du  point  de 
repère  à  la  cale  sèche,  au-dessus  de  la  donnée  d'eau  basse  de  l'amirauté,  est  donc  de 
22-58  pieds;  et  ceci  donne  le  moyen  direct  à  la  cale  sèche  même  de  réduire  les 
niveaux  de  la  marée  aux  données  de  l'amiiauté.  La  hauteur  réelle  du  niveau  de 
l'eau  pendant  que  la  marée  monte  ou  baisse  s'obtient  au  moyen  du  galon  d'acier  fixé 
au  flotteur  du  marégraphe  à  découvert;  et  le  niveau  véritable  du  gnomon  ou  point 
zéro  de  ce  marégraphe  se  déiermine  en  le  rapprochant  du  point  de  repère.  La  com- 
paraison des  pointages  des  marégraphes  à  découvert  avec  ceux  des  instruipnents  au- 
tomatiques permetd'inscrire  la  ligne  de  la  donnée  sur  les  feuilles  où  se  trouvent 
tracées  les  courbes  continuelles  de  la  marée. 

Il  y  a  deux  échelles  en  pieds  qui  sont  découpées  sur  la  maçonnerie  de  la  cale 
sèche,  l'une  en  dedans  et  l'autre  en  dehors  de  la  porte  d'écluse,  lesquelles  servent  à 
démontrer  la  hauteur  qu'il  y  a  au-dessus  du  seuil  en  maçonnerie  de  la  cale  hèche. 
Quand  on  fait  l'épreuve  de  ces  échelles  au   moyen  de  niveaux  exacts,  on  découvre 
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malheureusement  qu'elles  manquent  de  précision  dans  la  constatation  des  hauteurs 
qu'elles  indiquent,  et  les  deux  échelles  sont  en  moyenne  trop  basses;  c'est-à-dire  que 
le  niveau  des  zéros  d'où  part  la  graduation  des  échelles  est  d'un  demi-pouce  ou  trois 
quarte  de  pouce  au-dessous  du  eeuil  même  de  la  cale  sèche. 

Le  niveau  des  différents  pointe  dont  il  vient  d'être  question  est  donné  dans  le 
tableau  qui  suit,  où  il  est  réduit  à  la  donnée  originaire  d'eau  basse  fournie  par  l'ami- 
rauté; et  les  résultats  de  l'analyse  des  pointages  quant  au  niveau  s'y  trouvent  aussi  : 


Québec— NIVEAUX  de  marée  et  plans  de  eepère. 


Point  fixe  de  repère  à  l'édifice  de  la  marine  et  des  pêcheries  à  Québec,  où  est  inscrite  la 
donnée  de  l'amirauté 

Gnomon  du  marégraphe  à  découvert  à  la  cale  sèche  de  Lévis 

Couronnement  de  la  cale  sèche.  Niveau  moyen  pris  près  de  la  porte  d'écluse . .    

Point  fixe  de  repère  n*^  LXXIV  sur  la  maçonnerie  de  la  cale  sèche,  plus  haut  décrit 

Niveau  moyen  de  l'océan,  d'après  l'analyse  des  pointages  continus  durant  les  deux  années 
s'écoulant  de  novembre  1893  à  janvier  1896.  Résultat  pour  l'année  1894=8'677  ;  pour 
l'année  1895=8*529  ;  moyenne,  au-dessus  de  la  donnée  de  l'amirauté 

Pla'i  harmonique  des  marées,  ou  point  extrême  de  l'eau  basse  à  une  distance  au-dessous 
du  niveau  moyen  de  l'océan,  fournie  par  la  somme  des  constantes  harmoniques  M^  -f- 
S2  -f  Kl  +  O 

Somme  de  ces  constantes  pour  1894=  ;  pour  1895=  ;  moyenne=  Niveau  résultant. 
Donnée  de  l'amirauté 

Donnée  de  l'amirauté,  ou  eau  basse  aux  grandes  marées  ordinaires.  A  servi  comme  plan 
de  repère  pour  les  observations  de  marée  ;  et  c'est  d'après  elle  aussi  qu'est  computée 
la  hauteur  de  la  marée  dans  les  tableaux  de  marée  pour  Québec.    

Seuil  de  la  cale  sèche  de  Lévis.  Les  zéros  des  échelles  gravées  dans  la  maçonnerie  en 
dedans  et  en  dehors  de  la  porte  d'écluse  ne  correspondent  pas  exactement  avec  le 
niveau  du  seuil  même.  Niveau  moyen  des  zérosj  des  deux  échelles  et  du  seuil  au- 
dessous  de  la  donnée  de  l'amirauté 


Au-dessus  ou  au- 

dessoiasdela 
donnée  de  l'ami- 
rauté. 


Pieds. 

28-00 
29-53 
24-78 
22-58 

8-60 


0-00 


7-75 


D'où  il  suit  que  pour  trouver  la  profondeur  de  l'eau  sur  le  seuil  de  la  cale 
sèche  à  aucune  hauteur  de  marée,  il  faut  ajouter  7*7  pieds  à  la  hauteur  de  l'eau 
donnée  par  les  tableaux  do  marée. 

Les  niveaux  à  la  Pointe-au-Pèro  et  à  la  Pointe  sud-ouest  d'Anticosti  sont  ratta- 
chés à  des  points  de  repère  découpés  sur  la  surface  du  roc  solide,  au-dessus  du  point 
extrême  d'eau  haute,  dans  le  voisinage  des  marégraphes.  A  l'île  Saint-Paul  et  à  la 
Pointe-Forteau,  dans  le  détroit  de  Belle-Isle,  la  plaque  métallique  mise  au  sommet 
de  la  colonne  de  fer  du  dépléidoscope  sert  de  point  de  repère.  Dans  tout  les  cas  on 
compte  l'élévation  du  point  de  repère  à  100*00,  et  tous  les  niveaux  se  rapportant  à  la 
marée  et  le  point  zéro  des  marégraphes  se  rattachent  à  cette  élévation.  La  hauteur 
véritable  de  la  donnée  d'eau  basse  et  le  niveau  moyen  de  l'océan  finiront  par  se 
déterminer  ainsi  d'après  les  observations  des  marées.  Il  importe  aussi  de  définir 
l'écart  de  la  marée  à  ces  endroits,  afin  que  s'en  servant  comme  de  postes  de  références 
pour  d'autres  endroits  on  puisse  découvrir  l'écart  de  la  marée  par  des  comparaisons 
faites  au  moyen  d'un  facteur  quelconque.  Ainsi  la  hauteur,  de  même  que  l'heure  de 
la  marée  pourront  se  déterminer  par  le  rapprochement  avec  les  postes  principaux. 

Pour  les  observations  l'été  de  1896,  on  s'est  servi  des  points  suivant»  comme 
points  de  repère. 

Carleton,  F.  Q. — Sommet  du  pilot  se  trouvant  entre  la  côte  sud  du  quai  et  le  de 
vant  du  hangar  à  marchandises.  Zéro  du  marégraphe  15*51  pieds  au-dessous  du 
sommet  de  ce  pilot. 


Néguac,  N.-B. — Point  fixe  de  repère  découpé  dans  le  coin  sud-est  du  phare  à  la 
Néguac  inférieure.     Zéro  du  marégraphe  9*37  pieds  au-dessous  de  ce  point  de  repère. 
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Cap  Tormentine. — Boulon  pris  dans  le  rock,  à  la  tête  du  quai  du  chemin  de  fer, 
à  environ  deux  cents  pieds  au  sud  de  la  voie.  Le  zéro  du  marégraphe  est  à  12-80 
pieds,  et  le  zéro  de  l'échelle  en  bois  accolée  au  quai  est[à  10*80  pieds  de  ce  point  de 
repère. 

f^W Oharlottetown. — Sur  l'édifice  Peake  Bros.,  coin  des  rues  Wator  et  Queen.  Extré- 
mité nord  de  l'allège  de  fenêtre  en  pierre  de  sable,  à  la  fenêtre  de  l'extrême  nord  de 
la  façade  de  l'est.  Le  zéro  du  maregraphe  est  à  18-18  pieds,  et  le  zéro  de  l'échelle 
placée  au  quai  est  à  16-18  pieds  au-dessous  de  ce  point  fixe  de  repère. 

[^'^ Pictou. — Sur  l'hôtel  des  douanes;  extrémité  ouest  du  seuil  de  porte  en  pierre  de 
sable  du  côté  sud  de  l'édifice.  Le  zéro  du  maregraphe  est  à  19*84  pieds  et  le  zéro  de 
l'échelle  placée  au  quai  est  à  18*84  pieds  au-dessous  de  ce  point  de  repère. 

Souris,  I.  F.-E. — Trou  circulaire  creusé  dans  la  pierre  rouge  et  marqué  B.M.  a 
environ  90  verges  de  l'extrémité  de  terre  du  quai  Knight.  Le  zéro  du  maregraphe 
au-dessus  de  ce  point  de  repère  était  à  8-00  pieds  avant  le  16  juillet,  et  il  est  à  six 
pieds  depuis  cette  date  au-dessous  de  cette  marque. 

J'ai  l'honneur  d'être  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur. 

W.  BELL  DAWSON, 
Préposé  aux  observations  de  la  marée. 
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ANNEXE   N"  4. 

BUREAU  MÉTÉOROLOGIQUE. 

Toronto,  17  septembre  1897. 

Au  major  F.  Gourdeau, 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, . 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  ci-inclus  le  vingt-sixième 
rapport  annuel  du  service  météorologique  du  Canada,  pour  l'exercice  compris  entre 
le  1"  juillet  1896  et  le  30  juin  1897,  avec  les  annexes  A  et  B,  étant  les  rapports  des 
observatoires  de  Québec  et  de  Saint-Jean,  ain>i  que  le  rapport  de  l'observatoire 
magnétique  de  Toronto  pour  le  même  espace  de  temps. 

Le  80  juin  il  y  avait  149  personnes  j-émunérées  pour  des  fonctions  qu'elles 
remplissent  dans  le  service  météorologique.  Quelques-unes  de  ces  personnes  reçoivent 
un  salaire  moyennant  lequel  elles  consacrent  tout  leur  temps  aux  travaux  de  ce  service; 
d'autres  ne  sont  payées  que  pour  des  fonctions  qui  n'absorbent  qu'une  partie  de 
chaque  jour;  il  en  est  d'autres  aussi  qui  ne  sont  payées  que  pour  arborer  les  signaux 
de  tempête. 

Il  y  a  dans  le  Dominion  229  personnes  prenant  des  obser^  ations  météorologiques 
en  volontaires;  les  instruments  pour  cette  fin  sont  fournis^  par  ce  bureau  ;  il  y  en 
a  117  à  Ontario,  la  plupart  des  autres  sont  au  Manitoba,  dans  les  Territoires  du 
Nord-Ouest  et  à  la  Colombie  anglaise;  dans  la  province  de  Québec  et  dans  les 
provinces  maritimes  il  ne  se  fait  que  très  peu  d'observations  par  des  volontaires. 

Les  postes  suivants  d'observation  ont  été  ajoutés  à  ceux  existants  lors  de  mon 
dernier  rapport. 

Colombie-Britannique. 

Classe  IL — 

Clayoquot,  île  Vancouver = ...F.  Jacobsen. 

Cap  Scott,  île  Vancouver N.  C.  Nelson. 

Class  IIL— 

Lac  McCoy,  île  Vancouver .Wright  Perritt. 

Hozleton,  rivière  Skeena .....R.  S.  Sargent. 

Hatzic,  New- Westminster O.  St.  V.  Ross. 

Territoires  du  Nord-Ouest. 

Classe  II. — 

Knee  Hill,  Alberta G.  Barclay  Bruce. 

Ile  Hersbell,   océan  Arctique G.  B.  Leavitt. 

Saskatoon,  Saskatchewan  ...Goorge  Will. 

Lac  Croche,  Assiniboïa ,.  H.  Richardson. 

Manitoba. 
Classe  m.— 

Deloraine,  Selkirk ThoraasDandle. 

Souris,  Selkirk James  A.  Moffat. 
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Ontario. 
Classe  II. — 

Windsor,  Essex Kév.  Thos.  B.  Smith. 

Tilsonburg,  Norfolk: Charles  Phillips. 

Chaploau,  Algoma , J.  G.  MuUii^an. 

Kinmount,  Victoria C.  E.  Cole. 

Eidgetown,  Elgin Thos.  Scane,  A.T.P. 

Classe  III. — 

Elgin,  Leeds P.  W.  Brown. 

Smith's  Falls,  Leeds G.  W.  Dunham. 

Baie  Providence,  Ile  Manitouline. R.  F.  Ogle. 

Québec. 
Classe  IL— 

Abitibi,  Lac  Abitibi Robert  Armit. 

Classe  m.— 

Percé,  Gaspé ....L  X.  Lavoie. 

,  Nouvelle-Ecosse. 

Classe  II. — 

Parrsboro,  Cumberland W.  H.  Magee. 

NouveaU'Brunswick. 
Classe  IL — 

Gagetown,  Queen's Mlle   M.  L.  Peters. 

Sackville,  Westmoreland , W.  W.  Andrews. 

Los  postes  suivants  ont  cessé  d'envoyer  des  rapports  : — 

Colombie  anglaise. — Classe  IL,  Canobie,  Ile  Vancouver,  par  suite  de 
la  maladie  persistante  du  lieut-col.  G.  H.  BUiott. 

Ontario. — Classe  IL,  Thorold Z.  W.  Durkee,  démissionnaire. 

*'      "     Thedford .Tames  Bissell, 

"      "     Chatham R.  C.  Burt, 

*'  "      "      Minden M.  Brown,    instruments   transportés   à 

Kinmount. 

Ontario. — Classe  IL,  Burk's  Falls George  Whelpton,  démissionnaire. 

"  "     III.,  Denbigh James  Lane,  démissionnaire  après  14 

ans  de  travail  diligent  et  attentif. 
Nouvelle-Ecosse. — Classe  IL,  New-Glasgow A.  M.  Frazer,  démission- 
naire ;  instruments  transportés  à  Parrsboro. 

En  général  les  observateurs  ont  fait  leurs  rapports  avec  une  régularité  et  une 
promptitude  recommandables,  et  il  résulte  des  informations  résumées  fournies  par 
un  grand  nombre  d'entre  eux  en  sus  de  la  routine  régulière  des  observations  quoti- 
diennes, une  apparente  augmentation  dans  l'intérêt  que  portent  ces  observateurs  à 
leur  travail.  Il  convient  de  faire  une  exception  pour  les  postes  établis  sur  le  chemin 
de  fer  canadien  du  Pacifique,  les  changements  fréquents  que  la  compagnie  fait  subir 
à  son  personnel  exigeraient  un  surplus  d'instruction  et  d'inspection  supérieur  de 
beaucoup  à  ce  qu'il  faut  à  d'autres  postes  pour  un  travail  identique. 

Les  commissariats  de  l'agriculture  dans  l'Ontario,  le  Manitoba  et  la  Colombie 
anglaise  continuent  de  se  rendre  à  l'importance  des  données  météorologiques  exactes 
pour  les  statistiques  des  récoltes,  la  superficie  des  terres  en  culture,  etc.,  et  les 
observateurs  de  ces  provinces  contiruent  de  porter  un  intérêt  additionnel  à  l'accom- 
plissement de  leurs  fonctions  à  cet  égard. 

Bureau  Central. 

Comme  nombre,  le  personnel  du  bureau  central  reste  ce  qu'il  était  à  la  date  de 
mon  dernier  rapport,  le  seul  changement  qu'il  y  ait  eu  a  été  l'avancement  donné  à  M. 

11—3** 
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F.  N.  DenisoD,  promu  à  la  position  de  sous-préposé  aux  pronostics.  Il  a  été  fait  de 
grand  efforts  pour  mettre  à  jour  la  publication  des  revues  mensuelles  de  la  température 
et  des  rapports  annuels  du  bureau,  deux  publications  se  trouvant  depuis  des  années 
déplorablement  en  arrière.  Nos  efforts  ont  été  couronnés  d'un  succès  complot  quant 
à  la  première  de  ces  publications,  et  nous  avons  réussi  en  partie  quant  à  la  seconde. 
Pour  l'avenir,  il  est  question  de  remettre  à  l'imprimeur  de  la  reine,  le  26  de  chaque 
mois,  la  copie  de  chaque  revue  pour  le  mois  précédent,  et  de  voir  que  la  livraison, 
outre  la  description  de  la  température  du  mois,  contienrie  en  plus  de  courts  articles 
sur  la  climatologie  des  différentes  parties  du  Canada.  Le  manuscrit  du  rapport 
annuel  de  1895  a  été  remis  à  l'imprimeur  le  12  décembre  1896,  et  celui  de  1896  est 
maintenant  prêt  à  envoyer,  et  la  publication  des  rapports  des  années  1891-94,  inclu- 
sivement, ont  marché  concurremment  avec  ceux  de  1897  et  1898,  qui  tous  deux  seront, 
nous  l'espérons,  imprimés  aussitôt  que  possible  après  la  fin  de  chaque  année.  Comme 
durant  les  deux  années  précédentes,  il  a  été  publié  un  tableau  mensuel  indiquant  les 
conditions  météorologiques  du  Canada.  Ce  tableau  contient  des  notes  sur  la  pousse  des 
feuilles  et  sur  la  floraison  des  arbres  et  des  arbrisseaux,  sur  l'état  des  récoltes,  etc. 
Le  public  en  général  s'intéresse  beaucoup  à  ces  tableaux,  et  les  observateurs  volon- 
taires y  trouvent  un  stimulant  pour  leurs  travaux.  La  division  des  statistiques  du 
bureau,  en  sus  de  la  préparation  des  matériaux  des  revues  et  des  rapports  courants 
et  arriérés,  a  dû  fournir  de  nombreuses  informations  météorologiques  au  chef  de 
service  des  observations  sur  les  marées,  et  aussi  aux  chemins  de  fer  (xrand-Tronc  et 
Pacifique  Canadien,  et  à  divers  particuliers  parties  à  des  procès.  Cette  dernière  caté- 
gorie d'information  a  été  mise  en  compte  au  désir  d'un  ordre  en  conseil  du  28 
février  1894. 

L'ouvrage  de  la  division  des  pronostics  continue  à  augmenter.     Un  nouveau 
poste  de  signaux  de  tempête  a  été  créé  à  la  Grande-Eivière,  P.Q.     Tl  y  a  maintenant 
au  Canada  soixante-sej^t  postes  de  signaux  qu'on  arbore  dès  qu'oq  prévoit  une  bour- 
rasque; il  y   en  a  trente-deux   sur  les  grands  lacs,  trente-cinq  dans   le  golfe  et  les 
provinces  maritimes.     En  août  dernier  a  été  commencée  la  publication  d'une  feuille 
quotidienne  indiquant  la  température.     Cette  feuille  contient  les  renseignements 
recueillis  des  observations  météorologiques  prises  tous  les  jours  à  8  heures  du  matin 
(heure  du  75''  méridien)  à  30  stations  canadiennes  et  à  53  stations  des  Etats-Unis, 
On  y  trouve  la  location  des  zones  de  haute  pression  et  des  centres  d'origine  de  tempêtes, 
le  maximum  et  le  minimum  de  température  des  24  heures  écoulées,  la  direction  et 
la  vélocité  du  vent  à  l'heure  de  l'observation  faite,  un  sommaire  des  variations  et  des 
changements  pronostiqués,  ainsi  que  les  prévisions  quotidiennes   s'étendant   aussi 
loin  que  l'officier   préposé  le  juge   utile.     Cette  feuille  est  affichée  à  Toronto  à  la 
Chambre  de  commerce,  au  bureau  du  maître  du  havre,  à  quelques  endroits  où  vont  les 
marins,  et  distribuée  aux  gens  d'affaires  et  aux  journaux  qui  s'engagent  à  l'afficher 
de  façon  à  la  faire  voir  du  public.    On  Tenvoie  aussi  à  quelques-unes  des  écoles  publi- 
ques, où  nous  croyons  que  la  connaissance  des  phénomènes  météorologiques  ne  saurait 
manquer  d'être  très  utile  à  la  somme  de  connaissances  à  donner  à  la  génération  qui 
grandit.     Quelques  particuliers  reçoivent  aussi  cette  feuille  moyennant  $4.00  pai 
année.     Cette  feuille  est  très  appréciée,  et  il  est  probable  que  la  consultation  en  soit 
très  profitable  par  la  confiance  qu'aura  le  public   dans  les   pronostics  basés   sur  ur 
système  scientifique  mis  à  sa  poitée;  et|ce,  bien  que  peu  de  personnes  puissent  devenii 
aussi  expertes  dans  la  déduction  des  résultats  que  le  préposé  aux  pronostics  di 
bureau  central.     Comme  dans  les  années  passées  les  pronostics  ordinaires  de  chaqu( 
jour  ont  été  publiés  régulièrement  chaque  soir  a  onze  heures  et  télégraphiés  à  h 
plupart  des  journaux  quotidiens   et  à  tous   les  bureaux  de  télégraphe  situés  à  l'es 
de  qu'Appelle,  Assiniboïa.     Dans  ces  bureaux,  ces  rapports  sont  affichés  sur  de 
blancs  spéciaux  mis  dans  un  cadre  fourni  par  le  bureau  météorologique.     Jusqu'à  i 
y  a  trois  ans  le  pronostic  du  soir  était  réellement  le  seul  publié,  mais  depuis  lors  on  ; 
distiibué  de  plus  en  plus  généralement  d:ms  toute  l'étendue  du  Dominion  un  secon< 
rapport  fait  à  10  heures  du  matin.     En  cela  on  s'est  efforcé  de  le  rendre  utile  surtou 
aux  marins,  et  il  y  a  maintenant  environ  trente-trois  ports  des  provinces  maritimes,  o 
ces  rapports  tont  adressés  par  télégraphe  de  même  qu'à  tous  les  principaux  ports  de 
grands  lacs.     Dans  la  plupart  dos  cas  ce  sont  les   maîtres  du  havre  des  différent 
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endroits  qui  s'en  occupent  et  qui  les  affichent.  L'estime  dans  lequel  on  tient  ce 
bulletin  est  démontré  par  les  notes  suivantes  cueillies  dans  le  grand  nombre  d'accusés 
de  réception  que  j'ai  reçus  en  réponse  a  une  lettre  circulaire  que  j'avais  adressée  aux 
maîtres  de  havres  en  décembre  dernier,  et  dans  lequelle  je  m'informais  de  l'heure  à 
laquelle  ces  bulletins  étaient  affichés,  etc. 

Halifax,  N.-E. — Le  gardien  du  port,  un  capitaine  au  long  cours  dont  le  bureau 
est  attenant  à  celui  du  maître  du  havre,  dit  que  les  niarins  portent  plus  d'attention 
qu'on  ne  pense  aux  avertissements  des  tempêtes,  seulement  ils  n'en  parlent  pas. 

Yarmouth,  N.-E. — Oui;  nous  le  recevons  entre  midi  et  une  heure  et  il  est  affiché 
eu  dehors  du  bureau  des  remorqueurs  chaque  jour;  il  est  consulté  chaque  jour  par 
les  pêcheurs  et  les  petits  caboteurs,  et  on  le  considère  comme  une  autorité  en  fait  de 
pronostics  de  la  température. 

Port  Morien,  N.E. — Le  bulletin  publié  par  notre  bureau  à  10.30  heures  a  été 
affiché  régulièrement,  et  je  dois  dire  que  les  pêcheurs  le  suivent  et  le  trouvent  correct 
chaque  fois. 

Lunenburg,  N.-E. — Je  sais  que  nos  propres  vaisseaux  en  partance  pour  les  Indes 
Occidentales  ont  retardé  leur  départ  et  sont  restés  au  port  quand  votre  rapport 
indiquait  une  tempête  ou  une  forte  bourrasque.  De  nombreux  vaisseaux  pêcheurs 
ont  également  été  sauvés  de  la  même  manière,  et  comme  je  l'ai  dit  déjà,  ces  rapports 
rendent  de  grands  services  aux  marins. 

Foulamond,  N.-E. — Il  rend  de  grands  services  aux  marins. 

Liscomh,  N.-E. — Le  bulletin  a  été  régulièrement  affiché  dans  la  fenêtre  du 
bureau  de  poste,  et  je  n'hésite  pas  à  dire  que  c'est  un  bienfait  pour  les  marins  et  pour 
les  pêcheurs,  qui  l'apprécient  tous  également. 

Ârichat,  N.-E. — Ils  sont  affichés  dans  un  endroit  apparent,  et,  tout  en  étant 
incapable  d'affirmer  qu'ils  aient  évité  aucun  sinistre  durant  l'année  passée,  je  puis 
assurément  dire  que  beaucoup  de  pêcheurs  et  de  capitaines  de  voiliers  les  ont  lus  et 
examinés,  et  qu'ils  viennent  ici  pour  cette  fin. 

Georgetown,  I.P.-E. — Le  bulletin  de  température  du  matin  a  été  affiché  régulière- 
ment durant  l'année  passée,  et  je  suis  heureux  de  vous  dire  que  chaque  jour  les 
patrons  de  bateaux  pêcheurs  et  autres,  et  aussi  beaucoup  de  gens  de  terre,  les  recher- 
chent ardemment.  L'exactitude  des  pronostics  fait  le  sujet  de  nombreuses  conversa- 
tions et  de  commentaires  favorables.  Je  considère  ces  rapports  comme  inappréciables, 
et  le  manque  s'en  ferait  vivement  sentir  s'ils  venaient  à  disparaître. 

Summerside,  I.P.-E. — Quand  les  capitaines  veulent  consulter  le  bulletin  ils  sont 
obligés  de  courir  après;  tous  nos  marins  se  plaignent  de  ne  pas  avoir  d'avertisseur 
des  tempêtes  comme  à  d'autres  ports  du  Dominion.  Cet  avertisseur  est  ce  qu'il  nous 
faut  pour  ce  port. 

Annandale,  I.P.-E. — Les  marins  et  les  pêcheurs  et  le  public  en  général  apprécient 
beaucoup  le  bulletin,  et  nous  espérons  qu'on  nous  fera  la  faveur  de  le  continuer  l'an 
prochain. 

Wooi-Island. — Ils  constituent  un  grand  bienfait  pour  les  pêcheurs  de  cette  côte 
ainsi  que  pour  les  marins,  et  j'ai  connaissance  de  vaisseaux  et  de  bateaux  pêcheurs 
qui  sont  restés  au  port  par  suite  d'avertissements  qui  s'y  trouvaient.  J'espère  que 
vous  nous  en  continuerez  l'envoi  à  l'ouverture  de  la  navigation. 

Campbeîlton,  I.P.-E. — Le  bulletin  est  hautement  prisé  par  les  capitaines  de 
goélettes  et  de  bateaux,  qui  les  consultent  souvent  avant  de  prendre  la  mer. 
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Grand-Manan,  N.-B. — Les  bulletins  sont  promptement  affichés  aussitôt  que  reçus, 
et  les  pêcheurs  leur  attribuent  une  grande  valeur  à  cette  époque  de  l'année  (décembre), 
bien  que  j'ignore  aucun  cas  pai-ticnlier  où  les  bulletins  les  ait  empêchés  de  se  faire 
surprendre  au  large.  Les  bateaux  sont  maintenant  tous  occupés  à  la  pêche  près  de 
la  côte,  et  n'ont  pas  besoin  d'aller  au  large.  Ils  surveillent  le  rapport  de  la  température 
plutôt  pour  le  degré  du  froid,  attendu  qu'ils  font  surtout  commerce  de  poisson  gelé  ; 
et  ils  font  dépendre  considérablement  leurs  opérations  des  rapports  quotidiens." 

Fort-Arthur,  Ont. — "  Les  probabilités  (probs.)  "  ont  été  régulièrement  reçues  et 
affichés  dans  ce  port.  Pendant  la  saison  elles  paraissent  intéresser  vivement  tout  le 
monde,  navigateurs,  gens  de  remorqueurs,  pêcheurs  et  cultivateurs;  enfin  tout  le 
monde  les  consulte  chaque  jour.  A  l'heure  où  nous  les  recevons  on  nous  tient  occu- 
pés à  répondre  aux  demandes  par  téléphone  que  nous  adressent  marins,  dames  et 
autj-es  personnes  qui  désirent  arranger  leur  journée  d'avance  d'une  manière  satisfai- 
sante. Les  probabilités  expédiées  à  cet  endroit  se  sont  vérifiées  d'une  façon  remar- 
quable, et  on  les  considère  maintenant  comme  devant  avoir  des  réalisations  presque 
assurées. 

Owen  Sound,  Ont. — "  Le  bulletin  de  température  du  matin  a  été  affiché  régu- 
lièrement jusqu'au  14  courant  dans  la  meilleure  position  possible,  à  la  porte  de  mon 
bureau  ;  au  centre  même  du  port.  Bien  que  nous  ne  puissions  pas  nous  rappeler  que 
des  vaisseaux  en  aient  été  induits  à  arrêter  leur  marche,  nous  ne  doutons  pas  qu'il 
n'en  soit  ainsi,  attendu  que  les  petits  vaisseaux  et  les  remorqueurs  qui  passent  par 
ici  le  consultent  régulièrement." 

Sarnia,  Ont. —  "  Le  bulletin  de  la  température  du  matin  que  votre  bureau  m'a 
expédié  a  été  affiché  avec  régularité  à  n\on  burenu  durant  cette  saison.  On  le 
recherche  avec  intérêt,  et  je  crois  qu'on  le  trouve  d'une  grande  utilité.  Très  souvent 
les  capitaines  de  vaisseaux  et  les  expéditeurs  d'autres  parties  de  la  ville  ou  qui  se 
trouvent  le  long  de  la  rivière  me  demandent  par  téléphone  quel  est  la  portée  du 
rapport  du  jour;  et  j'ai  remarqué  que  souvent  les  capitaines  de  petits  vaisseaux 
côtiers  en  partance  ont  retardé  leur  départ  jusqu'à  l'arrivée  du  rapport  du  matin. 
Une  petite  goélette  de  Southampton  est  restée  au  port  à  raison  du  rapport,  et  le  capi- 
taine m'a  dit  subséquemment  que,  s'il  avait  été  surpris  par  le  temps  qui  avait  suivi 
le  pronostic,  dans  la  coui-se  qu'il  entendait  suivre,  il  aurait  tout  probablement  été 
jeté  à  la  côte  près  de  la  rivière  au  Sable.  Je  connais  un  autre  cas  où  une  goélette,  la 
Dauntless,  je  crois,  est  sortie  un  matin,  et  a  dû  se  hâter  de  revenir  à  la  rivière  deux 
heures  après,  après  avoir  perdu  ses  voiles  de  hune  dans  un  coup  de  vent  du  nord,  et 
subi  des  avaries  pour  $80.  Le  capitaine  m'a  dit  qu'il  avait  songé  à  attendre  le  rap- 
port avant  de  partir,  ce  qui  l'aurait  fait  rester  au  port  et  lui  aurait  épargné  la  perte 
de  partie  de  son  grément." 

Hamilton,  Ont. — '*  Le  bulletin  de  la  température  a  été  affiché  avec  régularité 
durant  la  saison  de  navigation  ;  et  il  a  indubitablement  servi  d'avertissement  à 
nombre  de  vaisseaux,  qu'il  a  empêchés  de  partii.  Nous  recevons  la  feuille  quoti- 
dienne de  la  température,  mais  je  crois  qu'il  conviendrait  de  nous  la  faire  parvenir 
avant  six  heures  du  soir. 

Gomme  pour  plusieurs  années  passées,  durant  les  mois  d'été,  de  juin  à  septembre 
inclusivement,  un  pronostic  spécial  a  été  fait  pour  le  bénéfice  des  agriculteurs,  et 
disséminé  par  des  disques  indicateurs  déployés  sur  le  wagon  à  bagages  des  convois 
de  chemin  de  fer,  ce  qui  permet  aux  pronostics  d'atteindre  des  districts  éloignés 
des  bureaux  de  télégraphe.  Des  avertissements  de  tempêtes  de  neige  pouvant  arrê- 
ter les  trains  ont,  comme  par  le  passé,  été  fournis  aux  chemins  de  fer  durant  les 
mois  d'hiver,  et  paraissent  avoir  été  bien  prisés.  Le  nombre  de  renseignements 
spéciaux  demandés  par  télégraphe  et  par  téléphone  de  la  part  des  marins,  et  des 
expéditeurs  d'objets  périssables,  continuent  à  augmenter,  et  l'efficacité  de  cette  partie 
de  notre  service  a  pris  une  importance  additionnelle  par  l'entreprise  que  nous  avons 
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faite  de  fournir  des  renseignements  très  complets  aux  agents  du  service  météorolo- 
gique à  Port-Arthur,  au  Suut-Sainte-Marie,  à  Saint-Jean  et  à  Halifax,  qui  fournissent 
les  rensei_;nemonts  requis  à  ceux  qui  les  demandent,  quand  lu  chose  est  possible. 

En  ac.'ût  189(),  afin  que  ce  service  pût  prendre  part  au  pian  international  d'ob- 
servation des  nuages  qui  s'élaborait  dans  presque  tous  les  pays  civilisés,  suivant 
la  recommandation  de  la  commission  internationale  de  météorologie,  deux  postes 
d'observations,  l'un  sur  le  toit  de  l'école  des  sciences  à  Toronto  et  l'autre  sur  le 
marché  Saint-André,  sépai-és  par  une  distance  de  1552'4  mètres,  soit  1697"7  verges, 
ont  été  pourvus  des  instruments  nécessaires  à-  cette  fin  et  réunis  par  ligne  télépho- 
nique. Chaque  fois  que  la  chose  a  été  possible  on  a  fait  des  observations  deux  fois 
par  jour,  et  on  en  a  obtenu  unet-érie  des  plu8  instructive,  qui,  jointe  aux  observations 
faites  dans  d'autres  parties  de  ce  continent  et  du  mode  entier,  vont  probablement 
être  de  grande  valeur  dans  les  études  à  faire  de  la  dynamique  de  la  haute  atmos- 
phère. Plusieurs  météorologistes  adjoints  à  d'autres  services  que  le  nôtre  nous  ont 
récemment  fait  des  compliments  de  la  perfection  ae  nos  appareils  et  de  notre  instal- 
lation pour  k'S  observations  des  nuages.  Il  est  question  de  continuer  ce  travail  jus- 
qu'au 30  novembre  prochain. 

A  une  conféi-ence  de  météorologie  tenue  à  Paris  en  septembre  1896,  la  résolu- 
tion suivante  a  été  adoptée: — 

"  Il  esta  désirer  qu'à  un  poste  au  moins  dan»  cloaque  pays  on  emploie  simulta- 
nément avec  l'écran  théomométrique  ordinaire  d'autres  appareils  tels  que  l'écran  de 
Stevenson  on  l'écran  français,  et  dans  tous  les  cas  le  thermomètre  aspii'ateur  du 
docteur  Assmann,  grand  format  et  modèle  actuel  (Fuess  1896).  On  devrait  conti- 
nuer les  comparaisons  pendant  au  moins  deux  années,  et  s'il  était  impossible  de 
publiei-  les  observations  in  extenso,  il  faudrait  donner  les  quantités  moyennes  et 
extrêmes  pour  chaque  mois." 

Conformément  à  cela,  on  a  placé  un  écran  de  modèle  anglais  à  côté  de  celui  dont 
on  se  sert  ordinairement  à  l'observatoire  de  Toronto,  et  il  est  (Question  d*en  installer 
bOus  peu  un  auti-e  modèle  français,  et  de  continuer  les  o]>servation8  suivant  les 
termes  de  la  résoluiion. 

Il  y  a  environ  un  an  a  été  entreprise  l'étude  des  seiches  ou  pseudo-marées  des 
grands  lacs  et  des  rapports  existants  entre  les  changements  atmosphéi-iques  et  les 
ondulations  des  lacs.  On  croyait  alors  que  laissant  même  de  côté  la  valeur  scienti- 
fique de  ce  travail,  l'étude  faite  pourrait  être  très  uti'e  au  tiavail  des  pronostics.  Ce 
travail  a  été  fait  par  M.  Denison,  q\ii  avec  un  zèle  recommandable  et  vraiment  labo- 
rieux a  imaginé  un  barographe  qui  enregistre  les  changements  les  plus  légers  dans 
la  pression,  et  qui  placé  à  l'embouchure  de  la  rivière  Humber,  près  de  Toronto,  enre- 
gistre les  résultats  sur  la  même  feuille  de  papier  où  sont  consignées  par  une  éprou- 
vctte  de  fabrication  spéciale  les  fluctuations  du  niveau  de  l'eau.  Cet  examen  va  pro- 
bablement jeter  de  la  lumière  sur  le  sens  des  ondulations  secondaires  qu'on  observe  sur 
toutes  les  courbes  que  suit  le  courant  de  la  marée,  et  qui  ont  déjà  fait  le  sujet  de 
commentaires  très  intéressants  de  savants  observateurs  du  pays  et  de  l'étranger. 

Afin  de  faciliter  les  recherches  d'observateurs  de  l'étranger  qui  visitent 
Toronto,  des  spécimens  de  tous  nos  instruments  de  météorologie  ont  été  réunis 
ensemble  et  placés  dans  une  de  nos  plus  grandes  pièces  sur  une  table  spécialement 
faite  pour  les  recevoir.  Nous  sommes  ainsi,  avec  une  somme  minimum  de  travail 
et  de  temps,  en  état  de  donner  des  informations  aux  observateurs  volontaires  et  aux 
personnes  qui  portent  intérêt  à  ce  service  et  qui  viennent  fréquemment  au  bureau 
central. 

Autorisé  par  le  ministre  à  assister  à  une  conférence  tenue  à  Paris,  en  France, 
pour  l'examen  des  questions  ayant  trait  à  la  météorologie  et  au  magnétisme,  je  suis 
parti  pour  l'Europe  le  3  septembre,  et  ai  assisté  à  la  séance  d'ouverture  le  17 
septembre.  Cette  conférence  a  eu  un  succès  merveilleux  et  a  réuni  des  représentants 
d'Autriche,  de  Belgique,  de  Bulgarie,  du  Danemark,  de  la  Finlande,  de  France, 
d'Anglerre,  du  Canada,  de  Queensland,  d'Australie,  de  Tasmanie,  de  divers  Etats 
d'Allemagne,  d'Italie,  des  Pays-Bas,  de  Norvège,  de  Suède,  de  Eoumanie,  de  Eussie, 
de  Suisse,  des  Etats-Unis  et  du  Mexique.  Bien  que  dans  presque  tous  les  cas  les 
différents  pays  fussent  représentés  par  les  directeurs  des  services  météorologiques 
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de  l'Etat,  un  grand  nombre  d'observatoires  et  de  sociétés  de  météorologie  y  étaient 
également  représentés.  La  conférence  a  eu  des  séances  tous  les  jours  d'une  semaine 
entière.  On  y  a  examiné  avec  soin  les  diverses  questions  se  rapportant  à  la  météo- 
rologie et  au  magnétisme  terrestre  dont  la  discussion  était  à  l'ordre  du  jour,  et  l'on 
s'attend  à  voir  résulter  de  là  une  uniformité  plus  complète  de  méthode  et  une  coopé- 
ration plus  cordiale  dans  les  recherches  météorologiques.  Les  établissements 
scientifiques  et  les  savants  de  Paris  ont  mis  tout  en  œuvre  pour  recevoir  les  visiteurs, 
et  le  ministre  de  l'instruction  publique,  parlant  à  un  déjeuner  offert  aux  membres 
de  la  conférence  au  premier  étage  de  la  Tour  Eiffel,  leur  a  adressé  la  bienvenue  en 
France,  et  a  parlé  des  grands  bienfaits  que  produit  la  science  des  pronostics  de  la 
température  à  la  classe  agricole  et  à  l'industrie  des  expéditions.  Pendant  mon  néjour 
à  Paris  j'ai  visité  les  différents  observatoires  ainsi  que  les  ateliers  de  messieurs 
Richard  et  Frères,  fabricants  d'instruments  de  météorologie,  et  j'y  ai  recueilli  des 
renseignements  qui  me  seront  d'un  grand  secours  pour  les  achats  que  j'aurai  à  faire 
pour  ce  service.  A  mon  retour  en  Angietei-re  j'ai  passé  plusieurs  jours  à  visiter  les 
observatoires  de  Greenwich  et  de  Kew,  et  aussi  le  bureau  météorologique  de  Londres  ; 
et  à  chacun  de  ces  endroits  j'ai  été  l'objet  de  politesses  pleines  d'égards  et  l'on  m'a 
donné  toutes  les  occasions  possibles  d'étudier  les  procédés  qu'on  y  emploie;  j'y  ai 
par  suite  appris  une  foule  de  choses  qui  me  seront  utiles  dans  mes  travaux 
d'observations. 

Les  tableaux  suivants  I  et  II  indiquent  la  proportion  a  tant  pour  cent  des 
réalisations  des  avertissements  qui  se  sont  réalisés. 


TABLEAU   I. 


Le  tableau  suivant  indique  le  nombre  des  avertissements  qui  ont  été  distribués 
et  la  proportion  de  ceux  qui  se  sont  réalisés  : — 


Nombre 
total  d'avis. 

Nombre 
d'avis  qui  se 
sont  réalisés. 

Proportion 
pour  100. 

1877       

1878  

1879 

1880 '. 

743 

860 

712 

889 

854 

841 

1,085 

798 

830 

906 

1,093 

897 

1,126 

1,199 

1,017 

1,161 

1,317 

1,333 

1,307 

1,181 

339 

510 
673 
591 
736 
727 
6 '8 
858 
663 
741 
799 
972 
758 
926 
987 
826 
888 
1,118 
1,149 
1,168 
1,015 
296 

68  6 
78-3 
830 
82-8 

1881 

85  1 

1882 

1883 

1884 

1885 

78-2 
791 
83-2 
893 

1886.. 

88-2 

1887 

1888 

1889 

88-9 
84-5 
81-3 

1890 

82-3 

1891 

81-2 

1892 

1893 

80-7 
849 

1894 

86-2 

1895 

1896 

1897,  six  mois  du  1er  janvier  au  30  juin 

89-4 
85-9 
873 
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SERVICE    MÉTÉOROLOGIQUE    DES    ÉTATS-UNIS. 

Le  directeur  du  service  [inalos^uo  au  nôtre  aux  Etats-UniH  a  continué  avec  nous 
réchange  des  rapports,  et  je  dé^jre  cx|)i-imer  ici  la  vive  appréciation  que  je  fais  de  la 
courtoisie  constante  qui  ont  marqué  tous  nos  rappoi-ts  avec  lui. 

SERVICE  HORAIRE. 

Le  mode  d'accomplissement  de  ce  travail  et  un  tableau  faisant  voir  la  discor- 
dance qu'il  y  a  entre  les  différents  obvervatoires  se  trouve  dans  le  rapport  de  l'ob- 
servatoire magnétique. 

Le  rappoit  de  l'observatoire  de  Québec  est  dans  l'annexe  A. 

Celui  de  l'observatoire  de  Saint- Jean  à  l'annexe  B, 

BIBLIOTHÈQUE. 

Durant  l'année,  313  publications  de  tous  genres  sont  parvenues  à  la  biblio- 
thèque; la  plupart  sont  des  revues  ou  des  rapports  annuels,  trimestriels,  mensuels- 
hebdomadaiies  ou  quotidiens,  provenant  des  principaux  obsei-vatoires  magnétiques, 
d'astronomie  et  de  météorologie  du  monde  entiei*.  L'encombrement  existant  dans 
la  bibliothèque  a  été  supprimé  eu  grande  partie  par  l'addition  do  deux  bibliothèques 
et  de  160  pieds  de  i-ayons. 

PUBLICATIONS. 

11  nous  est  venu  un  grand  nombre  de  demandes  des  Etats-Unis  pour  les  publica- 
tions de  ce  bureau,  provenant  en  grande  partie  des  régions  de  l'ouest.  Il  a  été  dissé- 
miné dans  toutes  les  parties  du  monde  750  exemplaires  de  la  "  Eevue  Mensuelle  de  la 
Température  "  et  un  nombre  égal  du  Toronto  General  Meteorologicat  Register  ;  il  a  été 
distribué  à  des  personnes  habitant  le  Canada  et  les  Etats-Unis  550  exemplaiies  du 
'*  Bulletin  Mensuel  de  la  Tem])érature  "  ;  et  60  exemplaires  du  "  Bulletin  Quotidien 
de  la  Température"  ont  été  affichés  dans  des  endi-oits  apparents  de  Toronto. 

INSPECTEUR  DES  POSTES. 

Durant  le  dernier  exercice,  il  a  été  inspecté  64  postes,  et  il  a  été  facile  de  voir 
combien  il  était  nécessaire  de  faire  des  inspections  fréquentes  et  soignées  et  de  s'oc- 
cuper do  la  justification  des  instruments.  Le  directeur  du  service  a  inspecté  les 
postes  suivants  : — 

Halifax,  Saint- Jean,  Frédéricton,  Yarmouth,  Sidney,  Chariottetown,  Montréal  et 
Saint-Jean  de  Terre-Neuve.  Les  instruments  qui  avaient  surtout  besoin  de  justifica- 
tion à  ces  différents  postes  ont  été  les  baromètres,  qui  mis  en  présence  de  baromètres 
étalons  se  sont  trouvés  inexacts.  Ceci  ^'est  surtout  présenté  à  Saint-Jean  de  Tei-re- 
Neuve,  à  Yarmouth  et  à  Chariottetown,  où  les  erreurs  étaient  respectivement  de  — "03, 
-|-02,-|-  02.     A  Saint-Jean  on  a  trouvé  un  nouvel  emplacement  pour  l'instrument. 

Les  postes  suivants  ont  été  inspectés  par  M.  B.  C.  Webber: — 

Xorlh-Bay,  Eenfrew,  Eockliife,  Warren,  Spi-ucedale,  Norwood,  Lac  au  Canot, 
et  Peterborough.  A  North-Bay  et  à  Eenfrew,  on  a  jugé  utile  d'installer  de  nou- 
veaux pluviomètres,  ceux  actuellement  en  usage  étant  devenus  inexacts  et  hors  de 
service.  A  Sprucedale  l'abri  du  thermomètre  av^ait  été  fait  à  doux  pied^  au-dessous 
de  la  hauteur  réglementaire,  et  il  reposait  sur  un  banc,  il  était  aussi  en  démence.  A 
Norwood  l'observateur  a  renoncé  à  continuer  plus  longtemps  les  observations,  do 
sorte  que  les  instruments  ont  été  convenablement  empaquet<îs  et  rapportés  au  ma- 
gasin. On  a  installé  un  nouveau  poste  au  Lac-du-Canotet  l'on  a  enseigné  à  l'observa- 
teur la  manipulation  des  insti-uments.  A  Peterborough,  un  changement  d'observa- 
teur ayant  eu  lieu,  on  a  appris  au  nouveau  titulaire  la   manière  de  faire  ses  observa- 
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lions.     Aux  autres  posteS  inspectés,  les  instruments  ont  été  éprouvés  et  l'on  y  a  fait 
les  réparations  usuelles. 

Les  postes  suivants  ont  été  inspectés  par  M.  H.  V.  Payne.  Aurora,  Sharon, 
Georgina,  Lindsay,  Bobcàygeon,  Lakefield,  Peterboro',  Port  -  Hope,  Cobourg, 
Woodstock,  Owen-Sound,  Presqu'île,  Trenton,  Oshawa,  Thorold,  Port-Colborne, 
Port-Dalbousie,  Dalhousie,  N.-B.,  Grande-Rivière,  Gaspé,  Percé. 

A  Aurora,  il  a  trouvé  les  instiumenls  mal  exposés  et  leur  a  trouvé  un  nouvel 
emplacement.  A  Sharon,  il  a  enlevé  les  instruments,  l'obsei'vateur  ayant  abandonné 
son  service.  A  Georgina,  il  a  éprouvé  les  thermomètres  et  a  trouvé  imparfait  l'instru- 
ment à  minima.  A  Lakefield,  il  fallait  un  nouvel  abri  pour  les  thermomètres.  A 
"Woodstock  les  instruments  ont  été  éprouvés  et  justifiés  à  nouveau.  A  Port-Hope, 
l'instructeur  a  élé  instruit  dans  l'art  de  manipuler  les  instruments,  qui  ont  aussi  été 
convenablement  installés.  A  Trenton  on  a  choisi  un  autre  site  pour  le  mât  des 
signaux.  A  Port-Colborne  le  mât  des  signaux  a  été  trouvé  en  mauvais  état  et  on  a 
recherché  un  nouvel  emplacement  pour  l'y  placer.  A  Port-Dalhousie  des  instructions 
ont  été  données  au  sujet  du  mât  de  sisjnaux,  qui  n'était  pas  convenablement  assujéti,  et 
avait  besoin  d'être  peinturé.  A  Port-Dalhou.sie,  en  épi  ouvant  les  instruments,  le  ther- 
momètre à  minima  s'est  trouvé  marquer  trois  degiés  trop  bas.  A  la  Grand e-Kivière  il 
a  été  établi  un  poste  de  signaux  de  tempête,  on  y  a  érigé  un  mât  et  donné  à  l'agent 
de  l'endroit  des  instructions  sur  ses  devoirs.  A  Gaspé  le  mât  a  été  mis  en  bon  état 
et  on  a  montré  à  l'agent  la  manière  de  se  servir  des  instruments  de  météorologie. 

Les  postes  suivants  ont  eu  pour  inspecteur  William  Monzies: — 

White-Eiver,  Port-Arthur,  Fort-William,  Winnipeg,  Fort-Osborne,  Oak-Bank, 
Qu'Appelle,  Indian-Head,  Régina,  Prince-Albert,  Saskatoon,  Henrietta,  Battleford, 
Moose-Jaw,  Swift-Current,  Medicine-Hat,  Calgary,  Edmunton,  BanflP,  Donald,  Glacier- 
House,  Lac-Griffin,  Esquimaux  et  Kamloops. 

A  la  Rivière-Blanche,  on  a  enseigné  à  l'observateur  qui  venait  d'être  nommé  la 
manière  de  faire  les  observation^  et  de  les  enregistrer,  et  les  instruments  ont  été 
transportés  à  son  domicile.  On  a  enseigné  à  l'observateur  de  Port- Arthur  la  manière 
de  faire  des  observations  au  moyen  de  thermomètres  secs  et  à  réservoirs,  on  a 
comparé  les  instruments  aux  étalons  et  placé  l'anémomètre  dans  un  meilleur  endroit. 
A  Winnipeg  on  a  examiné  les  instruments  et  l'on  y  a  trouvé  quelques  inexactitudes, 
et  l'observateur  a  reçu  des  instructions  en  conséquence.  A  Oak-Bank,  on  a  enseigné 
à  l'observateur  à  se  servir  des  instruments.  A  Qu'Appelle  on  a  nettoj^é  et  réparé 
l'anémomètre  et  enseigné  à  l'observateur  l'usage  du  code  conventionnel  pour  une 
partie  qu'il  n'avait  pas  encore  comprise.  A  Prince-Albert  le  baromètre  coulait  et 
le  thermomètre  marquait  1°  5  degré  trop  haut;  les  instruments  ont  été  réglés  et 
réparés.  A  Battleford  le  tube  du  baromètre  était  fendillé  et  on  a  remplacé  l'ancien 
instrument  par  un  autre.  A  Régina  on  a  installé  un  nouvel  anémomètre.  A  Swift- 
Current  on  a  éprouvé  et  réglé  les  instruments  et  enseigné  à  l'observateur  la  manière 
de  se  servir  convenablement  des  tableaux  psychrométriques.  A  Medicine-Hat  on  a 
trouvé  défectueux  et  remplacé  par  un  autre  le  thermomètre  ;  on  a  aussi  nettoyé 
et  réglé  le  baromètre.  A  Calgary  on  a  réglé  l'anémographe  qui  ne  fonction- 
nait pas  bien,  et  il  a  été  fait  un  examen  complet  de  tous  les  instruments.  Au  Lac 
Grifîin  on  a  enseigné  à  l'observateur  qui  venait  d'êt;re  chargé  des  instruments  la 
manière  de  faire  les  observations.  A  Kamloops  on  a  enseigné  à  l'observateur  la 
manière  de  se  servir  des  instrumente,  qu'on  a  aussi  transportés  à  son  domicile  de 
celui  de  son  prédécesseur  où  ils  étaient  restés,  et  il  lui  a  été  laissé  des  instructions 
complètes  sur  la  manière  de  faire  et  d'enregistrer  les  observations.  Aux  autres 
postes,  tous  les  instruments  ont  été  examinés  et  réglés  où  il  le  fallait,  et  les  obser- 
vateurs ont  reçu  les  instructions  requises. 

M.  F.  N.  Denison  a  inspecté  les  postes  suivants: — Orillia,  Midland,  Barrie, 
Collingwood,  Bognor,  Owen-Sound,  Southampton,  Mount-Forest,  Durham,  Port^ 
Dover,  DeCewsville,  Port-Rowan,  Tilsonburg,  Port-Stanley,  Ridgetown,  Essex-Centre, 
Cottam,  Windsor,  l'Ile  Pelée,  Amherstburg,  Chatham,Sarnia,  Stratford  et  Brantford. 

A  Midland,  il  a  été  jugé  nécessaire  de  faire  subir  au  mât  des  signaux  des  répara- 
tions qu'on  fît  effectivement,  et  on  insoecta  un  nouvel  endroit  pour  y  placer  ce  mât. 
A  Owen-Sound  le  mât  avait  besoin  d'être  peinturé,  et  il  fut  jugé  nécessaire  de  construire 
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un  autre  abri  pour  le  thermomètre.  A  Southampton  on  installa  un  nouvel  anémomètre, 
des  instructions  ont  été  données  à  l'agent  des  signaux  de  tempête,  et  on  fit  le  net- 
toyage et  la  comparaison  du  baromètre  avec  un  instrument  type.  A  Durham,  on  a 
trouvé  l'abri  du  thermomèti-e  tout  à  fait  hors  de  position,  et  on  le  i-é-édifia  confor- 
mément au  règlement.  A  Port-Eowan  on  a  trouvé  enlevée  la  porte  de  l'abri  du  ther- 
momètre, et  l'abri  subit  les  réparations  requises.  A  Port-Stanley  on  a  réglé  l'anémo- 
mètre et  éprouvé  le  baromètre.  A  Eidgetown  on  a  donné  des  instructions  à  l'obser- 
vateur sur  la  manière  de  se  servir  des  instruments  et  sur  les  réparations  à  faire  à 
l'abri  du  thermomètre.  A  Essex-Centre  on  a  trouvé  l'abri  du  thermomètre  en  mau- 
vais état  et  le  thermomètre  inexact.  A  l'Ile  Pelée  on  a  réglé  l'anémomètre  et 
donné  des  instructions  quant  au  soin  qu'il  fallait  en  prendre.  A  Sarnia  le  thei-mo- 
mètre  était  exposé  sans  écran  et  le  pluviomètre  avait  subi  des  avaries;  on  a  donné 
les  instructions  requises.  A  Brantford  les  instruments  étaient  déplorablement 
exposés,  et  on  leur  Ja  choisi  un  nouvel  emplacement.  Aux  autres  postes  inspectés, 
on  a  fait  des  réparations  et  donné  des  instructions  où  il  le  fallait. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

E.  F.  STUPAET. 


OBSEEVATOIEE  MAGNÉTIQUE. 

Toronto,  17  septembre  ISOT. 

Au  major  F.  Gourdeau, 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries. 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  ci-joint  le  rapport  de  cet  obser- 
vatoire pour  l'exercice  se  terminant  le  30  juin  1897. 

Les  perturbations  causées  aux  aimants  par  les  courants  des  tramways  électriques 
ont  continué  à  augmenter,  les  tracés  photographiques  recueillis  par  l'instrument 
à  force  verticale  sont  aujourd'hui  absolument  sans  valeur,  mais  ceux  de  l'instru- 
ment bifilaire  et  du  déclinomètre,  bien  qu'ils  soient  moins  parfaits,  ne  laissent  pas 
que  d'être  encore  serviables,  et,  pour  les  recherches  usuelles,  ils  sont  restés  aussi 
utiles  que  jamais.  Le  changement  le  plus  malheureux  qui  se  soit  opéré  a  été  la  mise 
en  opération  des  tramways  le  dimanche,  parce  que  les  déterminations  absolues  ne 
sont  plus  alors  possibles. 

Les  instruments  photographiques,  magnétiques  et  météorologiques  ont  fonctionné 
pendant  toute  l'année.  On  a  fait  toutes  les  heures  des  raesurages  de  toutes  les 
courbes,  à  l'exception  de  celles  de  la  force  verticale;  on  en  a  tiré  des  résultats,  et  on 
en  a  pris  des  moyennes  quotidiennes  et  de  chaque  heure.  On  a  fait  régulièrement  à 
des  intervalles  dénommés  des  observations  à  vue  pour  contrôler  les  données  automa- 
tiquement enregistrées,  et  la  concordance  en  a  été  satisfaisante;  toutes  les  horloges 
motrices  des  instruments  ont  marché  avec  régularité,  sauf  l'arrêt  de  l'horloge  du 
thermographe  le  26  août,  causé  par  le  serrement  trop  grand  du  levier  d'arrêt. 

On  s'en  est  occupé,  et  depuis  lors  il  n'est  plus  survenu  d'ai-rêt.  Le  5  décembre 
la  corde  de  remontage  de  l'horloge  du  barographe  a  été  remplacée  par  une  neuve. 
On  a  fait  pendant  toute  l'année  des  déterminations  absolues  des  valeurs  magnétiques. 
Le  premier  janvier  les  observations  à  vue  de  six  heures  du  matin  et  de  minuit  ont 
dû  être  discontinuées,  et  l'on  s'est  depuis  lors  servi,  pour  préparer  les  moyennes 
mensuelles  destinées  aux  rapports  météorologiques,  des  données  fournies  par  les 
courbes  des  tracés  ptiotographiques.      Le   15  avril  on  a  nettoyé  le  baromètre  étalon 
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de  l'observatoire.  Le  mercure  et  les  cuvettes  eu  étaient  devenus  bien  sales. 
Pendant  toute  Tannée  on  a  obtenu  les  résultats  les  plus  satisfaisants  de  l'indicateur 
du  soleil,  du  pluviomètre  automatique,  et  de  l'anémographe.  L'anémographe  qui 
sert  à  déterminer  les  variations  du  vent  à  Toronto  est  depuis  deux  années  installé  à 
l'île,  sur  la  tour  de  l'édifice  du  "Eoyal  Canadian  Yacht  Club".  Je  regrette  qu'il 
devienne  nécessaire  de  transporter  cet  instrument  ailleurs,  vu  que  durant  le  prochain 
hiver  il  n'y  aura  pas  de  gardien  demeurant  dans  l'édifice  du  club  sur  l'île.  En  juin 
on  a  peinturé  une  partie  de  la  surface  extérieure  en  bois  de  l'édifice  de  l'observatoire 
ainsi  que  le  toit  de  la  construction  où  se  trouvent  les  bureaux;  on  a  aussi  blanchi 
quelques  plafonds  et  tapissé  certains  murs  où  cette  réparation  était  devenue  absolu- 
ment nécessaire.  Les  perturbations  magnétiques  les  plus  importantes  ont  eu  lieu 
aux  dates  suivantes  :  en  1896,  le  4  juillet,  le  1er  et  le  G  août,  le  18  septembre,  l'aiguille 
cette  fois  a  marché  de  1^  33-7,  le  12  octobre  et  le  6  novembre;  en  1891,  le  2  janvier, 
le  1er,  le  2  et  le    0  avril, 

SERVICE   HORAIRE. 

Durant  l'année  qui  s'est  terminée  le  30  juin  1897,  il  a  été  fait  04  observations  du 
méridien  avec  la  lunette  méridienne  pour  obtenir  l'heure  exacte;  on  y  a  observé  309 
étoiles  fixes;  on  a  aussi  fait  une  observation  solaire.  La  position  des  étoiles  telle 
qu'indiquée  par  le  "Borliner  rahrbuch"  est  celle  qui  nous  a  sei-vi.  L'erreur  de 
collimation  de  la  lunette  méridienne  a  été  fréquemment  déterminée  par  des  mesurages 
micrométriques  faits  sur  le  télescope  collimateur,  et  par  le  renversement  des  étoiles. 
Cette  erreur  est  restée  pratiquement  constante  durant  toute  l'année  ;  le  peu  d'impor- 
tance des  variations  sensibles  à  l'azimut  et  aux  niveaux  de  calement  de  l'appareil 
depuis  de^  années,  démontre  l'excellence  et  la  stabilité  do  la  monture.  On  a  continué 
les  observations  des  taches  du  soleil  avec  l'équatovial,  on  en  a  obtenu  des  cartes  de  la 
surface  du  soleil  de  4  pouces  de  diamètre  pendant  183  jours.  Les  échanges  d'heure 
faites  avec  Montréal,  Québec  et  Saint- Jean  ont  toutes  été  enregistrées  sur  le  chrono- 
graphe  à  Toronto. 

Les  erreuis  de  l'horloge  de  Toronto  et  des  divers  chronomètres  employés  par 
les  observateurs  ont  été  calculées  d'après  les  observations  les  plus  récentes.  On  a  fait 
l'examen  et  les  comparaison  de  l'horloge  et  du  chronomètre  aussi  que  des  observations 
de  méridienne  transmises  des  observatoires  de  Québec  et  de  Saint-Jean.  Depuis  le 
1er  mars  l'horloge  de  temps  moyen  de  l'observatoire  de  Toronto  a  été  réglée  de 
manière  a  donner  absolument  le  temps  vrai  au  75ième  méridien.  On  arrive  à  cela 
au  moyen  de  poids  variés  s'adaptant  au  pendule  et  s'en  enlevant  suivant  les  besoins 
du  moment,  et  qui  ont  l'effet  d'abaisser  ou  de  relever  le  centre  de  gravité.  On  a  aussi 
adopté  à  l'horloge  un  contact  électrique  automatique,  afin  que  l'on  puisse,  de  cette 
façon,  transmettre  automatiquement  le  tethps  vrai  aux  compagnies  de  télégraphe 
et  de  chemin  de  fer. 
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Le  tableau  suivani,  fait  voir  la  différence  qui  existe  entre  l'heure  de  1""  Observateur 
Tj'-pe  "  et  celle  transmise  par  les  différents  observatoires.  Le  signe  +  indique  que 
rheure  transmise  par  les  différents  observatoires  a  de  l'avance  sur  celle  de  I'"  Obser- 
vateur Type".  Celte  dernière  heure  se  calcule  en  prenant  la  moyenne  arithmétique 
des  heures  de  Toronto  et  de  Montréal. 


Toronto. 

]VIontréal. 

Québec. 

Saint-Jean. 

1896. 
',)  juillet     

Secoi 

—0 
-0 
—0 
-0 
—0 
—0 
-0 
-0 
+  0 

+  0 

ides, 

29 

28 
12 
22 
36 
24 
05 
08 
37 

10 

Secondes. 

+  0-29 

+  0-28 
+  0-12 
+  0-22 
+  0-36 
+  0-24 

-r0  05 

+  0  08 
-0-37 

-0  10 

+  007 
—0-22 
+  004 
-0-35 
-0-20 
-0  05 
+  006 
-0  17 
-015 

Secondes. 

—  0-46 
+   1-45 

—  075 

—  1-68 

—  1  42 

—  1-77 
+  0-20 

—  0-25 
+  7-47 

-f-  0-47 
+  1  45 

—  3  06 

—  0-90 
+  10-71 
+  0-35 

—  0-28 

—  0-32 
+  0-84 

—  0  41 

Secondes. 
+  074 

l(j     do                      

7  août  

25    do                      

+  200 
+  0-85 

14  septembre 

+  1  76 

9  octobre 

23      do          

'    '+Ô'78' 
— 1-.58 

30        do          

1897. 

+  0-96 
+  0-66 

28    do        

1 1  février 

2  nicirs                                               

-0  07 
+  0-22 
—0-04 
+  0  35 
+  0-20 
+  0-05 
-006 
+  017 
+  015 

+  100 
+  119 
— 019 

22    do              

—009 

7  avril                                     

—0  25 

30    do        

—4-54 

19  niai                       . .                       

+  161 

31    do   

+  1-88 

17  juin                            

+  183 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 


R.  F.  STUPAET, 

Directeur. 


ANNEXE    A. 


Observatoire  de  Québec, 

Québec,  28  juillet  1897. 


Au  directeur  du  service  météorologique, 
Toronto. 


Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  mon  rapport  annuel  sur  l'obser- 
vatoire de  Québec  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 

Toutes  les  observations  on  été  faites  comme  ci-devant.  L'heure  exacte  a  été 
chaque  jour  transmise  à  la  ville  par  le  coup  de  canon  du  midi,  et  au  commerce 
maritime  pendant  la  saison  de  navigation  au  moyen  du  ballon  indicateur  qui  tombe 
de  l'observatoire  même  à  une  heure,  heure  moyenne  (75'  méridien).  On  hisse  le 
ballon  jusqu'à  mi-mât  à  midi  et  trente  minutes,  et  jusqu'au  haut,  cinq  minutes  avant 
de  le  laisser  tomber.  S'il  y  a  une  erreur  qui  se  glisse,  on  hisse  le  ballon  de  nouveau 
à  mi-mât  et  on  l'y  laisse  pendant  une  demi-heure. 
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Le  ballon  indicateur  a  fait  défaut  quatre  fois  cette  année.  Une  fois  le  manquement 
était  dû  à  la  rupture  de  la  chaîne,  et  les  autres  fois  la  ligne  du  télégraphe  se  trouvant 
ouverte,  nous  n'avons  pu  avoir  de  courant. 

L'heure  exacte  a  aussi  été  fournie  aux  horlogers  et  autres  personnes  presque 
chaque  jour. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

AETHUE  SMITH, 
Directeur  de  l'observatoire  de  Québec. 


ANNEXE    B. 

Observatoire  de  Saint-Jean, 

Saint-Jean,  N.-B. 
M.  E.  F.  Stupart, 

Directeur  du  service  météorologique  du  Canada. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  annuel  pour  l'exercice 
terminé  le  30  juin  1897.  Les  observations  météorologiques  ordinaires  ainsi  que  les 
rapports   ont  été  faits  comme  les  années  passées. 

Le  service  horaire  a  été  l'objet  de  l'attention  habituelle,  et  on  fait  souvent  des 
observations  d'étoiles  fixes  avec  la  lunette  méridienne,  pour  déterminer  les  erreurs 
et  la  marche  des  horloges.  L'heure  quotidienne  a  été  donnée  au  commerce  maritime 
et  autres  personnes  durant  toute  l'année  au  moyen  du  ballon  indicateur  qui  tombe 
à  1  heure  de  l'après-midi,  temps  local.  L'heure  déterminée  à  cet  observatoire  est 
transmise  chaque  jour  par  télégraphe  au  chemin  de  fer  Intercolonial  et  à  ses  raccor- 
dements qui  se  trouvent  à  l'est  de  Saint-Jean.  Il  nous  est  arrivé  souvent  de  recevoir 
des  demandes  d'heure  exacte  par  des  intéressés  en  personne,  et  par  le  télégraphe  ou 
le  téléphone.  Le  bulletin  de  température  de  8  heures  du  matin  contenant  les  rapports 
de  la  température  de  divers  bureaux  de  télégraphe  de  Chaiham  à  New- York,  de 
même  que  les  prévisions  et  les  conditions  générales  de  la  température  par  tout  le 
continent,  est  affiché  dans  des  endroits  publics  et  publié  dans  tous  nos  journaux 
quotidiens.  Ce  bulletin  est  vivement  apprécié  de  tous  et  surtout  par  les  marins,  qui 
durant  la  saison  des  tempêtes  ne  quittent  que  rarement  le  port  sans  le  consulter. 
Outre  ce  bulletin,  tous  nos  journaux  quotidiens  publient  un  rapport  de  nos  conditions 
météorologiques  locales. 

A  cet  endroit  l'intérêt  que  l'on  porte  aa  service  météorologique  continue  à  s'ac- 
croître, et  j'ai  reçu  de  capitaines  au  long  cours  et  d'autres  beaucoup  de  constatations 
de  l'excellence  des  pronostics  et  avertissements  publiés  par  le  service. 

Nous  recevons  au  bureau  des  visites  nombreuses  et  intéressantes  de  personnes 
qui  viennent  à  l'observatoire  s'informer  des  probabilités  de  la  température  prochaine, 
et  prendre  des  mémoires  des  données  enregistrées  au  bureau  pour  faire  des  compa- 
raisons thermométriques  et  barométriques.  La  tâche  de  répondre  à  ces  demandes 
absorbe  beaucoup  de  temps,  et  il  me  devient  absolument  nécessaire  d'avoir  de  l'aide 
pour  diriger  convenablement  les  opérations  de  cet  observatoire. 

Depuis  le  mois  de  novembre  j'ai  transmis  les  pronostics  du  vent  et  de  la  tempé- 
rature à  Saint-Martin,  par  téléphone  ;  ils  sont  affichés  à  cet  endroit  pour  l'avantage 
des  marins  et  autres  personnes  qui  fréquentent  ce  port. 

Durant  l'année  dernière  un  nombre  de  personnes  plus  considérable  qu'à  l'ordi- 
naire a  visité  l'observatoire,  et  elles  paraissent  prendre  un  vif  intérêt  à  se  faire  expli- 
quer les  divers  instruments  et  l'emploi  qui  en  est  fait. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

D.  L.  HUTCHINSON, 

Directeur. 
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ANNEXE  N°  5- 


SERVICE  DES  SIGNAUX. 

Québec,  28  septembre  1897. 

Au  député  du  miniHlre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa.  I 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  sur  ce  service 
pour  l'année  finissant  le  30  juin  1897. 

Comme  dans  les  années  précédentes,  il  a  été  envoyé  des  rapports  du  bas  du 
fleuve  et  du  golfe  Saint-Laurent  donnant  la  température,  le  vent,  la  condition  et  le 
mouvement  des  glaces  pendant  les  mois  d'hiver  et  de  printemps,  et  les  signalements 
de  la  saison  des  navires  remontant  et  descendant. 

Du  premier  au  20  avril  nous  avons  recueilli  trois  rapports  par  semaine  que 
nous  avons  expédiés  aux  Chambres  de  commerce  de  Montréid.  Saint-Jean,  N.-B., 
Québec  et  Halifax,  N.-E.,  ainsi  qu'à  la  presse  de  Montréal  et  de  Québec,  à  l'agent  du 
ministère  à  Québec,  au  bureau  des  douanes  et  l'agent  d'immigration,  aux  agents  de 
lignes  de  paquebots,  aux  propriétaires  de  remorqueurs,  aux  pilotes  en  amont  et  en 
aval  de  Québec,  et  aussi  à  messieurs  H.  Fry  et  Cie,  agents  des  Lloyds  à  Québec. 

A  partir  du  21  avril  des  rapports  ont  été  reçus  chaque  jour  et  expédiés  comme 
il  est  dit  plus  haut,  et,  en  outre,  aux  commissaires  du  havre  de  Sydney-Nord,  pen- 
dant la  saison  de  navigation. 

Le  surintendant  en  chef  de  la  quarantaine  à  la  G-rosse-Isle  reçoit  aussi  des  ren- 
seignements complets  au  sujet  de  la  température,  du  vent  et  de  tous  les  vaisseaux 
transatlantiques  ou  étrangers. 

Le  médecin  de  quarantaine  stationné  à  Eimouski  reçoit  aussi  le  rapport  des 
paquebots-poste  remontant,  donnant  le  nom  du  poste  et  l'heure  du  passage  du  bateau 
lorsqu'il  en  est  fait  !e  premier  signalement. 

Le  bureau  de  Québec  a,  comme  par  le  passé,  fourni  aux  agents  à  Anticosti,  aux 
Iles  de  la  Madeleine,  àMeat-Cove,  N.-B.,  au  Cap-Eay  et  au  Cap  Eace,  Terre-Neuve,  et 
à  Saint-Pieri-e  Miquelon,  des  renseignements  sur  le  vent,  la  température,  la  condi- 
tion et  le  mouvement  des  glaces  dans  le  golfe  et  le  fleuve  Saint-Laurent,  jusqu'à 
Montréal,  pour  la  gouverne  des  vaisseaux  qui  en  font  la  demande. 

Des  renseignements  sur  la  températuie,  le  vent  et  la  glace  aux  environs 
d' Anticosti  sont  également  expédiés  en  mars  à  la  Pointe-aux-Bsquimaux  pour  la 
gouverne  de  la  flotte  de  pêche  aux  phoques. 

NAVIGATION. 

Le  détroit  de  Canso  a  été  fermé  le  20  janvier,  et  ouvert  de  -nouveau  à  la  navi- 
gation le  17  avril — c'est  le  15  janvier  que  le  dernier  steamer  a  quitté  le  port  de 
Sydney,  qui  est  néanmoins  resté  ouvert  jusqu'au  21.  Le  premier  arrivage  venant  de 
l'océan  a  eu  lieu  le  23  avi-il.  Par  suite  de  grands  vents  du  nord-est,  d'immenses  ban- 
quises do  glaces  flottantes  ont  été  poussées  du  côté  du  port,  qui  est  resté  fermé  du  6 
au  12  mai,  époque  à  laquelle  toutes  les  glaces  sont  disparues. 

La  baie  Plaisante,  îles  de  la  Madeleine,  a  été  fermée  par  les  glaces  le  1er  janvier 
1897;  le  dernier  vaisseau  sorti,  le  paquebot-poste  St.  Olaf,  a  quitté  le  21  décembre 
1896.  Le  poi-t  s'est  ouvert  le  4  mai,  mais  les  glaces  n'en  sont  définitivement  disparues 
que  le  20  du  même  mois. 
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Le  télégraphiste  de  Port-Mulgrave,  détroit  de  CansoD,  a  rapporté  comme  les  années 
précédentes  à  Halifax,  N.-B.,  à  Pictou,  N.-E.,  et  à  Charlottetown,  I.P.-B.,  l'état  des 
glaces,  de  la  température  et  du  vent,  à  cet  endroit,  jusqu'à  la  clôture  de  la  navigation. 

La  station  de  quarantaine  de  la  Grosse-Ile  a  rapporté  tous  les  vaisseaux  trans- 
atlantiques, et  cette  opération  à  été  d'un  grand  avantage  au  commerce  maritime. 

Les  rapports  sont  librement  accessibles  au  ministère,  vu  qu'ils  sont  transmis  à 
Québec  par  le  réseau  télégraphique  du  gouvernement. 

20  octobre  1896. — Le  derniei'  voilier,  le  navire   Cleveland,  est  parti  à  cette  date. 

20  novembre  1896. — Dernier  paquebot-poste,  le  Vancouver,  parti  à  cette  date. 

26  novembre  1896. — Dernier  steamer  marchand,  le  Baltimore,  parti  à  cette  date. 

24  mars  1897. — Le  steamer  Constance  est  sorti  de  l'Anse  au  Sauvage,  où  il  avait 
hiverné,  et  s'est  amarré  au  quai  de  la  Eeine. 

31  mars  1897. — Le  steamer  Constance  part  pour  le  bas  du  fleuve. 

7  avril  1897. — Les  goélettes  suivantes  arrivent  à  Québec  du  bas  du  fleuve  :  la 
Merry,  la  Joséphine,  la  Ste.  Anne,  la  Louise  et  la  Louisiana. 

9  avril  1897. — Les  goélettes  suivantes  partent  pour  le  bas  du  fleuve,  le  Salmon 
Queen,  la  Louise  et  la  Ste.  Anne. 

18  avril  1897. — Une  goélette  de  pilote  part  pour  le  bas  du  fleuve. 

24  avril  18û7 — Les  steamers  Savoy  et  Otter  partent  pour  le  bas  du  fleuve,  le 
premier  pour  Anticosti,  l'autre  pour  la  côte  Nord. 

25  avril  1897. — Le  vapeur  Montréal  arrive  de  Montréal. 

25  avril  1897. — On  signale  un  steamer  remontant  à  Cap-Eay. 

PREMIERS   ARRIVAGES    DE    LA   HAUTE   MER,  1897. 

Le  steamer  Montezuma,  captain  Williams,  de  Ba)-rie,  en  Angleterre,  est  arrivé  à 
Québec  à  8.30  hrs  du  malin  le  29  avril,  et  est  reparti  pour  Montréal.  Le  capitaine 
a  rapporté  avoir  rencontré  beaucoup  de  glace  flottante  et  amoncelée  sur  un  parcours 
de  180  milles  entre  Saint-Pierre  Miquelon  et  le  Eocher  aux  Oiseaux. 

29  avril  1897. — Le  steamer  Fremona  est  arrivé  à  3.15  hrs  du  soir  et  a  rapporté 
qu'il  avait  rencontré  la  même  glace  que  le  steamer  précédent. 

6  mai  1897. — Le  steamer  de  la  malle  royale,  le  Scotsman,  de  la  Ligne  Dominion, 
capitaine  Maddox,  de  Liverpool,  est  arrivé. 

7  mai  1897. — Le  steamer  Montezuma  redescend  de  Montréal,  à  destination  de 
Londres. 

PREMIERS    VOILIERS. 

13  mai  1897. — La  barque  Peerless  et  le  brigantin  Iruna  arrivent  de  la   Barbade. 

Eespeotueusement  soumis, 

H.  J.  McHUGH, 

Surintendant. 
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APPENDICE   A. 

Eapport  su?'  la  glace,  etc.,  dans  le  détroit  de  Belle- Tsle  et  sur  la  côte  ouest  de  Terreneuve, 
d'après  les  notes  des  agents  du  ministère  à  Belle-Isle,  Cap-Bauld,  Cap-Normandy 
Forteau,  Vile  Greenly  et  Pointe- Riche,  Terreneuve,  de  juillet  1896  à  juin  1897. 

BELLE-ISLE. 

Il  reste  encore  une  banquise  échouée  depuis  le  24  novembre  1896,  portant  à 
l'ouest  à  environ  7  milles.  On  n'en  a  pas  vu  d'autres.  Le  temps  durant  ce  mois  à 
été  froid,  avec  brises  de  vent,  et  assez  clair;  il  n'y  a  eu  que  4  jours  dans  ce  mois  où 
il  soit  tombé  de  la  neiii'e. 

La  ])remière  glace  a  été  vue  le  2  décembre.  La  glace  unie  s'est  formée  et  a  été 
alternativement  entraînée  par  le  flot  dans  le  port  et  hors  du  port. 

Janvier  1897. — La  glace  du  détroit  s'est  composée  de  vastes  champs  de  glace 
unie — il  n'est  pas  venu  de  grosse  glace  du  nord.  Du  21  au  28,  de  gi-ands  vents  ont 
régné.  La  banquise  échouée  le  24  novembre  1896  est  encore  au  même  endroit. 
On  n'en  a  pas  vu  d'autre  ce  mois-ci.  Il  est  tombé  durant  le  mois  une  quantité 
moyenne  de  neige.  Il  est  tombé  des  averses  de  pluie  le  5,  le  6,  le  24  et  le  25. 
Entre  le  15  et  le  30  la  navigation  est  restée  ouverte  entre  le  Cap-Bauld  et  l'Ile. 

Février  1897. — Une  grande  quantité  de  glace  a  passé  par  le  détroit  pendant  ce 
mois,  et  quantité  de  banquises  ont  été  vues  vers  le  sud,  à  une  distance  considérable 
de  cet  endroit.  Les  vents  de  frais  à  variables  ont  régné,  mais  nous  n'avons  eu  que 
très  peu  de  neige.  Bien  qu'il  y  ait  eu  une  forte  pression  de  vent  et  de  glace,  la 
banquise  échouée  le  24  novembre  est  encore  au  même  endroit. 

Mars  1897 — Bien  peu  de  glace  en  champs  compacts  dans  !e  détroit  pendant  la 
première  partie  du  mois,  mais  par  suite  de  grands  froids  survenus  la  glace  s'est 
solidifiée  dans  toutes  les  baies.  Lans  la  seconde  partie  du  mois  le  vent  a  été  de  l'est 
au  nord-est,  ce  qui  a  eu  pour  effet  d'entraîner  des  masses  de  grosse  glace  flottante 
qui  ont  fermé  le  détroit  de  tous  les  côtés.  Trente  banquises,  dont  quelques-unes 
étaient  de  très  grandes  dimensions,  ont  été  vues  vers  l'est;  il  en  est  passé  en  quantité 
vers  le  sud  'X  environ  trente  milles,  et  il  n'en  est  entré  que  5  dans  le  détroit.  Il  est 
tombé  de  la  neige  le  2,  le  4,  le  5,  le  12,  le  14  et  le  18  du  mois. 

Avril  1897. — Durant  ce  mois  le  détroit  a  été  rempli  de  glace;  bien  qu'une 
quantité  immense  de  glace  soit  venue  de  l'ouest,  elle  a  néanmoins  été  chassée  vers 
la  mer  par  les  vents  régnant  du  19  au  22.  A  partir  de  cette  date,  le  vent  a  souflîé 
du  nord-ouest,  et  a  entraîné  beaucoup  de  glace  dans  le  détroit.  On  n'a  vu  au^un 
vaisseau  de  tout  le  mois. 

Mai  1897.— Ce  mois  a  été  comme  le  précédent,  à  l'exception  de  beaucoup  de 
brume  et  de  grésil,  et  d'un  assez  grand  nombre  de  banquises  allant  au  sud.  Les 
vents  d'ouest-nord-ouest  ont  prévalu,  et  le  28  le  détroit  était  libre  de  glace. 

Juin  1897. — Ce  mois  a  commencé  par  des  vents  frais,  variant  à  des  bourrasques 
de  l'est  au  nord-est.  Le  7  la  glace  a  commencé  à  entrer  dans  le  détioit  et  est  restée 
éparse  jusqu'au  29.  Le  temps  a  été  froid,  brumeux  et  humide.  Le  premier  steamer 
est  passé  le  27,  mais  il  n'a  fait  aucuns  signaux.  Jjes  goélettes  à  destination  du  nord 
ont  été  grandement  retardées  par  la  glace;  on  n'a  pas  vu  de  phsquos  de  toute  la 
saison. 
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Banquises. 
1896. 
24  novembre. — Une  banquise  vers  l'ouebt. 

1897. 

28  mars. — 30  vers  l'est. 

29  mars.— 30     *'       " 

30  marn.— 30     *'       " 

31  mars.--30     ''       •' 

4  avril. — 36  vers  le  sud. 

5  avril.  —36     '* 

7  avril. — 87  vers  l'ouest. 

8  avril.— 41     "  " 

9  avril.— 43     "  " 

13  mai.    — 13  près  de  la  côte. 

30  mai.  — 56  en  vue. 

CAP-BAULD,  TERRENEUVE. 

Comme  il  est  dit  dans  des  rapports  précédents,  la  distance  de  Belle-Isle  à  cet 
endroit  n'étant  que  de  14  milles,  les  observations  sur  le  vent,  la  température,  etc., 
ne  varient  que  très  peu  de  celles  faites  à  Belle-Tsle  même.  11  n'a  pas  été  tué  de 
phoques  sui-  la  côte,  et  il  n'en  a  été  apoiçu  qu'un  seul  le  10  février.  Aux  saisons 
précédentes  on  en  avait  vu  des  milliers  portés  en  tous  sens  sur  la  glace  flottante. 

CAP-NORMAND. 

7  octobre  1896. — Première  chute  de  neige,  vent  du  nord-est. 

31  octobre  1896. — Première  glace  le  long  du  rivage.  Du  milieu  de  novembre 
au  15  mai  il  est  tombé  de  la  neige  de  deux  jours  l'un.  Le  détroit  est  resté  rempli  de 
glace  jusqu'au  20  juin.  La  glace  unie  s'est  alors  brisée  et  a  laissé  voir  l'eau  claire 
partout.     Pas  de  phoques. 


Du  1"  au  24  octobre,  une  par  jour. 

Du  17  au  31  mai,  sept  par  jour. 

Du  1^'  au  30  juin,  de  sept  à  vingt  par  jour. 

Du  l^""  au  30  juillet,  de  cinq  à  soixante-dix  par  jour. 

Il  a  fait  un  temps  semblable  au  large  de  l'Ile  Greenly,  de  la  Pointe-Amour  à 
la  Pointe-Kiche,  Terreneuve. 

Ou  n'a  aperçu  ni  phoques,  ni  banquises,  mais  beaucoup  de  glace  en  .champs, 
sans  ouvertures,  jusqu'à  ce  qu'elle  eût  disparu  du  détroit. 


Respectueusement  soumis, 


H.  J.  McHUGH. 

Surintendant. 


50 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


ANNEXE  B. 

Indications  du  thermomètre  à];Belle-l8le,  du  1"  décembre  1896  au  30  avril  1897. 


Date. 

•Degrés. 

Date. 

Degrés. 

Date. 

Degrés. 

(.1er 

1896. 

10 
3 
3 
5 

20 
2 
14 

4 

18 
13 
3 

5 
24 
30 
20 
12 

9 
14 
20 
30 
19 
10 
2 
10 
11 
19 
6 
4 
21 
4 
4 

13 

7 

27 

0 

20 

38 

32 

1 

8 

16 

16 

32 

0 

13 

3 

14 

13 

29 

1 

15 

18 

6 

27 

38 

30 

22 

6 

14 

1897. 
29  janvier 

18 
15 
12 
2 
9 

2 

16 
18 
17 
17 
27 
0 
2 
3 
15 
20 
15 
15 
17 
12 
7 
9 

12 
17 
16 
19 
20 
29 
15 
5 
18 
4 
6 
20 
20 
20 
12 
5 
3 
13 
22 
21 
26 
12 
9 
3 
34 
16 
19 
22 
27 
27 
31 
30 
30 
26 
33 
25 
30 
31 
30 

1897. 
1er  avril 

30 

do         

do          

do          

do          

do          

do          

do          

do          

do          

do          

do         

do         

do          

do         

do          

do         

do          

do          

do         

do         

do         

do          

do         

do         

do          

do          

do          

do          

do          

do          

1897. 

janvier 

30  do         

31  do         

1er  février.         . . 

1    2    do            

30 

8 
4 
5 
6 

7 

8 

9 

10 

11 

3    do          

20 

4  do          

5  do            

27 

2      do         

20 

3  do         

4  do         

5  do        

6    do          

20 

7    do          

16 

8    do 

21 

6      do        

9    do          

10    do            ... 

19 

7  do           

8  do         

14 

11    do          

19 

9      do        

12    do          

10 

13 

10  do         

11  do        

12  do         

13  do        

14  do 

13    do          

16 

14 

14    do          

28 

15 

15    do 

27 

16 

16    do          

33 

17 

18 
19 
20 

17  do         

18  do          

30 

15      do         

34 

16      do            

19  do          

20  do          

21  do          ... 

32 

17      do         

34 

21 

18  do         

19  do         

26 

22 

22    do          

30 

23 

20      do         

23    do          

33 

24 

21      do         

24  do          

25  do 

30 

25 

22      do         

34 

26 
27 

23  do         

24  do         

25  do 

26  do          

27  do          

36 
31 

28 

28  do          

29  do          

36 

29 

26      do         

54 

30 

27  do         

28  do           

1er  mars      

30    do          

34 

31 

1er  mai 

26 

2    do 

33 

2      od         

3    do          

36 

3  •     do         

4    do 

30 

1er 

4      do         

5    do          

36 

2 

do          

do          

Ho          

do          

do          

do          

do         

do          

do          

do         

do         

do          

do          

do          

do         

do          

do         

do          

do          

do         

do         

do         

do         

do         

do          

do         

do         

5      do         

6    do 

26 

8 

6      do         

7    do            

14 

4 

7  do         

8  do         

9  do         ... 

10      do         

8    do          

27 

5 

9    do          

33 

6 

10  do          •.... 

11  do          ..      ...... 

12  do          '.... 

13  do          ....      •.... 

14  do          •.... 

15  do          • 

16  do          •,... 

17  do          •.... 

18  do           •.... 

19  do          

33 
34 

8 

11      do         

36 

q 

12      do         

33 

10 

13      do         

30 

11 

14      do         

36 

12 

15      do         

37 

13 
14 
l'"> 

16  do         

17  do        

18  do          

19  do          

20  do         

21  do         

40 
47 
44 

16 

20    do 

33 

17 

21    do          

40 

18 

22  do          

23  do          

41 

19 

22  do         

23  do           

24  do           

25  do           

26  do         

27  do         

28  do         

29  do         

30  do         

31  do 

38 

?f) 

24    do          

46 

21 

25    do          

44 

22 
23 
24 

26  do          

27  do          

28  do          

41 
44 
41 

25 

29    do            

44 

26 

27 

30  do          

31  do          

46 
44 

28 

Note. — Les  chiffres  en  noir  signifient  au-dessous  de  zéro. 
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Température  la  plus  basse,  1896,  25  décembre  ;  température  la  plus  haute,  14  et 
20  décembre.  Température  la  plus  basse  1897,  21  janvier;  température  la  plus  haute, 
24  janvier.  Température  la  plus  haute,  10  et  26  février  ;  température  la  plus  basse, 
27  février.  Température  la  plus  haute,  17  mars;  température  la  plus  basse  de 
mars,  1".  Température  la  plus  haute  d'avril,  29;  température  la  plus  basse  d'avril, 
5  et  12.   Température  la  plus  haute  de  mai,  18  ;  température  la  plus  basse  de  mai,  7. 

Eespectueseument  soumis, 

MICÏÏALL  COLTON,  gardien  de  'phare. 

H.  J.  McHUGrH,  surintendant  du  service  des  signaux. 
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Annexe 
POSTES  DE  TÉLÉGKAPHB,  DE  SÉMAPHOEES  ET  DE 

FLEUVE  ET  GOLFE 
RTVE  SUD  DU  FLEUVE 


Postes  des  signaux. 

Bureaux 

de 
télégraphe 

Phares. 

P4 

Postes 

de 

sémaphore. 

M 

r 

Compagnie  de  télégraphe 
faisant  le  service. 

1 

L'Islet 

Bur.  de  tél. 

Pavil. 

41  Cie  du  Grand-Nord-Ouest 

o 

Riyière-du-Loup 

Pointe-au-Père  ...... 

Petit- Métis 

do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

Phare 

do      

do      

do      

do      

do      

do      

do      

do      

do    . 

94!                     do 

3 

do    . 
do    . 

157 
176 
199 
233 
258 
292 
322 
346 

do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

4 

fS 

do    . 
do    . 
do    . 
do    . 

fi 

Cap- Chatte 

Rivière-Martin 

Cap-de-la-Madeleine . 
Pt.p-dp-lfl.-  R.pnomTnép 



H 

q 

do    . 

10 

do    . 

RIVE  NORD  DU  PLEUVE 

TT 

Port-Neuf 

Manicouagan 

Pointe-des-Monts  . . . 

Bur.  de  tél. 
do 
do 

Phare 

Phare  '..'.'.'.'.'.'. 

Pavil 

144 

187 
220 

Gouv.  féd.  et  Cie  du  G.N.O 

10 

do 

do                       do 

IS 

do    . 

do                       do 

COTE  DE 


Cap -Désespoir 

l*ointe-au-Maquereau 


Bur.de  tél.  Phare 
do  do 


Pavil. 
do    . 


16  Pointe-Escuminac  . 


Bur.de  tél.  Phare 


Pavil 


37G 
398 


Cie  du  Grand-Nord-Ouest. . 
do 


COTE  DU 


450 


Gouv.  féd.  et  Cie  du  G.N.-O. 


ILE 


17 

Pointe-Ouest 

Pointe- Sud-Ouest 

Pointe-Sud 

Pointe-Heath 

Bur.de  tél. 
do 
do 
do 

Phare 

do      

do      

do      

Pavil . 

333 
358 
414 
437 

Gouv.  féd.  et  Cie  du  G.N.-O. 

18 

do    . 
do    . 

do                       do 

19 

do                       do          . . 

'^O 

do    . 

do                       do 

ILES  DE  LA 

?1 

Grosse-Isle    

Ile  Amherst . . . . 

Bur.de  tél.  Phare 

do            do      

Pavil 

473  Gouv.   féd.,  U.  de  l'O.  et  Cie 

^•? 

do    . 

480     du  G.N.-O 

CAP-BRETON 

23 

24 

Meat-Cove 

Pointe-Basse 

Bur.  de  tél. 
do 

Phare 

Pavil. 
do     . 



Sémaphore  . 

528  Gouv.  féd.,  U.  de  l'O.  et  Cie 
580     du  G.N.-O 

ILE  SAINT- 


25  Poste  principal [Téléphone  Phare 


Pavil. 
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Gouv.  féd.,  U.  de  l'O.  et  Cie 
du  G.N.-O 


TERRE 


26 


Cap-Ray |  Bur.  de  tél. 

I 


Phare 


Pavil 
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Gou.  féd.,  Ciecâble  Ang.-Am. 
et  de  rO.  et  Cie  du  G.N.-O. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


C. 


SIGNAUX,  MINISTÈRE  DE  LA  MARINE,  CANADA. 


SAINT-LAURENT. 
SAINT-LAURENT. 


I 

Taux  par  10  mots 
et   mots    addi- 
tionnels. 

Date 

où  le  poste  a 

été  établi. 

Nom  de  l'agent. 

Bureau  de  poste. 

Comté. 

'> 

1 

Sal.  annuel  i)ayé 
par    le    minis- 
tère de  la  mar. 

2ÔC.  et  le 

28  oct.     79. 

16  nov.    '81. 

22  nov.   79. 

17  nov.    '79. 
5  nov.   79. 

19  sept.  79. 

23  sept.  79. 
9  oct.    79. 

14  oct.    '80. 

20  oct.    '79. 

Mme  J.  B.  E.  Fortin . . . 
L.  T.  Piuze  

L'Islet 

Rivière-du-Loup  (en  bas). 

Pointe-au-Père 

Petit-Métis 

Matane 

L'Islet 

do  .. 
do  .. 
do  .. 
do  .. 
do  .. 
do  .. 
do  .. 
do  .. 

S50 

do 

Témiscouata 

Rimouski 

do       

do       

Gaspé 

do 

50 

do 
do 
do 

John  McWilliams 

Jules  Martin 

Jos.  Banville 

50 
50 
50 

do 

Treflé  Côté 

Cap-Chatte 

50 

do 

Jean  Gauthier. 

Rivière-Martin 

50 

do 

J.  F.  Sasseville 

Cap-de4a-Madeleine  .... 

Ri  vière-au -Renard 

Cap-Rosier      

do     

50 

do 
do 

James  Ascah 

E.  Costin 

do     

do     

50 
50 

SAINT-LAURENT. 


40c.  et  2c..  1er  juin '83. 
do  ..115  août  '83. 
do      ..19  oct.    '83. 


Dorelas  Tremblay. 

A.  Lausier  .    

V.  Faffard 


Port-Neuf  ^en  bas)  .... 

Manicouagan 

Pointe-des- Monts.. .    . 


Saguenay . 
do 
do       . 


Que. 
do  .. 
do  .. 


GASPÉ. 

25c.  et  le . . 

17  juin   '80. 
22    mai    '80. 

James  Beck   

Auguste  Bertrand 

Cap-Désespoir 

Port- Daniel 

Gaspé 

Que., 
do  .. 

S50 

do 

do    

50 

NOUVEAU-BRUNSWICK. 

40c.  et 2c.. 

2  juillet '85. 

K.  McLennan 

Pointe-Escuminac  

Northumberland  jN.  -B. . 

D'ANTICOSTL 

75c.  et  Ce.  .1  1er  oct.  '81. 
do  ..Il8  oct.  '80. 
do  ..,27  juil.  '81. 
do      ..20  juil.    '81. 


Auguste  Malouin. 

E.  Pope 

Alphonse  Nadeau 
Z.  Gagné 


Ile  d'Anticosti  via  Gaspé. 
do 
do 
do 


Gaspé 
do 
do 
do 


Que, 
do  . 
do  . 
do  . 


MADELEINE. 


Sl.OOetSc. 
do      .. 


17  août  '80. 
11   juin   '81, 


A.  Le  Bourdais. . . 
William  Cormier 


Ile  de  le  Mad.  via  Pictou. 

do  N.  S  . . 


Gaspé 
do 


Que., 
do  .. 


NOUVELLE-ECOSSE. 


55c.  et  3c..    7  nov.   '81. 
30c.et2c..  ler-août'81. 

A.  R.  MacDonald 

J.  G.  Peters 

Meat-Cove,  C.-B 

Pointe- Basse  C.-B.... 

Victoria 

Cap-Breton,  N.E 

N.-E. 
do  .. 

S50 

PAUL. 

80c.  et  5c. . 

1890 

S.  C.  Campbell 

Sydney-Nord,   C.-B 

Victoria 

N.-E. 

NEUVE. 

$1.05et  10c 

3  nov.  '82. 

E.  R.  Rennie. 

Cap-Ray 

Terreneuve 

Terre- 
neuve. 

§50 

H.  J.  McHUGH,  inspecteur,  service  des  signaux. 
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POKT  D'HALIFAX,  N.-E., 
Navires  signalés  durant 


Vaisseaux  de 

guerre  anglais. 

Transports. 

Vaisseaux  de 
guerre  étrangers. 

Steamers,  Ire  classe. 

Steamers,  2e  classe . 

Année  ou  mois. 

w 

4 

^g 

^S 

ce 
> 

•s 

1 

a 

4 
> 

i 

o 

4 
> 
•c 

i 

1 

> 

1 

ci" 

ï^ 

§ 

ci 

^ 

ci 

=1 

c3 

=1 

ri 

tf 

< 

P. 

P^ 

< 

flH 

f^ 

< 

Ph 

P^ 

< 

(^ 

1896. 

Juillet 

5 

5 

0 

1 

1 

0 

21 

15 

6 

78 

78 

0 

Août .                        

0 

5 

0 
5 

0 
0 

0 

1 

0 

1 

0 
0 

17 
22 

13 
20 

4 

2 

84 
86 

84 
84 

0 

Septembre 

2 

5 

1 

5 
1 

0 
0 

0 

1 

0 

1 

0 

26 

28 

22 
21 

4 

7 

64 
59 

64 
59 

0 

Novembre 

0 

Décembre 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

29 

22 

7 

75 

72 

3 

1897. 

Janvier 

0 

0 

0 

0 

0 

28 

26 

2 

42 

42 

0 

Février 

0 

0 

1 

0 
0 

1 

0 
0 
0 

0 
0 
0 

0 
0 
0 

0 
0 
0 

32 
37 

28 
21 
32 

4 

3 
5 

36 
54 
41 

33 
54 

38 

3 

Mars . 

0 

Avril 

3 

Mai 

5 

5 

0 

0 

0 

0 

22 

18 

4 

54 

54 

0 

Juin 

4 

4 

0 

0 

0 

0 

23 

16 

7 

75 

75 

0 

Totaux 

26 

26 

0 

3 

3 

0 

315 

260 

55 

748 

635 

1] 

N.B. — Outre  les  voilliers  signalés  il  en  est  arrivé  durant  la  nuit  un  grand  nombre 
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SERVICE  DES  SIGNAUX, 
l'exercico  clos  lo  80  juin  1897. 


Goélettes 

I< 

Navires. 

Barqu 

es. 

Petites 

Brick 

s. 

Brigant 

ns. 

à  3  mâts  ou 
l)ortant  des 

Totaux  men.- 

luels. 

• 

signaux  par- 
ticuliers. 

a; 

1 
1 

4 
> 

< 

i 
i 

33 
0) 

■a 

â 

ci 

> 

< 

f2 

1 

a 
1 

1 
> 

<t1 

è 

1 

ai 

> 

'H 

< 

03 

■1 

1 

P4 

4 
> 

< 

p5 

1 

S 

1 

■1 

1 

1' 
•S 
s- 

< 

f5 

0 

0 

0 

2 

2 

0 

3 

3 

0 

0 

0 

0 

7 

7 

0 

8 

7 

1 

125 

118 

7 

1 

0 

1 

4 

4 

0 

1 

1 

0 

0 

0 

0 

5 

4 

1 

9 

5 

4 

121 

111 

18 

2 

2 

0 

4 

4 

0 

6 

5 

1 

0 

0 

0 

2 

2 

0 

18 

14 

4 

14G 

137 

9 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

2 

2 

0 

12 

11 

1 

109 

104 

5 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

2 

2 

0 

0 

0 

0 

4 

4 

0 

9 

9 

0 

104 

97 

7 

0 

0 

0 

1 

1 

0 

2 

1 

1 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

1 

1 

0 

108 

97 

11 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

1 

1 

0 

71 

69 

2 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

4 

2 

2 

3 

3 

0 

75 

66 

9 

1 

1 

0 

1 

1 

0 

2 

2 

0 

0 

0 

0 

1 

1 

0 

2 

2 

0 

91 

88 

3 

2 

2 

0 

9 

9 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

3 

3 

0 

2 

2 

0 

95 

87 

8 

1 

1 

0 

8 

8 

0 

4 

4 

0 

0 

0 

0 

3 

2 

1 

3 

3 

0 

100 

95 

5 

0 

0 

0 

9 

7 

2 

1 

1 

0 

0 

0 

0 

4 

2 

2 

4 

3 

1 

120 

108 

12 

7 

6 

1 

38 

3G 

2 

21 

19 

2 

0 

0 

0 

35 

29 

6 

72 

61 

11 

1,265 

1,177 

96 

dont  on  ne  tient  pas  compte. 


H.  V.  KENT,  capit.,  I.  E. 

Surintendant  des  signaux. 
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A.  189^ 


POSTE  DES  SIGNAUX,  CITADELLE. 


Halifax,  N.-E.,  28  octobre  1S91. 


M.  J.  Parsons, 

Agent  de  la  marine  et  des  pêcheries. 


Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  expédier  un  relevé  du  nombre  des  vaisseaux 
rapportés  à  ce  poste  durant  les  douze  mois  se  terminant  le  30  juin  1897. 

Je  dois  dire  que  le  service  s'est  fait  d'une  manière  satisfaisante,  mais  que,  afiuj 
de  faire  mieux  comprendre  le  nouveau  code  de  signaux,  il  faudrait  hâter  la  publica-l 
tion  des  diagrammes  illustrés  du  code. 

Ceci  éviterait  en  grande  partie  les  nombreuses  demandes  qui  sont  adressées  an] 
poste  des  signaux  par  le  téléphone  aussitôt  qu'on  y  hisse  des  signaux. 

Il  est  à  remarquer  qu'il  n'y  a  pas  eu  de  bricks  de  rapportés  cette  année,  non  plu&j 
que  l'année  dernière. 

On  pourrait  peut-être  laisser  de  côté  à  l'avenir  dans  les  rapports  les  vaisseauxi 
de  ce  genre  de  voilure. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  humble  serviteur, 

H.  V.  KENT,  capitaine,  I.  E. 

Surintendant  des  signaux  à  Halifax. 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


ANNEXE   N"6. 

BUEEAU  DES  EXAMINATEUES  DE  CAPITAINES  ET  SECONDS. 

Halifax,  N.-E.,  20  septembre  1897. 

Au  député  miDÎstre  de  la  marine  et  des  pêcheries. 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  du  bureau 
des  examinateurs  de  capitaines  et  seconds,  du  30  juin  1896  au  30  juin  1897 — fin  du 
dernier  exercice. 

Le  bureau  a  eu,  pour  des  fins  d'examens,  les  réunions  suivantes: — 

Au  port  d'Halifax   11  fois. 

"       "     de  Saint- Jean 7     " 

"       "     d'Yarmouih 2     " 

"       ''     de  Québec 1     '' 

21  fois. 

Il  y  a  eu  aussi  12  examens  à  Victoria,  C.-A.  ;  les  programmes  et  les  problèmes 
ont  été  expédiés  à  l'agent  stationné  à  cet  endroit,  et  renvoyés  à  Halifax  pour  être 
corrigés  et  approuvés  par  le  président  du  bureau. 

A  Halifax,  il  y  a  eu  6  demandes  de  certificats  de  capitaines  au  long  cours,  et  10 
demandes  pour  certificats  de  compétence  pour  le  cabotage.  Cinq  capitaines  au  long 
cours,  et  dix  capitaines  de  cabotage  ont  reçu  des  certificats.  Il  y  a  eu  13  demandes 
de  certificats  de  seconds  pour  la  navigation  au  long  cours  et  2  pour  le  cabotage, 
et  il  a  été  décerné  5  certificats  do  seconds. 

A  Yarmouth,  il  y  a  eu  trois  demandes  pour  des  certificats  de  capitaines  au  long 
cours,  et  toutes  ont  été  agréées  ;  il  y  en  a  eu  quatre  pour  certificais  de  seconds  au 
long  cours,  et  trois  seconds  ont  reçu  des  certificats. 

A  Québec,  il  y  eut  un  candidat  pour  le  certificat  de  second  au  long  cours,  et  il 
réussit  à  obtenir  l'objet  do  sa  demande. 

A  Victoria,  C.-A.,  il  y  a  eu  une  demande  pour  un  certificat  de  capitaine  de  cabo- 
tage et  seize  certificats  de  seconds  au  long  cours,  un  capitaine  de  cabotage  et 
quatorze  seconds  au  long  cours  ont  reçu  leurs  certificats. 

Ainsi  on  voit  que  dans  l'espace  des  12  mois,  expirés  au  30  juin  1897.  il  y  a  eu  19 
demandes  de  certificats  de  capitaines  au  long  cours  et  39  pour  des  certificats  de  second  ; 
16  pour  des  certificats  de  capitaines  de  cabotage;  17  capitaines  et  32  seconds  ont  reçu 
leurs  certificats.  Onze  demandes  de  certificats  de  compétence  comme  capitaine  de 
cabotage  ont  été  adressées  au  bureau  des  examinateurs,  et  deux  pour  des  certificats 
de  second;  11  capitaines  et  2  seconds  ont  reçu  leurs  certificats. 

Sept  cei-tificats  de  service  ont  été  accordés  j)ar  le  bureau  d'Halifax  à  des  capitaines 
de  cabotage  et  doux  à  des  seconds,  et  on  a  renouvelé  deux  certificat'^. 

Le  nombre  total  des  certificats  accordés  par  le  ministèi'e  delà  marine  et  des  pêche- 
ries, comprenant  les  certiticatsde  compétence,  de  service  et  de  renouvellements,  sur 
demande  faite  au  bureau  des  examinateurs  à  Halifax,  a  été  de  73,  et  on  en  a  perçu  des 
honoraires  s'élevant  à  S651.50.  Les  honoraii-es  provenant  des  examens  faits  à  Victoria 
sont  envoyés  directement  à  Ottawa,  et  il  n'en  est  pas  tenu  compte  par  le  président. 

Ce  rapport  ne  tient  aucun  compte  des  certificats  poui-  le  cabotage  et  la  naviga- 
tion intérieure,  qui  sont  accordés  par  le  ministère  de  la  marine  et  dos  pêcheries  après 
examens  subis  à  nos  ports  autres  que  ceux  ci-dessus  mentionnés. 
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A  Saint-Jean,  le  membre  résidant  du  bureau  fait  subir  les  examens  aux  candidats 
pour  le  cabotage  et  fait  rapport  au  ministère. 

Parmi  les  demandes  ci-dessus  énuraérées  quelques-unes  venaient  pour  la  seconde, 
troisième  et  même  quatrième  fois,  les  aspirants  capitaines  ou  seconds  selon  le  cas 
ayant  déjà  échoué. 

Les  noms  de  ces  aspirants  apparaissent  sur  les  livres  chaque  fois  qu'il  se  présentent 
à  l'examen.  On  leur  accorde  cependant  le  droit  de  subir  un  second  examen  sans 
payer  un  honoraire,  mais  à  chaque  nouvelle  épreuve  après  celle-là  on  exige  d'eux  le 
plein  montant  de  l'honoraire. 

Je  suis  d'opinion  qu'il  faut  élever  le  niveau  des  examens  des  officiers  demandant 
des  certificats  de  capitaine  pour  le  cabotage  canadien  ou  la  navigation  intérieure. 
Ce  niveau  est  en  effet  actuellement  bien  inférieur. 

L'examen  d'un  capitaine  de  cabotage  n'est  même  pas  à  la  hauteur  de  celui  qu'on 
impose  a  un  second  lieutenant  au  long  cours. 

On  n'exige  d'un  aspirant  capitaine  de  cabotage  de  résoudre  qu'un  seul  problème, 
savoir,  trouver  la  latitude  d'après  l'altitude  du  soleil  sur  le  méridien,  tandis  que  le 
sous-iieutenant  doit  écrire  les  définitions  des  différents  termes  d'astronomie  et  autres 
qui  se  rencontrent  dans  la  navigation,  et  il  doit  connaître  suffisamment  les  cinq 
premières  règles  de  l'arithmétique  et  l'usage  de  logarithmes.  11  doit  être  en  état  de 
faire  tout  le  travail  d'une  journée  entière,  corriger  les  courses  dont  on  aurait  dévié, 
par  déviation,  ou  dérivation  ou  variation.  On  exige  de  lui  qu'il  trouve  la  latitude 
par  l'altitude  du  soleil  et  la  différence  de  longitude  à  partir  d'un  point  donné  en 
naviguant  parallèlement  ;  aussi  qu'il  trouve  la  course  suivie  et  la  distance  d'un  point  à 
un  autre  par  le  système  Mercator.  Il  doit  pouvoir  trouver  l'heure  de  la  haute  marée 
à  un  port  dénommé,  observer  et  calculer  l'amplitude  du  soleil,  et  découvrir  par  là  la 
déclinaison  de  la  boussole  du  navire,  ainsi  que  la  déviation,  la  variation  lui  étant  donnée. 
Il  faut  qu'il  trouve  la  marche  diurnale  du  chronomètre  d'après  l'observation  des 
erreurs,  qu'il  découvre  la  longitude,  d'après  l'altitude  du  soleil  en  suivant  les  méthodes 
usuelles. 

Je  considère  donc  que  le  système  entier  des  examens  de  cabotage  demande  à 
être  revisé  et  amélioré  si  nous  voulons  nous  tenir  au  courant  du  progrès  du  siècle. 

Durant  l'année  dernière,  un  aspiiant  a  échoué  sur  l'épreuve  des  couleurs.  La 
Chambre  de  Commerce  d'Angleterre  a  de  temps  en  temps  changé  les  règles  de  cette 
épreuve  et  les  a  rendues  plus  difficiles  et  plus  sévères.  A  l'heure  qu'il  est  l'examen 
pour  la  vision  de  la  forme,  la  vision  des  couleurs  et  l'ignorance  de  la  couleur  est 
ouvert  à  tous  ceux  qui  sont  engagés  ou  qui  aspirent  à  entrer  dans  la  marine  mar- 
chande britannique.  Les  aspirants  du  Canada  pour  des  certificats  de  long  cours  sont 
tenus  de  subir  cette  épreuve,  mais  les  officiers  de  cabotage  et  de  navigation  inté- 
rieure n'ont  à  passer  que  la  simple  épreuve  de  trois  couleurs,  le  blanc,  le  rouge  et  le 
vert. 

Il  est  indubitablement  bien  important  que  tous  les  officiers  d'un  vaisseau  subis- 
sent un  examen  sérieux  sur  leur  vision  des  couleurs  avant  d'entrer  en  fonctions. 
L'accomplissement  convenable  de  leurs  devoirs  dépend  souvent  de  leur  habileté  à 
distinguer  les  lumières  de  couleur,  qu'elles  soient  portées  par  un  vaisseau  ou  placées 
dans  un  phare  sur  la  côte. 

Les  conséquences  d'erreurs  commises  par  ceux  qui  observent  les  lumières 
peuvent  prendre  un  caractère  tellement  sérieux  qu'on  ne  saurait  prendre  trop  de 
précautions  pour  prévenir  de  pareilles  erreurs. 

En  décembre  1895,  j'ai  reçu  du  ministère  une  lettre  m'informant  qu'on  était  à 
faire  un  relevé  de  la  marée  et  des  courants,  sur  les  côtes,  et  que  le  résultat  de  ce 
relevé  serait  d'ajouter  des  connaissances  nouvelles  aux  informations  déjà  accumulées. 
On  me  disait  aussi  que  les  dernières  découvertes  sur  ce  point  seraient  ajoutées  au  pro- 
gramme des  examens  à  faire  dans  notre  bureau, — j'ai  notifié  ce  fait  aux  instructeurs 
de  la  navigation. 

Les  renseignements  obtenus  par  le  relevé  du  golfe  Saint-Laurent  et  du  détroit 
de  Belle-Isie,  fait  dans  le  but  de  découvrir  le  mouvement  de  la  marée  et  des  courants 
à  ces  endroits,  va  sans  doute  être  d'un  grand  avantages  aux  marins,  et  l'inaugu- 
ration des   tableaux   continus   de  marée,  dont  les  données   proviennent  d'appareils 
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enregiptreurs  automatiques  installés  dans  quelques-uns  des  principaux  ports  de  nos 
côtes  et  d'autres  endroits  du  golfe  Saint-Laurent  va  assurément  être  d'une  grande 
utilité  à  l'avenir  et  aider  à  rendre  sûre  la  navigation  pour  les  vaisseaux  de  toutes 
catégories. 

Les  influences  qui  atîectent  les  eaux  du  golfe  Saint-Laurent  changent  constam- 
ment, ce  qui  fait  qu'il  est  très  difficile  pour  les  officiers  des  vaisseaux  de  calculer  avec 
certitude  la  force  et  la  direction  des  courants  de  la  marée. 

M.  W.  Bell  Dawson,  qui  a  dirigé  les  travaux  du  i-elevé,  a  donné  beaucoup  de 
précieux  renseignements  sur  le  sujet  qui  l'occupait,  et  il  est  à  espérer  que  le  gou- 
vernement va  pouvoir  poursuivre  pendant  plusieurs  années  cet  utile  travail,  vu  que 
le  peu  de  temps  que  l'on  s'est  occupé  du  relevé  ne  suffit  pas  pour  faire  suffisamment 
connaître  le  mouvement  des  marées. 

Je  regrette  d'avoir  à  dire  que  les  officiers  qui  ont  subi  des  examens  pour  obte- 
nir des  certificats  n'ont  pas  donné  à  ce  sujet  l'attention  qu'il  méritait. 

Je  trouve  aussi  beaucoup  d'officiers  qui  ne  savent  pas  se  servir  de  la  carte,  plus 
particulièrement  quand  l'examen  se  fait  sur  une  carte  côtièi  e. 

D'api  es  les  renseignements  pris  de  la  bouche  des  officiers,  il  pai-aît  que  bien  peu 
de  capitaines  de  vaisseaux  s'intéressent  à  leur  donner  des  instructions  sur  la  carte, 
et  que  dans  certains  cas  il  leur  est  même  interdit  de  la  consulter  du  tout. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

W.  H.  SMITH, 

Président. 
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ANNEXE   N"  8. 

Relevé  des  quais  sous  le  contrôle  du  ministère  de  la  marine  le  30  juin  1897. 


Localité. 


Ontario. 


Ile  Cockburn 

Goderich 

Kingsville 

Morpeth 

Rondeau 

Sault-Sainte-Marie . 


Southampton 

Suinmerstown 

Thessalon,  Algoma 
Wiarton 


Québec. 

Agnes 

Anse  Saint- Jean 

Baie  Saint-Paul 

Baie  Saint-Paul,  (Bloc  isolé). 

Beauport 

Berthier 

Cap-à-l'Aigle 

Garleton 

Cascades 

Cèdres 

Chicoutimi 

Coteau  du  Lac 

Coteau  Landing 

Echo  Vale,  Lac  Mégantic  . . . 

Grande  Rivière 

Ile  aux  Grues 

Lacolle 

Les  Eboulenients .' . 

L'Islet 

Longueuil 

Magog 

Matane 

Malbaie 

New-Carlisle 

Percé 

Port-Daniel 

Rimouski 

Rivière  Quelle ; 

Rivière  du  Loup 

Saint- Anicet 

Saint- Alphonse  de  Bagotville. 

Saint- Jean  d'Orléans 

Saint- Jean  Port  Joli 

Sainte-Cécile  du  Bic 

Saint-Laurent  d'Orléans 

Saint-Zotique 

Tadousac 

Trois-Pistoles 

Saint-Thomas  de  Montmagny. 


Gardien  de  quai. 


Alfred  Monck. 
W.  Marlton. . . 
A.  E.  Malott.. 
C.  Stamniers. . 
W.  R.  Fellowfc 
Geo.  Boyd   . . . 


Geo.  McVittie, 

A  bail 

F.  Leighfield  .  . 
H.  R.  A.  Ely. 


L.  A.  Roy 

F.  La  voie 

Vacant 

A.  Simard 

D.  Giroux 

D.  Larochelle 

J  os.  Guay   

Jos.  E.  Cullen 

Nérée  Moreau 

A.  Séguin 

Juste  Ouellette 

M.  St.  Amour 

J.  A.  ]*rieur 

D.  P.  Matheson 

Geo.  Beaudin .... 

Jos.  Painchaud 

R.  J.  Robinson 

M.  Tremblay 

Octave  Morin 

Chas.  Poirier.. 

David  Pippin 

L.  J.  Levasseur 

Elie  Maltais 

John  C.  Hall 

T.  W.  Flynn 

John  Enright 

Chas.  Le  page 

J.  H.  dit  Beaulieu  . . 

Louis  Pinze 

S.  Dupuis 

Abel  Tremblay 

L.  Lachance 

J.  Pelletier 

L.  N.  Coté 

Ed.  Chabot 

J.  M.  Leroux 

A.  Christiansen,  intér 

D.  Damour 

L.  L.  Dionne 


Quand  nommé. 


30  mai  1889. 
14  fév.  1894. 

6  nov.  1895. 

1er  août  1894. 
17  déc.  1888. 

9  avril  1897. 


16  août  1895. 


28  mai  1897. 
10  déc.  1890. 


nov.  1891. 
mars  1895. 


août 

nov. 

juin 

oct. 

mars 

août 

sept. 

mai 

sept. 

mai 

mai 

nov. 

fév. 

mars 

sept. 

fév. 

oct. 

juin 

oct. 

août 

juin 

janv. 

sept. 

juil. 

nov. 

sept. 

sept. 

juil. 

sept. 

sept. 

juil. 

août 

sept. 


1891 
189(5 , 
1897. 
189(5 
1896 
1892 
1896, 
1893. 
1896. 
1897. 
1894. 
1896. 
1890. 
1894 . 
1894. 
1893. 
I896. 
1896. 
1896. 
1893. 
1889. 
1893. 
1890. 
1894. 
1892. 
1891. 
1896. 
1891. 
1896. 
1896. 
1891. 
1894. 
1896. 


Rémiinération  allouée. 


25  p.  100  des  perceptions 

25     do       

25     do      

25     do      

25     do      .... 

•1112  par  mois  pendant 
huit  mois  durant  la 
saison  de  navigation. . . 

25  p.  100  des  perceptions, 


25  p.  100  des  perceptions. 
25  do  

Total 


25  p.  100  des  perceptions, 

25  do 

25  do               

25  do 

25  do  .  .       . 

25  do               

25  do               


par  an 

2ô  p.  100  des  perceptions. 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


|$50  par  an 

25  p.  100  des  perceptions. 


mai     1895. 
oct.     1896. 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

Total , 


Montant 
déposé   au 
crédit  du 
receveur 
général. 


44  12 

869  21 

31  43 

85  70 


485  99 
12  19 


42  12 
,570  76 


110  94 

181  64 
13  13 
29  11 
16  50 
61  45 


216  73 

9  21 

185  74 

1  10 

41  10 

45  00 

50  37 


226  76 

219  64 

21  81 

48  06 

5  60 
109  58 

225  96 

116  92 


40  46 

173  42 

5  08 

,1.55  31 


La  commission  sur  les  perceptions  ne  devant  pas  dépasser  .$200  par  année. 
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Eelevés  des  quais,  etc. — Suite. 


Localité. 


?J  on  velle- Ecosse. 


Arisaig 

Avonport 

Bai-rington 

IJaytield 

liciliveau's  Cove.    . , 

Broad  Cove 

Broad  Cove  Marsh. 

Brooklyn 

Canada  Creek 

Anse  du  Cap  ... 

Centreville 

Ruissdan  Chipman . 
Pointe  de  TP^glise.  . 
Baie  des  Vaclies.  . . 
Cranberry  Head .  . . 
Jetée  de  Cribbens. 

Anse  Delap 

Digby 

Eagle  Head .    ... 


Baie  de  l'Est 


(îardien  de  (juai. 


John  Mcinnis 

Robert  Shaw 

J.  H.Christie 

\V.  McDonald 

St.  Clair  Thérieau. .  . 

John  Teal 

Hugh  McDonald .... 
F.  T.  Gardiner..    . . . 

C.  E.  Eaton 

J.  A.Ellis 

Alfred  Ward 

Tas.  Misaner 

Chas.  F.  Belliveau  . . 
John  McAulay.  . . . . 
Abram.  Thurston .  . . 

A.  R.  Boyd 

R.  W.  McCaul...    . 

W.  W.  Hayden 

Nathan  Leslie 

Donald    Mcinnis 
(fils  de  Ronald 


Quand  nommé. 


Riv.  del'E  ,  Havre  de  Sheet  ..jMalcolm  McFarlane. 


Grand  Narrows,  Cté  Victoria, 
Grand   Xarrows,  Cté  du  Cap- 
Breton 

Havre  de  Hall   

Hampton 

Harbourville 

Irish  Cove 

Baai  Jordan 

Lismore 

Maitland,  (Cté  de  Hants) 

Maitland,  (Cté  de  Yarmonth). 

Margaretsville 

Anse  Météghan 

Rivière  Météghan  , 

Pointe  de  la  Milice 

Morden 

Pointe  du  Chêne  (Kingsport). 

Ogilvie 

Parrsboro' 

Quai  de  Pickett 

Plynipton 

Pointe  Brûlée 

Port-Georges 

Port-Hood 

Port-Lome 

Rivière  au  Saumon 

Saulniersville 

Ile  Tancook 

Tidnish 

Tracadie 

Tusket  Wedge 

Victoria 

Wallace 

Pubnico-west 

Riv.  de  rUuest,  Hav.  de  Sheet 
Pointe  Blanche 


F.  H.  McNeil. 


E.  A.  McNeill 

T.  A.  Neville 

Judson  Foster     . .    . 

Isaac  Cook  

Colin  Cash 

Wm.  Martin 

D.  A.   McKinnon.  . . 

W.  B.  Smith 

J.  Ellis 

C.  S.  McLean 

H.  F.  Robicheau 

D.  D'Entremont 

D.  Mcintosh 

John  Redgate 

L(nié    de   la    compa- 
gnie du  ch.  de  fer.. 

M.  Donnellan 

Thompson  Tipping. . 

Andrew  Bishop 

Wm.  Smith 

David  Stevenson   . . . 

W.  Crawford 

V.  A.  McDougald. . . 
Freeman  Beardsley. 

J.  M.  De  veau 

John  T.  Saulnier.. . . 

Amos  Hubley 

A.  E.  Sampson 

J.  M.  Hall 

Jas.  Cothreau 

William  Brown 

Don  McKenzie 

W.  H.  D'Entremont 
Malcolm  McFarlane. 
Eli.sha  West 


août  1892. 

nov.  1888. 

août  1896. 

oct.  1894. 

nov.  1892. 

juin  1893. 

oct.  1892. 

do  1882. 

nov.  1888. 

mai  1897. 

do  1897. 

nov.  1888. 

août  1892. 

dé(;.  1896. 

fév.  1889. 

oct,  1895 . 

nov.  1889. 

avril  1897. 

do  1889. 

avril  1886. 

mai  1890. 

nov.  1896. 

nov.  1888. 

janv.  1897. 

aoû,  1888. 

mai  1897 . 

do  1895. 

août  1896. 

juil.  1895, 

juin  1894. 

déc.  1896. 

mai  1897 . 

do  1897. 

do  1897. 

août  1892. 

nov.  1893. 


juil.  1893. 

do  1888. 

déc.  1884. 

août  1890. 

nov.  1888. 

iuin  1894. 

mai  1892. 

juin  1897. 

nov.  1890. 

août  1888. 

oct.  1893. 

août  1896. 

nov.  1888. 

fév.  1889. 

do  1889. 

déc.  1892. 

sept.  1993. 

do  1889- 

janv.  1889. 


Rémunération  allouée. 


Montant 
déposé    au 
crédit  du 
receveur 
général. 


25  p.  100  des  perceptions 

25  do 

25  do 

25  do                

25  do                

25  do                

25  do                

20  do                  

25  do                

25  do                

25  do                

25  do 

25  do                . 

7è  do 

25  do               

25  do  ..    .. 

25  do  

26  do  

25  do  ..... 

5o  do                

25  do                

25  do                

25  do                

25  do                

25  do                

25  do 

25  do                

25  do                

25  do                

25  do                

25  do                

25  do                

25  do 

25  do                

25  do          

25  do                

25  p.  100  des  perceptions 

25  do 

25  do 

25  do                

25  do                

25  do                

25  do                

25  do 

25  do                

25  do  ... 

25  do                

25  do                

25  do                

25  do 

25  do 

25  do                

25  do                

25  do                , 

25  do                

Total 


162  03 

36  47 

134  85 


12  17 
62  42 

85  69 
279  74 


10  00 
1,646  61 


170  00 


18  99 
45  44. 

21  29 


49  33 
49  89 
51  20 

56  07 


200  00 
29  28 
43  16 

6  00 

124  73 

42  6i) 

40  74 

15  00 

9  33 


S3,403  12 
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Relevé  des  quais,  etc. — Suite 


A.  189S 


Localité. 


Nou  vea  ti-Brunstc  iek. 

Bouctouche 

Campbellton 

Cap  Torinente 

Clifton,  Stonehaven 

Dalhousie 

Edgetts  Landing 

Cap  Hopewell 

Kingston 

Néguac . 

Quaco 

Saint-Louis 

Sainte-Marie . .     

Tracadie 


Ile  du  Prince-Edouard. 


Annandale ... 

Bav-View 

Belfast 

Quai  Brush 

Anse  Campbell 

Pointe  de  la  Chapelle 

Pointe  de  la  Chine 

Clifton ... 

Crapaud  et  jetée  Victoria. . 

Georgetown 

Quai  de  Hiekey     

Higgin's-Shore 

Pointe  de  Hurd 

Kier's-Shoie  .... 

Lambert 

Pointe  Lewis 

Ile  McGee. 

Rivière  au  Vison 

Havre  de  Murray-Sud 

Crique  des  Neuf -Miles 

Cardigan -Nord 

Pinette 

Pownal 

Baie  Sainte-Marie 

Rustico-Sud,    pont    du    Banc 

d'Huîtres , 

Stevens  et  Montagne  . .    . . 

Rivière  à  l'Esturgeon 

Rivière  Tignish 

Rivière  Vernon.. . .    , 

Ile  Boisée . , .    ,  .    , 


Gardien  de  quai. 


J.  J.  LeBlanc.    . . 
Alfred  J.  Venner 
W.  B.  Welsh.. 
S.  Paynes.    .    . . 
W.  J.  Smith... 
Thos.  Barnett 
Wni.  Hamilton 
F.  Jaillet 

B.  Poirier 

W.  H.  Rourke 

C.  Frigand .... 
M.  J.  S.  LeBlanc 
H.   Robichaud   . . 


W.  C.  Jenkins  .... 
Joseph  Harrington . 
Thos.  McLennan . . . 

Levi  R.  Ings 

Angus  Mcintyre. . . 
Roland  MeCormack 
W.  S.  N.  Crâne. . . . 

Wm.  McKay 

James  Day 

James  Bourke 

Mark  Webster 

G.  G.  Henry.. 

R.  Robblee 

W.  Hodgson   

Angus  McQueen . . . 
J.  G.  Scrimigeour. . 
Norman  G  allant. . . 

B.  Clow 

J.  McKinnon 

Edward  Harrington 
Donald  Mcintyre . . 

AlfX.  Young 

M.  M.  Haley 

John  Dickson .    ... 

D.  Gallant 

Angus  McQueen . . . 
Bernard  Kearney . . 

Geo.  Conroy 

J.  G.  McKenzie  ... 
M.  H.  McMillan... 


Quand 
nommé. 


2  mai 
10  juin 

28  avril 
9  nov. 

27  juin 
5  juill. 
9  avril 
30  mars 
17  juin 
15  juill. 

29  oct. 
1  mars 

14  avril 


1892, 
1893, 
1894, 
1894, 
1891, 
1895 
1890 
1897 
1897 
1892 
1895 
1897 
1897 


4  mai 

1897. 

25 

2  oct. 

1885. 

25 

21  juill. 

1890. 

25 

18  sept. 

1885. 

25 

17  oct. 

1888. 

25 

1  sept. 

1885. 

25 

18  do 

1885. 

25 

22  do 

1886. 

25 

12  mai 

1890. 

25 

2  juill. 

1885. 

25 

22  oct. 

1896. 

25 

9  nov. 

1891. 

25 

6  oct. 

1888. 

25 

10  juin 

1895. 

25 

24  oct. 

1891. 

25 

14  do 

1894. 

25 

9  nov. 

1891. 

25 

30  juin 

1892. 

25 

27  janv. 

1896. 

25 

29  oct. 

1885. 

25 

2  juill. 

1885. 

25 

15  juin 

1896. 

25 

13  oct. 

1896. 

25 

10  déc. 

1896. 

25 

23  fév. 

1895. 

25 

24  oct. 

1891. 

25 

18  sept. 

1885. 

25 

2  oct. 

1891. 

25 

19  do 

1885. 

25 

16  mai 

1889. 

25 

Rémunération  allouée. 


25  p.  c,  des  perceptions 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Total, 


25  p.  c.  des  preceptions 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do, 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

do 
do 
do 
do 
do 
do 

Total 


Montant 

déposé 

u  crédit  du 

receveur 

général. 


^      c. 

29  27 
319  67 
575  31 

18  38 

94  34 
2  41 

70  95 


1  65 


1,111  98 


17  66 

92  90 
90  60 

14  97 


116  73 

21  56 


8  25 
99  10 

62  12 

13  21 

26  77 
54  28 


8  25 
29  00 
42  40 
54  30 
96  33 

6  63 

855  06 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

RÉCAPITULATION. 

$    cts. 

Ontario 1,570  70 

Québec 2,155  81 

Nouvelle-Ecosse 3^403  12 

Nouveau- Brunswick 1,111  98 

Ile  du  Prince-Edouard 855  0(5 

Total  des  droits  de  quai  perçus $9,090  23 

A  .4JOUTEH — Reçii  par  les  capitaines  des  i)orts  suivants,  en  sus  de  la 
rénuinération  allouée  : — 

Capitaine  de  port — Fort-William,  Ont }B154  50 

do  Saint-Jean,  Que 40  00 

do  Cap  Can&o,  N.-E 5  50 

do  Chatham,  N.-B  38  00 

do  Dalhousie    do    15  50 

do  Hillsboro'    do    82  00 

do  Vancouver,  C.  A 33  50  • 

do  Victoria  et  Esquinialt,  C.  A...       20  50 

395  50 

Revenu  total  des  quais  et  havres.    $9,491  73 
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A.  1898 


ANNEXE 


Etat  des  dépenses  encourues  par  le  ministère  de  la  marine 




1868. 

1869. 

1870. 

1871. 

1872. 

1873. 

Entretien  des  phares— 

En  amont  de  Montuéal                 

%       c. 

40,561  28 
23,053  56 
45,615  65 
46,460  72 
20,488  00 

$       c. 

42,306  69 
25,762  54 
41,651  73 
56,394  88 
23,893  00 

$       c. 

46,289  05 
21,699  49 
43,730  61 
43,682  86 
27,485  14 

%       c. 

44,054  01 
22,453  52 

31,582  75 
76,230  77 
20,542  29 

S       c. 

57,609  16 
22,369  00 
41.936  00 
67,862  24 
23,369  12 

s       0., 

61,036  47 

31,143  14 

En  aval  de  Québec 

Nouvelle-Ecosse. 

Nouveau-Brunswick 

Ile  du  Prince-Edouard                

65,545  00 

100,953  80 

29,266  85 

rinl  om  Vii  p  -  lîri  hn  n  n  i  n  n  P 

13,207  09 

18,999  38 
39,303  87 

Construction — 

3,136  15 

7,323  75 

22,041  42 

2,976  83 

1,543  06 

18,967  23 

11,555  91 

8,770  55 

10,948  31 
8,735  73 

6,940  45 
57,818  35 
34,760  12 

9,561  14 

Québec .                        

7,492  59 
6,905  80 

Nouvelle-Ecosse 

90,181  79 
16,691  06 

Ile  du  Prince- Edouard                  ...    . 

P!r>lnTnbip-Tîrit,a,miinnp, 

Steamers  fédéraux  — 

Québec 

Nouvelle-Ecosse.    

Nouveau-Brunswick.                   . . 

69,026  73 
14,778  92 

37,176  02 
26,603  94 

34,549  49 
19,759  96 

.59,797  05 
13,139  86 

47,500  00 
20,999  63 

51,758  05 
24,999  57 

Ile  du  Prince-Edouard 

i2,il5"9é 
4,312  07 

*  15,984  72 
6,466  18 

Examens  des  capitaines  et  lieutenants 

908  12 

1,407  66 



EnQuêtes  ausuiet  des  nauvrasres  . 

140  00 

21,618  73 

15,652  62 

8,950  00 

"'19,823  18 

15,728  93 

9,379  82 

874  00 
21,000  00 
23,536  16 
12,618  15 

i,oé8  89 

21,000  00 

Hôpital  de  la  marine,  Québec 

19,977  3è 
1,070  86 
8,200  00 

19,22i  45 

15,615  71 

8,950  00 

Hôpitaux  de  marine 

Service  météorologique ._ . . .    

Enregistrement  des  navires  canadiens 

27,150  43 
18,830  54 

Enlèvement  des  obstacles  à  la  navigation 

2,350  07 

1,000  00 

2,284  32 

1,975  13 

Service  de  siscnaux 

Inspection  des  bateaux  à  vapeur 

Levé  hydrographiq.de  la  baie  Géorgienne 

Police  riveraine,  Montréal ~ 

do               Québec , 

Gouvernement  civil ,.' 

Communication  par  steamers— 
Entre  Québec  et  les  provinces  mari- 

7,106  93 

7,999  00 

7,396  96 

8,32i  00 

8,500  00 

13,266  00 

27,445  35 
15,083  88 

/ 10,238  71 

(12,623  59 

18,064  25 

9,423  31 

9,038  62 

19,401  05 

8,030  00 

9,370  73 

20,220  96 

10,000  00 
10,348  00 
22,644  52 

14,453  87 
18,200  00 
25,336  04 

Entre  l'Ile  du  Prince-Edouard   et  la 

Achat  de  steamer  pour  remplacer— 
Le  Glendon    

Le  Lady  Head 

Service  postal  d'hiver,  I.P.-E 

Observations  des  marées 

Levé  hydrographique,  Burrard  Inlet 

371,070  56 

360,899  90 

367,129  11 

389,537  12 

518,958  49 

706,817  92 

I 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


No    Q. 

depuis  la  confédération  jusqu'au  30  juin  1897. 


1874. 

1875. 

1876. 

1877. 

1 
1878.     1879. 

1880. 

1881. 

1882. 

S   c. 

60,798  75 

20,939  13 
102,056  09 
114,711  91 

53,439  04 
3,357  71 

18,519  50 

24,461  86 
41,950  82 
51,867  94 
31,572  60 

"4, 353  93 

64,490  00 
30,008  99 

'lÔ,'555  é7 
4,520  19 

S   c. 

71,937  18 
15,000  00 
110,362  00 
114,344  51 
60,119  02 
12,584  64 
15,983  72 

14,286  65 

19,325  00 

43,898  63 

8,842  97 

'  8J99  07 

79,043  70 
22,992  62 

'4i",796'74 
5,696  62 

S   c. 

68,344  18 
12,99i)  48 
98,792  93 
143,125  56 
62,551  61 
13,730  53 
17,175  97 

13,320  40 
24,336  47 
42,214  55 
17,819  85 
11,829  61 
8,477  67 

62,971  49 
133,826  08 

"i6i24l'26 

19,156  56 

4,672  08 

S   c. 

65,421  00 
15,9!)8  00 
89,980  41 
128,496  00 
50,998  00 
11,817  00 
15,853  00 

16,267  98 
12,945  29 
25,550  00 
7,083  82 
17,752  00 
29  66 

$       c. 

73,175  11 
'  15,996  09 
96,904  00 
132,888  95 
58,989  00 
16,986  66 
18,948  78 

7,207  90 
12,776  47 
13,500  00 
12,028  13 

2,504  47 

1 

S   c. 

74,587  78 
14,917  95 
93,178  61 
120,951  33 
57,499  02 
12,158  72 
15,152  73 

11,993  75 

4,154  58 

17,386  97 

22,598  14 

2,560  88 

S       c. 

65,518  61 
16,523  88 
96,703  87 
116,189  60 
61,252  82 
15,288  17 
15,576  99 

13,297  81 
7,797  75 
7,069  01 
4,985  53 
6,074  50 

$       c. 

67,541  21 
14,326  36 
89,781  29 
128,918  59 
6.3,921  90 
12,997  33 
17,570  72 

14,180  02 
7,539  76 
7,758  36 
4,578  52 
8,150  05 
8,655  39 

64,973  00 
34,700  60 

"'15*131)95 

11,788  09 
3,888  41 

3io  48 

19,964  33 

32,218  94 

46,163  54 

607  43 

150  00 

1,806  13 

S   c. 

71.048  50 
21,643  05 
91,098  m 

137,846  15 
66,073  00 
16,985  72 
17,803  00 

13,.581  00 
3,731  31 

13,355  00 
2,253  80 
3,092  00 
8,237  90 

44,923  98 

31.049  74 

■■23;9il'97 
8,504  61 
3,982  00 

49,987  66 
38,839  39 

"61,'782'63 

16,095  90 

4,050  00 

42,683  00 
43,027  00 

'  28^933  63 

12,193  40 

4,249  76 

44,972  79 
42,016  53 

'16,333  05 

8,460  68 
4,250  12 

49,318  93 
32,574  64 



14,429  52 
9,733  34 
4,253  43 

2,313  ?1 
20,456  45 

45,986  87 

36,760  59 

272  30 

36è  00 

21,994  75 

37,111  67 

33,580  00 

1,096  46 

450  00 

3,552  86 

466  41 
23,795  85 
37,155  72 
45,560  03 

412  06 

342  65 

19,965  97 

42,449  55 

44,871  38 

842  14 

293  00 

1,958  55 

13^073  01 

500  00 

19,987  50 

37,487  10 

46,050  24 

1,435  10 

462  00 

4,071  00 

"  13^228  38 

1,691  00    676  73 

20,791  77  12,991  22 

37,445  57  35,040  00 

45,706  13  45,554  51 

239  2()    257  75 

305  86     825  00 

863  19 

19,938  12 

33,162  45 

47,464  07 

2,013  28 

1,116  51 

4,931  78 
1.000  00 

2,292  26 

2,8.33  10 

2,263  15 

2,212  00 

10,291  58 

12,200  00  13,081  86 

13,076  46 

11,854  34 

12,211  65 

14,835  00 

12,370  86 
26,526  66 
30,087  23 

15,000  00 

13,395  00 
24,500  00 
31,326  18 

10,000  00 

14,090  00 
27,136  68 
32,789  18 

10,000  00 
750  00 

13,524  29 
21,482  08 
32,304  12 

14,062  00 
23,498  06 
32,682  50 

13,462  74 
23,023  26 
33,610  19 

13,131  06 
22,094  48 
35,083  95 

21,953  26 
13,497  81 
36,447  50 

21,994  74 
20,321  82 
36,789  46 

j 

1 



1 





845,150  09  844,586  09 

1 

970,146  27 

820,054  38 

786,156  23  755,359  47 

723,360  89  761,730  62 

774,831  53 
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ANNEXE 

Etat  des  dépenses  encourues  par  le  rainistère  de  la  marine 


1883. 

1884. 

1885. 

]88«. 

1887. 

1888. 

Entretien  des  phares— 

Kn  amont  de  Montréal 

District  de  Montréal. . 

En  aval  de  Québec , 

Nouvelle-Ecosse        '. 

$    cts. 

70,116  68 
22,260  32 
102.784  99 
150;793  17 
75,947  92 
17,907  27 
18,349  06 

$    cts. 

70,788  27 
22,946  43 
101,302  35 
142,909  72 
86,670  70 
19,059  62 
18,107  54 

3    cts. 

70,697  89 
23,262  94 
118,856  94 
137,439  40 
92,130  28 
20,218  83 
15,457  76 

S     nts. 

85,718  98 
33,289  28 
131,095  29 
143,153  24 
76,046  63 
22,282  52 
14,783  75 

36,678  16 
5,877  84 
5,905  17 
2,421  66 

$    cts. 

75,690  74 

16,735  49 

131,540  80 

117,708  53 

96,425  28 

17,852  13 

16,230  43 

4,453  25 

18,383  20 

1,260  00 

5,330  89 

5,280  75 

384  60 

32184 

26  58 

50,714  52 

32.287  10 
14,337  23 
19,987  67 
10,80:)  07 

13.288  83 
4,858  98 

14,762  61 

52014 

19,706  96 

32,545  35 

57,140  74 

233  13 

4,190  83 

7,363  94 

5,082  17 

22,837  80 

21,592  55 

17,413  47 

22,935  65 

37,193  62 

$       cts. 

85,588  70 

17,510  17 

108,278  67 

133,009  92 

73,465  49 

Ile  du  Prince-Edouard 

Colombie- Britannique 

Cap-Race          

14,796  62 

19,604  63 

5,124  20 

Construction— 

En  amont  de  Montréal 

Québec    

Nouvelle- Ecosse  ._ 

Nouveau- Brunswick 

Ile  du  Prince-Edouard 

9,782  27 
9,672  50 
9,422  75 
1,022  57 
1,934  49 
1,005  26 

18,432  63 
3,168  48 

12,489  35 
2,868  70 
2,158  60 
9,830  38 

27,977  42 

4,354  87 

4,352  42 

7,667  42 

879  40 

6,341  97 

2,287  86 
5,533  48 
1,542  61 

Colombie-Britannique 

Imprimeur  de  la  reine 

Steamers  fédéraux- 
Québec 

Nouvelle-Ecosse ... 

5,223  11       4,942  70 

6,918  00 

45,156  13. 
37,841  07 

43,019  13 

27,726  60 

51,092  98 
42,921  27 

51,485  03 
30,283  27 
24,633  26 
20,927  58 
13,430  69 

"  5,239  28 

35,217  10 

592  63 

16,047  95 

32,229  02 

56,898  33 

15713 

1,237  34 

8,147  22 

4,622  00 

21,775  57 

17,759  36 

20,933  75 

22,922  82 

30,453  57 

Nouveau-Brunsvvick 

Ile  du  Prince-Edouard 

Colombie- Britannique 

Département 

Examen  des  capitaines  et  lieutenants. 

19,680  00 
25,484  00 

"  4,02120 

19,539  52 
16,111  83 

"5, 58b' 79 

480  69 

830  12 

19,990  34 

31,401  30 

56,418  16 

189  27 

342  76 

2,614  91 

6,704  17 

21,893  28 

26,745  54 

19,021  93 

22,958  79 

38,775  00 

33,962  54 
12,485  07 

'"6,656  44 

71,374  69 

385  15 

19,996  68 

45,371  29 

56,625  46 

237  88 

2,259  21 

5,221  15 

3,881  05 

23,235  04 

20,454  68 

17,683  59 

20,399  33 

29,900  83 

>  150,659  19 

5,063  96 
165  00 

Enquêtes  au  sujet  des  naufrages 

Hôpital  de  la  marine,  Québec. .... 

Hôritaux  de  la  marine 

Service  météorologique . ,      ...... 

Enregistrement  des  navires  canadiens 
Enlèvement  d'obstacles  à  la  navigation 
Récompenses  pour  sauvetage  de  vies.. 

Service  des  signaux ...    . 

Inspection  des  bateaux  à  vapeur 

Levés  hydrographiques 

Police  riveraine,  Montréal 

do               Québec 

Gouvernement  civil 

875  64 

19,998  53 

29,880  78 

51,990  25 

168  84 

35  80 

2,534  60 

3,365  33 

16,209  00 

77  81 

15,798  24 

22,520  41 

37,988  39 

513  91 

18,777  62 

30,667  67 

59,986  10 

897  02 

2,500  94 

6,825  48 

4,441  59 

21,430  45 

19,424  14 

18,725  95 

18,553  57 

32,728  78 

Communication  par  steamers— 

Entre  Québec  et  les  provinces  mari- 
times  

Entre  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  la 
terre  ferme 

Réparations  au  quai    . . 

Achat  de  steamers  pour  remplacer . . . 
Le  Glendon 

395  55 

56,164  71 

47,238  03 

Le  Ladij  Head 

Service  postal  d'hiver,  I.P.-E 

5,985  42       6,312  93 

7,740  25 

Observations  des  marées 

Gratifications 

! 

Levé  hydrographique,  Burrard  Inlet. 

Commerce  d'exportation  du  bétail  . . . 

Levé  hydrographie ue,  baie  de  Quinte. 

Secours  aux  nav.  canadiens  en  détresse 

Equipement  des  navires 

Veuve  de  feu  A.  Warner. 

McDonald,  Frères 

Rapports  parlementaires    .    ...        ... 

■ 

Enquête  à  l'effet  du  canal  d'assain  de 
Chicago 

John  McDonald   

Longitude  de  Montréal 

825,010  82 

927,241  61 

1,029,901  14 

980,120  59 

917,557  31 

883,250  85 

80 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


à  partir  de  la  date  de  la  confédération  jusqu'au  30  juin  1897 — Fin. 


1889. 

1890. 

1891. 

1892. 

1893. 

1894. 

1895. 

1896. 

1897. 

S  cts 

72,621  23 

12,285  79 

112,690  20 

140,197  15 

78,285  79 

19,118  51 

16,877  12 

7,358  01 

.§   cts. 

84,035  65 

1  118,750  70 

139,459  5() 
61,608  91 
16,968  80 
16,411  49 

î-  2:],863  09 

J 

114,956  20 

4,117  83 

888*94 

10,279  08 

31,450  03 

58,452  10 

647  52 

5,737  26 

8,150  92 

4,976  80 

20,989  52 

17,969  23 

13,167  00 

8,620  61 

42,835  78 

$    c. 

93,180  72 

122,471  89 

139,916  83 
61,089  31 
19,000  46 
19,595  22 

f   9,796  28 

3,723  14 

4,596  94 

^   208 16 

410  00 

14,417  25 



$     cts. 

87,033  61 
'  116,531  27 

148,815  26 
66,886  69 

1  17,069  98 
26,858  68 

21,704  05 

809  27 

1,965  16 

1,845  35 

1  56 

9,478  81 

$     cts. 

87,598  15 

120,404  19 

150,445  26 
71,079  46 
16,819  64 
24,413  27 

8,766  62 

10,097  18 

4,381  24 

1,271  15 

"  2,958 "6i 

$   cts. 

78,090  69 

124,348  80 

137,339  73 
59,917  96 
15,569  39 
27,240  77 

12,581  15 
4,743  13 
3,104  77 
115  45 
1,604  00 
6,357  43 

S  cts. 

82,541  16 

,124,763  81 

'  140,877  53 
69,654  46 
17,976  67 
21,734  18 

•S  cts. 

87,256  28 

124,143  66 

123,234  65 
63,018  64 
17,988  15 
24,770  44 

S   cts. 

,   80,961  06 

126,604  97 

124,671  19 
56,771  02 
16,429  23 
25,679  52 

8,623  76 

12,203  06 

6,039  91 

2,966  36 

1^890  00 
40  14 

2,699  40 
3,004  14 
4,737  03 
1,597  89 

"■'i86'83 

11,993  84 

3,300  00 

1,842  94 

200  00 

"  22550 

9,527  84 

296  26 

61  71 

1  60 

452  90 

569  99 

126,629  33 
4,381  04 

111,437  03 

4,255  24 


145,899  61 
6,363  88 

163,097  46 
4,116  99 

178,183  97 
3,745  33 

169,661  64 

2,757  29 

145,315  28 
4,062  82 

136,940  11 

3,536  29 

19,091  32 

565  25 

516  67 
18,643  14 

1,172  77 

751  75 

33,303  37 

62,457  10 

1,207  07 

3,633  65 

4,952  20 

4,700  79 

22,183  76 

17,677  51 

573  80 

7,279  85 

43,253  67 

603  21 

34, 106  83 

67,138  06 

462  59 

2,878  68 

6,398  93 

5,014  42 

22,736  59 

16,451  10 

'fiaéi'éo 

43,195  31 

643  49 

35,757  07 

64,165  60 

1,476  19 

1,554  53 

7,432  64 

5,040  58 

24,386  95 

17,542  11 

5,436  23 
56,477  27 

850  81 

351  15 

483  98 

33,689  20 

58,577  07 

179  21 

3,603  65 

5,503  44 

5,092  54 

22,313  03 

17,808  46 

16,948  82 

38,403  94 

66,440  96 

394  00 

202  02 

8,014  67 

4,668  93 

25,961  36 

31,461  76 

38,589  05 

64,588  34 

207  40 

2,217  36 

6,591  34 

5,311  74 

26,385  88 

12,653  28 

36,682  96 

66,600  29 

517  60 

456  38 

8,004  38 

5,338  76 

26,321  27 

15,099  63 

37,984  71 

67,397  71 

531  65 

631  86 

5,955  19 

5,986  12 

26,837  83 

12,352  99 

14,698  68 

54,988*88 

43,501  96 

71,373  82 

74,801  37 

143,505  60 

84  90 

1,007  65 

824  38 

2,644  69 

1,795  56 

1,842  47 

2,752  67 
244  75 

80  00 

7,012  70 
1,888  71 
1,025  00 
1,690  12 
520  85 

3,309  44 
711  59 

'2,580'45 
1,411  57 

4,376  96 
5,099  17 

6,497  03 

10,172  61 

3,261  32 

6,138  18 
11,507  24 

7,779  69 
9,627  45 

21,931  05 
13,166  20 

200  00 

1,711  73 
2,085  45 

1,350  83 

2,268  74 

2,887  24 

7  30 

500  00 

160  00 

4,000  00 

746  89 

291  08 

2,500  00 
200  00 

94S  49 

1,023,801  34 

807,417  53 

885,410  11 

861,426  80 

898,720  03 

905,654  34 

895,828  28 

793,634  49 

867,772  90 

11__6*^ 
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ANNEXE  N^  lo 

EAPPORT  DE  M.  ALFEKD  OGDEN  SUE  LES  POSTES  DE  SAUVETAGE. 

Bedford,  N.-K.,  4  octobre  1897. 

M.  F.  GOURDEAU, 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  mon  rapport  annuel  de  l'inspec- 
tion des  postes  de  sauvetage  des  provinces  de  la  Nouvelle-Ecosse  et  du  Nouveau- 
Brunswick  pour  l'année  1897. 

Foste  de  Vîle  du  Diable. 

Inspecté  le  l'^'  septembre.  Le  canot  est  en  bon  état  et  gentiment  peinturé.  Un 
prolongement  de  20  pieds  aux  cales  de  lancement  permettrait  de  mettre  à  la  mer  le 
canot  à  marée  basse,  ce  qu'on  ne  peut  faire  actuellement,  attendu  qu'il  y  a  un 
espace  de  deux  pieds  et  demi  entre  l'extrémité  de  la  cale  de  lancement  et  le  niveau 
de  l'eau  basse.  Le  patron  rapporte  que  le  toit  du  hangar  à  bateau  fait  eau,  mais  la 
construction  en  question  étant  pour  ainsi  dire  toute  neuve,  la  voie  d'eau  doit  être 
insignifiante,  et  je  lui  ai  conseillé  de  remarquer  l'endroit  et  d'y  faire  la  réparation 
nécessaire  au  moyen  de  quelques  bardeaux.  On  a  besoin  des  objets  suivants  :  6 
gilets  en  liège  neuf,  une  boussole  pour  le  canot  et  une  perche  à  gaffe. 

Poste  de  VAnse  aux  Harengs. 

Inspecté  le  2  septembre.  Le  patron  était  absent,  mais  j'ai  trouvé  le  canot, 
l'abri  et  les  appareils  en  excellent  état.  Il  faut  deux  fanaux  pour  remplacerles  deux 
anciens  brisés  lors  d'une  expédition  à  une  épave. 

Poste  de  la  Tète-Blanche. 

Je  suis  arrivé  à  cette  île  par  le  bateau  du  gouvernement  le  Newfield^  se  rendant 
à  l'île  de  Sable,  le  9  septembre,  Le  patron  et  son  équipage  étaient  tous  présents  ;  on 
à  fait  un  lancement  et  exercé  l'équipage. 

Tout  est  à  l'ordre,  sauf  le  canot,  qui  a  besoin  d'être  peinturé.  Le  patron  rapporte 
qu'il  n'a  pas  reçu  de  peinture  depuis  deux  ans.  On  a  besoin  d'une  boussole  et  d'un 
fanal. 

Poste  de  Vîle  de  Sable. 

Je  suis  arrivé  à  l'île  de  Sable  le  10  septembre  par  le  bateau  du  gouvernement  le 
Newfield,  et  j'y  ai  visité  tous  les  postes. 

Il  paraît  régner  ici  un  ordre  et  un  système  parfaits  sous  l'œil  du  surintendant, 
ot  je  n'ai  à  faire  aucune  suggestion  qui  soit  de  nature  à  donner  plus  d'efficacité  au 
service,  si  ce  n'est  de  demander  qu'on  remplace  le  vieux  bateau  par  un  autre  plus 
convenable.  C'est  là  un  sujet  sur  lequel  j'ai  déjà  fait  des  rapports  complets  et 
répétés. 

Le  surintendant  m'informe  qu'il  a  éprouvé  le  nouveau  canon  Lyle,  qu'on  a  fait 
parvenir  à  l'île  l'an  dernier,  et  il  trouve  qu'il  coûte  moins  que  les  fusées,  et  que  la 
manière  dont  il  projette  les  cordes  donne  pleine  et  entière  satisfaction. 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Poste  de  Vîle  Scattarie. 

Inspecté  le  17  septembre.  Le  canot  et  tous  les  appareils  fl>nt  en  bon  ordre.  On 
a  établi  le  nouveau  treuil  que  j'avais  recommandé  dans  mes  rapports  précédente  :  on 
y  a  aushi  besoin  d'une  hache,  d'un  seau  en  fer  galvanisé,  d'une  boussole  et  soixante 
brasses  de  câble  de  manille  à  18  brins.  Le  nouveau  gardien  du  phare,  M.  Martell, 
m'informe  qu'il  n'y  a  pas  d'équipage  organisé  pour  le  canot  cette  année.  Je  suggére- 
rais qu'il  fût  autorisé  à  embauché  tout  de  suite  uu  équipage. 

Ile  Saint- Paul. 

Inspectée  le  25  septembre.  Le  surintendant,  M.  Campbell,  n'y  est  préposé  que 
depuis  quelques  jours,  et  ne  faisait  que  de  commencer  à  organiser  les  choses  à  son 
goût,  mais  c'est  un  ancien  surintendant  et  il  a  de  l'expérience,  ayant  passé  plusieurs 
aunées  dans  l'île.  Tout  va  être  bientôt  mis  en  bon  état. 

Il  n'y  a  dans  l'île  qu'un  seul  bateau  à  ressac  vieux  d'un  an  ;  dans  mon  opinion 
ce  n'est  pas  assez. 

L'an  dernier,  l'ancien  surintendant,  M.  McLeod,  était  d'opinion  que  2  chaloupes 
à  compartiments  étanches  à  l'avant  et  à  l'arrière  conviendraient  pour  ce  poste,  où  l'on 
pourrait  s'en  servir  quand  il  n'est  pas  possible  de  lancer  le  bateau  à  ressac. 

Comme  il  n'y  a  que  quatre  hommes  au  poste  principal,  y  compris  le  surintendant 
«t  le  mécanicien  pour  le  sifflet  avertisseur  de  brume,  j'ai  appuyé  la  suggestion  de 
M.  McLeod,  et  le  Newfield  a.  transporté  à  l'île  deux  chaloupes  neuves;  on  ne  les  a 
tout  de  même  pas  débarquées,  le  surintendant  ayant  dit  qu'il  n'en  avait  pas  besoin, 
mais  qu'il  ne  désirait  avoir  qu'un  petit  bateau  à  ressac  de  15  pieds  de  quille.  Il  n'a 
probablement  pas  l'habitude  de  se  servir  des  chaloupes,  et  se  trouverait  mieux  dans 
un  petit  bateau  à  ressac. 

Le  téléphone  a  été  enlevé  de  l* Anse-Trinité,  et  le  surintendant  croit  qu'on  n'en  a 
plus  besoin  à  cet  endroit. 

Le  nouveau  canon  pour  lancer  les  cordes  n'a  pas  encore  subi  d'épreuve  ;  on  lui 
en  fera  subir  une  dès  que  le  surintendant  sera  bien  établi  dans  ses  nouveaux  quar- 
tiers, qui  sont  à  la  maison  du  sifflet  de  brume. 

Poste  de  Vîle  Pi  et  ou. 

Inspecté  le  28  septembre.  Le  canot  et  les  appareils  sont  en  excellent  état,  sauf 
les  cales  de  lancement,  qui  auront  besoin  de  radoub  à  l'ouverture  de  la  navigation  au 
printemps,  pour  une  somme  de  $10.  Je  recommanderais  que  le  patron  fût  autorisé 
à  faire  les  réparations  nécessaires,  vu  qu'il  peut  avoir  le  bois  de  service  à  meilleur 
marché  l'hiver  que  l'été. 

Le  patron  et  deux  hommes  d'équipage  demeurent  à  l'extrémité  est  de  l'île, 
deux  hommes  demeurent  à  une  distance  de  deux  milles,  et  deux  autres  à  quatre 
milles  du  hangar  du  canot.  Si  l'on  a  besoin  de  ceux-ci  pour  le  service,  il  faut  faire 
huit  milles  de  chemin  pour  les  avoir.  Le  patron  recommande  de  remplacer  ces  deux 
hommes  par  deux  autres  demeurant  près  du  hangar  du  canot,  et  je  suggère  qu'il  soit 
autorisé  à  opérer  immédiatement  ce  changement. 

Poste  de  Vîle  au  Mouton. 

Je  suis  arrivé  à  ce  poste  par  le  vaisseau  du  gouvernement  le  Lansdowne,  et  j'ai 
trouvé  le  canot  et  les  appareils  en  bon  état,  sauf  les  penturos  du  dalot  qui  sont  hors 
de  service  par  l'usure.  Il  faut  donc  des  pentures  de  3  pouces  en  cuivre,  et  une  rame 
de  seize  pieds. 

Le  patron  et  les  hommes  de  l'équipage  étaient  tous  présents,  mais  comme  une 
grosse  mer  battait  alors  la  côte,  je  n'ai  pas  jugé  prudent  de  lancer  le  canot,  de  peur 
de  le  briser  sur  la  cale  de  lancement,  laquelle  est  en  si  mauvais  état  qu'il  va  falloir 
$50  pour  la  réparer.  Il  faut  aussi  deux  portes  pour  le  hangar  du  bateau;  coût  proba- 
ble, $10.00. 
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Poste  de  la  Blanche, 

Inspecté  le  25  octobre.  Canot  et  appareils  en  bon  état  ;  on  a  besoin  de  2  fanaux 
et  de  16  boulons  à  œil  pour  les  amarres  de  sauvetage  du  canot;  le  coût  do  ces  bou- 
lons à  œil  sera  d'environ  5  cents  la  pièce. 

Poste  du  Cap  de  Sable. 

Inspecié  le  25  octobre.  Le  canot  est  en  bon  état.  On  n'y  a  pas  envoyé  les 
gilets  de  liège  dont  j'avais  recommandé  l'acquisition  dans  un  des  rapports  précédents, 
et  il  n'y  en  a  pas  du  tout  dans  l'île. 

J'ai  déjà  recommandé  dans  un  rapport  de  donner  à  ce  poste  un  bateau  Beebe- 
McLellan,  et  qu'on  embauche  un  équipage  de  volontaires  de  Hawke-Passage.  Je 
crois  encore  que  cette  mesure  serait  recommandable. 

Poste  de  Vîle  aux  Phoques. 

Inspecté  le  25  octobre.  Le  canot  et  les  appareils  sont  en  parfait  ordre.  OdI 
a  besoin  do  deux  gaffes  et  d'une  boussole. 

La  maison  d'habitation  du  patron  et  des  hommes  d'équipage  a  besoin  d'être 
reprise  en  sous-œuvre;  coût  approximatif  $10,  et  il  faut  des  réparations  à  l'intérieur 
pour  la  rendre  confortable. 

Poste  de  Vîle  à  la  Vase. 

Je  suis  arrivé  à  ce  poste  de  nuit,  le  25  octobre,  et  ai  trouvé  qu'il  n'y  avait  qu'un 
seul  homme  habitant  dans  l'île.  Il  ma  dit  que  la  "Mud  Island  Lobster  Co.",  qui  est 
propriétaire  de  l'île,  avait  l'intention  d'y  placer  un  autre  homme  pour  l'hiver. 

Je  suis  d'opinion  qu'il  devrait  y  avoir  sur  l'île  pendant  l'hiver  au  moins  trois 
hommes;  ce  nombre  est  nécessaire  pour  faire  le  lancement  du  canot,  et  comme  cette 
compagnie  reçoit  une  subvention  du  ministère  pour  l'entretien  du  bateau,  le  service 
devrait  être  efficacement  fait. 

Poste  d'Yarmouth. 

Inspecté  le  26  octobre.  Le  canot  et  son  grément  sont  en  bon  état,  mais  la  cale 
de  lancement  requiert  des  réparations  pour  environ  $10,  et  je  recommande  que  le 
patron  soit  autorisé  à  les  faire,  vu  qu'il  y  a  danger  de  détruire  le  canot  si  l'on  tentait 
de  le  lancer  dans  un  gros  temps. 

Poste  du  Cap  Tourmente. 

Je  suis  arrivé  au  cap  le  28  octobre  et  ai  trouvé  qu'il  n'y  avait  pas  eu  d'équipage 
organisé  cette  saison,  et  le  canot  a  été  transporté  à  l'ancien  hangar  au  Cap  Jermain, 
à  environ  deux  milles  au  nord  du  nouveau  hangar.  Je  n'ai  pu  avoir  la  clef  du  hangar 
du  canot  qu'après  avoir  attendu  24  heures,  et  l'ancien  patron  m'a  dit  que  le  canot 
était  en  bon  état  quand  il  a  été  mis  à  cet  endroit.  Je  suis  donc  retourné  chez  moi  et 
ai  commencé  à  recevoir  des  réclamations  pour  primes  de  pêche. 

Poste  de  VAnse  Duncan. 

Inspecté  le  15  novembre  1897.  L'encadrement  du  compartiment  étanche  d'avant 
du  bateau  est  brisé,  et  le  blindage  de  cuivre  en  feuille  qui  le  recouvre  à  l'extérieur  se 
détache  etlaisse  entrer  l'air.  A  tous  autres  égards  le  canot  est  en  bon  état,  le  hangar 
canot  est  propre  et  coquet,  et  tous  les  appareils  sont  en  bon  ordre. 

Je  recommande  d'envoyer  à  cet  endroit,  aussitôt  que  possible,  un  homme  com- 
pétent pour  y  faire  les  réparations  nécessaires.  Un  sinistre  peut  n'y  produire  à  n'im- 
porte quel  moment,  et  je  considère  le  bateau  comme  impropre  et  peu  sûr  dans  son 
état  actuel. 

Je  suis,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ALFEED  OGDEN. 
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Situation  des  postes  de  sauvetage 


Postes. 


Blanche,  N.-E 

Cap  Sable,  :N.-E 

Cobourg,  Ont 

Collingwood,  Ont. .... 
Ile  du  Diable,  N,-E... 


Quand 
établi. 


Anse  Duncan,  N.-E 

Goderich,  Ont 

Anse  aux  Harengs,  N.-E. 

Ile  à  la  Vase,  N.-E 

Ile  Pelée,  Ont 

Ile  Pictou,  N-E 

Pointe  au  Peuplier,  Ont. 

Port-Hope,  Ont 

Port-Mouton,   N.-E 

Port-Rowan,  Ont 

Port-Stanley,  Ont , 

Ile  de  Sable  N.-E 


-  sept.  1895 

7  nov.  1882 
2  sept.  1885 

1885 .— 

Rétabli  en 
1890. 

1886 

21  oct.  1886 


Scatterie,|N.-E. 


Ile  au  Phoque,   N.^E. 
Ile  Saint-Paul,  N  -E . 


Cap-Tourmente,  N.-B. 

Toronto,  Ont 

Wellington,  Ont 

Whitehead,  N.-E 

Yarmouth,  N.-E 


W.  A.  B.  Smith. 
Gardien  du  phare 

D.  IRooney 

P.  Doherty 

F.  Edward 


23  nov.  1889 

20  avril  1883 

6  nov.  18S9 

do   —,  1889 

19  oct.  1883 

25  juin   1885 

1885 


1885  

Rétabli  en 
'  1890. 
1880 


Patrons. 


Hommes 
'd'équipage. 


R.  E.  Monk  . . 
Wm.  Babb. . . . 
J.  Dempsey, . , 

J.  Pitman    

A.  Henning.  . . . 
Alex.  Currie,  1896 

L.  Spatford 

C.  R.  Nixon  . . . 
Jos.  Frausel  .... 
Richard  Clark  . . 
Wni.  Berry 


août—,  1893 

1er  mars  1883 

17    do     1883 

6  juin  1890 


1886 

Rétabli  en 
18S9. 


Surintendant  de 
l'établissement 
de  secours. 

J.  N.  Brovvn 


T.  Hitchins 

Sur.  de  l'établis, 
de  secours. 

W.     B.     Walsh, 

Bayfield. 
W.  Ward 

H.  McCullough.. 

H.  P.  Monroe. . . 

Albert  Gain 


Pas  d'éguip. 
organisé. 
6 

6 

6 

6 
6 


Pas  d'éijuip 

organisé. 

do 


6 

6 

6 

6 

6 

6 

6 

Du     person- 
nel de  Téta' 
blissement 
de  secours. 
6 


Pas  d'équip, 
organisé. 


Salaire 

du 
patron. 


Gages 

de 

l'équipage. 


$75  p.  an  et  $1.50  p. 
chaque  exercice. 


$1.50  p.  chaq.ex.y^ 
2  fois  par  mois. 


$75  p.  an  et  $1.50  p. 
chaque  exercice, 
do 

do 


do 
do 


$75  p.  an  et  $1.50  p. 
chaque  exercice, 
do 

do 

do 

do 

do 

do 


do 


$1.50  p.  chaq.ex., 
2  fois  par  mois, 
do 

do 


do 
do 


$1.50  p.  chaq.ex. 

2  fois  par  mois. 

do        .    . 

do 

do 

do 

do 

do 


Payé  comme  surintendant  et  person- 
nel de  l'établissement  de  secours. 


$75  p.  an  et  $1.50  p. 
.    chaque  exercice. 

$1.50  p.  chaq.ex., 
2  fois  par  mois. 

$250  par  an 

$100  chaque  par 
an. 

$75  p.  an  et  $1.50  p. 
chaque  exeicice. 
do 

$1.50 p.  chaq.ex., 
2  fois  par  mois. 

do 

do 

do 

do 
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entretenus  par  le  gouvernement  du  Canada. 


u 

1 

;> 

• 
Description  du  bateau. 

Equipement. 

Où  construit. 

$ 

575 
150 

Qui  se  vide  et  se  redres.  autom.,  25  pdsd'un 

bout  à  l'autre,  8  pds  de  bau.  niod.  Dobbins. 

Bateau  de  sauvetage  métallique,  16  pds  de 

Equip.  complet,  tel  qu'exigé  par 
les  règlem.,  hangar  à  bateau.. 

Dartmouth,  N.-E. 

575 
360 
575 

575 
575 
200 

Qui  se  vide  et  se  redres.  autcni.,  25  pds  d'un 
bout  à  l'autre,  8  ixls  de  bau,  mod.  Dobbins 

Qui  se  vide  et  se  redres.  autom.,  25  pds  d'un 
bout  à  l'autre,  8  pds  de  bau,  mod.  Dobbins. 

do                               do 

do                               do                

Bateau  de  sauvetage  métallique,  28  pds  de 

Equip.  complet,  tel  qu'exigé  par 

les  règlem.,  hangar  à  bateau.. 

do                           do         

do                          do         

do                         do        

do                         do         

Equipement  au  complet 

Goderich,  Ont. 
Nouveau  bateau  constr. 
à  Collingwood,  1896. 

Dartmouth,  N.-E. 

do 

Goderich,  Ont. 

New-York. 

Bateaux  de  pêche  et  chaloupes  (non  la  pro. 

575 
595 
550 
620 
575 
375 

Qui  se  vide  et  se  redres.  autom.,  25  pds  d'un 
bout  à  l'autre,  7  pds  de  bau,  mod.  Dobbins 
do                               do 

Qui  se  vide  et  se  redres.  autom,,  26  pds  d'un 

bout  à  l'autre,  7  pds  de  bau,  mod.  Dobbins. 

do                               do                

do                               do                

Bateau  à  ressac,  26  pds  de  long,  6è  pdsde  bau 

Qui  se  vide  et  se  redres.  autom.,  25  pds  d'un 
bout  à  l'autre,  7  pds  de  bau 

Equip.  complet,  tel  qu'exigé  par 
les  règlem.,  hangar  à  bateau., 
do                         do 

do                         do         ... . 
do                         do         

do                         do 

Equipement  complet  et  hangar 
à  bateau 

Goderich,  Ont. 
Dartmouth,  N.-E. 

Buffalo,  E.-U. 
Goderich,  Ont. 

Dartmouth,  N.-E. 
Buflfalo,  E.-U. 

575 

do                          do         

Hangar  à  bateau,  équipement 
complet,  etc 

Equipement  complet  et  hangar 
à  bateau 

Goderich,  Ont. 

1,100 

Les  deux  bateaux  modèle  Dobbins  ont  été 
changés  pour  un  bateau  à  ressac  Beebe  et 
un   bateau    Beebe-McLellan   qui  se  vide 
automatiquement 

Halifax,  N.-E. 

550 

Qui  se  redresse,  etc.,  de  même  que  les  mo- 
dèles  Dobbins  et  bateaux  de  sauvetage 
bordés  à  clin,  21  pieds  de  quille 

Bateau  Beebe- McLellan  svxr  le  côté  est  et  un 
bateaii  à  ressac  sur  le  côté  ouest 

Dartmouth,  N.-E. 

375 

do                         do        . . . 

do                         do         .... 
do                         do         

do                        do        

do                        do        . .    . 

do                          do         

do                          do         

Halifax,  N.-E. 

650 

250 
575 

Deux  bat.  à  ressac,  25  pds  d'un  bout  à  l'autre, 
6^  pieds  de  bau,  l'autre  23pieds,de  long,  4 
pds  8  pcs  de  bau " 

Qui  se  redresse,  etc 

Qui  se  redresse,  etc.,  dg  même  que  les  mo- 
dèles Dobbins  '  "    "    

do 
do 

Goderich,  Ont. 

1,400* 

575 
575 

do                               do                .... 

do                                 do                

do                               do                

Buffalo,  E.-U. 

Dartmouth,  N.-E. 
do 

"  Y  comi)ris  la  voiture. 
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ANNEXE   N°  11. 

Tableau  des  droits  perçus  pour  les  matelots  malades  pendant  l'exercice  terminé  le 

30  juin  1896. 


Québec. 


Gaspé 

Montréal 

New-Carlisle. . 

Percé 

Québec 

Rimouski 

Saint- Armand . 
Saint- Jean .    . 

Sorel 

Stanstead 

Trois-Rivières. 

Total . 


1^0  iiveau-Bru7isivick. 


Bathurst. . . . 

Chatham 

Dalhousie . . . 
Dorchester  . 
Moncton  . . . 
Newcastle  . , 
Sack  ville  . . . 
St- Andrews 
Saint- Jean . . 
St-Stephen  . 


Total , 


Nouvelle- Ecosse 

Amherst 

Annapolis 

Arichat 

Antigonish 

Baddeck 

Barrington 

Bridgetown ... 

Canso , 


$      cts. 

57  32 

6,802  12 

273  12 

68  18 

6,771  34 

363  34 

11  96 

1,237  84 

90  16 

22  41 

477  22 


16,265  01 


265  97 

1,164  64 

956  88 


1,621  39 

981  70 

374  20 

19  80 

6,902  52 
102  78 


12,389  88 


783  38 

114  58 

84  93 

2  22 

196  58 

10  06 

4  40 

80  54 


Nouvelle- Ecosse. — Fin. 

Digby 

Halifax 

Kentville 

Liverpool 

Lockeport 

Lvmenburg 

Middleton 

Sydney-Nord 

Parrsboro' . 

Pictou 

Port-Hawkesbury 

Port-Hood 

Shelburne 

Sydney 

Truro     

Weymouth 

Windsor 

Yarmouth 

Total 


Ile  du  Prince-Edouard. 

Charlottetown 

Summerside 

Total 


Coloiiihie-Britanniqut 

Nanaïmo 

New- Westminster 

Vancouver 

Victoria , 

Total 

Grand  total 


$      cts. 

175  56 

8,060  86 

6  00 

61  72 

48  16 

427  72 

1  98 

1,060  50 

1,191  86 

411  90 

99  05 

23  08 

102  18 

2,964  07 

5  98 

130  94 

730  46 

378  22 

17,156  93 


372  70 
117  36 


490  06 


2,803  94 

55  22 

1,657  64 

3,539  42 


8.056  22 


54,358  10 
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ANNEXE   N°  12 

PIGEONS    VOYAGE UES. 

Hazelhill,  comté  de  Guysboro'j  N.-E.,  18  août  1897. 

M.  J.  Parsons, 

Ae;ent  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Halifax,  N.-E. 

'^"'^y  Monsieur, — Les  résultats  obtenus,  cette  saison,  de  nos  travaux  avec  les  pigeons 
voyageurs  sont  jusqu'ici  bien  découragoants,  et  je  suis  foicé  d'en  venir  à  la  conclusion 
que  ce  n'est  presque  par  la  peine  que  votre  département  continue  à  dépenser  de 
l'argent  pour  ce  service.  Sur  trente  pigeons  que  nous  nous  sommes  efforcés  de 
dresser,  dix-huit  se  sont  perdus,  c'est-à-dire  qu'ils  ne  sont  pas  revenus  au  colombier. 

Jusqu'à  présent  nous  n'avons  réussi  à  faire  revenir  que  deux  pigeons  d'une  dis- 
tance de  cinq  milles  du  colombier.  Je  ne  puis  attribuer  ce  maigre  résultat  qu'aux 
épais  brouillards  et  aux  grande  vents  qu'il  a  fait,  et  à  la  présence  du  giand  nombre 
d'oiseaux  de  proie  et  autres  oiseaux  sauvages  dont  est  infesté  ce  pays  inhabité. 

Nous  avons  eu  beaucoup  de  difficultés  à  faire  sortir  les  pigeons  de  leurs  colom- 
biers, afin  de  les  faire  voltiger  et  se  familiariser  avec  les  alentours.  Quand  on  les 
met  dehors  ils  paraissent  effrayés,  et  cherchent  immédiatement  à  rentrer  au  logis. 

Dans  ces  circonstances  j'aimerais  à  savoir  de  votre  bureau  si  Ton  désire  que  nous 
continuions  nos  efforts,  en  dépit  des  résultats  peu  satisfaisants  que  nous  avons  obte- 
nus jusqu'à  présent. 

Je  vous  envoie  ci-inclus  la  liste  de  paye  pour  le  trimestre  finissant  le  30  juin  cou 
rant. 


Bien  à  vous 


S.  S,  DICKENSON, 
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ANNEXE   N^  13 


EAPPOET  DU  PEESIDENT   DU   BUEE  AU  D'INSPECTION  DES 
BATEAUX  À  YAPEUE. 


Bureau  du  Président, 


Ottawa,  novembre  1897. 


Sir  Louis  H.  Davies, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa, 


Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  ci-joint  mon  rapport  annuel  sur  le 
service  d'inspection  des  bateaux  à  vapeur  pour  l'exercice  se  terminant  le  30  juin 
1897. 

Le  rapport  contient  le  relevé  des  assemblées  du  bureau  tenues  pendant  l'année, 
les  accidents  survenus,  et  les  poursuites  intentées  à  raison  d'infractions  à  l'acte  con- 
cernant l'inspection  des  bateaux  à  vapeur,  ainsi  que  le  nombre  des  bateaux  à  vapeur 
qu'il  y  a  au  Canada  et  qui  sont  connus  des  inspecteurs.  L'état  n^  1  indique  les 
bateaux  à  vapeur  inspectés,  et  l'état  n^  2  ceux  qui  ne  l'ont  pas  été  ;  l'état  n*^  4 
indique  le  nombre  des  bateaux  à  vapeur  ajoutés  à  la  liste  de  ceux  déjà  existants  au 
Canada,  et  l'état  n^  5  le  nombre  des  vaisseaux  à  vapeur  désemparés  ou  autrement 
supprimés  delà  circulation. 

En  sus  des  bateaux  à  vapeur  inspectés  au  port  de  Montréal,  les  inspecteurs  de 
cette  division  ont  également  inspecté  sur  476  navires  les  appareils  de  hissage  et  les 
agrès  servant  pour  le  chargement  et  le  déchargement. 

Les  tableaux  A,  B  et  C  font  voir  le  nombre  des  vaisseaux  existants  au  Canada 
et  leur  tonnage  brut;  le  montant  des  droits  et  honoraires  perçus,  le  nombre  des 
bateaux  à  vapeur  ajoutés  à  la  liste  de  ceux  existant,  déjà  au  Canada,  et  leur  tonnage 
brut  et  enregistré. 

A. — Nombre  de  bateaux  à  vapeur  inspectés  et  non  inspectés  rapporté  par  les  inspec- 
teurs de  bateaux  du  Canada,  et  leur  tonnage  brut,  durant  l'exercice  se  termi- 
nant le  30  juin  1897. 


Division. 


Ontario  ouest,  Huron  er  Supérieur 

Kingston 

Montréal 

Québec 

Nouvelle-Ecosse . . 

Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard 

Colombie  anglaise 

Manitoba,  Kéwatin  et  Territoires  du  Nord-Ouest. 

Total 


Nombre 

de 
bateaux. 

Tonnage 

brut. 

351 

71,387  00 

154 

24,104  16 

201 

18,691  44 

138 

.37,310  00 

128 

27,582  61 

121 

15,639  91 

161 

24,463  26 

100 

5,686  84 

1,354 

224,865  22 
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B. — Droits  et  honoraires  perçus  pour  inspections  de  bateaux  à  vapeur  durant 
l'exercice  finissant  le  30  juin  1897. 


Divisif 


Ontario-ouest  ' 

Kingston 

Montréal 


Huron  et  Sui)érieur 


Québec . 


Nouvelle-Ecosse 

Nouveau- Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard. 

Colombie  anglaise 

Manitoba,  Kéwatin  et  Territoires  du  N.  -O. . . . , 

Inspection  de  barges  de  remorquage 

Certificats  de  mécaniciens , 


Total, 


Montant. 

S   c, 

7,417  23 

2,681  21 

2,634  79 

3,704  20 

2,790  63 

1,650  05 

2,714  08 

815  46 

80  00 

619  50 

25,107  15^ 

C. — Nombre  de  bateaux  à  vapeur  ajoutés  à  la  liste  de  ceux  déjà  existants  au  Canad 
durant  l'exercice  finissant  le  30  juin  1897. 


Div 


Ontario-ouest,  Huron  et  Supérieur 

Kingston .....    ... 

Montréal 

Québec 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard 

Colombie  anglaise 

Manitoba,  Kéwatin  et  Territoires  du  N.-O. . . 

Total 


Nombre 

de 
bateaux. 


13 
9 
3 
5 

7 

7 

27 

25 


96 


I 
Tonnage     |     Tonnage 


brut. 


enregistre. 


1,618  00 
1,172  39 

390  13 

643  14 
1,468  44 

829  55 
6,456  84 

627  00 


13,205  49 


867  00 
1,125  59 

306  r'8 

307  97 
927  29 
442  53 

4,656  00 
419  05 


8,402  97 


ASSEMBLÉES    DU    BUREAU. 

Il  y  a  eu  au  bureau  de  l'inHpecteur  des  bateaux  à  vapeur  à  Montréal,  du  26 
février  au  16  mars  1897,  inclusivement,  une  assemblée  du  bureau  d'inspection  des 
bateaux  à  vapeur,  composé  des  inspecteurs  des  machines  et  des  chaudières  de  To- 
l'onto,  Montréal,  Québec,  Saint-Jean  et  Halifax,  avec  le  président  d'Ottawa.  Cette 
assemblée  avait  pour  objet  la  considération  des  règlements  et  des  opérations  du  ser- 
vice. 

Des  représentations  ayant  été  faites  au  département  au  sujet  do  la  difficulté 
qu'il  y  a,  avec  le  système  actuellement  en  vigueur,  yjour  le  classement  des  mécani- 
ciens de  bateaux  à  vapeur,  à  se  conformei-  aux  exigenccH  de  la  loi  par  un  certain 
nombre  de  petits  bateaux  naviguant  à  l'intérieur,  on  a  donné  à  ce  sujet  la  considéra- 
tion qu'il  fallait.  On  a  formulé  le  texte  et  recommandé  l'adoption  de  règlements 
qui  furent  approuvés  et  mis  en  vigueur.  D'après  des  informations  reçues  au  bureau 
de  personnes  intéressées,  ces  règlements  paraissent  avoir  reçu  l'approbation  générale, 
et  on  trouve  que,  grâce  à  ces  règlements,  on  a  pu  éviter  dans  une  large  mesure  les 
embarras  qu'on  prétendait  rencontier  antérieurement. 

Comme  il  s''3st  présenté  des  cas,  que  l'expérience  a  démontré,  où  la  tôle  des 
surfaces  planes  dans  les  chaudières  construites  avec  boîtes  à  feu  était  devenue  défec- 
tueuse, par  suite  de  trop  de  pression,  on  a  pris  la  chose  en  considération  ;  une  réso- 
lution a  été  passée  dans  l'intérêt  de  la  sécurité,  par  laquelle  il  est  recommandé 
d'abroger  l'article  52,   2e  partie,  des  règlements,  et  de  substituer  l'article  20,  1ère 
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-partie.  Le  bureau  a  unanimement  approuvé  cette  décision,  qui  a  aussi  reçu  la  sanc- 
tion du  gouverneur  général  en  Conseil. 

On  a  reçu  de  Saint-Jean,  N.-B.,  des  représentations  nous  demandant  de  réduire 
le  volume  exigé  par  les  règlements  pour  les  arbres  de  couche  des  vapeurs  à  aubes; 
on  y  faisait  valoir  des  raisons  à  l'appui  de  cette  demande. 

Après  mûre  considération,  le  bureau  a  décidé  à  l'unanimité  que  les  raisons  don- 
nées n'étaient  pas  suffisantes  pour  justifier  de  se  départir  des  règlements  actuels  faits 
dans  l'intérêt  de  la  sécurité. 

AMENDEMENTS    A    LA    LOI. 

Les  paragraphes  4  et  5  de  l'article  42  de  l'acte  concernant  l'inspection  des  ba- 
teaux à  vapeur,  chapitre  78  des  Statuts  Eevisés,  ont  été  abrogés  et  remplacés  par  les 
articles  1  et  2  de  l'acte  (10-61  Victoria,  chap.  22  de  1897. 

Les  articles  4  et  5  du  chapitre  26  des  Statuts  de  1888,  amendant  l'acte  concer- 
nant l'inspection  des  bateaux  à  vapeur,  ont  été  abrogés  par  l'article  3  et  les  para- 
graphes subséquents  de  l'acte  60-61  Victoria,  chapitre  12  de  1897. 

ACCIDENTS. 

Nous  avons  lieu  de  nous  féliciter  de  la  proportion  infime  des  pertes  de 
vies  ariivées  sur  les  bateaux  à  vapeur  durant  l'année  dernière,  si  l'on  considère  le 
nombre  de  personnes  qui  y  ont  pris  passage,  surtout  pendant  la  saison  des  excur- 
sions, où  les  bateaux  sont  surchargés  à  leur  limite  extrême  de  capacité.  Il  n'a  été 
reçu  des  divisions  générales  aucun  rapport  d'accidents  survenus  à  des  passagers  pen- 
dant leur  séjour  à  bord  ;  et  à  l'exception  de  la  perte  du  capitaine  du  vapeur  Spinster, 
de  Victoria,  C.-A.,  jeté  à  la  côte  dans  une  bourrasque  et  complètement  désemparé,  il 
n'a  été  rapporté  aucun  autie  accident  qui  ait  causé  des  pertes  de  vies.  Le  rapport 
des  sinistres  où  des  bateaux  à  vapeur  ont  été  perdus,  et  le  sommaire  des  autres  acci- 
dents, sont  comme  suit  : — 

Division  d'Ontario-Ouest  et  Huron. 

15  juillet  1896. — Le  vapeur  Maganetawan,  de  Collingwood,  frappe  une  batture 
près  de  Byng  Inlet  et  y  est  brisé.  La  chaudière  et  la  machine  en  sont  enlevées  et 
mises  dans  le  nouveau  vapeur  Signal,  de  Collingwood. 

.  14  août  189'). — Le  vapeur  Verbena  May,  de  Saugeen,  s'échoue  près  de  Stokes  Bay, 
rive  est  du  lac  Huron,  et  s'y  perd  totalement. 

15  août  1896.— Le  vapeur  «7/7 w es  Clark,  de  Goderich,  pendant  qu'il  approchait  la 
baie  de  Michel,  île  Manitouline,  prend  feu  près  do  sa  chaudière  et  est  entièrement 
détruit. 

16  août  J  896. — Le  vapeur  Victoria,  de  Saugeen,  sombre  près  de  Cabot's  Head,  baie 
Géorgienne. 

7  septembre  1896. — Le  vapeur  Baltic,  de  Collingwood,  étant  amarré  au  quai  à 
Collingwood,  prend  feu  et  est  entièrement  détruit.     Cause  de  l'incendie  inconnue. 

Septembre  1 896. — Le  vapeur  Arahian,  de  Hamilton,  au  large  de  la  Longue-Pointe, 
lac  Erié,  le  couvercle  du  cylindre  de  haute  pression  fait  défaut.  On  remorque  le 
vapeui-  à  Port-Colborne,  où  on  lui  fait  subir  les  réparations  requises. 

6  novembre  1896. — Le  vapeur  Acadia,  de  Hamilton,  s'échoue  à  la  Pointe-Brûlée, 
lac  Supérieur  ;  on  l'abandonne  et  il  est  complètement  désemparé. 

16  décembre  1896. — Le  vapeur  Metamora,  de  Montréal,  accosté  au  quai  de  Mid- 
land, prend  feu,  il  coule  à  fond  et  ses  œuvres  mortes  sont  détruites  ;  cause  de  l'incendie 
inconnue. 

24  avril  1897. — Le  bateau  passeur  de  chemin  de  for  du  Pacifique,  le  Michigan, 
enregistré  à  Londres,  Angleterre,  aborde  le  bateau  passeur  du  Grand-Tronc  le 
Lansdowne,  de  Windsor,  dans  la  rivière  qui  sépare  Windsor  de  Détroit;  le  bateau  en 
dernier  lieu  mentionné  a  plusieurs  étaiw  et  baux  de  brisés;  cause  de  l'abordage,  le 
brouillard. 

29  mai  1897. —  Le  vapeur  Tecumseh,  de  Sarnia,  descendant,  et  le  vapeur 
Jj.  Shickluna,  de  Toronto,  remontant,  se  sont  abordés  près  de  la  Longue-Pointe,  lac 
Erié  ;   le  Shickluna  a  sombré.     Tout  l'équipage  a  été  sauvé. 
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Division  d'Ontario  Est. 

26  mai  1897. — Le  vapeur  Rosedale,  de  Toronto,  après  avoir  quitté  Prescott*' 
s'échoue  dans  le  fleuve  Saint-Laurent,  bridant  son  hélice,  courbant  son  arbre  de 
couche,  et  endommageant  plusieurn  plaques  de  8a  carène.  De  plus,  le  1"  juin  1897, 
dans  un  voyage  de  Fort-William  à  Prescott,  la  fourche  de  sa  moyenne  bielle  s'est 
brisée;  en  arrivant  à  Kingston  la  tige  de  piston  de  haute  pression  s'est  aussi  brisée 
vers  le  même  endroit  que  la  bielle  moyenne;  les  deux  pièces  ont  été  remplacées 
par  des  neuves. 

27  avril  1897. — Le  steamer  Bannockburn,  de  Montréal,  en  entrant  dans  le  port  de 
Kingston  s'échoue  sur  une  batture  de  gravier  près  de  l'île  aux  Serpents  {Snake 
Island),  alors  qu'il  filait  à  toute  vapeur.  Il  a  briçé  quatre  de  ses  courbes,  quatre 
plaques  d'avant  à  bâbord,  et  endommagé  la  partie  antérieure  de  son  éirave.  On  a 
dégagé  le  vaisseau  et  fait  réparer  ses  avaries  à  Kingston. 

5  juin  1^97. — Le  steamer  Fa/ena,  de  Kingston,  en  se  rendant  de  Clayton  à  Gana- 
noque,  brise  la  chape  de  sa  bielle,  endommageant  aussi  son  cylindre  et  le  té;  ceci 
a  été  causé  par  une  paille  dans  le  métal  dont  était  faite  la  chape  de  la  bielle;  on 
remorqua  le  bateau  a  Kingston,  où  l'on  répara  ses  avaries. 

20  juin  1897. — Le  steamer  International^  de  Prescott,  prend  feu  au  quai  de  Prescott, 
ses  œuvres  mortes  et  le  pont  à  bâbord  sont  détruits.  On  dut  couler  à  fond  le  vais- 
seau pour  éteindre  l'incendie.  On  le  renfloue  ensuite  pour  le  radouber.  La  cause- 
de  l'incendie  est  inconnue;  l'équipage  était  à  terre  quand  l'accident  est  arrivé. 

Division  de  Montréal, 

19  août  1896. — Le  vapeur  Rtliance,  de  Montiéal,  prend  feu  et  brûle  le  long  du' 
quai  ;  perte  totale. 

2  novembre  1896. — Le  vapeur  Maude,  de  Montréal,  en  partant  de  Carillon,  brise 
son  arbre  de  couche  de  tribord;   on  le  remplace  par  un  neuf. 

21  novembre  1896. — Le  yacht  à  vapeur  Ometa,  pendant  qu'on  le  désarmait  à> 
Sorel,  prend  feu  et  brûle  jusqu'à  sa  ligne  de  flottaison. 

4  mai  1897. — Le  vapeur  Béatrice  B.,  d'Ottawa,  amarré  au  quai  à  Ottawa,  prend 
feu  et  brûle  ses  œuvres  mortes. 

3  juin  1897. — Le  remorqueur  Sir  Hector,  d'Ottawa,  sombre  dans  l'Ottawa,  vis- 
à-vis  L'Orignal,  à  la  suite  d'un  abordasre  avec  le  vapeur  Ha/l.     Pas  de  perte  de  vie. 

21  juin  1897. — Le  remorqueur  W.  F.  Logie,  de  Montréal,  en  entrant  <ians  le 
canal  Lachine,  brise  l'essieu  de  sa  manivelle,  ce  qui  a  aussi  pour  efl'et  de  briser  le 
couvercle  du  cylindre. 

Division  de  Québec. 
Les  rapports  n'ont  donné  aucune  nouvelle  d'accidents  sérieux  dans  cette  division.. 

Division  de  la  Nouvelle- Ecosse. 

2  août  1896.  — Le  steamer  Gulnare,  de  Charlottetown,  dans  un  voyage  de  Svd- 
ney,  C.-B.,  à  Halifax,  N.-E..  touche  un  récif  près  de  Canso,  et  est  complètement 
désemparé.     Pas  do  perte  de  vie. 

17  septembre  1896. — Le  steamer  Marion,  de  Halifax,  dans  un  voyage  de  Grand- 
Xarrows  à  Baddeck,  C.-B.,  brise  son  arbre  de  couche  de  bâbord  près  de  la  roue  ; 
il  parvient  à  rentrer  avec  une  seule  roue,  et  on  lui  pose  un  arbre  de  couche 
neuf. 

12  noverabie  1896. — Le  vapeur  Blue  Hill,  de  Halifax,  dans  un  voyage  de  Saint- 
Piene  à  Mulgrave,  N.-E.,  brise  son  essieu  de  bâbord  dans  le  tube  d'étambot;  on 
l'amène  à  Mulgrave  bur  une  seule  hélice  et  on  lui  pose  un  autre  essieu. 

15  janvier  1897. — Le  steamer  Magnolia,  de  Sydney,  mouillé  dans  la  glace  an 
poi't  de  Sydney,  prend  feu  et  est  entièrement  détruit;   cause  de   l'incendie  inconnue. 

4jarïvier  1897. —  Le  steamer  Bonavista,  de  Montréal,  entrant  dans  le  port  de 
Boston  par  un  épais  brouillard,  touche  la  baire  connue  sous  le  nom  de  "  Harding's 
Ledge  ",  son  étrave  est  brisé,  arraché  et  tordu  jusqu'à  la  ligne  de  10  pieds.  11  a  fallu. 
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<3nlever  et  remplacer  8  plaques  à  tribord  et  15  à  bâbord.  Douze  courbes  et  du  pon- 
tage  brisés  et  tordus.  Le  vaisseau  subit  son  radoub  sur  le  chantier  de  la  marine  à 
Boston. 

20  avril  1897.— Le  steamer  Cacouna,  de  Montréal,  dans  un  voya^je  de  Halifax  à 
Louisbourg  sur  lest,  touche  fond  à  l'île  Guyon,  près  de  Louisbourg;  il  se  dégage  im- 
médiatement et  revient  à  Halifax,  où  on  le  met  dans  la  cale  sèche.  L'étrave  est 
brisée  et  nombre  de  plaques  des  deux  côtés  dans  sa  carène  sont  bosselées  ou  brisées  ; 
on  les  enlève  et  les  remplace  toutes,  remettant  le  vaisseau  étanche  et  propre  à 
reprendre  la  mer. 

21  mai  1897. — Le  steamer  Delta,  de  Glasgow,  propriété  d'une  maison  d'Halifax, 
revenant  de  Sydney,  C.-B.,  avec  un  chargement  de  charbon,  touche  fond  à  l'île  Flint, 
i3ur  la  côte  du  Cap-Breton.  Apre»  qu'on  eût  jeté  par-dessus  bord  une  partie  de  la  car- 
gaison, le  steamer  revient  à  flot  et  se  rend  à  Halifax;  on  le  haie  sur  le  chantier,  on 
trouve  qu'il  a  plusieurs  plaques  d'avariées  ;  on  les  remplace,  et  le  vaisseau  est  remis 
étanche  et  propre  à  reprendre  la  mer. 

Division  du  Nouveau- Brunswick  et  de  Vile  du  Prince- Edouard. 

28  juillet  1896. — Le  steamer  Prince  Rupert,  voyageant  entre  Saint- Jean,  N.-B., 
et  Digby,  N.-E  ,  brise  son  cylindre  de  haute  pression  en  prenant  son  erre  à  Digby. 
On  le  remorque  à  Saint-Jean,  où  on  lui  fait  subir  les  réparations  requises. 

Octobre  1896. — Le  vapeur  W.  E.  Vroom,  de  Saint-Jean,  est  incendié  au  quai  à 
la  "  Grande-Baie  ",  comté  de  Saint-Jean,  N.-B.  ;  perte  totale. 

4  novembre  1896. — Le  steamer  Coila,  de  Glasgow,  et  appartenant  à  une  maison 
de  Charlottetown,  I.P.-B.,  s'échoue  sur  les  écueils  Colorado,  Cuba.  Perte  totale. 
L'équipage  a  la  vie  sauve. 

6  novembre  1896. — Le  steamer  Storm  King^  de  Chatham,  aborde  le  bateau-pilote 
Twilight  entre  l'île  aux  Perdrix  et  le  phare-balise  du  poi-t  de  Saint-Jean  ;  enlevant 
l'extrémité  postérieure  de  la  chambre  d'abri  et  brisant  le  tuyau  d'alimentation  de 
vapeur  près  du  cylindre.     Pas  de  blessures  à  personne. 

Mai  1897. — Le  remorqueur  New  City,  de  Saint-Jean,  s'est  échoué  dans  la  rivière 
Petitcodiac,  N.-B.  A  l'étalé  de  marée  basse,  il  verse,  prend  feu  et  est  entièrement 
•détruit. 

Division  de  la  Colombie  anglaise. 

2  juillet  1896. — Le  vapeur  Fairview,  étant  stationné  à  Okanagan  sans  équipage 
à  son  bord,  prend  feu  dans  les  œuvres  mortes,  et  on  dut  le  couler  à  fond  pour  éteindre 
l'incendie.     La  machine  a  été  sauvée. 

18  octobre  1866. — Le  vapeur  Hope,  en  traversant  à  Victoria,  brise  sa  manivelle 
<ie  haute  pression,  et  continue  son  voyage  avec  sa  machine  à  basse  pression  et  se  fait 
poser  un  nouvel  arbre  de  couche  en  arrivant. 

11  novembre  1896. — Le  vapeur  Géorgie,  en  traversant  à  Vancouver  de  Eivers 
Inlet,  à  deux  milles  environ  de  l'île  aux  Pins,  dans  le  détroit  de  la  Eei ne-Charlotte, 
rencontre  une  bourrasque  du  sud-est.  Le  bateau  s'emplit  d'eau  et  coule  à  fond  ; 
l'équipage  se  sauve  avec  la  chaloupe. 

26  mars  1897 — Le  vapeur  Spinster,  en  traversant  à  San-Juan,  sur  la  côte  ouest  de 
l'île  Vancouver,  est  jeté  sur  des  lochers  par  une  bourrasque  du  sud -est  et  y  est 
désemparé;  le  capitaine  y  perd  la  vie. 

9  avril  1897. — Le  vapeur  Coquitlam,  dans  un  voyage  à  Rivers  Inlet,  s'échoue  près 
de  Grief  Point,  y  brise  sa  quille  et  avarie  plusieurs  plaques  de  sa  coque,  il  est  en- 
suite mis  sur  le  chantier  et  radoubé. 

13  avril  1897. — 'Le  vapeur  Bon  Accord,  en  traversant  de  Langley  à  New-West- 
minster frappe  un  chicot  et  sombre  près  de  Mission-Bridge  ;  on  le  descend  à  Sap- 
perton,  où  on  le  haie  sur  le  chantier  pour  le  radouber. 

7  mai  1897. — Le  vapeur  Gwendoline,  en  allant  de  Fort-Steele  à  Jennings, 
rivière  Kootenay,  est  jeté  par  les  courants  sur  des  rochers  dans  le  chenal.  L'un  de 
fies  bords  est  crevé  ;  on  le  descend  à  Jennings  pour  le  réparer. 
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AO  juillet  1896. — Le  vapeur  Monarch,  dans  un  voyage  des  Eapide-du-Fiêne  au 
Portage-du-Kat,  va  donner  sur  un  écueil  ;  il  crève  sa  carène  et  sombre  ;  on  le  renfloue 
plus  tard  pour  le  radouber. 

4  août  1896. — Le  vapeur  Swallow,  dans  un  voyage  du  Fort-Francis  au  Portage- 
du-Eat,  va  donner  sur  un  écueil  dans  le  lac  des  Bois  ;  durant  l'après-midi  qui  suit 
il  fait  un  grand  vent  d'ouest  ;  le  vaisseau  est  totalement  désemparé.     Perte  totale. 

18  août  1896. — Le  vapeur  City  af  Selkirk,  venant  du  nord  du  lac  Winnipcg,  brise 
son  accouplement  universel.  On  le  répare  temporairement,  et  on  réussit  à  faire  ren- 
trer le  bateau  à  Selkirk;  on  s'y  est  procuré  et  on  lui  a  posé  un  accouplement  neuf. 

POURSUITES    POUR  CONTRAVENTIONS  A    l'aCTE  CONCERNANT    l'iNSPECTION    DES 

BATEAUX    A    VAPEUR. 

7  août  1896. — Vapeur  Stranges,  de  Port-Hope.  Des  instructions  sont  données 
d'instituer  des  procédures  contre  le  propriétaire  pour  contravention  à  la  loi  d'inspec- 
tion des  bateaux  à  vapeur,  pour  avoir  transporté  des  passagers  sans  le  certificat 
voulu.  Avant  le  procès  on  nous  représenta  avec  preuves  satisfaisantes  à  l'appui  que 
le  propriétaire  n'avait  pas  intentionnellement  enfreint  la  loi,  et  que  s'il  y  a  eu  infrac- 
tion elle  n'était  due  qu'à  l'ignorance. 

L'action  fut  discontinuée  à  condition  que  le  propriétaire  payât  tous  les  frais 
encourus  jusqu'au  moment  du  désistement,  s'élevant  à  $34.15.  Cette  somme  fut  dé- 
posée, et  il  en  fut  envoyé  une  récipissé  au  département  le  21  avril  1897. 

17  août  1896. — Vapeur  Eurydice,  Toronto.  Des  insti-uctions  furent  données  de 
prendre  contre  le  propriétaire  des  procédures  pour  infraction  aux  lois  d'inspection 
des  bateaux  à  vapeur,  commise  le  1er  août  en  transportant  plus  de  passagers  que 
son  certificïvt  l'autorisait. 

La  cause  a  été  jugée  par  le  magistrat  à  Toronto  le  20  octobre.  Le  maître  du 
bateau  fut  condamné  à  $50  d'amende  et  les  fi-ais,  qui  furent  payés  le  4  novembre. 
Voir  reçu  de  dépôt  n*^  5042  de  la  Banque  de  Montréal. 

31  août  1896. — Le  vapeur  Ida,  de  Kingston,  fut  saisi  et  retenu  dans  le  port 
d'Ottawa  par  le  percepteur  des  douanes,  en  vertu  de  l'acticle  48  du  chapitre  78  des 
Statuts  Eevisés,  Acte  concernant  l'inspection  des  bateaux  à  vapeur  ;  après  inspec- 
tion du  bateau,  et  le  propriétaiie  ayant  fait  un  dépôt  de  $200,  il  fut  permis  au 
bateau  de  reprendre  pes  voyages. 

La  cause  fut  portée  à  la  connaissance  de  l'honorable  ministre  de  la  marine  et  des 
pêcheries,  qui  fut  d'opinion  qu'une  amende  de  $200  suflSrait  dans  l'espèce  ;  cette 
décision  fut  communiquée  au  propriétaire,  qui  fut  informé  en  même  temps  que  s'il 
ne  s'y  conformait  pas  des  procédures  s'ensuivraient. 

Aucune  réponse  n'ayant  été  encore  reçue  le  27  novembre,  l'affaire  fut  référée  au 
ministère  de  la  justice,  pour  que  des  procédures  fussent  instituées.  Le  ministère  de 
la  marine  est  intormée  par  letire  du  3  février  1897  que  le  propriétaire  avait  consenti 
à  la  confiscation  de  son  dépôt  de  $200  et  à  payer  tous  les  frais  encourus,  pourvu 
que  les  procédures  pendantes  fussent  rétirées.  Le  bureau  à  acquiescé  a  cette  demande. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

E.  ADAMS, 
Président  du  bureau  d'inspection  des  bateaux  à  vapeur . 
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Bateaux  à  vapeur  inspectés  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 


DIVISION  D'ONTARIO-OUEST. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES. 


Nom  du  bateau. 


Adrelexa 

Hiawatha 

W.  M.  German. 
Ivey  Aider  son 

Hazard 

Osprey 

Eleanor-. 


Dominion. 


Muno 

Clucas 

Sea  Gull 

Sea  Queen 

J.  H.  Jones 

A.  V.  Crawford 

Snowstorm 

Enterprise 

Uncle  Tom 

Belle 

Swan 

City  of  Mt.  Clemens. 

Ida  Bell 

Albani 

A.  H.  Jennie 

Ariadne 

Nina 

E.  Windsor 

W.  S.  Ireland 

•John  Lee,  sr 

Frankie 

WillieScagel 

Ripple 

Harry  Sewell 

Euna 

T.  J.  Collop 

Lillie  Smith 

W.  T.  McRae 

Grâce  Darling 

Seguin 

George  Swann 

Evelvn.  .    

W.  H.  Siebold 

Sea  King.  . 

*Ontario 

Chub 

Sir  S.  L.  Tilley 

Monarch 

(Ireat  Western 

Lansdowne 

Comfort 

St.  George 


Nombre 

autorisé 

de 


Yacht 

do    .... 
Remorqueur 
Yacht.... 
Rem.  de  p. 

do 

do 


Fret 


Rem.  de  p.. 

do 

do 

do 

46 

Rem.  de  p.. 

do 

do 

do 

do 

do 

150 

Rem.  de  p. . . 

Yacht 

FretI 

Remorqueur 
do 

Fret 

do     

40 

Yacht 

Remorqueur 
Yacht   .... 
Remorqueur 
do 

Fret 

do     

Remorqueur 
do 
20 
Rem.  de  p.. . 
do 
do 
do 
Remorqueur 

Fret 

10 

330 

200 

200 

39 

Remorqueur 


Date 
de  l'expira- 
tion du 
certificat. 


1897. 

2  juillet. 

6  do  . 
15  do  . 
15   do     . 

15  do     . 
Non  émis 

16  juillet. 

1896. 


31  déc, 


1897. 

juillet 

do     . 

do     . 

do     . 

do  . 
août. . 

do     . 

do     . 

do     . 

do     . 

do 

do     . 

do  . 
juillet 
août. 

do     . 

do     . 

do     . 

do     . 

do     . 

do     . 

do     . 

do     . 

do     . 

do  : 

do     . 

do     . 

do     . 

do  . 
avril  . 
sept . . 

do  . 
do  . 
do 

1)  . 
do  . 
avril. . 
sept . . 

do     . 

do     . 

do  . 
oct    . . 


Tonnage 
brut. 


478 


28 
28 
19 
18 

152 

51 

17 

18 

8 

16 
14 

102 
6 
5 

148 
38 
11 
86 

105 
52 
24 
22 
15 
25 
6 
63 

275 
46 
26 

818 

18 

32 

22 

26 

57 

57 

1,178 

2,017 

1,080 

1,571 

14 

21 


Droits 
de  tonnage 

et 

honoraires' 

d'inspec 

tion. 


43  24 


21  72 

7  24 
6  52 
6  44 

20  24 
9  08 
6  36 
6  44 

5  72 

6  28 
6  12 

16  16 
5  48 
5  40 

16  84 

8  04 
5  88 

11  88 
13  40 


9 
6 
6 
6 
7 
5 
11  04 

27  00 

8  68 
7  08 

73  44 

6  45 

7  56 

6  76 

7  08 

28  68 

9  56 
102  24 
169  36 

94  40 

133  68 

6  12 

6  60 


Observations. 


et  baie  Géorgienne. 


A  hélice,  les  lacs, 
do  do 

do  baie  de  la  Longue  Pointe, 
do  do 

do  lac  Erié. 
do  do 

do  do 


do      Kingston  et  Duluth. 


do  lac  Huron. 

do  do 

do  do 

do  do 

do  do 

do  lac  Erié. 

do  do 

do  do 

do  do 

do  do 

do  do 

do  lacs  Erié  et  Huron. 

do  lac  Erié. 

do  les  lacs. 

do  do 

do  Wallaceburg  et  environs. 

do  do               do 

do  do               do 

do  do               do 

do  lacs  Erié  et  Huron. 

do  Wallaceburg  et  environs. 

do  do               do 

do  do               do 

do  do               do 

do  do               do 

do  do               do 

do  lac  Erié  et  baie  Géorgienne. 

do  Sarnia  et  environ. 

do  do 

do  Prescott  et  Duluth. 

do  lac  Huron. 

do  do 

do  do 

do  do 

do  les  lacs. 

do  lac  Ontario. 

do  Duluth  et  Montréal. 

do  Windsor  et  Duluth. 
A  aubes,  Windsor  et  Détroit. 

do  do 
A  hélice,  Sombra  et  Marine-City. 

do  les  lacs. 


'"  Droits  et  honoraires  pour  1894,  1895  et  1896. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. —  Division  d'Ontario-Ouesl — Suite. 

('HAUI)IÈHKS    KT    MACH INKS— 5'aiït'. 


Ndim  (lu  vapeur, 


Lakeside 

Ontario 

Micliifran 

(  ion  Ion  Jerry 

.Miitassa 

lolni  Hanlan.. 

IVrsia 

.Mell)ourne 

(  'uba 

Tecuniseh 

Mary 

S.  Kneeland 

Golden  City 

Chas.  E.  Arnistrong. 
United  Luniberman, 

Escort 

Alert 

Tnez 

Wni.  Wilson 

A.  I).  Cros.s 

Erin 

Harvey  Neelon 

Sir  S.  L.  Tilley 

Arabian 

Myles 

li.  Shickluna. 

Rival 

Saginaw 

Wales 

Lurline 

•luno 

Impérial 

Home  Rule. 

Oiiaping 

<  'liarlton 

T»'piakan   

l'nited  Empire    .  .  .  . 

<  'lintou 

<  )fpan  City 

Maid  of  tlie  Mist . . . . 

Tnion .  . . 

Klectric 

Island  Queen 

I-ake  Michigan 

Luella 

l'rimrose 

Majvflower 

>lianuock 

Kathleen 

*  iertrude 

Clark  Bros 

Thistle 

Sandford  

Modjeska 

Acacia 

A.  .T.  Tynion 

\'ick 

Dominion 

'  'wen 

ity  of  Chatham 


Nombre 

autorisé  de 

passagers. 


524 

500 
500 

Fret 

616 
170 
150 
120 
109 

Fret.; 

Remorqueur 

do 

do 

do 

Fret 

Remorq  .... 

do 

do 

Rem.  de  ])   . 
Remorq.. 

10 
Remorq . . . 


Date  de 
l'expiration 
du  certificat. 


13 

Fret 

do      .  . . 
Remorq  . . . . 

do 

do 

Yacht     .    . 

Fret 

220 
Remorq  .  .  . 

do 

do 

Rem.  de  p. 
295 

Fret 

125 

80 

300 

Yacht 

140 
12 
125 
900 
900 
383 
196 
170 

m 

345 

Remorq 

801 

200 

300 

!  Remorq.. .  . 

'Fret 

do      . .  . . 


580     120 


1898. 

mars. 

do 

do  . 

do  . 

avril  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

d(^  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 
mai . . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

d.)  . 
do 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 


*  Droits  et  honoraires  ]K)ur  1896  et  1897. 


348 

1,615 

1,730 

124 

459 

37 

757 

894 

931 

840 

(52 

46 

35 

49 

399 

40 

47 

59 

12 

47 

651 

65 

1,178 

1,073 

1,199 

445 

125 

357 

350 

66 

288 

150 

81 

256 

389 

29 

1,961 

430 

684 

62 

267 

23 

23 

573 

38 

189 

189 

154 

110 

76 

33 

78 

56 

678 

55 

194 

13 

138 

103 

341 
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Droits  de 
tonnage  et 
honoraire 

d'inspec- 
ti<m. 


35  84 
137  20 
146  40 

14  92 
44  72 

7  96 
68  56 
79  52 
82  48 
72  20 

9  96 

8  ()8 

7  80 

8  92 

36  92 
8  20 

8  7(5 

9  72 

5  96 

8  76 
60  08 
10  20 

102  24 
93  84 

100  92 
40  60 
30  00 
33  56 
33  00 

10  28 

28  04 
20  00 

11  48 
25  48 
36  12 

7  32 
164  88 

39  40 
62  72 

9  9() 

29  36 

6  84 
()  84 

53  84 

8  04 
23  12 
23  12 
20  32 
16  80 
11  08 

7  64 
11  24 

9  48 
62  24 

9  41 
23  52 

()  04 
1()  04 
13  24 
35  28 


Observations. 


A  hélice,  Sainte-Catherine  et  Toronto. 
A  aubes,  Windsor  et  Détroit. 

do  do 

A  hélice,  lac  Ontario. 
A  hélice  jumelle,  Hamilton  et  Toronto. 
A  hélice,  baie  de  Toronto. 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Montréa.  et  Hamilton. 

do  et  Toledo. 

do  do 

Prescott  et  Duluth. 
canal 


Welland. 
do 
do 
do 
Montréal  et  Duluth. 
canal  Welland. 
do 
do 
lac  Erié. 
canal  Welland. 
Montréal  et  Duluth. 
canal  Welland. 
Montréal  et  Duluth. 
Duluth  et  Québec. 
Duluth  et  Prescott. 
Duluth  ot  Québec. 
A  aubes,  les  lacs. 
A  hélice,       do 
do  do 

do  do 

do      Montréal  et  Duluth. 
do      Sarnia  et  Sandusky, 
do      les  lacs, 
do        do 
do        do 
do        do 

do      Windsor  et  Duluth. 
do      Montréal  et  Duluth. 
do      Mcmtréal  et  Sarnia. 
do      Chutes  Niagara. 
A  aubes.  Fore  Erié  et  Black  Rock. 
A  hélice,  les    lacs, 
do     baie  de  Toronto, 
do      Duluth  et  Montréa  . 
do      baie  de  Toronto. 


A  aubes, 

do 

do 
A  hélice, 

do 

do 
A  aubes, 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


A  hélice,  les  lacs. 

A  hélices  jumelles,  Hamilton  et  envii- 

A  hélice,  baie  Burlingttm. 

do      Port-Stanley  et  Cleveland. 

do      Chatham  et  environs. 

do  do 

do  do 

do      Chatham  et  Détroit. 
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Bateaux  à  vapeur  inspectée,  etc. — Division  d'Ontario-Ouest — Suite. 

CHAUDIÈRES  ET   MACHINES.— >S^Utïe. 


Nom  du  vapeur. 


St.  Andrew 

J.  L.  McEdwards 

Arlington 

Queen  City 

Garden  City 

Augusta 

Nellie  Bly 

Joe  Mac 

M.  R.  Mitchell  . . 

Jas.  Norris 

EllaTaylor 

Nautilus 

M.  A.  Bennett... 

Hope 

Abino 

Carmona 

Cambria 

Albert  Wright.. 

Mabel 

Mazeppa 

Despatch 

Hiawatha 

J.  C.  Clark 

Thanies 

Jubilee 

City  of  Dresden . . 

La  Belle 

*Energy 

Comfort 

G.  W.  Parker.    . . 


Total 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


10 

100 

100 

328 

760 

Remorqueur) 

Rem.  de  p 

Remorq 

do 

do 

do 

do 

do 

300 

40 

350 

318 

Remorq  . . . 

do 

280 
Rem.  de  p. 
300 
283 
300 
40 
100 


Fret., 
do 


Remorq 


39 


Date 
de  l'expi- 
ration   du 
certificat. 


1898. 


25   mai 


31     do    . 

31     do 

4    juin    . 

7      do 

5      do     . 

7      do     . 

8      do     . 

8      do     . 

8      do     . 

9      do     . 

9     do     . 

10   do     . 

10    do     . 

11    do     . 

15    do     . 

15    do     . 

17    do     . 

19    do     . 

21    do     . 

23    do     . 

24    do     . 

24    do     . 

25   do     . 

26    do     . 

26    do     . 

28    do     . 

28    do     . 

30    do     . 

Non  émis 

Droits  de 

Ton- 

tonnage et 

nage 

honoraires 

brut. 

l'inspec- 

tion. 

$       c. 

1,113 

97  04 

21 

6  68 

23 

6  84 

312 

32  96 

637 

59  04 

57 

9  56 

13 

6  04 

44 

8  44 

40 

8  20 

50 

9  00 

34 

7  72 

9 

5  72 

34 

7  72 

170 

21  60 

8 

5  64 

980 

86  40 

937 

82  96 

29 

7  32 

11 

5  88 

146 

19  65 

33 

7  64 

163 

20  96 

145 

19  60 

82 

11  56 

10 

5  80 

194 

23  52 

75 

11  00 

116 

28  56 

14 

6  12 

12 

36,220 

$3,771  43 

Observations. 


A  hélice, 

do 

do 

do 
A  aubes, 
A  hélice, 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
A  aubes, 

do 
A  hélice, 

do 

do 

do 

do 

do 
Brouette, 
A  hélice, 

do 

do 

do 

do 

do 


Montréal  et  Duluth. 
baie  de  Toronto 

do 
lac  Ontario. 
Toronto  et  Lakeport. 
canal  Welland. 
lac  Ontario, 
canal  Welland. 

do 

do 

do 

do 

do 
Bridgeburg  et  Black  Rock, 
rivière  Niagara 
Windsor  et  Saut-Ste- Marie, 

do  do 

les  lacs. 

baie  de  Toronto. 
Hamilton  et  Toronto, 
lac  Huron. 

Sarnia  et  Port-Huron, 
Sarnia  et  Stag  Island. 
London  et  Springbank. 
baie  de  Rondeau 
Windsor  et  ports  du  lac  Erié. 
Windsor  et  environs, 

do 
Sombra  et  environs, 
do  do 


JOHN  DODDS, 

Toronto. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Bateaux  à  vapeui-  inspectée,  etc. — Division  d'Ontario-Ouest — Suite. 

CHAUDiÈliES  ET  MACHINES— 5wtee. 


Nom  du  vapeur. 


Lilly  May 

Odessa  (yacht) 

Kipple 

Lillian 

Isla 

Sea  Flower 

Conqueror 

Naiad 

Wai)enao 

Rosseau 

Mink 

Sviuthwood 

Edith  May 

Ontario 

Lake  Joseph 

Kthel  May 

•Siesta 

Bertha  May 

.Tennie  Wilson 

Sylvester 

Kinpress  Victoria.  .  . 
Equal  Rights. .    . . . . 

Lady  of  tne  Lakes . . 

Mary  Louise 

Florence  

Erastus  Wiman 

Corona 

VVaubaushene  .... 

J.  C.  Else 

Ida 

H.  L.  Lovering 

Sea  (iull   

8\veet  Mary 

John  William 

Mayflower 

Topsy    

Ann  Long 

Stella 

BobFoote 

Lilly 

Nocross 

Maggie  McLean 

Caponaning 

Port  f]lgin  Queen . . . 
Agnes 


iRuver 


îJohn  Milne. . . 
May  Bird 
îliordon  Jerry 
Enterprise .... 
R.  Kendrick. . . 

Minota 

^^leen    

W.  A.  Rooth.. 
Hattie  Vinton. 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


Reniorci 

20 
Rcmorq. . . . 

do 

348 

Yacht 

Remorq.. . . 

Yacht 

do     

Remorq. . .  . 

40 

Remorq.. . . 

40 

Remorq. . . . 

do 

do    

Yacht 

Remorq . , . . 

do 

do 

40 

15 

Remorq.. . . 

40 

Remorq... . 

do 

1456 
Remorq.. . . 

do 

Yacht    .... 
Remorq.. .  . 

do 

do 

do 

do 

Yacht 

11 

Remorq 

do    

do 

do 

do 

do 

do 

do 


do 


Fret  . 
do 
do 

Fret.. 
Yacht 


280 


Rnmorq. 
do 


Date 
de  l'expira- 
tion ducerti 

ficat. 


1897. 

1er  juil 

2  do 

2  do 

2  do 

14  do 

14  do 

14  do 

16  do 

16  do 

16  do 

16  do 

17  do 
17  do 
17  do 


do 
do 


18  do  . 
20  do  . 
20  do  . 
22  do  . 
22  do  .. 
22    de     .. 

22  do     .. 

23  do     .. 

23  do     . 

24  do     .. 
5  août.. . 
7    do     ., 
7    do     .. 
7    do    .. 

7  do     .. 
Non  émis. 

8  août.... 
8  do  .. 
8    do     .. 

Non  émis . 
13  août.... 

13  do     .. 

14  do    .. 

15  do  .. 
15  do  .. 
15  do  .. 
15  do  .. 
26  do  .. 
26    do    .. 

1896. 
31  déc... 

1897. 
31  août.. . . 


3  sept. . . 

4  do     . 
9    do     ., 

Non  émis . 
10  sept. .  . 
Non  émis. 
26  sept... 
26    do     . 


Ton- 
nage 
brut. 


10 
12 

5 

5 
175 

7 
25 
29 

5 
53 
13 
19 
45 
11 
28 

4 

3 
20 

7 

27 
106 

6 
10 
64 
27 
54 
1,274 
97 
33 
21 
55 

9 

13 
14 
14 

9 
45 
16 
39 
22 
20 
37 
18 
37 
23 


51 


109 

46 

124 

148 
15 
29 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 


$    c. 


5 
5 
5 
5 

22 
5 
7 
7 
5 
9 
6 
6 
8 
5 
7 
5 

15 
6 
5 
7 

16 
5 
5 

10 

7 

9 

109 

12 
7 
6 
9 
5 
6 
6 
6 
5 


80 

96 

40 

40 

00 

56 

00 

32 

40 

24 

04 

52 

60 

88 

24 

32 

72t 

60 

56 

16 

48 

48 

80 

12 

16 

32 

92 

76 

64 

68 

40 

72 

04 

12 

12 

72 

60 

28 

20 

76 

60 

96 

44 

96 

92 


18  16 


27  44 

8  68 

29  84 

19  84 


7  32 
5  56 
9  16 
9  40 


Observations. 


A  hélice,  baie  Géorgienne, 
do      Penetang.  et  environs, 
baie  Géorgienne. 

do        do 
Barrie  et  ports,  lac  Simcoe 
lac  Simcoe. 
do        do 
lacs  Muskoka. 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


lacs  à  Huntsville. 
do  do 

do  do 

do  do 

Portage  et  environs, 
lac  des  Baies, 
lacs  à  Huntsville. 
A  aubes,  ports  du  lac  Ontario. 
A  hélice,  baie  Géorgienne. 
A  aubes,  baie  de  l'Esturgeon 
A  hélice,  baie  Géorgienne, 
do      rivière  Severn. 
do      baie  Géorgienne. 
do        do 
do        do 
do        do 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


do 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Killarney  au  Saut 
lac  Huron. 
baie  Géorgienne, 
rivière  des  Français. 

do        do 

do        do 
baie  Géorgienne. 

do        do 

do        do 


do        do 


canal  Rideau, 
lac  Ontario, 
do        do 
lac  Simcoe. 

do        do 

do        do 
Bell-Ewart  à  Roache's  Pt. 
les  lacs. 

do 


*  N'a  pas  navigué  en  1894  et  1895.     f  Droits  pour  1892,  1893  et  1896, 
t  Honoraires  et  droits  pour  1895  et  1896. 
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61  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  11.) 


A.  1898 


Bateaux  à  vapeur  inspectée,  etc. — Division  d'Ontario-Ouest — Suite, 

CHAUDIÈRES  ET  M ACHmES— Suite. 


Nom  du  vapeur. 


Bertha  Endress .... 

Clara  Hickler 

Edgar  P.  Sawyer.  . 

Anne  Clark 

Susan  C.  Doty 

W.  L.  Davis 

Minnie  Kidd 

(Surdon  Gauthier. . . 

SeaGull 

Alpha 

Delight 

James  McKeon 

P.  S.  Hiesordt 

Fanny  Arnold 

Iota 

Advance 

Huron  Belle 

Surprise  . .    

M.  G.  McDonald  . . 
Scotch  Thistle    . . . 

Maggie  May 

(iertrude  A .  Rennie 

Frank  Reed 

Edward  Blake 

Georgia 

Uncle  Jim 

Yacht  Maida 

P.  M.  Campbell. . . . 

Morning  Star 

Laura  M 

Mascot 

James  Play f air 

Mizpah 

Signal 

Frank  J  ackman .... 

Niagara 

Algonquin   

Rosedale 

Seguin 

Alfred  Morrell 

Telegram 

Dalton  McCarthy . . 
Fred.  A.  Hodgson. . 

Atlantic    

Northern  Belle 

Pacific 

City  of  Parry  Sound 

Majestic  

City  of  Midland. . . 
City  of  Collingwood 
City  of  Toronto .... 

Saucy  Jim 

^[aud  S  

Orcadia 

Shamrock 

Bob  Foote 

Alberta 

Athabasca 

Manitoba 

Superior 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


Remorqueur 

28  sept. 

do 

28     do 

do 

28    do 

do 

30    do 

do 

1er  oct 

do 

2    do 

do 

2    do 

do 

3    do 

do 

3    do 

do  ....... . 

5    do 

do 

5    do 

do 

8    do 

do 

8    do 

12 

9    do 

Reinorq 

9    do 

10 

10    do 

Remorq'  . . 

10    do 

10 

10    do 

Remorf] 

12    do 

30 

12    do 

40 

12    do 

Remorq 

13    do 

do 

13    do 

do 

14    do 

do 

14    do 

do 

15    do 

do 

15    do 

do 

16    do 

Fret 

26    do 

Remorq  .... 

17  nov. 

do 

18    do 

do 

18    do 

Yacht 

19    do 

Remorq 

17  déc. . 

Remoi'q  .  . 

Fret' 

do      .. 

do      .. 

20 

Hemorq  . . 

330 

Remorq  . . 

do 

300 
216 
292 
280 
736 
375 
650 
400 
Remorq  . . 

do 

do 

do 

do 

500 

500 

500 

Remorq  . . , 


Date 
de  l'expira- 
tion du 
certificat. 


1897. 


1898. 

3  avril 

3  do 

5  do 

5  do 

8  do 

8  do 

15  do 

15  do 

15  do 

15  do 

15  do 

15  do 

16  do 
16  do 
16  do 
16  do 
16  do 

16  do    . 

17  do 
17  do  , 
17  do  . 
17  do  . 
21  do  . 
21  do    . 

21  do    . 

22  do    , 


Ton- 
nage 
brut. 


39 

468 

1,806 

1,507 

818 

40 

198 

54 

63 

683 

514 

918 

491 

1,578 

974 

1,387 

782 

93 

14 

26 

14 

39 

2,282 

2,269 

2,616 

89 

100 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


7  56 

8  36 

9  16 


7  88 

8  60 
10  84 

5  48 
10  76 


24 

8  92 

5  40 

6  44 

6  68 

7  08 
6  44 

12  52 


8  12 

42  44 

149  48 

125  56 

73  44 

8  76 
23  84 

9  32 
10  04 
62  64 
49  04 
81  44 
47  28 

134  24 
85  92 

118  96 
70  56 
12  44 

6  12 

7  08 
6  12 

8  12 
190  56 
189  52 
217  28 

12  12 


Observations. 


A  hélice,  rivière  Sainte-Marie, 

do  do            do 

do  lac  et  rivière, 

do  do    Supérieur, 

do  do          do 

do  rivière  Sainte-Marie. 

do  do            do 

do  do            do 

do  do            do 

do  lac  Huron. 

do  do 

do  rivière  des  Espagnols, 

do  lac  Huron. 

do  Killarney  au  Saut, 

do  riv.  des  Espagnols  et  environs 

do  do                     baie  Gore. 

do  lac  Huron. 

do  do 

do  do 

do  Killarney  et  Algonia-Mills. 

do  do        à  Thessalon. 

do  lac  Huron  et  baie  Géorgienne, 

do  baie  Géorgienne, 

do  chenal  Nord, 

do  baie  Géorgienne, 

do  chenal  Nord  et  baie  Georg. 

do  baie  Géorgienne.         iai  i  h 

do  Whitefish  à  Collin's-Inlet. 

do  baie  de  Toronto. 

do  baie  Géorgienne, 

do  do 

do  do 

do  do 

do  les  lacs. 


do  baie  Toronto. 

do  Montréal  à  Duluth. 

do  les  lacs. 

do  do 

do  Prescott  à  Duluth. 

do  baie  Géorgienne. 

do  Soo  au  havre  Péninsule. 

do  baie  Géorgienne. 

do  lac  Huron  à  baie  Géorgienne. 

do  Collingwood  et  Soo. 

do  ports  baie  Géorgienne. 

do  Collingwood  et  Soo. 

do  do         et  ports  baie  G«o. 

do  do         et  Soo. 

do  do         Soo  et  Mackinac. 

do  do  do 

A  aubes,  Penetang.  et  Soo. 
A  hélice,  baie  Géorgienne. 

do  do 

do  do 

do  lac  Supérieur. 

do  baie  Géorgienne. 

do  Ow.  S'd,  Windsor  et  Pt.-Wm. 

do  Owen-Sound  et  Fort-William. 

do  do  do 

do  les  lacs. 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  d'Ontario  Ouest. — Suite. 

CHAUDIÈRES  ET   MACHINES— Sutïe. 


Nom  du  vapeui-. 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


beveru   

Metamora 

C.  W,  Chamberlain. 

James  Storey 

Cynthia 

Ada  Alice 

Cleopatra 

(Jieyhound    

Chicora 

Chippewa 

(  )ngiera 

Corona 

Hiawatha 

c;.  P.  Mcintosh. . . . 

A.  Seamau 

.loe  Milton 

Walter  Scott 

Arbutus 

Port  Elgin  Queen . . 

Agnes 

*Curle\v 

Eurydice 

Florrissant 

.Stella    


Citv  of  Windsor  . . . 


Ethel 

Ann  Long 

Philadelphia 

Herbert 

City  of  London 

W.  J.  Aikens .    . . . 

Rippte 

îulian  &  O'Brien.. 

Medora 

N'ipissing 

.\hmic 

Muskoka 

Oiiole 

'  ^leen  of  the  Isles. 

Kenoyha 

KdithMay 

Wenonah 

<ilenr()sa 

Kmulator 

Cyclone 

Longford 

Isla 

lionia  Doone 

\W' 

-Marie 

Ceraldine 

Emma 

Lorna  Doone 


Rem 

do    

Fret 

Rem 

do    

100 

Yacht 

500 

872 

2,000 

240 

1,456 

Yacht 

Rem 

do 


Rem  . 

do  ... 

do  ... 

do  ... 
Yacht . 


Yacht 
Rem  .  . 


300 


Rem  .... 

do 

do 

do 

300 

Rem 

Yacht..    . 

Rem  .... 

305 

396 

40 

127 

97 

Rem 

194 

40 

93 

Rem  .    ... 

do 

do 

40 

348 

Yacht .... 

do    .... 

Rem 

40 

100 

38 


Date 
de  l'expi- 
ration   du 
certificat. 


1898. 

22  avril.. 

23  do  .. 

24  do  . 
27      do  . . 

27  do  .. 

28  do  .. 

29  do  .. 

30  do  .. 

6  mai . . . 
0      do  .  . . 

7  do  . . . 

7  do  . . . 
14  do  . . . 
18    do  . . . 

18  do  . . . 
Non  émis . 

19  mai . . . 
19    do  . . . 

19  do  . . . 

20  do  . . . 
26  do  . . . 
Non  émis . 
1er  juin  . . 
5      do     .. 

1897. 

8  octobre  . 

1898. 

5  juin  . . 

5  do    .. 

7  do    . . 

7  do    .. 

10  do    .. 

10  do    .. 

11  do  .. 
Non  émis . 
16  juin  . . 
16     do    .. 

16  do 

17  do  .. 
17     do    .. 

17  do    .. 

18  do  .. 
18     do   .. 

18  do    ,. 

19  do  .. 
19  do  .. 
Non  émis . 
23  juin  .. 
23     do    .. 

23  do  .. 

24  do  .. 

25  do  .. 
25  do  .. 
25  do  .. 
25  do  .. 


Ton- 
nage 
brut. 


44 

239 

385 

49 

35 

53 

104 

337 

931 

1,514 

54 

1,274 

46 

58 

76 

93 

26 

49 

37 

23 

3 

590 

3 

16 


511 


13 
45 

148 
21 

516 

42 

5 

59 

299 

275 
43 
99 
75. 
40 

191 
45 

161 
63 
25 
44 
53 

175 
5 
20 
12 
65 
75 
18 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


$      c. 

8  52 
24  12 
35  80 

8  92 

7  80 

9  24 
13  .32 
34  96 
82  48 

129  12 

12  84 

109  92 

8  68 

9  64 

11  16 

12  52 

7  08 

8  92 
7  96 
6  84 

10  48 


5  24 

6  28 


48  88 


6  04 
8  60 

19  84 

6  68 
49  28 

8  36 
5  40 

9  72 
31  92 
30  00 

8  44 
12  92 
11  00 

8  20 
23  28 

8  60 

20  88 
10  04 

7  00 


9  24 
22  00 

5  40 

6  60 
6  04 

IC  28 

11  00 

6  52 


Observations. 


A  hélice,  l:)aie  Géorgienne 

do         les  lacs. 

do         Kingston  et  Duluth. 

do         baie  Géorgienne. 

do  do 

do         Toronto  et  île. 

do         les  lacs. 

do         Toronto  Oakville  et  P.  Dalh. 
A  aubes,  Toronto  et  Lewiston. 

do  do 

do        Niagara  et  Lewiston. 

do        Toronto  et  Lewiston. 
A  hélice,  les  lacs. 

do        baie  Géorgienne. 

do  do 

do  do 

do  do 

do  do 

do  do 

do  do 

do        baie  de  Toronto 
A  aubes. 
A  hélice,  baie  de  Toronto. 

do        chenal   Nord. 


do       Collingvk^ood  et  St-Ste-Mar  ie. 


do  baie  Géorgienne, 

do  chenal    Nord. 

do  les  lacs. 

do  rivière  Sainte-Marie. 

do  Collingwood  et  b.  Géorgienne 
ports. 

do  baie  Géorgienne. 

do  do 

do  do 

do  lac  Muskoka. 

A  aubes,  lac  Muskoka. 

A  hélice  do 

do  do 

do  do 

do  do 

do  do 

do  do 

do  et  aubes,  riv.  Maganettawan. 

do  Burk's  Falls  et  Ahmic  Harb. 

do  rivière  Maganettawan. 

do  do 

do  lac  Coulchiching. 

do  Orillia  et  Barrie. 

do  lac  Couchiching. 

do  do 

do  baie  Géorgienne 

do  Penetang.  et  Pointe  au  Baril. 

dc)  Parry -Sound             do 

do  Pointe  au  Baril  et  baie  des 
Douze-Milles. 


"Honoraires  et  droits  pour  1896  et  1897. 


101 


61  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  11.) 


A.  1898 


Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  d'Ontario-Ouest Suite. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES— i?'m. 


Nom  du  vapeur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de     l'expi- 
ration du 
certificat. 

Ton- 
nage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 

Observations. 

Bertha. 

30 

Yacht...    . 
30 

Rem 

40 
Yacht  

40 
Rem 

30 
Yacht 

1898. 

26    juin  .... 

Non  émis. . . 
26    juin 

28     do    .... 

28  do    .... 

29  do    .... 
29     do    ..,. 

29  do    ... 

30  do    .... 
30     do    .... 

18 

8 
8 

43 
39 
3 
40 
96 
12 
21 

33,540 

$      c. 
6  44 

A  hélice,  Parry-Sound,  Moon  River  et 

Shebishagong. 
do  baie  Géorgienne, 
do        Parry-Sound,  Moon  River  et 

Shebishogong. 
do  baie  Géorgienne, 
do        Penetang.  et  Pt.  au  Baril. 

Halcro 

Carlton   . . 

5  72 

8  44 
8  12 
5  24 
8  20 
12  68 

5  96 

6  68 

3,645  80 

Fred.  Davidson 

Masonic 

Maud 

do               do        et  Pt.  au  Baril. 

do        baie  Géorgienne. 

do        Penetang.  et  environs. 

do        baie  Géorgienne. 

Odessa 

Créole 

Total 

102 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


Bateaux  à  vapeur  non  inspectés,  pour  l'exercice  terminé  le  80  juin  1897. 
DIVISION  D'ONTARIO  OUEST. 

CHAUDIÈRES   ET    MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 


Cornet 

John  Harrison 

John  J.  Long 

Ontario 

Huron 

International 

Meteor 

Chicoutimi    

Mary  of  Port  Stanley . 

Abeona ....... 

Sonntag 

Mascott 

Wni.  Booth 

Daisy 

Athena 

Luther  Westover. .    . . 

Ruby 

Ranger 

Evangeline 

Cecebe 

Herbert  M 

City  of  Stratford . ,  .    . 

Bruce 

Messenger 

Heatherbelle 

Elite 

Purvis 

Tecumseh 

Adam  Ainslie 

Reliance 

Vixen  


Minnie  Martin .... 

Océan  Lily 

Evelyn  of  Windsor 

A.  M.  Pétrie 

Phénix 

Mary  Arnott 

Ehner 

Sea  Shell 

Earl 

Killarney  Belle. .  . . 

A.  Chambers 

(iilphie    

Sarah  E.  ])ay 

Welcome 

John  Logie 


Tonnage 
brut. 


20 

44 

201 

1,338 

1,052 

851 

337 

110 

4 
46 

7 
49 
46 
11 
18 
127 
72 

8 
24 
11 
26 

4 
16 
15 
20 
22 
13 
10 
59 
311 
68 
10 

3 

85 
20 
37 

8 
38 

7 

18 
28 
23 
19 

5 
21 
29 


Total 


Tonnage 
enregistré. 


14 
30 
137 
910 
638 
539 
181 
70 

3 
31 

5 
33 
32 

7 
12 
80 
44 

5 
16 

8 
18 

3 
11 
12 
13 
15 

9 

6 

40 

182 

53 

7 

2 
46 
13 
25 

6 
26 

5 
14 
19 
15 
18 

4 
14 
20 


Observations. 
Cause  de  la  non-inspection  et  classe  du  bate:iu. 


A  hélice,  remorqueur ^ 

do  do  ....... 

do      passagers 

do  do          

A;hélicesjum,, wag.dec.de  fer 

do            do            do 
A  aubes,  remorqueur 

do      passagers 

A  hélice,  remorqueur  [-  Pas  employé. 

do      yacht    

do         do    

do      passagers .... 

do      yacht  

do      remorqueur. . 

do      yacht    

A  aubes,  remorqueur. 

A  hélice,  rem.  de  p j 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

dô 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do      remorqueur. 

do      rem.  de  p. .  . 
do  do      . . . 


do 

yacht  

remorqueur 
do 

yacht  

remorqueur. 

do 
rem.  de  p. 
do      ... 
do     ... 
remorqueur, 
do 
do 
rem.  de  p. . . 

remorqueur J-  Pas dede  mande 

do 
do 

yacht  

remorqueur. 

do 

do 

do 

rem.  de  p. . . 

do 

do      ... 


JAMES  JOHNSTON, 

JOHN  DODDS, 

Toronto, 
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A.  1898 


Bateaux  à  vapeur  inspectés  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 
DIVISION  D'ONTARIO-OUEST. 

INSPECTION   DES   COQUES. 


Nom  du  vapeur. 


Abinc) 

City  of  Mt.  Clemens. 

Hope 

Enterprise 

ïslay 

Longford 


Lillie 

Conqueror 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


40 
150 
300 
280 
348 

40 


75 


Telegrara 

Jessie 

Ann  Long 

Fanny  Arnold . . 

Iota 

Scotch  Thistle  . . 
Maggie  May . .  . 
P.  M.  Campbell. 
Lorna  Doone . . . . 

Corona 

Kenozha 

Medora 

Onaganoh 

Oriole 

Nipissing 

Mink  .., 

Flyer 


Ahmic 

Edith  May 

Muskoka 

Empre.es  Victoria. 
Mary  Louise 


Equal  Rights.  . . 

Wenonah 

Glenrosa 

Seguin 

Ivey  Alderson  . . 

Chaudière 

Sir  S.  L.  Tilley. 

Dominion 

J.  H.  Jones 

Surprise 

Advance 

Monarch 

Créât  Western , 

Lansdowne 

Lillie  Smith 


Niagara . . 
Lakeside . 
Michigan. 
Ontario. .  . 
Macassa. . 


Lac  200 

Rivière    330 


30 

40 

25 

40 

1,456 

200 

405 

23 

40 

396 

40 


40 
40 
82 
40 
40 

15 
91 


20 


Fret.. 


150 
10 

46' 

10 

10 

330 

200 

200 


Fret. 


do 


524 
500 
500 
616 


Date  de 
l'expiration 
du  certificat. 


1897, 

4  juin. 
10    do 
14    do 
16    do 

16  do 

17  do 

1896. 

31  déc 

Non  accordé, 


Tonnage 
brut. 


1897. 
23  juin 


1 

J 

Non  émis . .  , 
30  juin 

30  do  ... 
Non  accordé 

31  jmll .    . . . 
1  août 

3  do     .... 

4  do     ... 

13  do  .... 
19    do     .... 

19  do     .... 

20  do  .... 
20  do  .... 
20    do     .... 

20  do  .... 
Non  émis.  . . 

21  août 

21  do     .... 

22  do     .... 
22    do     .... 
24    do     ... 
24    do     .... 

24  do     .... 

25  do  .... 
Non  accordé. 

11  avril 

Non  accordé, 

4  sept 

14  do  .... 
17  do  .... 
17    do         . 

3  août 

3    do     .... 

29  sept 

30  do  .... 
1  oct 

5  do     .... 

1898. 


5  avril. 

5    do 
22  mar.. 
22    do 

9  avril. 


102 
170 
148 
175 
53 


198 


43 
45 
99 
106 
64 

6 

161 

63 

818 
39 
72 

1,178 

478 

152 

19 

72 
2,017 
1,080 
1,571 

275 


468 

348 

1,730 

1,615 

459 


104 


Droits  de 
tonnage 
et  hono- 
raires 
d'inspec- 
tion. 


118 

17  44 

do 

45 

8  60 

do 

73 

10  84 

do 

6 

5  48 

do 

17 

6  36 

do 

46 

8  68 

do 

49 

8  92 

do 

18 

6  52 

do 

1,274 

109  92 

do 

191 

23  28 

do 

299 

31  92 

do 

19 

6  52 

do 

75 

11  00 

do 

275 

30  00 

do 

13 

6  04 

do 

4 

5  32 

do 

5  64 
16  16 

21  60 
19  84 

22  00 
9  24 


9  00 

7  00 


23  84 


8  44 

8  60 

12  92 

16  48 

10  12 

5  48 
20  88 
10  04 
73  44 

8  04 

10  00 

102  24 

43  24 

20  24 

6  52 
10  76 

169  36 
94  40 

133  68 
27  00 


42  44 

35  84 
146  40 
137  20 

44  72 


Observations. 


Passeur,  rivière  Niagara. 

do      entre  les  lacs  Erié  et  Huron. 
Passeur,  Bridgeburg  et  Black  Rock. 

do      lac  Simcoe. 

do  do 

do  do 


do 
do 


do 


do 
do 
do 
do 
do 


do 
do 


/  Saut-Ste-Marie  et  havre  de 
[     la  Péninsule. 
Duluth  et  Montréal. 
Kilarney  et  Saut. 

do  do 

Laeloche  et  Cook's- Mills. 
Killarney  et  Algoma-Mills. 

do      et  Thessalon. 
White  Fish  et  Collin's-Inlet. 
P.  au  Baril  et  baie  des  12-Milles 
ports  du  lac  Ontario, 
lac  Muskoka. 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
Huntsville  et  Portage, 
lacs  des  Baies  et  Trading. 


do      lac  Péninsule  et  environs. 

do      rivière  Maganettavi^an. 

do  do  do 

do      Prescott  et  Duluth. 
A  hélice,  baie  de  Port-Dover. 
Chalan,  lac  Nipissing\ie. 
A  hélice,  Duluth  et  Montréal. 

do      lac  Huron,  baie  Géorgienne. 

do  do  do 

do      riv.  des  Espagnols  et  baie  Gore. 

do  do  do 

de       Windsor  et  Duluth. 
A  aubes,  Windsor  et  Détroit. 


do 
A  hélice. 


do  do 

lac  Erié  et  baie  Géorgienne. 


do      Montréal  et  Duluth. 

do      Toronto  et  Sainte-Catherine. 
A  aubes,  Windsor  et  Détroit. 

do  do 

A  hélice,  Hamilton  et  Toronto. 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marina 


Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  d'Ontario-Ouest — Suite. 

INSPECTION  DES   COQVEB—SuitC. 


l'iiited  Lumbermau. 

Erin 

Algonquin 

Roseclale 

Myles 

Arabian 

Pacific 

Atlantic 

Majestie 

Northern  Belle 

City  of  Toronto 

Cityof  Midland 

City  of  Collingwood . 
City  of  Pan  y  Sound. 

Athabasca 

Alberta 


Manitoban. . . . 
L.  Shickluna.. 

Persia 

Ada  Alice    . . . 
Océan 


Clinton 


Melbourne 

Cuba 

Tecurnseh 

Chicora        . .    . 

Chippewa 

Corona 

Ongiara    

Island  <^>ueen.. 

Clark  Bros 

Liiella 

United  Empire 

Hiawatha 

Conifort 

Imi»erial 

Sliamrock 

Kathleen 

Oertrude 

Prin)rose 

Mayflower 


Ureyliound 


l'nion 

Maidof  the  Mist..    . 

<ia-.  den  City -| 

Acacia ^. 


Jiake  Michigan 

ModJHska 

St.  Andrew. . . . 

Oilphic 

Thistle 


1898. 

15  avril. . 
15  do  . 
IG  do  . 
IG    do    . 


do 
do 
do 


21  do 

21  do 

22  do 
22  do 

22  do 

23  do 

23  do 

24  do 
24  do 

26  do 

27  do 
27    do 

27  do 

28  do 

1897. 

10  sept . 

1898. 


Fret 


120     29 
109     30 


872 

6 

2,000 

6 

1,450 

« 

241 

V 

140 

10 

40 

10 

125 

11 

295 

12 

300 

12 

39 

13 

220 

13 

383 

15 

196 

15 

170 

15 

900 

15 

900 

15 

Lac 


250  1 


Cabotage  530,  j 


avril. . 
do  . 
mai  . . 
do  .. 
do  .. 
do  .. 
do  .. 
do  .. 
do  .. 
do  .. 
do  .. 
do  .. 
do  .. 
do  .. 
do  .. 
do  .. 
do  .. 
do  .. 
do    .. 

1897. 

30  nov. 

1898. 


300     20  mai  . . 

80     20  do    . . 

Lac  ^^00  \-|Q        • 

Cabotage  760  j  ^^  "''^^ 

200     21  mai  . . 


12 

801 

10 

33 

345 


22  do 
21  do 
25  do 
'25  do 
29  do 


rage 
brut. 


399 
651 

1,806 

1,507 

1,198 

1,073 

918 

(>83 

1,578 

514 

782 

174 

1,387 

491 

2,269 

2,282 

2,616 

445 

757 

53 

684 


430 


894 

931 

840 

930 

1,514 

1,274 

98 

23 

33 

38 

1,961 

163 

14 

150 

154 

110 

76 

189 

189 


337 


267 

62 

637 
55 

573 

678 

1,113 

19 

78 

105 


Droits  de 
tonnage 
et  hono- 
raires 
d'inspec- 
tion. 


36  92 

60  08 

149  48 

125  56 

100  92 

93  84 

81  44 

62  64 

134  24 

19  14 

70  56 

85  92 

118  96 

47  28 

189  52 

190  56 

217  28 

40  60 

68  56 

9  24 

62  72 


39  40 


79  52 
82  48 
72  20 
82  48 
129  12 
109  92 
12  84 

6  84 

7  64 

8  04 
164  88 

20  9(5 
6  12 
20  00 
20  32 
16  80 
11  08 
23  12 
23  12 


34  96 


29  36 
9  96 

59  04 

9  41 

53  84 
62  24 
97  04 
6  52 
11  24 


Observations 


A  hélice,  Montréal  et  Duluth. 

do  do  do 

do      Duluth  et  Prescott. 

do  do  do 

do  do  do 

do  do  Québec. 

do      tous  les  lacs. 

do    Collingwood  et  Saut-Ste-Marie 

do      tous  les  lacs.  [gienne. 

do      Collingw'd  et  pts  de  la  b.  Geor- 
A  aubes,  Penetanguishene  et  Soo. 
A  hélice,  Collingwoijd  et  Mackinac. 

do      Collingw'd,  Soo  et  Mackinac. 

do     Collingw'd  et  p.b.  Géorgienne. 
A  hélice,  Owen-Sound  et  Ft- William. 

do      Owen-Sound,  Windsor  et  Ft- 
William. 
A  hélice,  Owen-Sound  et  Ft- William. 

do      Québec  et  Duluth. 

do      Montréal  et  Hamilton. 

do      Toronto  et  île. 

do      Montréal  et  Sarnia. 


do  do  Duluth 


do  Toledo  et  Montréal. 

do  do               do 

do  Prescott  et  Duluth. 

do  lac  Ontario  et  ports. 

do  do            do 

do  do            do 

do  Niagara  et  Lewiston. 

do  Toronto  et  île. 

do  do            baie  seulement. 

do  do            Ile. 

do  Windsor  et  Duluth. 

do  Sarnia  et  Port-Huron. 

do  Sombra  et  Marine-City. 

do  Sarnia  et  Sandusky. 
A  aubes,  Toronto  et  île. 

do  do             do 

do  do            do 

A  aubes  do             do 

do  do 


A   hélice,  Toronto,  Oakville  et  Port- 
Dalhousie. 

A  aubes,  Fort-Erié  et  Black  Rock. 
A  hélice,  Chutes-Niagara  et  environs. 

A  aubes,  Toronto  et  Lakeport. 

A  hélice,  Hamilton  et  Burlington 

Beach. 
A  hélice,  Duluth  et  Montréal. 

do      Toronto  et  Hamilton. 

do      Montréal  et  Duluth. 

do       Kincardine  et  Tobermory. 
A  aubes,  Toronto  et  île. 
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A.  189S 


Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  d'Ontario-Ouest — Fin. 

INSPECTION   DES  COQUES — Fin. 


Nom  du  vapeur. 


Seguin 

A.  J.  Tymon 


Nombre 
autorisé  de 


Queen  City 

City  of  London  . 
City  of  Windsor 


Gordon  Gauthier  . 
Jessie  L.  McEdwards 

Arling-ton 

John  Hanlan 

Thames 

City  of  Chatham .... 
City  of  Dresden .... 

Jubilee 

Cambria 

Carmona ... 

Emma 


Géraldine 

Lorna  Doone. 

Bertha 

Cari  ton 

Masonic 

Maud 

Shawanaga  . . 
Odessa 


20 
liac  300 

Cabot'ge  419 
Lac  328 

Cabot'ge  492 
300 
300 

16 
100 
100 
170 
300 
580 
100 

40 
318 
350 
100 

40 
38 
38 
30 
40 
40 


Joe  Mil  ton 


30 


200 


Date 

de  l'expi- 

Tonnage 

ration  du 

brut. 

certificat. 

1898. 

31  mai 

818 

^   3  juin.  . . 

194 

}  4    do  ... 
8  juin 

312 

516 

30  août 

511 

30    do 

26 

16  juin 

21 

16    do 

23 

16    do 

37 

17    do 

82 

18    do 

341 

18    do 

194 

18    do 

10 

21    do 

937 

21    do  ... . 

980 

13    do 

75 

13    do 

65 

13    do  .... . 

18 

13    do 

18 

26    do 

8 

29    do 

39 

29    do 

40 

Non  émis . . . 

96 

30  juin  

12 

1897. 

17  sept 

93 

Droits  de 
tonnage 
et  hono- 
raires 
d'inspec- 
tion. 


73  44 
23  52 

32  96 

49  28 
48  88 


6  68 

6  84 

7  96 
11  56 
35  28 
23  52 

5  80 
82  96 
86  40 

11  00 

10  28 

6  52 
6  44 

5  72 

8  12 
8  20 

12  68 
5  96 


12  52 


Observations. 


A  hélice,  Prescott  et  Duluth. 

do      Port-Stanley  et  Cleveland. 

do      ports  du  lac  Ontario. 

do      ports  de  la  baie  Géorgienne, 

do      Saut-Sainte-Marie  et  Colling- 
wood. 

do      Saut-Ste-Marie  et  Desbarats. 

do      Toronto  et  île. 

do  do  do 

do  do  do 

Roue  centrale,  London  et  Springfield. 
A  hélice,  Chatham  et  Détroit. 

do      Windsor  et  ports  du  lac  Erié. 

do      baie  Rondeau, 
A  aubes,  Windsor  et  Saut-Ste-Marie. 

do  do  do 

A  hélice.,  Penetang,   Parry-Sound  et 

Pointe  au  Baril. 
A  hélice,  Penetang.  et  Pte  au  Baril. 

do      Pt.au  Banl  et  B.des  12-Milles 

do      Parry-Sound  et  Shebishagong 

do  do  do     Moon  River. 

do      Penetang.  et  Pointe  au  Baril. 

do  do  do  do 

do      Penetang  et  Saut-Ste-Marie. 

do  do  BigDavid'sBay. 


do      ports  de  la  baie  Géorgienne. 


WILLIAM   EVANS, 

Toronto,  Ont. 


186 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


Bateaux  à  vapeur  inspectés,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 


DIVISION  D'ONTARIO-OUEST. 

INSPECTION  DES  COQUES. 


Nom  du  vapeur. 


J.  C.  Clark 

John  J.  Long 

Mazeppa 

Eurydice 

C.  W.  Chamberlain. 

Osprey 

John  Lee,  sr 

Juno 

Mascot 

Queen 


Tonnage 

Tonnage 

brut. 

enregistré 

145 

99 

201 

137 

14() 

87 

590 

438 

385 

243 

12 

8 

52 

35 

288 

196 

49 

33 

7 

5 

Observations. 
Cause  de  la  non -inspection  et  classe  du  vapeur. 


Passagers. 

do 

do 

do 
Fret. 
Passagers, 

do 
Fret. 
Passagers. 

do 


Pas  de  demande. 
Ne  marchant  pas. 
Pas  de  demande. 
Ne  marchant  pas. 
Pas  de  demande. 

do 

do 

do 

do 

do 


WILLIAM  EVANS, 

Toronto,  Ont, 
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A.  lb[)6 


Bateaux  à  vapeur  inspectés,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 


DIVISION  D'ONTARIO-EST. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 


MabelC 

Alberta 

North  Star 

City  of  Peterborough 

Beaver . . 

Mary  Ellen  

Undine 

Golden  City 

Mollie   

Idle  Hour 

Dawn 

Lenore 

Crandilla 

Marie  Louise .     

Water  Witch 

Alice  Ethel 

Cornet  

Myrtle 

Stranger 

Greyhound 

Esturion 

Maple  Leaf 

Bella  Fair 

Beaubocage  

Cahimet 

Outlet  Queen 

Widgeon 

Sunbeam 

Myra 

John  Hunter 

Umbria 

Ingomar 

Alaska 

Hubert  Larkin 

Montmorency 

■Gilbert 

A.  B.  Cooke. 

Princess  Louise  ... 

Grenada 

Beaver  . .    

H.  C.  Curtis 

Mona 

C.  F.  Dunbar   

Sandy ....      . 

Aberdeen 

Commodore 

Carleton 

Bertha 

Nellie 

Tropic     

Fearless 

lona 

Trent 

Prince  Edward 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


Paul  Smith 
Pierrepont . 
Chieftain.  . 


165 
300 

75 
130 

30 
175 


400 
110 


175 
35 


40 
325 

70 


150 


37 
32 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1897. 


10  juillet. 

14  do  . 

14  do  . 

14  do 

15  do  . 
15  do  . 
15  do  . 


16  juillet, 
16    do    . 


Ton- 
nage 
brut. 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


4-48 
68  00 
39 -60 
287 -60 
18  00 
44-50 
13-81 
68-02 


2-40 
I     20-20 


18  juillet.. 

18    do  .. 

do  . 

do  .. 

do  .. 

do  .. 

do  .. 

do  .. 

do  .. 

do  .. 

do  .. 

do  .. 


100 


100 
175 


40 


25  juillet. 

27  do  . 
27    do 

1er  août . 

1er  de  . 

1er  do  . 

1er  do  . 

14     do  . 

1er  do  . 

1er  do  . 

1er  do  . 

1er  do  . 

18  do  . 

19  do  . 
1er  do  . 
1er  do 
1er  do  . 
1er  do  . 
1er  do  . 

24     do  . 


200 
40 


35 


25 


350 
415 


266-20 

39  02 

9-20 

71-75 

7-60 

27-46 

53-41 

37-35 

118-36 

26 -08 

6-60 

129  00 


26  août 

27  do 

28  do 
28    do 

1er  do 
26  mai. 


14  oct. 


27  mars. 
27    do 
29    do 


18-45 
7-95 
13-43 
73  21 
32  14 
42-98 
22-48 
48-74 
48-73 
17-81 
40-83 
34-17 
26-36 
57 -00 
40-88 
36  19 
24-87 
32-86 
29-57 
12-65 
3-06 
67-94 
17-64 
6-82 
8-86 
46-38 
231-53 


Observations, 


18-22 


293-16 
251-98 
434-68 

108 


$    c. 

5  32 
10  44 

8  20 
31  04 

6  44 
8  60 
6  12 

10  45 


5  16 

6  60 


29  28 

8  12 
5  72 

10  76 
5  64 
7  16 

9  24 
7  96 

17  44 
7  08 
5  56 

18  32 


6  44 

5  64 

6  04 

10-84 


9  56 
8  28 
7  88 
00 
64 
32 
04 
24 


10  44 
6  44 
5  56 

5  72 

8  68 

26  56 


A  hélice,  lac  Saint-François. 

A  aubes,  remorqueur,  baie  de  Quinte. 

A  hélice,  lac  du  Riz  et  environs. 

A  aubes,  do  do 

A  hélice,         do  do 

do      Victoria  et  Peterboro'. 

do  do  do 

do  do  do 

A  hélice,  yacht,  Victoria  et  Peterboro', 


6  44 


31  44 

28  16 


remorq. 


do 

do 

do 
A  aubes, 
A  hélice, 

do    remorq. 
A  aubes, 
A  hélice, 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


A  aubes,  remorq.  do 
do 


A  hélice, 

do 
A  aubes, 
A  hélice, 

do      remorq. 
A  aubes, 
A  hélice,  yacht 

do       ~ 

do 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

do 
do 


do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
A  aubes 
A  hélice 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
lac  du  Riz  et  environs. 

do      do 
em.  do     do 

fleuve  Saint-Laurent, 
canal  et  rivière, 
do  do 

yacht. 

Kingston  et  Montréal, 
remorq.,  canal  et  rivière, 
do  do 

do  do 

do  do 

Kingston  et  Montréal. 

do  do 

remorq.,  canal  et  rivière, 
do 
do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 
canal  Rideau, 
rivière  Mississipi. 
do  do 

canal  Rideau. 


do     yacht,  canal  Rideau, 
do      canal  Rideau, 
do      remorqueur,  canal  Rideau, 
do     les  lacs. 
A  aubes,  remosqueur. 
do       iDac,  baie  de  Quinte. 


A  aubes,  bac,  à  Kingston, 
do      Trenton  et  Cap-Vincent, 
do      remorq.,  fleuve  SaintLaurent 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  d'Ontario-Est — Suite, 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES— ^SuiYr. 


Nom  du  vapeur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Ton- 
nage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 

Observations. 

1898. 

3  avril 

3    do    .... 
5    do    .... 

5  do    .... 

6  do    

6    do    .... 

6  do    .... 

7  do    .... 

7  do    .... 

8  do    .... 
8    do    .... 

8  do    .... 

9  do    .... 
9    do    .... 
9    do    .... 

10    do    .... 
10    do    .... 

10  do    ... 

12  do    .... 

13  do    .... 

13  do    .... 

14  do    ... 

14  do    .... 
17    do    .... 
19    do    .... 
19    do    .... 

19  do    ... 

20  do    ... 
22    do    .... 

1er  do    .  . 
28    do      ... 

15  do    

15    do    .... 

1er  mai .... 
3    do    .... 
3    do    .... 

11  do    .... 

13  do    .... 

14  do    .... 

15  do    ... 
15    do    .... 

17  do    .... 

18  do    .... 

18  do    .... 

19  do    .... 
19    do    .... 

61?3 

68 

%     c. 

56  44 

65  00 
37  76 
27  12 

34  00 
9  16 
9  40 

6  12 
12  68 

35  36 

63  5() 
137  60 

19  80 

11  24 
9  16 

20  84 
75  80 

134  40 

19  72 

75  64 

72  68 

9  56 

16  60 
29  16 
19  88 

12  60 

17  20 

15  96 

29  28 

7  88 
77  04 

12  60 

16  36 
77  84 

13  72 

16  12 
10  44 
54  32 

18  72 

17  76 
9  72 
9  ()4 

6  52 
5  72 
5  40 
9  48 
5  48 

5  80 

7  32 
52  24 

101  52 

30  44 
24  16 

6  44 
6  20 

5  88 

64  32 
90  72 

6  60 

8  84 

A  hélice,  fret,  tous  les  lacs. . 

D.  D.  Calvin 

749 

371 

239 

324 

52 

54 

13 

96 

342 

732 

1619 

185 

77 

51 

198 

833 

580 

1183 

883 

846 

56 

145 

301 

186 

94 

114 

137 

265 

36 

863 

95 

141 

872 

108 

139 

67 

579 

134 

121 

59 

58 

18 

8 

5 

56 

5 

10 

29 

553 

962 

317 

201 

17 

15 

10 

703 

1033 

19 

53 
86 
14 
88 
29 
57 
83 
30 
12 
41 
56 
05 
90 
55 
13 
36 
37 
58 
09 
43 
54 
36 
70 
26 
72 
88 
12 
92 
02 
15 
09 
86 
95 
53 
15 
77 
05 
04 
58 
03 
29 
52 
55 
42 
08 
64 
09 
03 
03 
54 
95 
60 
90 
23 
54 
90 
84 
59 

do           do              do 

Kesolute          

25 

25 

300 

25 

85 

A  hélices  jumelles,  do> 

Relianco 

do                            do' 

Ella  Rose 

Rescue 

Dé!?eronto 

A  aubes,  baie  de  Quinte. . 
A  hélice,  baie  de  Quinte. . 
do                        do 

Ranger . 

do      remorq.       do 

Xile 

do      fret              do 

Hero 

(Hengarry 

Bannockburn 

David  G  Thomson 

475 
15" 

A  aubes,  Trenton  et  Montréal." 
A  hélice,  fret,  tous  les  lacs. 

do                 do 

do      remorq.,  fleuve  St-Laurent. 

(ilide 

do                  do               do 

Valeria 

135 

do      Trenton  et  Prescott. 

Parthia 

Bothnia                 .    . 

A  aubes,  remorq.,  fleuve   St-Laurent. 
A  hélice,  fret,  tous  les  lacs. 

Rosemount 

10 

do      tous  les  lacs. 

James  A.  Walktr  . . . 
Satum  . 

do     remorq.,  fleuve  St-Lawrent. 
do      fret,  tous  les  lacs. 

do                   do 

Jessie  Hall 

do      remorq.,  fleuve  St-Laurent. 

do      fret,  canal  et  rivière. 

Active 

do      re  morq.,  fleuve  St-Laurent. 

Reginald 

do                  do                do 

William  Johnston 

do                  do                do 

Princess  Louise 

240 

do      Trenton,  Cap- Vincent. 
A  hélices  jum.,  rem.,  fleu.  St-Laurenti 

James  Swift 

Thistle 

150 

A  hélice,  canal  Rideau. 

do      nmi.  de  pêche,  baie  de  Quinte. 
A  aubes,  Charlotte  et  Montréal, 

Alexandria 

600 

Water  Lily 

A  hélice,  fret,  lac  et  rivière. 

Aberdeen 

do              do               do 

North  King 

525 

A  aubes,  lac  Ont.  et  fleuve  St-Laurent 

A  hélice,  fret,  canal  et  rivière. 

J.  G.  Nichols 

do              do                do 

Majestic 

185 
680 
240 
350 
125 
165 
40 

do      eaux  Victoria  et  Peterboro. 

Empress  of  India 

Varuna    .           

C.  H.  Merritt 

Nellie  Cuthbert 

Reindeer  .... 

A  aubes,  Toronto  et  Port-Dalhousie. 

A  hélice,  Brighton  et  Prescott. 
do              do               do 
do              do               do 
do      Trenton   et  Prescott. 

Annie  Lake 

Curlew 

do      Bright(m  et  Pre.scott. 
Roue  à  l'arrière,  yacht, 
do                         do 

Kismet 



Carmana    

do                        do 



A  hélice,  baie  de  Quinte. 

do      Trenton  and  Prescott. 

do      remorq.,  canal  Rideau. 
A  aube,  Trenton  et  Montréal. 

Dorothy 

Maggie  May   . . 

30 

20 
21 
21 
21 
22 
22 
24 
25 
26 
27 
27 
28 
31 

mai 

do    .... 
do    .... 
do    .... 
do    .... 
do    ... 
do    .... 
do    ... 
do    .... 
do        .. 
do    .... 
do    .... 
do    .... 

America   

*698 
400 

Spartan 

D.  R.  Van  Allen 

do      Toronto  et  Montréal. 
A  hélice,  fret,  tous  les  lacs. 

do      Kingston,  Prescott  et  Ottawa. 
A  hélice,  yacht, 

do            do 

do      Kingston  et  Ottawa. 
A  hélices  jum.,  Toronto  et  Montréal. 
A  aubes,             do 

John  Haggart     

Géraldine 

250 

Kilbirnie 

Jopl 

40" 

t950 

400 

40 

85 

Columbian.    . . . 

Passix)rt 

Antelope 

A  hélice,  Trenton  et  Prescott. 

Where  Now 

47 

78 

do      Kingston  et  Prescott. 

•500  à  Montréal. 
t400  sur  les  lacs. 
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A.  1898 


Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  d'Ontario-Est — Suite. 

CHAUDIÈRES  ET   MACHINES.  —5'ttiYc. 


Nom  du  vapeur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
ceetificat. 

Ton- 
nage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
■honoraires 
'  d'inspec- 
tion. 

Observations, 

Amienia  .       

275 
40 

1898. 

2  juin 

2  do    

8    do    .... 

3  do    .... 

3  do    .... 

4  do    .... 

8  juin 

9  do     .... 

10  do     .... 

11  do    .... 

12  do    .... 
14    do    .... 

14  do    .... 

15  do    .... 
17    do    .... 
17    do    .... 
23    do    .... 

23  do    .... 

24  do    .... 

24  do    .... 

25  do    .... 

25  do    ... 

26  do    .... 
30    do    .... 

109-99 
28  13 
5-70 
14-96 
68 -00 
19-51 
12-96 
32  18 
17-94 
104-92 
231  53 
53-94 
9-31 
345-76 
8-56 
11-97 
25-73 
4  11 
5-28 
3-81 
140-81 
50-98 
4-88 
101  17 
15-41 

$    c. 

16  80 
7  24 

5  48 

6  20 
10  44 

6  60 

6  04 

7  56 

6  44 
16  40 
26  56 

9  32 
5  72 
32  68 
5  72 
5  96 

7  08 
5  32 
5  40 
5  32 

19  28 
9  08 

5  40 
16  08 

6  20 

A  hélice,  Trenton  et  Dickenson's  L'd'g. 

do      Trenton  et  Picton. 

Hydra      

do      rem.  de  pêche,  baie  de  Quinte. 

Siesta                   

A  hélice,   yacht. 

A.lberta 

A  aubes,  fret,  baie  de  Quinte. 

Trent        

do      roue  à  l'arrière,  baie  de  Quinte. 

Marmora 

A  hélice,  lac  aux  Corbeaux. 
A  hélice,  yacht  de  plaisir. 

Eclipse           

100 

210 

25 

140 

A  hélice,  lac  du  Riz  et  environs. 

Sunbeam 

lona            

do    comtés  de  Victoria  et  Peterboro 
do    tous  les  lacs. 

Jubilee 

Col.  By 

do    Trenton  et  Prescott. 

do    remorqueur,  canal  Rideau. 

Pétrel  .              

A  hélices  jumelles,  rem.,  tous  les  lacs. 

Fedelia 

A  hélice,  yacht. 

Blue  Bell 

do            do 

30 

A  hélice,  Trenton  et  Prescott. 

A  hélice,  yacht. 

A  hélice,  Kingston  et  Prescott. 

do                do               do 
A  hélices  jum.,  Kingston  et  Prescott. 

Olga    

Corrella 

"Transit           

25 

20 

450 

Dortha 

A  hélice,  yacht. 

do            do 

•City  of  Belleville 

250 

do    Kingston  et  Prescott. 
A  hélice,  yacht. 

Total 

23483-62 

2,681  21 

THOS.  P.  THOMPSON,  inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 

Bateaux  à  vapeur  non-inspectés,  pour  l'année  terminée  le  30  juin  1897. 
DIVISION  D'ONTARIO-EST. 

CHAUDIÈRES  ET   MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 


Dolce 

Mildred 

Nona  Roy  

Pilgrim 

Rescue 

Florence 

Lily 

Maud  L 

'Caribou 

Mary  Ethel 

Startled  Fawn . . . 
Gladys 

Total 


Tonnage  brut. 


4 
4 
4 

262 

7 

3 

16 

14 

144 

98 

25 

26 


-74 
-50 
-14 
•49 
•23 
•08 
01 
-05 
•19 
-61 
-49 
-01 


620-54 


Tonnage 
enregistré. 


3 
3 

2 
165 
4 
2 
2 
9 

97 
56 
17 
17 


•22 
•06 

26 
•37 
-92 
•09 
•45 
•56 
•49 

13 
•34 
•69 


381  58 


Observations. 

Cause  de  la  non -inspection  et 
du  vapeur. 


A  hélice,  passagers,  pas  demandé. 

do  do  do 

do    non  demandée. 
A  hélice,  passagers,  pas  demandé. 
A  hélice         do  do 

do  do  do 

do    remorq.,  ne  marche  pas. 

do        do  do 

do     passagers  do 

A  aubes,  do  do 

A  hélice,  do  do 

do    yacht  de  plaisir,  pas  demandé. 


THOS   P.  THOMPSON,  inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Bateaux  à  vapeur  non  inspectés  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897, 
DIVISION  D'ONTARIO-EST. 

INSPECTION   DES   COQUES. 


Nom  du  vapeur. 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


•City  of  Peterborough 

Mary  EUen 

Oolden  City 

Uiidine 

North  Star ...    

Beaver 

Marie  Louise 

Oomet 

Crandella 

Grey  Hound 

Alice  Ethel 

Maple  Leaf 

Esturion. 

Beau  bocage 

Outlet  Queen 

Widgeon 

Olga 

Grenada 

Princess  Louise .    ... 

Alaska 

Aberdeen 

Bertha 

Nellie 

Tropic 

Oommodore 

Carleton 

Prince  Edward 


Parthia. 


Pierre  pont.  . . 

Resolute 

Reliance 

EllaRo.ss..    . 
Deseronto  . . . 

Rescue 

D.  D.  Calvin. 
Bothnia  .... 
Armenia 

Hero 


Bannockburn.. . , 

Saturn  

■Orion 

Rosemont 

Clengarry 

Valeria 

Princess  Louise. 
James  Swift. .  . . 


Alexandri; 


North  King . .  . . 

Paul  Smith 

Jessie  Forward 
D.  B.  Mulligan. 

Flora     

Ottawa 


300 
130 
175 

30 
1G5 

75 
110 

35 
400 

40 
175 

70 
325 
150 

37 

32 

25 
175 
100 
100 

40 

40 


35 

30 

200 


Passeur. 


200 


415 
25 
25 
300 
85 
25 

Fret 

do    

do 

475  Prescott 
300  Montréal 
15 

Fret 

do 

10 

Fret 

135 
240 
150 
Rivière  600 
Lac  450 
525 
350 


40 

30 

230 


Date 
de  l'expira- 
tion du 
certificat. 


18J)7. 

17  juillet....  287-60 

17  do    ....  44  50 

18  do  ....  6802 
18  do  ....  13  81 
18  do  ....  39-60 
18    do    ....  18-00 

20  do    ....  3902 

21  do    ....  7-60 

21  do    ....  266-20 

22  do    ....  37-35 

22  do    ....  71-75 

23  do    ....  26 

23  do    ....  118-36 

24  do    ...  12900 

25  do  ...  18-45 
27    do    ....  7-95 

5  août 5  28 

11     do    ....  5700 

11  do    ...  26  36 

12  do    ....  48-74 

27  do    ...  12-65 

28  do  ....  17-64 
Non  émis ...  6  '  82 

28  août 8 

29  do  ....  306 
29  do  ....  67  94 
14  octobre..  18  22 

1896. 

31  décembre  198  13 

1898. 


Tonnage 
brut. 


lei'avril . 
do 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 


10    do 

I  13  avril 

14  avril  . . 

16  do  .. 

16  do  .. 

19  do  .. 

19  do  .. 

20  do  .. 
20  do  .. 
26  do  .. 

I 


30  avril  . . 

7  mai .  . . 
Non  émis . 

2  mai .  . . 

12  do     .. 

13  do     .. 


Droits 
de  tonnage 
et  hono- 
raires 
d'mspec- 
tion. 


251-98 
371-86 
239  14 
324  88 
54-57 
52-29 
749-53 
833-36 
623-68 

342  12 

1619-56 
883-09 
846-43 

1580-37 

732-41 

51-55 

114-88 

265-92 


28  avril...  863  15 


872-95 
293  16 

5-64 
76  69 

5-18 
116-28 


•S  c. 

$31  04 

8  60 

10  45 

()  12 

8  20 

6  44 
8  12 

5  64 
29  28 

7  96 
10  76 

7  08 

17  44 

18  32 

6  44 
5 
5 
9 
7 
8 
6 
6 


64 
40 
56 
08 
92 
04 
44 
5  56 
5  72 

5  24 
10  44 

6  44 


Observations. 


A  aubes,  lac  du  Riz  et  tributaires. 
A  hélice,  com.  de  Vict.  et  Peterboro'. 
do  do  do 

do  do  do 

do      lac  du  Riz  et  tributaires, 
do  do  do 

do      com.  Vict.  de  et  Peterboro'. 
do  do  do 

A  aubes  do  do 

A  hélice  do  do 

A  aubes  do  do 

A  hélice  do  do 

A  aubes  do  do 

do  do  do 

A  hélice,  lac  du  Riz  et  tributaires, 
do  do  do 

do  Kingston  et  Prescott. 
do  Kingston  et  Montréal, 
do  do  do 

do  do  do 

do       Kingston  et  Ottawa, 
do  do  do 

do  do  do 

do  do  do 

do      Carleton -Place  et  Innisville. 
A  aubes        do  do 

A  roue   centrale,  Tyendinaga  et  Sop- 
[hiasburg. 


'  [lîiasbi 

23  84  jA  aubes,  Kingston  et  Gananoque. 

I 


28  16 
37  76 
27  12 

34  00 
9  40 
9  16 

65  00 
75  80 
56  44 

35  36 

137  60 
75  64 
72  68 

134  40 

63  56 

9  16 

17  20 

29  28 

27  04 

77  84 
31  44 

5  48 
14  16 

5  40 
17  28 


do      Trenton,  C.   Vincent  et  Près. 
A  hélices  jumelles,  tous  lacs  et  rivières. 

do  do 

A  aubes,  Brighton  et  Prescott. 
A  hélice,  Trenton  et  Prescott. 

do  do  do 

do      tous  lacs  et  rivières. 

do  do  do 

do  do  do 

A  aubes,  Trenton  et  Montréal. 

A  hélice,  tous  lacs  et  rivières, 
do  do  do 

do  do  do 

do  do  do 

do  do  do 

do  Trenton  et  Prescott. 
do  do  do 

do  Kingston  et  Ottawa. 

A  aubes,  Charlotte  et  Montréal. 

do      1.  Ontario  et  fl.  Saint-Laurent 
do      Trenton  et  Prescott. 

A  hélice  do  do 

Pembroke  et  Allumette, 
do      Pembroke  et  Fort-William. 

A  aubes,  Pembroke  et  Des  Joachim.s 
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A.  1898 


Bateaux  à  vapeur  inspectés  etc — Division  «l'Oniario-b^st — Suite. 

INSPECTION   DES   COQUES— i^m. 


Nom  du  vapeur. 


America 


Janet  Craig 

Voyageur.      

p]nipress  of  India. . . 

C.  H.  Merritt   . . . 

Varuna 

Reindeer 

A  nnie  Lake 

Curlew. . 

Majestic 

Nellie  Cutbbert 

r 

\ 

D.  R.  Vanallen 

Antelope 

Jopl 

Spartan    . .  

Columbiau 


Armenia 

Nora 

Passport 

Where  Now. . . 
John  Haggart 
lona 


Sunbeam 

Dawn 

Eclipse 

Jubilee 

Cityof  Belleville. 

Transit 

Corella 

Olga 

Dorothy 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


40 

40 
680 
350 
240 
165 

40 


/Lac 
iRiv. 


185 
125 
500M'ntr'n 
698  Presc't  j 
Fret 

40 

40 

400 

400  \ 

950  / 

275 

40 
400 

85 
250 

25 

210 

40 

100 

140 

250 

450 

20 

25 

30 


Date 
de  l'expira- 
tion du 
certificat. 


1898. 

13  mai  .  . 

14  do     . 

15  do     . 
17    do     . 

17  do     . 

18  do     ., 

19  do     . 
Non  émis 

20  mai  .  . 
22    do     . 

22  do     . 

24    do     . 

24  do     ., 

25  do     ., 

29  do     ,, 

do    31., 

4  juin.  . , 

4  do    .. 

5  do    .. 

7  do    ., 

8  do    .. 

9  do      . 

10  do    .. 

11  do  .. 

12  do  .. 
19  do  .. 

21  do  .. 

23  d3    .. 

24  do    .. 
24    do    . . 

30  do    .. 


Tonnage 
brun 


11-73 

44  06 

579  05 

121-58 

134  04 

58-29 

18-52 

8-55 

67-77 

59 -03 

553 -03 

317 -95 

19-59 

10-54 

1168-92 

703-90 

109-99 

28  13 

1033 -84 

47-78 

201-60 

331-53 

104  92 

20-20 

17-94 

53-94 

101-17 

140-81 

3-81 

5-28 

10 -09 


Droits 

de  tonnage 

et  hono 

raires 

d'inspec 

tion. 


5  96 

8  52 
54  32 

17  76 

18  72 

9  64 

6  52 
5  72 

10  44 
9  72 

52  24 

30  44 

6  60 
5  88 

101  52 

64  32 

16  80 

7  24 

90  72 

8  84 
24  16 
26  56 

i  *26  88  1 


16  40/ 

6  60 

6  44 

9  32 
16  08 
19  28 

5  32 

5  40 


Observations 


A  hélice,  Arnprior  et  Bristol. 

do  Midland  et  Saut-Ste-Marie. 
A  aubes,  Toronto  et  Port-Dalhou.sie. 
A  hélice,  Brighton  et  Prescott. 

do  do  do 

do      Trenton  et  Prescott. 

do      Brighton  et  Prescott. 

do  do  do 

do      ctés  de  Victoria  et  Peterboro'. 
A  hélice,  Brighton  et  Prescott, 

A  aubes,  Trenton  et  Montréal. 

A  hélice,  tous  lacs  et  rivières. 

do      Trenton  et  Prescott. 

do      Kingston  et  Ottawa. 
A  aubes,  Toronto  et  Montréal. 

A  hélices  jum.,  Toronto  et  Montréal. 

A  hélice,  Trenton  et  Dickenson's  L'd'g. 

do      Trenton  et  Picton. 

A  aubes,  Toronto  et  Montréal. 

A  hélice,  Kingston  et  Prescott. 

do      Kingston,  Prescott  et  Ottawa. 

do      tous  lacs  et  rivières. 

do      COS.  Victoria  et  Peterboro". 

do  do  do 

do      lac  du  Riz  et  tributaires, 
do      Trenton  et  Prescott. 
do      Kingston  et  Prescott. 

A  hélices  jum.,  Kingston  et  Prescott. 

A  hélice  do  do 

do  do  do 

do  .do  do 


*  Honoraires  pour  1894-95-96,  $26.88. 


THOMAS  DONNELLY, 

Inspecteur  des  coques  et  des  gréements,  division  d^ Ontario-Est. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Bateaux  à  vapeur  non  inspectés,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 
DIVISION  D'ONTARIO-EST. 

INSPECTION  DES  COQUES, 


Nom  du  vapeur. 

Tonnage 
brut. 

Tonnage 
enregistré. 

Observations. 
Cause  de  la  non  insp.  et  classe  du  vapeur. 

Carilx)U     

Mary  Ethel 

Staritled  Fawn 

Dolce                                       

144  19 

98-61 

25-49 

4-74 

262-49 
4-50 
7-23 
414 
2-21 
3-08 

97  49 

56  13 

17-34 

3  22 

165-37 

306 

4-92 

2-26 

1-50 

209 

A  hél'ce,  passagers,  pas  emi)loyé. 
Roue  centrale,  passagers,  pas  employé. 
A  hélice,  passagers,  pas  employé, 
do               do                   do 

Pilgrini 

Mildred 

A  aubts,        do                   do 
A  hélice,        do        pas  demandé, 
do               do        pas  employé, 
do               do                   do 
do               do        hors  du  district. 

Noua  Roy 

Florence 

do               do        ijas  demandé. 

556-68 

353-38 

THOMAS   DONNELLY, 
Inspecteur  de  coques  et  gréements,  division  d^ Ontario-Est. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 
DIVISION  DE  MONTRÉAL. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES. 


Xoiii  du  vapeur. 


^^      1  Date 

^o°^^r^  del'expi-     Tonnage 

autorise  de  nation  du        >-"* 

l^ssagers.  ^.^^tificat. 


brut. 


White  Squall.    .. 

Chatfey 

Laurier 

Lady  of  the  Lake. 


•Owl 

Annie  C 

+Mas>awippi 
John  A 


114 
14 
SAlexandria i 24 


Emile 

Chance 

R.  Anglin 

Meteor 

Clyde 

Wentjway 

Ballantyne 

John  Thompson. 

H.  Trudel 

Little  Roxy 

Beaver  

D.  A.  Martin .  . . 

C.  E.  Read 

Charlotte 

Sarah  Agnes 

F.  W.  Averj-. . .  . 
R.  Hurdman. .  . 

Dcwa. 

Argo 

Mink 

Otter 

River  Belle 

Thistle 

Hiram  Easton 


^Vindeimere . 

B.  Greene.. 

Tlitchie  . 


W  lia  Rose. 


50 

50 

700 


40 
25 


90 


130 
60 
75 


125 


30 


150 
40 
75 


40 


100 


25    I 


20     (  8 


1897. 

7  juillet. 
7    do 
10    do 

13    do  . 
do      13. 

13    do  . 

13    do  . 

do  . 

do  . 

do  . 
août. . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 
1er  sept 

1896. 


Droit  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'ins^)ec- 
tion. 


•70  I 


••I 


H.x'helaga 300 

Longueuil 300 

Mansfield  40 

Chateauguay 443 

Florence 

Dolphin 

Sir  Hector 

^    B.  Eddy 

'  rchie  Stewart 

R.  Booth 

*  Honoraires  et  droits  payés  pour  1894, 
.  Honoraires  et  droits  payés  pour  1892,  1893, 
1893,  1894,  1895,  1896. 


7  47 

42-44 

14  28 

607  00 

4  00 

3-69 

6  33 

3  76 

19 -70 

5300  I 

11-80  I 

502  i 

97-18  I 

131-81  I 

29-16  I 

98-96  I 

13-82  I 

5-16  ; 

13-38  i 
11-67  i 
1309  I 
77-60  ' 
12-56  i 
13-86  I 

2  17 
14  04 
93  12 
48-32 
154  06 
13  82 
21  16 
14- 14 

2-18 
34  00 


1897. 

3  sept . . . . 

8  do    ... 

9  do  ... 
10  do  ... 
10  do  ... 
31  octobre. 

1898. 


'47 

26 

31 

i 

17  ; 

554 

81 

82 

17 

25 

02 

25 

26 

9 

97 

5  avriL 
5  do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


419 

00 

365 

42 

169 

00 

222 

27 

61 

53 

69 

66 

39 

72 

78 

44 

80 

00 

131 

58 

11— 8i 


1895,  1896. 
1894,  1895, 

115 


Observations. 


S   c. 

5  56 
8  36 

6  12 
56  56 

5  32 
15  9fi 

5  51 

10  64 

6  60 
46  20 

5  96 

5  40 
12  76 
18  56 

7  32 
12  92 

6  12 

5  40 

6  04 

5  96 

6  04 

11  24 
6  04 
6  12 

5  16 

6  12 

12  44 

8  84 
17  32 

6  12 
6  68 

6  12 
5  16 

7  7v> 


A  hélice,  ya<-ht,  Valley field. 
I      do      pass.  do        et  Lancaster. 

do      pass.,  Montréal  et  fSorel. 
A  aubes,  pass.,  lac  Magog. 
A  hélice,  rem.  do 

do      yacht  de  plaisance,  lac  Magog. 

do      pa*s.,  lac  Magog. 

do      pass.,  lac  Massawippi. 

do      remorqueur,  lac  Magog. 

do      yacht,  rivière  Richelieu. 

do      pass.,  rivière  Ottawa. 
!      do      yacht  do 

!      do      fret  do 

[      do      pass.,  lac  Témiscamingue. 

do        do  do 

'A  aubes,  pass.,  lac  des  Quinze. 

do      remorq.       do 
A  hélice,  pass.  do 

A  aubes,  remorq.      do 
A  hélice,  pass.,  lac  Témiscamingue. 
A  aubes,  remorq.  do 

A  hélice,  pass.,  rivière  du  Nord. 
A  aubes,  remorq.  do 

A  hélice,  pass.,  lac  Kippewa. 

do  do    rivière  du  Nord. 

A  aubes,  remorq.  do 

pass.,  lac  Kippewa. 
do      lac  Témiscamingue. 


A  hélice, 

do 
A  aubes 

do 

do 


do 
remorq. 
do 


do 
do 
do 


Ajhélice,  rem.,  b.  Barry  et  Combermere 
do      j^acht  do  do 

do      remorq.,  Ottawa  et  Kingston. 


27  76         do      pass. 


do        Montréal. 


.37  40         do      yacht  de  plaisance,  St-Laurent 

25  40  A  aul:)es,  remorq.,  lac  Deschènes. 
11  .56         dr)        pa.ss.  do 

7  00  A  hélice,  yacht,  rivière  Otta^\■a. 

7  00         do      remorq.         do 

5  80         do      yacht,  fleuve  Saint-Laurent. 


41  52   A  aubes,  bac,  Montréal  et  Boucherville 
37  20  i      do        do  do  Longueuil. 

21  52    A  hélice,  bac,  Ottawa  et  Pte  Gatineau. 
25  76    A  aubes,  pas., Montréal  et  Beauhamois 
9  96    A  hélice,  rem.,  Ottawa  et  Montréal. 


10  60 

8  20  I 

11  24  ! 
11  40  I 
15  56  I 


do 
do 
do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 
do 


t  Honoraires  et  droits  payés  puor  1895-96. 
1896.  ;  Honoraires  et  droits  "payés  pour  1892, 
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Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  de  Montréal — Suite. 


CHAUDIÈRES  ET   MACHINES — Suite. 


Nom  du  vapeur. 


G.  A.  Harris 

G.  H.  Notter 

Hall .♦.    .. 

Harry  Bâte 

Welshman 

Québec 

E,  H.  Bronson  . . 
Hiram  Robinson  . 
Alexander  Fraser 
Ottawa 


G.  B.  Greene 

Albert. .    

G.  B.  Pattee. .    . . 

Sparrow 

Dauntless 

Ladas 

Booth 

Zéphyr 

Nosbonsing 

Shoofly 

Enipress 

Okimawaka 

Turtle 

Maidof  theMill. 
Duchess  of  Y  ork . 

Maude 


Richelieu 

Rocket 

Princess . . 

McNaughton 

Nama  . . .  .^. 

C.  Andersôn 

Garnet  .      

Ida 

Monarque 

C.  B.  Powell. .    .  . 

D.  B.  Mulligan . . . 

Flora  

Pembroke 

Hamilton 

J.  L.  Murphy 

Samson 

Amable  du  Fond. . 

Madawaska 

Daniel  McLachlin. 

Janet  Craig 

Thos.  Osborne  .  . . . 

Empress 

Béatrice  B 

Marquis  of  Lorne . 

Conqueror 

Sovereign 

Filgate 

Chaffey 

White  SquaU 

Ada 

Agnes 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


50 


230 


20 


700 

350 

120 
400 
453 


94 

200 

40 


40 
30 


40 


800 

100 

40 


700 

658 

40 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1898. 

20  avril. 

20  do 

20  do 

20  do 

20  do 

20  do 

21  do 
21  do 
21  do 

21  do 

22  do 
22  do 

22  do 

23  do 
23  do 
23  do 
23  do 

23  do 

24  do 
24  do 
26  do 
26  do 
26  do 
28  do 
30  do 

30  do 

1er  mai 

3  do 


40 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
10  do 
10    do 

10  do 

11  do 
11  do 
11    do 

11  do 

12  do 
12  do 
12    do 

12  do 

13  do 
13  do 
13    do 

13  do 

14  do 
17    do 

17  do 

18  do 

19  do 

25  do 

26  do 


Tonnage 

brut. 

87-46 

14 

00 

246 

92 

253 

71 

143 

43 

108 

31 

285 

22 

60 

90 

320 

20 

116 

28 

254 

81 

216 

98 

30 

38 

25 

23 

7 

93 

54 

47 

234 

73 

2 

78 

24 

53 

9 

99 

35 

57 

12 

78 

33 

12 

8 

18 

489 

74 

269 

23 

113 

38 

428 

50 

579 

96 

137 

19 

41 

86 

125 

09 

152 

05 

247 

26 

136 

41 

272 

34 

76 

69 

5 

18 

194 

21 

319 

88 

173 

05 

15 

27 

17 

40 

14 

57 

22 

08 

11 

73 

24 

97 

077 

60 

58 

63 

20 

19 

233 

04 

637 

29 

263 

00 

42 

44 

7 

47 

28 

52 

29 

37 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


^     c. 

11  96 

6  12 

27  76 

28  32 

16  44 

13  64 
27  80 

9  88 
30  00 

17  28 

25  40 

22  36 

7  40 
7  00 
5  64 
9  32 

23  72 
5  24 
7  00 

5  80 
7  88 

6  04 

7  64 
5  64 

47  20 

29  52 

17  04 
42  24 
54  32 
15  96 

8  36 

18  00 
20  16 
27  76 
15  88 

26  76 

14  16 
5  40 

20  52 

30  60 
18  84 


20 
36 
20 
76 
96 
00 
62  16 
9  72 

6  60 
23  64 
58  96 
29  04 

8  36 
5  56 

7  24 
7  32 


Observations. 


A  hélice,  remorq.,  Ottawa  et  Montréal. 

do  do  do  do 

do      pass.  do 

do      fret  do 

do        do  do 

do        do  do 

A  aubes,  remorq. 
A  hélice        do 
A  aubes       do 

do 


do 
do 
do 
do 
do 


lac  des  Allumettes, 
do 
do 
pass.,      Pembroke      et     De» 
Joachims 
do      remorq.,  lac  Deschênes, 
do  do  do 

A  hélice,      do  do 

do  do        Nipissingue  et  Des- 


pass.,la6Nipissingue.  [chênes 
remorq.,  Nipissingue. 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
remorq, 


do 

do 
lac  Nosbonsing. 
1.  Truite  et  Noslao'sing 
Chute  à  l'Esturgeon, 
lac  Nipissingue. 

do 


do 

do 

A  aubes 

A  hélice 

do 

do 

do 

do 
A  aubes, 

A  hélice,  passagers,  lac  Wahnapitae. 
A  aubes  do  rivière  Ottawa  et 

fleuve  Saint-Laurent. 
A  aubes,  passagers,  rivière  Ottawa  et 

fleuve  Saint-Laurent. 
A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Valley field 

do         do  do        et  Cornwall. 

do         do  do  Carillon. 

A  hélice,  rem.,   fleuve  Saint-Laurent. 

do      yacht        do  do 

i      do      pass.,  Montréal  et  Chambly, 
A  aubes,  pass.         do         Valleyfield. 
A  hélice,  passagers,  rivière  Ottawa 
A  aubes,  remorq.  do 

do  do         lac  des  Allumettes. 

A  hélice,  bac,  Pembroke  et  Desjardins. 

do      passagers,  lac  des  Allumettes. 
A  aubes,  remorq.  do 


IKÎ 


do 

A  hélice 

A  aubes, 

do 

do 

do 


do 

do 
remorq. 
do 
do 
do 


lac  des  Chats, 
do 
do 
do 
do 
do 


A  hélice,  bac,  Arnprior  et  Bristol. 

do      remorq.,  rivière  Ottawa. 
A  aubes,  pass.,  Ottawa  et  Grenville. 
A  hélice,  bac  do  Hull. 

do  do  do 

A  aubes,  remorq.,  Montréal  et  Québec. 

do      pass.  do  Carillon. 

do        do  do      île  Grosbois. 

A  hélice   do    Valleyfield  et  Lancaster. 

do      yacht  do  do 

do      remorq.,  rivière  Ottawa. 

do      pass.,    Buckingham   et  High 
Falls. 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Bateaux  à  vapeur  iospectéd,  etc. — Division  de  de  Montréal — Suite, 

CHAUDIÈRES  ET   MACHINEE.— Suite. 


Nom  du  vapeur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagei's. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Ton- 
nage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 

Observations. 

Mildred 

25 

1897. 

26  mai 

26  do     .... 

27  do     .... 

27  do     .... 

28  do     .... 
28    do     .... 

2  juin 

12    do     .    .. 
15    do     .... 
15    do     .... 
15    do     .... 

15  do     .... 

16  do     .... 
16    do     .     . 

23  do     .... 

24  do     .... 

25  do     .... 

26  do     .... 
26    do     .... 
26    do     .... 
28    do     .... 
28    do     .... 
28    do     .... 
30    do     .... 

15 
14 
20 
12 
17 
80 
215 
214 
76 
14 
5 
16 
17 
21 
21 

35 

76 
53 
33 
14 
54 
11 
4 
160 

22 

57 
07 
00 
35 
48 
00 
46 
49 
17 
02 
83 
09 
74 
34 

17 

38 
00 
67 
00 
00 
80 
86 
45 

$    c. 

6  20 
6  2o 
6  60 

5  96 

6  36 
11  40 
25  04 
25  12 
11  16 

6  12 

5  40 

6  36 
6  36 
6  76 

6  68 

7  80 

11  08 
9  24 
7  72 
6  12 
9  32 
5  96 
5  40 

20  80 

A  hélice, pass.,  Buckingham  à  H.  Falls 

do      pass.,  rivière  du  Lièvre. 
A  aubes,  bac,  Thur.so  et  Clarence. 

Thurso 

49 

A  hélice,  remorq.,  rivière  Ottawa. 

do      bac,  L'Orignal  et  Calumet. 
»•  do       do    Hawkesbury  et     do 

do  "  pass.,  Montréal  et  Ottawa. 

do      fret         do              Québec. 

do      remorq.,  rivière  Ottawa. 

do      yacht          do 

do        do             do 

Bonito 

30 
40 
60 

Glide 

Olive 

Prefontaine 

Russell 

Vesta    

Tit  Willovv  .      . . 

do        do             do 

do        do    lac  Deschênes. 

Minnie  Bell 

do      remorq.,  Ottawa  et  Kingston. 
Roue  centrale    bac,  Bout    de    l'Ile  et 

Bonenfant   

20 
30 

John 

Charlemagne  . . 

Charlemagne. 
Roue  centrale,  bac,  Carillon  et  Pointe 

]'^ortune. 
A  hélice,  remorq,  fleuve  St-Laurent. 

do      yacht,  rivière  Richelieu. 

do      pass.           do            do 

do      yacht          do            do 

do      passager,  rivière  Ottawa. 

do      bac,  Ottawa  et  Hull. 

Alexandria 

Richelieu 

40 

Adonis 

Emile    

Thistle 

do      yacht,  lac  Deschênes. 
A  aubes,  bac,  Longueuil  et  Montréal . 

Isle  Héron 

40 

Total    

13664-69 

1,910  11 

WILLIAM  LAUEIN, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 


117 


61  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  11.) 
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Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  de  Montréal — Suite. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES — Suite. 


NoTu  du  vapeur. 


Shickluna    

Frank  Perew — 

N°  1 

Nellie  Reid 

Maggie  R.  King 

No.  9 

W.Ross 


Blandford 


Tim  Doyle. 
*  Ometa. , . 
Hurtubise  . 
Honoré  . . 
Antelope  . . 


Grue  n°  4 

Grue  n*  5 

Grue  n°  6  

Dragueur  n°  3. . . 
Dragueur  n°2., . 
Dragueur  n°  4. . . 

St.  Peter 

Aberdeen 

Bateau-foret. .  , . 
Dragueur  n°  7. . . 

Gruen°2 . 

Dragueur  n°  1. . . 

St.   Louis 

Dragueur  n°  6. . . 

Hector 

N°2 

N°8 

St.  George  ...    . 

Voyageur 

Grue  n»  3 

H.  M.  Miger  .    . 

H.  Larosée 

Victoria . . . , 

Plover  

Dama 

W.  F.  Logie  . . . 

Aurélia 

G.  W.Jones.... 

D.  P.  Dey 

N°l 

N°7 

St-Laurent  n»  1 . 

N°  13 

N°4 

N"  6 

N°  12 

N°  11 

N°  5 

N°  9 

N°  10 

N°  14 

Dragueur  n°  4. . . 


Nombre 
autorisé  de 


40 


40 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


Ton- 
nage 
brut. 


1897. 

9  juillet 
30    do    . 

4  août.  . 
11    do    . 

20  do    . 

21  do    . 
24    do    . 

1896. 

11  déc... 

1897. 

29  août.  . 

8  sept.. . 
Pas  fini . . 
19  sept.  . 

1er  oct. . 


2  avril. , 
2    do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 


5 

5 

6 

6 

6 

7 

7 

12  do    , 

12  do    , 

12  do 

20  do    . 

21  do 
1er  mai . 

1  do 

1  do    . 

1  do    , 
11  do    , 

14  do    , 

15  do    , 

17  do 

18  do    . 

19  do    , 

22  do    , 
22  do    . 

25  do    , 

26  do 
26  do 

2  juin  . , 
2  do 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
12    do 


66  00 
43  02 

165  00 
55-71 
27  13 

172-00 
14  19 


65-36 


14-84 
18-68 
46  12 
21-89 
82-84 


100 -00 

100-00 

100 -00 

100 -00 

100  00 

100 -00 

43  00 

86-58 

100 -00 

100 -00 

100 -00 

100-00 

34  00 

100-00 

43  05 

17000 

80-00 

67-85 

44 -06 

100  00 

21-68 

12-69 

169-78 

40-30 

54-58 

17-32 

32-05 

47-96 

11-26 

165  00 

170 -00 

83  00 

178-00 

188  00 

170 -00 

183  00 

169-00 

8000 

172-00 

173  00 

181  00 

100  00 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 


10  28 

8  44 
18  20 

9  40 
7  16 

18  76 
6  12 


10  20 


6  20 
13  04 

8  68 

6  76 

11  56 


13  00 
13  00 
13  00 
13  00 
13  00 
13  00 
8  44 
11  96 
13  00 
13  00 
13  00 
13  00 

7  72 
13  00 

8  41 
18  60 
11  40 

10  44 
8  52 

13  00 
6  68 
6  04 

18  60 

8  20 

9  40 

6  36 

7  56 

8  84 
5  88 

18  20 

18  60 

11  64 

19  24 

20  04 

18  60 

19  64 
18  3E 
11  40 
18  76 

18  84 

19  48 
13  00 


Observations. 


A  hélice,  remorq.,  fleuve  St-Laurent. 
do  do 

do  élévateur,  port  de  Montréal, 

do  remorq,  lac  Ontario, 

do  do    canal  Lachine. 

do  élévateur,    port  de  Montréal, 

do  remorq.,  fleuve  St-Laurent. 


A  aubes 


do 


A  hélice,  remorqueur,  canal  Lachine, 
do      yacht,  fleuve  St-Laurent. 
do      remorq.,  rivière  Nation, 
do       do         fleuve  St-Laurent. 
do       do     lac  Ontario. 


Grue,  port  de  Montréal. 

do  do 

do  do 

Dragueur  do 

do  do 

do  do 

A  hélice,  rem.      do 
do  do 

Foret  do 

Dragueur  do 

Grue  do 

Dragueur  do 

A  hélice,  rem.      do 
Dragueur  do 

A  hélice, remorq.,  fleuve  St-Laurent. 

do      élévateur,    port    de  Montréal. 

do  do  do 

do      remorq.,  fleuve  St-Laurent. 

do     passagers,  Midland  et  environs. 
Grue,  port  de  Montréal. 
A  hélice,  remorq.,  rivière  Ottawa. 

do      remorq.,  canal  Lachine. 
fret,  Montréal  et  St-Jean. 
remorq.,  fleuve  St-Laurent. 
passagers,  Montréal  et  Québec, 
remorq-,  fleuve  St-Laurent. 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


do 
do 
do 
élévateur, 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 


do 
do 
do 
port 


de  Montréal, 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Dragueur,  canal  Soulanpes. 


Droits  et  honoraires  payés  pour  1895  et  1896. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  de  Montréal — Fin. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES—  Fin. 


Nom  du  vapeur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 

Observations. 

1898. 

do     12.... 
13    do    .... 
13    do      ... 
16    do    .... 
30    do    .... 

100  00 
22-62 
41-81 
66  00 
16-91 

$    c. 

13  00 

6  84 

8  86 

10  28 

6  56 

Dragueui 
A  hélice, 

do 

do 

do 

,  canal  Soulanges. 
remorq.,  canal  Soulanges. 
do      fleuve  Saint-Laurent 

^lary  A.    liaughlin 



Alabel  Alacdonald 

Shickluna            .... 

do               do 

C  W   Dennis 

do               do 

Total 

5,228-28 

$724  68 

LOUIS  ARPIN, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 


\ 


Bateaux  à  vapem-  t^.oti  in-^jiectés,  poui-  l'oxei-cice  terminé  le  30  juin  1897. 
DIVISION  DE  MONTRÉAL. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 

Tonnage 
brut. 

Tonnage 
enregistré. 

Observations. 

Classe  des  bateaux  et  pourquoi  ils  n'ont  pas  été 
inspectés. 

Pearl 

Rockland 

Mattawa 

Lottie 

Monitor 

5  03 

77-56 

22  43 

10-04 

332  62 

54  00 

75  04 

15  00 

32 -00 

13  43 

17  05 

11  00 

26-41 

13 -00 

7-77 

9-69 

4-00 

15-72 

81-48 

3-43 
49-70 
15-25 

8  52 
209-55 

37  00 
66  05 
13  00 
13  00 

9  14 
8-97 
900 

19  14 
6-00 
6-56 
605 
3-00 
10-29 
46-51 

A  hélice,    yacht.    Non  employé, 
do      ren.orq.               do 
do      pass.                    do 
do        do                     do 
A  aubes,  remorq.             do 
A  hélice,  pass.                  do 
do      bac                      do 
do      pass.                   do 
do      remonj.               do 
do                                 do 
do                               do 
do                               do 
do                                 do 

Camilla 

Union 

Emerillion 

Emma  Munson. . 

Enterprise 

Gertie 

Eileen 

Ida 

Bonnechere 

Joséphine    

Monaco 

Hawy wa    

A  aubes,  remorq.             do 
A  hélice,  pass.     N'a  pas  demandé, 
do      yacht                   do 
do        do                      do 

Frolic 

Agnes  McMahon 

do        do                      do 

do      remorq.,  affrété  par  l'Etat. 

823-27 

540-15 

WILLIAM  LAUEIN. 
LOUIS  ARPIN. 
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61  Victoria.  Documents  de  la  Session  [No.  11.) 


A.  1898 


Bateaux  à  vapeur  inspectée,  pour  rexeicice  terminé  le  30  juin  1897. 
DIVISION  DE  QUÉBEC. 


CHAUDIERES  ET  MACHINES. 


Nom  du  vapeurr. 


Nombre 

autorisé 

de  passagers. 


St.  Michel. 
Voyageur. . 
Parishabbe 


L'Ami :  . 

Savoy ^. . 

Brothers... tT. 

Etoile 

Albani 

Rodolphe 

Relief 

Polaris 

.Tohanna  B . . . . 

Fearless 

Victory. 

Admirai  

Vulcan 

Francis 

Christiana. . . . 

OakBay 

Le  Brochue . . . 

St.  Roch 

St.  George .... 
Two  Brothers. 

Lilly  H 

Victor 

Thor 

Bell 

Kenogamie  .  . . 

St.  Anne 

Forest,  1896. 
Forest,  1895,,. 
Tiber 


Dauntless. 
Queen . .    . 


Mersey , 


Campania  . . . 

Lena 

Maud 

Randolph. . . . 

do 
Almanda  . . . . 
Témiacouata. 
Arthur  .    .   . . 
Bâti  Scan.. .  . . 


Polir 


Campana 

Hosanna 

Sorel 

FireFly 

Rivière  du  Loup . . 


25 

525 
591 


.S50 


340 
25 
60 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1897. 


40 


24  juin  

Non     enreg. 

supposé. .  . 

1er  juillet  . . 

7  do     .... 

8  do  .... 
11  do  .... 
20  do  .... 
18    do     .... 

20  do     .... 

21  do     .... 

24  do    .... 

25  do      ... 

27  do    .... 

28  do  .... 
i28  do  .... 
129  do  .... 
129  do  ... 
i29  do  .... 
30    do    .... 

13  aont 

13  do  .... 
15  do  .... 
17    do    .... 

3  sept 

22  août 

24  do    . . . , 

25  do    .... 

25  do    . . . . 

26  do    .... 


350 


30 

400 
200 
175 
250 
40 


1er  sept  . . . 

3  do  .,. 
31  do  ... 

1898. 

30  mars  . . . 

1897.. 

16  sept.  . . . 
Condamné. 
30  juillet... 
30  sept.  . . . 


8  sept.  . . . 
—  octobre. 


13  nov. 

1898 
9  avril. 

10  do 

14  do 
14  do 

14  do 

15  do 


Tonnage 
brut. 


16 
44 

10 
16 

348 

367 

560 

58 

116 

381 

533 

17 

10 

42 

681 

18 

19 

57 

27 

19 

18 

13 

14 

12 

35 

323 

51 

21 

18 

26 

26 

1,736 

81 
367 


60 


807 

1,681 

89 

158 

214 

199 

120 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


6  28 

8  52 

5  80 

6  23 
35  84 
37  36 
52  80 

9  64 
14  28 
35  48 
50  64 

6  36 

5  80 

8  36 
62  48 

6  44 

6  52 

9  56 

7  16 
6  52 
r.  44 
6  04 

6  12 

5  96 

7  80 
30  84 

9  08 

6  68 

6  44 

7  08 
7  08 

146  88 

11  48 
37  36 


9  80 


6  60 
6  20 
9-00 
6  28 
6  28 
5  83 
5  88 
11  24 
8  20 


72  56 

142  48 
12  12 
20  64 
25  12 
23  92 


Observations. 


A  aubes,  remorq.,  rivière  Nicolet. 

A  hélice,        do    ivièrer  Grandes-Piles 

A  aubes,      do      lac  à  Latarte. 

A  hélice,  remorq.,    port  de  Québec 

do      passagers,  Québec,  Anticosti. 
A  aubes,  pass.,  Québec  etSte-Anne. 
do         Montréal  et  Ste- Anne. 
A  hélice,  yacht  de  plaisance. 
A  aubes,  remorq.,  Sorel. 
A  hélices  jum.,  rem.,  golfe  et  Montréal 
do      pass.  d'hiver,  Québec  etLévis 
do      rem.,  rivière  Trois-Pistoles. 
do         do    rivière  Pabos. 
do         do  do 

A  aubes,  pass,  Dalhousieet  Gaspé. 
A  hélice,  bac,  Dalhousie  et  Magaraska 
A  aubes,  bac.  Cross  Pt  et  Campbellton 
do      remorq.,  rivière  Ristigouche. 
do  do  do 

A  hélice,  remorq.,  lac  Matapédia. 
do  port  de  Québec, 

do  do 

do  do 

do  do 

do  .   .^^ 

A  aubes,  remorq.,  rivière  Sagiienay. 
A  hélice      do  do 

do  do  do 

A  aubes,  bac,  Ste- Anne  et  Chicoutimi 
A  hélice,  remorq.,  rivière  Saguenay. 

A  hélice,   pass.    et  fret,    Montréal  et 

Terreneuve. 
A  hélice,  remorq.,  golfe  et  Montréal, 
do     pass.  d'hiver,  Québec  et  Lévis. 


A  hélice,  remorq. ,  lac  Mégantic. 

do      pass.  do 

A  aubes,  remorq.,  serv.  de  dragueur. 
A  hélice,  remorq.,  port  de  Québec. 

do     do       do 

do     do      do 

do     do       do 

do     do      do 


A  hélice,  pass.,  fret,  Montréal  et  Saint- 
Jean,  Terreneuve. 

A  hélice  jum.,  pass.,  Montréal  et  Pictou 

A  hélice,  bac,  Montréal  et  Longueil. 

A  aubes,  pass.,  Sorel  et  Montréal, 
do  do  do 

A  aubes,  passagers,   l'Assomption  et 
Montréal. 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,   etc. — Division  de  Québec — Suite. 

CHAUDIÈRES   ET   MACHINES — Suitc. 


Nom  du  vapeur. 


Berthi 


Laprairie 

Chambly . .    

Robert  Stocker 

Otter 

Hudson    

Julia 


W.  C.  Francis  . 
Georgiana  . . . . 
T.  H.  Nasmith. 

Alice 

Canada 


Terrebonne . . 
Cartier . 
C.  J.  Bridge. 
John  Pratt  . . 
St.  Francis  .  . 
N.  F.  Parson. 

Ottawa 

Sincennes. . . . 

Spray      

Dandv  .... 


Ethes  .  . ,  . 
Hamilton. 


Island  Queen. 

Saguénay . . . 


Asilda 

Montréal.. 
South  .... 
North  .  . . 
Contest  .  . 
Florence.. 
Constance 
Victor .... 
Dauntless. 
St.  Croix.. 


Etoile 

Anna  McGee.. 
Champion    .    . 

Québec 

Cultivat(,'ur ... 

Ste.  Anne 

Canadian 

Rodolphe 

Bohemian 

Trois  Rivières. 

Orléans 

Lévis 

Vega 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


700 

400 
600 

123 


800 
450 


400 

40 

430 


Greetlands. 


800 
450 
450 
150 


550 

591 

'6i2 

800 

730 

40 


500 
1,000 
275 
350 
250 


30 


Date 
de    l'expi- 
ration du 
certi  ncat. 


1898. 
15    avril . 


do 
do 
do 
do 
do 
do 


17  do 
19  do 

19  do 

18  do 

20  do 


Droit  de 
et 


Tonnage  fo»"^^.^  ^^ 
^v"f^^  honoraires 

^^"^-       d'inspec 

tion. 


1,101 

600 
647 

14 
198 
158 

91 

37 
53 
49 
67 
2,009 


15      do  716 

Minist.  des  T.  publics 

do 

do 

do 

do 

do 
20    avril....  228 

20  do   ....  107 

21  do       . .  46 


21  do   .. 

23  do  .. 

23  do  .. 

23  do     . 

24  do  .. 
24  do  .. 

26  do   .. 

27  do  .. 
18  mai... 
29  avril . . 


6  juin  .  . . . 

7  do  . . . 
17   mai.    . . 

8  do  ... 
10  juin.  . . 
3  do  ... 
13  mai .  . . . 
13  do  ... 
13  do    ... 

13  do  ... 
15  do  ... 
15  do  ... 

14  do  ... 

19  do    ... 

20  do  ... 
22    do    ... 

1897. 

25  octobre. 


72 
1,052 

98 

1,104 

23 
2,211 
349 
289 
274 
113 


35 

81 

506 

560 

60 

482 

3,056 

362 

14 

22 

116 

1,138 

1,710 

181 

156 

132 


1,091 


$    cts. 

96  08 

56  00 
59  76 
6  12 
23  84 
17  64 
12  28 


7  96 
9  24 

8  92 
10  36 

168  72 

65  28 


23  24 

13  56 

8  68 

10  76 
92  16 

12  84 

96  32 

6  84 

184  88 

35  92 

31  12 

29  92 

14  04 


7  80 
11  48 
48  48 

52  80 

9  80 

46  56 

252  48 

36  96 

6  12 

6  76 

14  28 

99  04 

144  80 

22  48 

20  48 

18  56 


95  28 


Observations. 


A  aubes,  passagers,  Trois-Rivières  et 

Montréal. 
A  aubes,  pass,,  Montréal  et  Laprairie. 
do  do  Chambly. 

A  hélice,  remorqueur  de  port. 

do  passagers,  Québec  et  golfe. 
A  aubes,  rem.,  Montréal  et  Québec, 
A  he4ices  jumelles,   rem.,  Montréal  et 

Chambly. 
A  hélice,  rem,,    port  de  Montréal. 

do  do  do 

do  do  do 

do  do  do 

A  aubes,  passagers,    Montréal  et  Chi- 

coutimi. 
A  aubes,  pass.,  Sorel  et  Montréal, 
A  hélice,  serv,  de  dragueur. 

do  do 

do  do 

do  do 

do  do 

do  do 

A  aubes,  rem.,  Montréal  et  Québec. 
A  hélice,     do  do 

do      serv,  des  bouées,  Montréal  et 
Lévis. 

do      rem,,    port  de  Montréal. 
A  aubes,   fret  et  passagers,   Montréal 

et  Toronto. 
A  hélice,  passagers,  Batiscan  et  Trois- 
Rivières, 
A  aubes,  passagers,   Québec  et  Chi- 

coutimi. 
A  hélice,  rem.,  Montréal  et  Sorel. 
A  aubes,  pass  ,  Montréal  et  Québec. 

do      passeur,  Québec  et  Lévis. 

do  do  do 

do      pass.,  Rimouski  et  Québec, 
A  hélice,  rem.,  Montréal  et  golfe. 
Croiseur  de  rEtat,golfe  Saint-Laurent. 
A  hélice,  rem.,  ix)rt  de  Québec, 

do  do  do         et  golfe, 

A  aubes,  passagers,  Montréal  et  Ste- 
Anne, 

do  do 

A  hélice,  sauvetage,  Montréal  et  golfe 
A  aubes,  pass,,  Québec  et  Berthier. 
do  do  Montréal, 

do  Sorel  et  Montréal. 

A  hélice,  passagers,  Sorel  et  Berthier. 

do        rem.,  havre  de  Sorel. 
A  aubes,  rem,,  Sorel  et  Pierreville. 

do        pass.,  Montréal  et  Cornwall. 

do  do  do  Ste-Anne. 

A  hélice,  pass.,  Québec  et  île  d'Orléans 

do  do        St-Romuald 


do 


do 


do 


A  hélice,  passagers  et  fret,  Montréal 
et  Terreneuve, 
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A.  1898 


Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  de  Québec — Suite. 

CHAUDIÈRES  ET  MACKINES— Suite. 


Nom  du  vapeur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de    l'expi- 
ration du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
:onnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 

Observations. 

Corsican            

400 
400 

1898. 

28    mai  .... 
28      do  .... 

1,203 
914 

$   cts. 

104  24 
81  12 

A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Toronto. 

Algerian 

do               do                   do 
Ministère  de  l'agriculture,  station  de 

Druid 

quarantaine. 
Ministère  de  lamarine,serv.des  bouées. 

10    juin  .... 

12  do  .... 

13  do  .... 

16  do  .... 

14  do  ... 

17  do  .... 
17      do     ... 

24  do  .... 

28  do  .... 

25  do  .... 

29  do  .... 

28      do  .... 

5      do  .... 

23     do  .... 

7  do  .... 

8  do  .... 

9  do  .... 
19     do  .... 
21     do  .... 

21  do  .... 

22  do  .... 

23  do  .... 
24.    do  .... 

24  do  .... 

17    juin!!!! 
17      do  ... 

86 

18 

12 

17 

977 

153 
42 
12 

428 

381 

182 

426 

276 

78 

19 

24 

11 

17 

249 

179 

173 

4 

5 

4 

42 

27 

78 

11  88 

6  44 

5  96 

6  36 
86  16 

17  24 
8  36 

5  96 
42  24 

35  48 
22  56 

42  08 
30  08 
11  24 

6  52 
6  92 

5  88 

6  36 
27  92 
22  32 
21  84 

5  32 
5  40 
5  32 
8  36 

7  16 
11  24 

A  hélice,     goél.    de    sauv.,    Montréal 

St.  Roch 

et  golfe. 
A  hélice,  remorq.,  port  de  Québec. 

St.  George 

Randolph.         .... 

do           do                    do 
do           do                    do 

Carolina 

Anglesea            

600 

A  aubes,  passagers,  Montréal  et  Chi- 

coutimi. 
A  aubes,  rem.,  Montréal  et  Québec. 

do         do     Pierreville  et  Sorel. 

do         do     Québec  et  Portneuf. 

St.  Louis 

Relief         

514 

A  aubes,     passagers,      Montréal     et 

Québec. 
A  hélice,  rem.,  Montréal  et  golfe. 

Rhoda 

150 

450 
30 

A  aubes,    passagers,     Québec    et  Ri- 

mouski. 
A  hélice,  passeur  d'hiv..  Que.  etLévis. 
A  hélice,  Montréal  et  golfe. 

do       rem. ,  Montréal  et  Québec. 

Pilot 

Lord  Stanley 

M.  E.  Hacket 

do          do    port  de  Québec. 

Spray 

do          do               do 

do          do               do 

XJndine          

do          do    lac  Saint-Jean. 

Mistassini 

40 

A  aubes,  passagers,  lac  Saint-Jean. 

do        remorq.,  lac  Saint- Jean. 
A  aubes,  passagers,  lac  Saint-Jean. 
A  hélice,  yacht  de  plais.,  lacKiskising. 

do                 do             lac  Edouard. 

Le  Colon . 

Eva 

40 

Daise                 

do       remorq,,  lac  Edouard. 

A  hélice,  yacht  de  plaisance. 

A  aubes,  rem.,  Sorel  et  Pierreville. 

Pierreville  for  1896. . 
Mite 

Arthur 

36,990 

$3,704  20 

JOS.  SAMSON, 
Inspecteur  de  chaudières  et  machines. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Bateaux  à  vapeur  non  inspectés,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 
DIVISION  DE  QUÉBEC. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 

Tonnage 
brut. 

Tonnage 
enregisteré. 

Observations. 
Cause  de  la  non-insp.  et  classe  du  bateau. 

Lake 

146 
6 
10 
16 
10 
17 
.     7 
58 
50 

89 
4 
3 
9 
4 

11 
6 

40 

25 

A  hélice,  rem,  Montréal  et  golfe,  dégréé, 
do        do        rivière  Saguenay. 
do        do        port  de  Québec, 
do        do               do 

Cuckoo  ...       

Commodore  Holiwell 

Eairy     

Patrick  Murphy 

W.  F.  Logie 

Généreux 

do        do    port  de  Montréal, 
do        do    rivière  St-Maurice. 

Jessie  Hume  

do        do    maint.  àPhiladelphie,E.-U. 
A  aubes,  rem.,  rivière  St-Maurice. 

Maud    

• 

320 

191 

JOS.  SAMSON, 
Inspecteur  de  machines  et  de  chaudières. 


123 


61  Victoria.  Documents  de  la  îSession  (No.  11.) 


A.  1898 


Bateaux  à  vapeur  inspectés,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 
DIVISION  DE  QUÉBEC  ET  MONTRÉAL. 

INSPECTION  DES  COQUES. 


Nom  du  vapeur. 


Olive 

Duchess  of  York. 

Thurso 

Glide 

Bonito 

John 

Laurier , 

Lady  of  the  Lake 

Owl. 

Annie  C 

Massawappi 

Richelieu 

Cliffe 

Rocket 

Oarnet.. 

Hall 

Harry  Bâte 

Welshman 

Ida 

Brothers 

Ste.  Anne 

Admirai 

Vulcan. 

Frances 

Etoile 

Meteor 

Clyde 

Little  Roxy 

Wenoway 

John  Thompson. . 

Charlotte 

Sarah  Agnes 

R.  Hurdman 

D.  A.  Martin 

Dora.  ...   

Argo 

Dauntless 

Thistle 

River  Bell 

Savoy 

Ivan  R 

Bonenfant 

Tiber 

Arthur 

Pilot 

<^ueen 

Polaris 

Polino 

Berthier . . 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


75 

700 

40 

40 

30 

30 

50 

700 

20 

40 

25 

115 

40 

400 

190 

50 


Fret, 
do 


150 
526 

25 

340 

25 

40 

591 

130 

60 
20 

75 
25 
30 
12 
150 
125 
40 

75 
20 


Aucun . 
do    . 


25 
39 
20 

80 

20 
350 
350 
350 


30 
700 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1897. 

8  juillet  , 

8  do  . 

9  do  . 
9  do  .. 
9  do  .. 

10  do  . 

11  do  . 
13  do  ., 
18  do  . 

13  do  ., 

14  do  . 

14  do  . 

15  do  . 

16  do  . 

16  do  . 

17  do  . 
17  do  . 
17  do  . 
16  do  . 
20  do  . 

24  do  . 

24  do  . 

25  do  . 
25  do  . 

28  do  . 

5  août.  . 


do 
do 


7  do  . 

7  do  ., 

10  do  . 

9  do  . 

10  do  . 

10  do  . 

11  do  . 

11  do  . 

15  do  . 

15  do  . 

15  do  . 

31  do  . 

3  sept 

21  do  . 

23    do    . 

Pas  émis 
27  oct. . . . 

27  do    . 

28  do    . 

1898. 
13  avril. . 


14  mai. 


Ton- 

nage 
brut. 


213 

490 

20 

80 

17 

35 

14 

607 

4 

6à 

4 

34 

42 

428 

152 

247 

254 

143 

247 

367 

18 

682 

18 

19 

560 

132 

29 
12 

99 
5 
14 
2 
93 
78 
48 

154 

8 

2 

14 

348 

18 

21 

1,736 

15 
426 
367 
533 


807 
1,101 

124 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 


25  04 

47  20 

6  60 

11  40 

6  36 

7  80 
6  12 

56  56 
5  32 


Observations. 


5  51 

5  32 

7  72 

8  36 

42  24 

20  16 

27  76 

28  32 

16  44 

27  76 

37  36 

6  44 

62  56 

6  44 

6  52 

52  80 

18  56 

7  32 

5  96 

12  92 

5  40 

6  12 

5  16 

12  44 

11  24 

8  84 

17  32 

5  64 

5  16 

6  12 

35  84 

6  44 

6  68 

146  88 

6  20 

42  08. 

37  36 

50  54 

72  56 

96  08 

A  hélic,  fret,  Montréal  et  Ottawa. 
A  aubes,   pass.,      do  Carillon. 

do     bac,  Thurso  et  Clarence. 
A  hélice,  bac,  Calumet  et  Hawkesbury. 

do        do  do         L'Orignal. 

A  aubes,  bac,  Carillon  et  Pte  Fortune. 
A  hélice,  yacht' de  plaisance, Montréal. 
A  aubes,  pass.,  New  port  etMagog. 
A  hélice,  yacht  de  plaisance,lac  Magog. 

do  do  do 

do  do  lac  Massawappi 

do      pass.,  rivière  Richelieu. 

do      bac,  Valleyfield  et  Lanca^ter. 
A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Cornwall. 

do  do  do  Valleyfield. 

A  hélice,  pas.  et  f., Montréal  et  Ottawa 

do     fret  do 

do        do  do 

do      pass.  et  fret  do 

A.  aubes,    pass.,    Québec  et  Ste- Anne 

de  Beaupré. 
A  aubes,  bac,  Chicoutimi  et  Ste-Anne. 

do      pass.  et  fret,  Dalhousie  et  Gaspé 
A  hélice,  bac,  Dalhousie  et  Maquash. 
A  aubes,  bac,  Campbellton  et  Pte  Cross 

do       pass.,   Québec  et  Saint- Jean- 
Deschaillons. 
A  hélice,  pass.,  Gordon-Creek  etBaie- 
des-i?ères. 

do  do 

A  hélice,  yacht  de  plaisance,   lac  Té- 

miscamingue. 
A  aubes,  pass.  et  fret,  lac  des  Quinze . 
A  hélice,  pass.,  lac  des  Quinze. 

do      pass.,  lac  Kippewa. 

do      plaisance      do 

do      pass.  et  fret  do 

do  do  do 

do  do     Gordon-Creek  et  Baie 

des-Pères. 
A  aubes,      do  do 

A  hélice,  yacht  déplais.,  lac  Nipissing. 

do  do  baie  Barry. 

do  do  do 

do     pass.  et  fret,  Québec  et  Anticosti 

do     pass.,Grandes  Piles  et  LaTuque 
A  aubes,   bac,   Charlemagne  et  Bout 

de  l'Ile. 
A  hélice,   pass.    et  fret,   Montréal  et 

l'étranger. 
A  hélice,  pass.  et  fret,  lac  St- Jean. 

do      bac,  Québec  et  Lévis. 

do  do  do 

do  do  do 


do     pass.  et  fret,  Montréal  et  Terre- 
Neuve. 
A  aubes,  pass.   etlret,    Montréal  et 
Trois-Rivières. 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  de  Québec  et  Montréal — Suite. 

INSPECTION  DES  COQUES.— «"Mt^C. 


Nom  du  vapeur. 


Chambly 

Mouche-à-feu.     . . 
Rivière  du  Loup. 

Sorel 

Ter  rebonne 

Canipanii 

Canada 

Hosanna 

Montréal 

Hamiltou 

Saguenay 

Island  Queen  .... 

Longueil     

Hochelaga 

Laprairie 

North 

South    

Otter 

Vega 

Lord  Stanley  .... 

Levis 

Orléans 

Québec 

Trois  Rivières  . . 

Cultivateur 

Ste.  Anne 

Chateauguay. . .    . 

Prefontaine 

Filgate . 

Contest ... 

Garnet 

Rocket 

Greetland 

Duchess  of  York . 

Belmont 

Welshman 

Empress 

Marcjuis  of  Lomé 
Man.sfield 

Agnes 

Mildred 

Léon 

Thurso 

Bonito 

Glide 

Sovereign 

Dama 

Corsican 

Como 

Glacial.. 

Bourgeois 


N  ombre 
autorisé  de 
passagers. 


Fret. 


Fret, 


GOO 

250 
40 
175 
450 
400 
800 
200 
800 

400 

430 

40 
300 
300 
400 
450 
450 
123 

250 
30 
350 
475 
800 
1,000 

730 

40 
443 


14 
15 
18 
658  15 
150  19 
200  21 


400 
40 


700 
120 


800 
40 
40 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1898. 
14  avril. 


14  do 

14  do 

14  do 

14  do 

20  do 

21  do 
21  do 

21  do 

22  do 

22  do 

22  do 

24  do 


do 
do 


28    do 

28    do 

3  mai 


do 
do 


12  do 

12  do 

13  do 
13  do 

13  do 


do 
do 
do 
do 
do 
do 


21  do 

22  do 

22  do 

22  do 

24  do 

25  do 
25  do 
25  do 


40   26    do 

25   26    do 

Aucun 26    do 


40  27 

30  28 

40  28 

700  28 


40 
400 

40 
145 
200 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Tonnage 

brut. 


647 

214 

199 

158 

716 

1,681 

2,009 

89 

2,211 

1,052 

1,104 

98 
365 
418 
600 
289 
349 
198 

132 
276 
156 
181 
3,056 
1,710 

362 

14 
222 
214 
263 
274 
152 

428 
1,091 

490 
113 
143 

677 
20 

189 

29 
15 
15 

20 
17 
80 

637 

55 

1,203 

75 

109 
94 

125 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


59  76 

25  12 

23  92 

20  64 

65  28 

142  48 

168  72 

12  12 

184  88 

92  16 

96  32 

12  84 
37  20 

41  44 
56  00 
31  12 

35  92 
23  84 

18  56 
30  08 
20  48 
22  48 
252  48 
144  80 

36  96 

6  12 
25  76 
25  12 
29  04 
29  92 

20  16 

42  24 

95  28 

47  20 
17  04 
16  44 
62  16 

6  60 

21  52 

7  32 
6  20 
6  20 

6  60 

6  36 

11  40 

58  96 

9  40 

104  24 

11  00 
16  72 

12  52 


Observations. 


A   aubes,   pass.    et  fret,  Montréal   et 

Chambly. 
A  aubes,  bac,  Sorel  et  Berthier. 

do       do  Varennes  et  l'Assomption, 
do        do      Sorel  et  Pierreville. 
do        do       Montréal  et  Sorel. 
A  hélice,  pass,  et  f.,  Montréal  et  Pictou 
A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Chicoutimi 
A  hélice,  bac,  Montréal  et  Longueuil. 
A  aubes,  pass.  et  fret,  Québec  et  Mont- 
réal. 
A   aubes,   pass.  et  fret,    Montréal   et 

Hamilton , 
A  aubes,  pass.  et  fret  Québec  et  Chi- 
coutimi. 
A  hélice,bac,Trois-Rivières  et  Batiscan 
A  aubes,  bac,  Hochelaga  et  Longueil 
do  do  Boucherville 

do         Montréal  et  Laprairie. 
do        Québec  et  Lévis. 
do  do 

A  hélice,    pass.    et    fret,    Québec    et 

Natasquan. 
A  hélice,  bac,  Québec  et  St-Romuald. 
do      pass.,  riv.  et  golfe  St-Laurent 
do      bac,  Québec  et  St-Romuald. 
do        do    Québec  et  île  d'Orléans. 
A  aubes,  pass.,  Québec  et  Montréal, 
do  Montréal  et  Ste- Anne, 

de  Beaupré. 
A  aubes,  bac,  Montréal  et  île  Sainte- 
Hélène. 
A  hélice,  bac,  Sorel  et  Berthier. 
A  aubes, pass. ,  Montréal  et  Beauharnois 
A  hélice,  fret,  Montréal  et  Québec. 
j  A  aubes.,  pas.,  Montréal  et  île  (iros-Bois 
do      aviso  de  la  malle,  Rimouski 
do      et  fret,  Montréal  et  Valley- 
field. 
A  aubes,  pas.  et  fret,  Mo'tréai;et  Corn 'ail 
A  hélice,    jiass.  et  fret,  Montréal  et 
j         Terreneuve. 

[a  aubes,  pass.,  Montréal  et  Carillon. 
j  do  do         Valleyfield. 

!  A  hélice,  fret,  Montréal  et  Ottawa. 
A  aubes,  pass.,  Ottawa  et  Gren ville. 
A  hélice,  bac,  Ottawa  et  Hull, 

do  do        New-Edinburgh  et 

Pointe-Gatineau. 
A  hélice,  b. ,  Buckingham  et  High-Rock 
do  do 

do       High-Falls  et  Notre-Dame 
de  Laus. 
A  aubes,  bac,  Thurso  et  Clarence. 
A  hélice,  bac,  Calumet  et  TOrignal. 

do  do       Hawkesbury 

A  aube.«,  pass.,  Montréal  et  Carillon. 
A  hélice,  plaisance,  Montréal  et  Québec 
A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Toronto, 
do      bac,  Trois-Rivières  et  Nicolet. 
Ahél.  do  Trois-Rivières  et  Ste- Angèle 
Aaub.  do  do  St-Grégoire 
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A.  1898 


Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  de  Québec  et  de  Montréal. — Suite. 

INSPECTION  DES  COQUES.  — i^m. 


Nom  du  vapeur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 

Observations. 

Ste.  Croix    

Etoile 

Algerian             

550 
591 

400 
443 
350 

80 

500 
600 
514 
612 
150 

1898. 

8  juin 

8    do    ... 

14    do    .... 
14    do    .... 
14    do    .... 

16  do    .... 

do    17.... 

17  do    .... 
28    do    .... 
28    do    .... 

2  juillet . . . 

506 
560 

914 

579 

269 

1,735 

1,138 

977 

428 
482 
182 

$      c. 

48  48 
52  80 

81  12 

54  32 

29  52 

146  80 

99  04 
86  16 
42  24 
46  56 

22  56 

A  aubes,  pass.  et  fret,  Québec  etSt- Croix 
do             do                  St-Jean 
d'Eschaillons. 
A  aubes,  pass.,  Montréal  et  Toronto. 

Princess , . 

Maud           

■   do                        do          Carillon, 
do                       do          Otta-wa. 

TJber  

A  hélice,  pass.  et  fret,  Montréal  et 

Bohemian    

ports  étrangers. 
A  aubes,  p. ,  Mo'tréal  etCoteau-Landing 

do        Québec  et  Chicoutinii. 

do        do  St-Jean  Deschaillons. 

Champion    

Rhoda 

do        Québec  et  Berthier. 
do        Québec  et  Rimouski. 

PIERRE  D.  BRUN  ELLE, 

Inspecteur  de  coques. 


Bateaux  à  vapeur  non  inspectés,  puui-  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 
DIVISION  DE  QUÉBEC  ET  MONTRÉAL. 

INSPECTION   DES   COQUES. 


Nom  du  vapeur 

Tonnage 
brut. 

Tonnage 
enregistré. 

Observations. 

Cause  de  la  non  inspection  et  classe  du 
bateau. 

Bella  Ritchie 

82-17 

2-18 
11-67 

4 
75-04 
116-28 

508 
54-47 
12-78 

3-69 

32-26 

931-33 

5019  . 

1-71 

6-88 

3 
66-04 
89-11 

3-96 
37  04 
11-90 

2-50 
26 
596 

A  aubes,  passagers,  dégréé. 
Employé  comme  yacht  de  plaisance. 
A  hélice,  empl.  comme  yacht  de  plaisance. 
Employé  comme  yacht  de  plaisance, 
do              do             do 

Thistle 

Little  Roxy 

giPPei- 

U  mon  . .    . .        

Ottawa 

A  aubes,  passagers. 

Flora 

Ladas  ...       .                      

do             do     nt  tor.ïpas  de  passagers. 

do             do              do                do 

do      yacht  de  plaisance. 

do      passagers,  dégréé 

do      passagers  et  fret,  hors  du  district 

Okunawakiawa 

Owl   . 

Quinze 

Acadian . .    . 

1458  02 

993-40 

126 


PIERRE  D.  BRUNELLE, 

Inspecteur  de  coques. 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Bateau  à  vapeur  inspectés,  pour  l'exercice  terminé  lo  80  juin  1897. 
DIVISION  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 

CHAUDIÈRES   ET  MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 


Carrie 

Yuba 

MayHower . 


Fairy. . . 
Maggie . 


LaH< 


Pinafore 

Robbie  Burns .  . 
Coinniodore. . .  . 
Highlaud  Mary 

Anticosti 

John  L.  Cann. 
BlueHill 


Mary  O'Dell 

Eldon 

May  Queen ... 

Zutieka 

Leiinox       

Mayflower 

Je.ssie  Grey 

Mie-Mac 

Chester 

Volunda 

Bessie  and  Harry.. 

Mulgrave 

City  of  Ghent 

L,  Boyer 


3  A 


40 
20 


40 


200 


140 


100 
100 


25 
100 


Aid 

Mascotte 

St.  John..    ., 

Annie 

Ralph,  E,.  S. 

\yanad 

Nereid 

Bridgewater . 


Sea  Bird 

KUiott 

Halifax 

Premier    

Henry  Hoover. 
Bermuda 


Westport . . 
Florence  C. 


Edna  R    

Island  Gem. . . . 

Salvor 

Newfoundland , 


250 
50 

100 


15 


200 


240 


100 


25 
30 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1897. 

3  juillet. 
47    do    . 

8  do    . 

9  do    . 
10    do    . 

1896. 

31  déc   .. 

1897. 

10  juillet. 
20  juin.  . 
15  juillet. 

20  juin.  . 
25    do 

21  juillet. 
21    da 


21  do 
27    do 

22  do 

22  do 

23  do 
25    do 

24  do 
^7  août. 

4  mai.. 
12  août , 

19  do 

20  do 

21  do 


28    do 

4  sept. 
12    do 
10    do 
30    do 

3  oct. . 
23  do 
23  do 
2G    do 


4  sept  . . 

1er  nov. 
12    do 
19  oct... 
25  nov . . . 


16  nov . , . 
16    do    . 

16    do    . 

16    do    . 

30  déc... 

1er  juin. 


Tonnage 
brut. 


Droits  de 
t(mnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 


14-83 
12  04 

5-92 

15-55 
19.26 


49-27 


25 
88 
12 
73 
19 
165 
195 

22 

37 

142 

12 
66 

392 
76 

150 
79 
29 
22 

484 

198 

60 

98 
35 
47 
42 
27 
38 
12 
207 

41 
367 
32S 
373 

54 
1,284 


80 -09 
38  98 

49-66 
15-62 
44-93 

918-75 


6  20 
5  96 

5  48 

6  28 
6  52 


92 


7 
12 

6 
10 

6 
21 
23 

6 

8 

19 

5 

10 

39 

11 

20 

11 

7 

6 

Pasd' 

23 


08 
12 
04 
92 

52 
28 
68 

84 

04 

36 

96 

28 

66 

08 

00 

40 

40 

76 

h  on 

92 


Observations. 


9  80 


34 

35 

37 

9 

110 

11 

S 


A  hélice,  pass.,  baies  Mahone  et  Chester. 
do    bac,  Barrington  et  Cap-^-Island . 
do    bateau  de   ijêche,  havre   de   Shag 

et  Bear -Point, 
do    bateau  à  eau,  havre  de  Lunenburg 
do    passeur,  Lunenburg  et  South. 


do    remorqueur,  rivière  La  Hâve. 


do      do    rivière  Annapolis. 

do    barge  d'excurs.,  port  d'Halifax. 

do    allège,    port  d'Halifax." 

do    barge  d'excurs.,  port  d'Halifax. 

do    allège,  port  d'  lalifax. 

do    pass.  et  rem.,  détroit  de  Canso. 

do    passagers,  lacs  Mulgrave  et  Bras 
d'Or. 

do    bateau  de  pêche,  détroit  de  Canso 

do    passeur,  détroit  de  Can.so. 
A  aubes,  passagers,  lac  Bras  d'Or. 
A  hélice,  yacht  do 

A  aubes,  passeur,  passage  Lennox. 
A  hélice,  passeur,  détroit  de  Canso. 
Roue  à  l'ar.,  allège,  lac  Bras  d'Or. 
A  aubes,  passeur,  Halifax  et  Dartmouth. 
A  hélice,  remorq.,  rivière  Avon. 

do    yacht,  Nouvelle-Ecosse  et  la  côte. 

do    bateau  à  eau,  port  d'Halifax. 

do    passeur,  détroit  de  Canso. 

do     passagers  et  fret,  Nouvelle-Ecosse 
et  Ile  du  Prince-Edouard. 

do   remorqueur  et  passagers, Nouvelle- 
Ecos.'^e  et  côte. 

do    allège,  Nouvelle-Ecosse  et  côte. 

do    yacht,  port  d'Halifax. 

do    remorq.,  Nouvelle-Ecosse  et  côte. 

do    bateau  à  eau,  port  d'Halifax. 

do  bat.  de  pêc,  Nouv. -Ecosse  et  côte. 
Remorq.  et  passagers     do  do 

A  hélice,  bat.de  pêche,  Yarmouth  et  côte 

do   passagers,Nouvelle-Ecosse et  Nou- 
veau-Brunswick. 

do    bat.  de  pêc,  Nouv. -Ecosse  et  côte 

do  fret,  ports  canadiens  et  étrangers. 
A  aubes,  ]jasseur,  Halifax  et  Dartmouth. 
A  hélice,  fret,  ports  canad.  et  étrangers. 

do    rem., pass.,  Nouv.-Ecos.se  et  côte. 

do    fret  et  passagers,  ports  canadiens 
et  étrangers. 

do    pass.,  ports  canadiens  et  étrangers 

do    bateau  de  ]>êchejet  passagers,  Yar- 
mouth et  la  côte. 

do    bat.  de  pêche,  Yarmouth  et  côte. 

do        do  do  do 

do    allège,   port  d'Halifax 

do  ,  ports  canadiens  et  étrangers 


Propriété  du  gouvernment. 
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A.  1898 


Bateaux  à  vapeur  inspectés,  pou.r  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 
DIVISION  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 

CHAUDIÈKES  ET  MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 
d'inspec- 
tion. 

Observations. 

City  of  St.  John    . . . 
Alpha 

IMarina 

150 
30 

1898. 

13  mars 

13    do    .    . . 

13    do    .... 
15    do    .... 
15    do    .... 

17    do    .... 

25  do    .    .. 

5  avril 

6  do    .... 
8    do    .... 

13    do    .... 
13    do    .... 

26  do    .... 

19    do    .... 
24    do    .... 

21  de     .... 
24    do     .... 

22  do    ... 
22    do    .... 
22    do      ... 

27  do    ... . 

1er  mai 

6  do    .... 

7  do    .... 

7    do    .... 
7    do    .... 

10  do    .... 

11  do    .... 
11    do    .... 

11  do    .... 

12  do    .... 

12  do    .... 

13  do    .... 
12    do    .... 

17  do    .... 

18  do      ... 
18    do      ... 
12    do    .... 

21    do    .... 
21    do    .... 

21  do    .... 

22  do    .... 
24    do    .... 

24  do    .... 

25  do    .... 
25    do    .... 

25  do    .... 

26  do    .... 

709  12 
306  91 

32-46 

1,451-92 

154-43 

15-23 

26-50 

1,764  19 

1,306-33 
13-70 

28-36 

1,450-78 

451-36 

211-91 
1,738-45 

931-33 

337-71 

74-21 

79-50 

64-66 

5-00 

1063-30 

311-23 
229-79 

59-29 

13-97 

153  93 

22  14 

22-65 
9-21 

75-11 
61  07 

10-45 
11-57 
.59-91 
52  02 
49-27 
305-27 

57-69 
87-72 
61-64 

58-81 
94-27 
70-40 
10-74 
85-80 
18-63 
80-06 

64  72 
32  48 

7  56 
124  16 

20  32 

6  20 

7  16 

146  12 

112  48 

6  12 

7  24 
121  08 

44  08 

21  96 

147  04 

82  48 
35  04 

10  92 

11  40 

10  12 

5  ¥) 
93  04 

32  88 
26  40 

9  72 

6  12 
20  32 

6  76 

6  84 

5  72 

11  00 

9  88 

5  80 
5  96 
9  80 
9  16 

8  92 
32  40 

9  64 

12  04 
9  96 

9  72 
12  52 

10  60 

5  88 

11  80 

6  44 
11  40 

A  au 
A  hé 

A  hé] 
do 
do 

do 
do 
do 

do 
do 
do 
do 
do 

do 
do 

A  hé 

A  hél 

Ahél 
do 
do 
do 
do 

Aaul 
Ahél 

do 
do 
do 

do 
do 
do 

do 
do 

do 
do 
do 
do 
do 
do 

do 
do 
do 

do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

be,  pass.,  Halifax  et  Yarmouth. 
lice,  fret  et  pass.,  Nouv. -Ecosse  et 

Etats-Unis, 
ice.  bat.  depêc,  N. -Ecosse  et  côte, 
passagers,  Yarmouth  et  Boston, 
do                 do                     ports 
de  la  rive  sud. 
bat.  de  pêche,  N. -Ecosse  et  côte, 
bateau  de  pêc.          do         do 
fret  et  passagers,  ports  canadiens. 

et  étrangers, 
fret,  ports  canadiens  et  étrangers, 
yacht,  Halifax  et  la  côte, 
allège,    port  d'Halifax, 
fret,  ports  canadiens  et  étrangers, 
fret  et  passagers,  Nouvelle-Ecosse 

et  Terreneuve. 
remorq.,  Nouv. -Ecosse  et  la  côte, 
passagers,  Halifax,  Ile  du  Prince- 
Edouard  et  Boston, 
lice,  fret    et  passagers,  ports  cana- 
diens et  étrangers, 
ice,    fret    et  passagers.   Nouvelle- 
Ecosse  et  Ile  du  Prince-Ed. 
ice,  pass.,  Kingsport  et  Parrsboro. 
remorqueur,  Minas  Basin. 
passagers,  Windsor  et  Kingsport. 
passeur,  port  d'Halifax, 
fret  et  passagers,  ports  canadiens 
et  étrangers.  _ 
)es,  passeur,  Halifax  et  Dartmouth. 
ice,    fret    et  passagers,   Nouvelle- 
Ecosse  et  Nouveau-Brunswick. 
remorq.,  rivière  Avon, 
bateau  à  eau,  rivière  Avon, 
fret  et  passagers,  Nouvelle-Ecosse 

et  la  côte, 
remorq.,  havre  de  Pictou. 

Yarmouth 

La  Tour 

450 
75 

Anita                   

Bonavista                 . . 

60 

Ulata 

Oambrinus        .    .    . 

Harlaw            

75 

"éoo" 

15 

50 

150 

Douglas  H.  Thomas. 
Halifax 

Acadian 

Fastnet ... 

Acadia  . 

Chester     

Avon 

Leonora 

Coban  

Dartniouth   

Hiawatha 

Wm.  Weatherspoon . 
Rob  Roy 

40 
25 
41 

300 
250 

'40" 

Elsie 



Vesta 

bateau  de  pêche,  Pictou  et  l'île 
Pictou. 

remorq.,  Nouv. -Ecosse  et  la  côte. 

remorq.  et  passagers,  Nouvelle- 
Ecosse  et  Ile  du  Prince-Ed. 

remorq.,  havre  de  Pictou. 

passagers,     do            do 

bat.  de  pêche,  N, -Ecosse  et  côte. 

barge  d'excursion,  port  d'Halifax. 

remorq.,  rivière  La  Hâve. 

passagers  et  fret,  Nouvelle-Ecosse 
et  Nouveau-Brunswick. 

passeur,  havre  de  Sydney. 

Shannon 

Caber  Feidh  

40 

Marion . 

35 

Collecter 

130 

La  Hâve 

St.  Olaf 

Hygeia. 

150 
40 

C.  M.  Winch 

Arcadia 

25 
■■200" 

fret  et  passagers,    ports  du  Cap- 
Breton, 
rem.,  Nouvelle-Ecosse  et  la  côte, 
passeur,  havre  de  Sydney, 
rem.,  Nouvelle-Ecosse  et  la  côte, 
remorqueur,  havre  de  Sydney. 

Eleanor  M.  Cates 

Peerless          

Gladiator 

Merrimac 

Zaidee 

Westport 

■30' ■ 

remorqueur,  havre  de  Sydney, 
passagers, Nouvelle-Ecosse  et  Cap- 
Breton. 
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Marine  et  Pêcheiies — Division  de  la  Marine. 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  pour  l'exercice  terminé  le  80  juin  1897. 

CHAUDifeRES  ET  MACHINES. 


Nom  de  vapeur. 


Eldon  ;. . , 
Blue  Hill 


Marion , 

^^ipsy 

A.  C.  Whitney 
Carrie 


Lunenlinrg 

Robbie-  lîurns 
Highland  Mary 

Pastime , 

Juno 

Freddie  V 

Boston 

Dolphin 

Grem 

David  Duncan . . 

Clipper  

Glencoe 

Pinafore 

Evangeline  .... 


Louisburg. 
Delta 


Victor 
Lion  . 
Stixr. .. 


O  «3 


40 
100 


100 
40 

200 
200 
140 
175 
40 


550 


30 


150 


15 


15 


Date 
de     l'expi- 
ration du 
certificat. 


Totaux. 


1898. 


Tonnagt.; 
brut. 


i2G 

mai 

37 

I2G 

do   .... 

195- 

1 
'24 

do   .... 

478- 

,24 

do   .... 

16 

3 

jUUl 

62- 

4 

do    .... 

14- 

,  8 

do     ... 

265- 

8 

do    .... 

88- 

8 

do      .. 

73- 

1  9 

do  .... 

67- 

11 

do  .... 

9- 

11 

do     ... 

26- 

14 

do  .... 

1,694- 

12 

do  .... 

8- 

14 

do  .... 

6- 

14 

do  .... 

20- 

15 

do  .... 

29- 

16 

do    .... 

32- 

16 

do   .... 

25- 

18 

do  .... 

78- 

28 

avril 

1,815- 

22 

juin    .  . . 

873- 

24 

do   .... 

9- 

25 

do   .... 

19- 

25 

do   .... 

6- 

91 
•83 

-49 
70 
•67 
-83 

-55 
95 

-73 

•71 

•29 
29 
50 
07 

•00 
59 

•85 
21 
86 

•74 

•60 

21 

•62 
-82 
-07 


26,849-29 


Droit  de 

tonnage  et 

honoraires 

d'inspec- 

tion. 

$      cts. 

8  04 

23  68 

46  24 

6  36 

10  04 

6  20 

29  28 

12  12 

10  92 

10  44 

5  74 

7  08 

143  52 

5  64 

5  48 

6  68 

7  40 

7  56 

7  08 

11  32 

150  28 

77  84 

5  80 

7  00 

5  48 

2,790  63 

Observations 


A  hélice,  pas.seur,  détroit  de  Canso, 

do        i)assagers,    Mulgrave    et    lacs 
Bras  d'Or. 
A  aubes,  ])assagers,  lacs  Bras  d'Or. 
A  hélice,  rem.,  havre  de  Sydney. 

do        rem.  et  pass.,  port  d'Halifax. 

do        passagers,  baie  Mahone  et  Cap 
Chester. 
A  hélice,  pa.ssagers,  côte  delà N. -Ecosse. 

do      bat.  d'excursion,  port  d'Halifa.x. 

do  do  do 

do  do  do 

do       passeur,  havre  d'Yarmouth. 

do       rem.,  Yarmouth  et  la  côte. 

do       passagers,  Yarmouth  et  Boston. 

do       b.  de  p.,  Yarmouth  et  la  côte. 

do       bat.  de  pêche,  baie  Ste-Marie. 

do       remorq.,  baie  Sainte-Marie. 

do       remorq.,  Digby  et  la  côte. 

do       passeur,  ArmajMjlis  et  (Jran ville. 

do       rem.,  bassin  d'Annapolis. 

do       passagers,  Kmgsport  et  Parrs- 
boro. 

hélice,  fret,  jKjrts  canadiens  et  étran- 
gers, 
A  hélice,  fret  et  pas-agers,   ports  cana- 
diens et  étrangers. 
A  hélice,  rem.,  dét.  de Northumberland. 

do         do  do 

do       passeur,  havre  de  Wallace. 


JOHN  P.  ESDAILE, 
Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur,  Halifax,  N.-E. 


1 1_9** 
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Documents  de  la  Session  (No.  11.) 


A-  1898 


Bateaux  à  vapeur  non  inspectés,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 
DIVISION  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 


Goliah 

Rescue 

Tusket 

Alida 

Scotia 

Arrow 

Nereus 

Havana  .    

Rimouski 

Maple  Leaf 

a  Sue 

Meadow  Flower. 

.  Michael 

Albatross 

J.  B.  Hamblin  . 

Totaux. 


Tonnage 

Tonnage 

brut. 

enregistré. 

.1 

146-83 

99-85 

124  09 

84 

92 

307 

2 

00 

64  18 

29 

52 

41-58 

28 

27 

10  02 

7 

92 

16-39 

11 

15 

470-98 

245 

85 

124-70 

84 

80 

129-06 

81 

31 

44-51 

30 

27 

6-56 

4 

46 

39.20 

26 

66 

20-46 

10 

23 

31-71 

21-56 

1273-34 

768 

78 

Observations. 

Cause  de  la  non -inspection  et  classe 
du  bateau. 


Dégréé,  remorqueur. 

do  do 

do  do 

do  do 

do  do 

do  yacht. 

do  do 

do  passagers. 

do  do 

do  passeur. 

Pas  encore  inspecté,  remorqueur. 

do  do                 do 

do  do                 do 

do  do          yacht. 

Hors  du  district,  remorqueur. 


JOHN  P.  ESDAILE, 
Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur^  Halifax^  N.-E, 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


Batlaux  à  vapeur  inepectés,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 
DIVISION  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 

INSPECTION   DES  COQUES. 


0) 

Date 

ton- 

hono- 

'insp. 

Non»  du  vapeur. 

ombre 

autorisé 

passage: 

de     l'expi- 
ration du 

Tonnage 
brut. 

ce  a>  g 

Observations. 

certificat. 

^ 

Q 

1897 

$    cts. 

Westport 

30 

1er 

juillet  . . 

80 -06 

11  40 

A  hélice,  passagers  et  fret,Guysborough  et  Tort- 
Hood. 
do        passagers    et    fret,  baie     Mahone      et 

Carrie 

40 

3 

do  .... 

14-83 

6  20 

Chester. 

Yuba. 

20 

8 

do     ... 

12-04 

5  96 

do        passeur,  Barrington-Passage. 

Maggie 

40 

10 

do  .... 

19-26 

6  52 

do        passeur,  havre  de  Lunenburg. 
A  hélices  jumelles,  bat.  d'excursion,  p. de  Halifax 

CoUector 

130 

30 

1896. 
sept 

52  02 

9  16 

Henry  Hoover . . 

100 

30 

do   .... 
1897. 
uillet 

54-64 

9  40 

do        remorq.  d'excursion,  havre  de  Halifax. 

John  L.  Cann. . . 

100 

21  „ 

165-55 

21  28 

A  hélice,    passagers  et  fret,   baie  Ste-Marie  et 

détroit  de  Canso. 

BlueHill 

100 

21 

do   .... 

195-83 

23  68 

A  hélices  jumelles,  passagers  et  fret,Grand-Nar- 
rows  et  détroit  de  Canso. 

Eldon 

40 

21 

do  .... 

37-91 

8  04 

A  hélice,  fret  et  passagers.  Cape- Jack  et  Pointe- 
au-Sable. 

Mulgrave 

250 

22 

do  .... 

484-86 

Nil. 

A  hélices  jumelles,  passagers, Mulgrave  et  Pointe- 
Tupper. 

Lennox  

25 

22 

do  .... 

66  29 

10  28 

A  aubes,  passeur,  Grandique-Passage. 

do              Grand-Narrows  et  Baddeck. 

May  (  iueen 

40 

27 

do  .... 

142-09 

19  36 

Mayflower 

100 

24 

do  .... 

392  05 

39  66 

A  hélices  jumelles,  détroit  de  Canso. 

Citv  of  Ghent. . . 

50 

8 

août 

198-64 

23  92 

A  hélice,  pass.  et  fret,  Halifax  et  la  côte. 

Mie  Mac 

50 

10 

do   .... 
1896. 
décembre 

1  cscy? 

150-63 

20  00 

A  aubes,  passeur,  Halifax  et  Dartmouth. 

Wanda 

15 

20 

38-48 

8  04 

A  aubes,  pass.  et  fret,  Yarmouth  et  Shelburne. 

Bridgewater  .... 

200 

26  octobre  . . 

207-79 

24  64 

do          et  fret,  Halifax  et  la  côte. 

EUiott 

Nil. 
240 

10 
17 

novembre 
do 

367-48 
338-42 

34  36 

35  04 

A  hélice,  fret,  ports  canadiens  et  étrangers. 
A  aubes,  passeur,  Halifax  et  Dartmouth. 

Halifax  (ferry).. 

Premier 

Nil. 

19 

do 

373-56 

37  92 

A  hélice,  fret,  ports  canadiens  et  étrangers. 

Bermuda 

36 

Non  émis . . . 

1284  37 

110  72 

do                 ports  canadiens  et  étrangers. 

Westport 

25 

16  novembre 

80  09 

11  40 

do        pass.  et  fret,  Yarmouth  et  la  côte. 

Florence  C 

30 

16 

do 

38-98 

8  04 

do                 do          Yarmouth  et  la  côte. 

Newfoundland . . 

Nil. 

1er 

juin 

1898. 

918-75 

78  52 

do      p.  au  phoques,  banquises  de  Terreneuve 

La  Tour 

75 

16 

mars 

154-43 

20  32 

do      passagers  et  fret,  Yarmouth  et  la  côte. 

Alpha 

30 

17 

do  .... 

306-91 

32  48 

do                   do                    do              do 

City  of  St.  John 

150 

16 

do  .... 

709  12 

64  72 

A  aubes,              do                    do              do 

Cape  Breton . .    . 

Nil. 

2 

avril 

1764-19 

146  12 

A  hélice,  fret,  ports  canadiens  et  étrangers. 

Cacouna 

do 

5 

do   .... 

1450 -78 

121  08 

do                       do                   do 

Bonavista 

60 

6 

do  .... 

1306  33 

112  48 

do        pass.  et  fret,  pts  canadiens  et  étrangers. 

Yarmouth 

450 

10 

do  .... 

1451-92 

124  16 

do                  do          Yarmouth  et  Boston. 

Acadian 

15 

21 

do  .... 

931-33 

82  48 

do                  do          pts  canadiens  et  étrangers. 

Halifax 

500 

75 

22 
22 

do  .... 
do  .... 

1738-45 
451-36 

147  04 

44  08 

do                 do                   do                     do 

Harlaw 

do                  do          caDotage  canadien. 

Avon 

40 

23 

do  .... 

64-66 

10  12 

do                  do          Windsor  et    ports  de    la 
rivière  Avon. 

Arcadia 

150 

23 

do  .... 

74-21 

10  92 

do        pass.  et  fret,  Kingsport  et  ports  de  la 

baie  de  Fundy. 
do        pass.  et  fret,  Halifax  et  la  côte. 
do                  do          ptscanadiens  et  étrangers. 

Fastnet 

50 
41. 

27 
1er 

do   ... . 
mai .... 

337-71 
1063-30 

35  04 
93  03 

Coban   

Lenora  

25 
300 

4 

6 

do  .... 
do  ..   . 

5-00 
311-23 

5  40 

32  88 

do        passeur,  Halifax  et  Dartmouth. 
A  aubes,       do               do                do 

Dartmouth 

Hiawatha. 

250 

7 

do  .... 

229-79 

26  40 

A  hélice,  pass.  et  fret,  N. -Ecosse  et  N. -Brunswick 

Weyniouth 

40 

11 

do  .... 

153-93 

20  32 

do               do          Nouv. -Ecosse  et  la  côte  du 
Cap-Breton. 

CaberFeidh.... 

40 

12 

do  .... 

61  07 

9  88 

do        rem.  et  pass.,  N. -Ecosse  et  Ile  du  P.-E. 

Marion 

35 

13 

do  .... 

11-57 

5  96 

do        bat.  d'excursion,  havre  de  Pictou. 

St.  Olaf 

150 

19 

do  .... 

305-27 

32  40 

do        pass.  et  fret. ,  Pictou  et  Iles  de  la  Made. 

Arcadia 

25 

21 

do  .... 

61-64 

9  96 

do        pass.  et  fret.,  Sydney  et  baie  St-Laurent 

Hygia 

40 

22 

do  .... 

57-69 

9  64 

do        passeur,  Sydney  et  Sydney-Nord. 

ll_9j** 
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Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  de  la  Nouvelle-Ecosse — Fin. 

INSPFXTION    DES   COQUES — Fin. 


Nom  du  vapeur. 


Peerless 

Marion 

Eldon  

Westport 

BlueHill 

A.  C.  Whitney. 

Carrie 

Lunenburg  .... 
Louisburg  ...    . 

Delta 

L.  Byer 

Robbié  Burns. . 
Highland  Mary. 

Boston 

Ida  Lue 

Juno 

Glencoe  

Evangeline  .... 

Pastime  ...... 

Collector 


_0   o   ce 

2  S  O 


200 
250 

40 

30 

100 

100 
40 

200 

Nil. 

15 

100 

200 
140 

550 
25 

40 

30 

150 

175 
130 


Date 
de    l'expi- 
ration du 
certificat. 


80 


1897 


mai 
do 


26      do 

26  do 

27  do 


jum. 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

1897. 

30     sept . 

do  . 
1898. 

juin . 

do   . 


23  do 

24  do 

25  do 

1897. 
30  sept 
30      do 


ton- 

hono- 

insp. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
nage  et 
raires  d 

$    cts. 

94  27 

12  52 

478-49 

46  24 

37-91 

8  04 

80-06 

11  40 

195-83 

23  68 

62-67 

10  04 

14-83 

6  20 

265-55 

29  28 

1815-60 

150  28 

873-21 

77  84 

60-00 

9  80 

88-95 

12  12 

73-73 

10  92 

1694:50 

143  52 

44-51 

8  60 

9-29 

5  74 

32-21 

7  56 

78-74 

11  22 

67-71 

10  44 

52  02 

9  16 

Observations. 


A  hélice,  passeur,  Sydney  et  Sydney-nord. 

A  aubes,  pass.  et  fret,  Sydney  et  Grands-lacs,  Cap- 
Breton. 

A  hëlice,pass.  et  fret, Cape- Jack  et  Pte-au-Sable. 
do  do  Guysboro'  et  Port-Hood. 

A  hélices  jumelles,  pass.  et  fret,  (xrand-Narrow^ 
et  détroit  de  Canso. 

A  hélice,  bat.  d'excursion,    port  d'Halifax. 


do 
do 
do 
do 
do 

do 
do 

do 
do 

do 
do 
do 

do 
do 


pass.  et  fret.,  baie  Mahone  et  Chester 

do  Halifax  et  la  côte, 

fret,  ports  canadiens  et  étrangers, 
pass.  et  fret,  pts  canadiens  et  étrangers, 
bat.  d'excursion,   port  d'Halifax. 


do 
do 


do 
do 


pass.  et  f rt. ,  Yarmouth  et  Boston,  E.-II. 
pass.    et  fret,    Yarmouth    et    Tusket- 

Wedge. 
passeur,  havre  d 'Yarmouth 
rivière  Annapolis. 
pass.  et  fret,  Kingsport  et  Parsboro". 


bat.  d'excursion, 
do 


port  d'Halifax, 
do 


S.  E.  HILL, 
Inspecteur  des  coques  et  gréements. 


Bateaux  à  vapeur  non  inspectés,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 
DIVISION  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 


Nom  du  vapeur. 

Tonnage 
brut. 

Tonnage 
enregistré. 

Observations. 
Cause  de  la  non-inspection  et  classe  du  bateau. 

Havana 

470-98 
124-70 
129  06 

245-86 
84-80 
81-31 

Dégréé  ;  passagers  et  fret, 
do            do            do 
do        passeur,  havre  de  Pictou. 

Rimouski 

Maple  Leaf 

724-74 

411  97 

1-32 


S.  E.  HILL, 
Inspecteur  des  coques  et  gréements. 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 
DIN'ISION  DU  NOUVKAir-BRlTNSWrCK  KT  J)E  L'ILK  DU  PRINCE-EDOUARD. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES. 


Noiii  (lu  Napt'ur. 


Hi-ssif 

liiifly  Dutferin 

r.ovalist '.  . 

/ulu 

|{ustler. . 

Mirainichi 

Laura  

liridgetow  n  .  .  . 

Masct)tt 

St.  Andrew  .  .    . 

Sarcella 

Sybella  H 

Nelson 

St.  Nicholas  .  .  . 

St.  (îeorge 

Arthur 

Zina 

(irip 

Florence 

St.  Lawrence.  . 

\'ictor 

Kast  Kiding  .  .  . 

Squirrel 

-Marion 

Kva 


I  )reain  .  .    

Aibutus. 

(  'alla 

l'essie  Ardella  .  .  .  . 

Cricket 

'langent 

\V.  K.  Vrooui 

Atlas    

St.  Isidore 

W'enola 

N  antic 

"^pringhill 

Vl)erdeen 

Kingsville 

Oiiangondy 

Princess 

City  of  Monticello. 


New  City 

^catler 

!•'.  Ross 

<  aptain 

Northuinberland , 
';icf|ues  Cartier. 

Nelson 

tIill.>l)orough 

Hercules 

>raggie  M 

sprnigtield 

^y.  H.  Aturray.. 
I  )a\  id  Westoû  . . 

l^irigo 

Herc) 

'  ■•  D.  Hun  ter. . . 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


40 


200 
100 


40 
100 

100 


25 


200 


100 
400 


40 


350 
300 


Date 
de  l'evpi- 
ration  du 
certificat. 


< 
7 

8 
8 
8 
1> 
1> 
9 
9 
9 
9 
9 
10 
10 
31 
10 
10 
10 
10 
13 
14 
.  !14 
..jl4 
..15 

•    1^ 
..121 


86  22 
30  23 
....   123 

27 

i27 

Î27 

I  8 

2 

il? 

i   6 
,10 

,  2 

200  "  10 
350  ;20- 
400 


1897. 

juillet 

do     . 

do    . 

do     . 

do     . 

do     . 

do    . 

do    . 

do 

do    . 

do    . 

do    . 

do    . 

do  . 
août.  . 
juillet. 

do    . 

do    . 

do    . 

do    . 

do    . 

do    . 

do    . 

do    . 

do    . 

do    ., 

do    . 

do    . 

do    . 

do    . 

do    . 

do  . 
août.  . 
sept 

do    . 

do  . 
oct . .  . 

do  . 
nov. . . . 

do    . 

do  . 
déc. . . 


,22 

j       1898. 

|l8  janv  . . 
I  4  fév 

G  mars.  . 
;19  do  .. 
131  do  .. 
31    do    .. 

1er  avril , 


170 
40 

450 
40 


8  avril. 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Ton- 
nage 
brut. 


Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 


5  18 

47-48 

17  57 

17  00 

89  19 

75  18 

13-55 

14-66 

70-50 

76-64 

21-86 

70-68 

64  34 

62-20 

160-57 

4-99 

26-40 

4-81, 

19  33 

50-82, 

45-50 

85-55 

13-11 

11-57 

18 -01 

44-51 

46-76 

9-79 

17-44 

4-85 

35  74 

10-55 

15-79 

141-75 

25-10 

14  16 

189 -05 

243-86 

36-59: 

294-75 

541  79; 

1.033  65! 


78-38 
29-32 
29-36 
68  43 
1,255-46 

379-96 
32-80 

228-67 
87  11 
65-78 

232-73 
72  55 

765  - 15 
70  13 

127-60 
67-97 

133 


5  40 

8  76 

6  44 
6  36 

12  12 

11  00 

6  12 

()  20 

10  60 

11  18 
(5  68 

10  60 
10  12 

9  96 


17  80 
5  40 
7  09 

5  40 

6  52 


11  88 
(>  04 

5  96 

6  44 
8  52 
8  76 

5  80 

6  26 
5  40 

7  88 

5  80 

6  28 
19  3(J 

7  00 

6  12 
23  12 
27  44 

7  88 
31  .52 
51  36 
90  64 


Observations. 


A  hélice, 
!  A  aubes 

do 

do 

i     do 


Newcasth 
do 
do 
do 
do 


A  hélice,  Chathani. 


do 

do 

do 

do 

do 
A  aubes 
A  hélice 

do 
A  hélice 
A  aubes 

do 

do 

do 

do 
A  aubes 

do 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
Bathurst. 
Dalhousie. 
do 


A  hélice       do 

do    Richibouotou. 

do  do 

do    St-Jean,  N.-B' 

do    St.-Stephen. 

do    St. -Andrews. 

do  do 

do    St-Jean,  N.-B. 
A  hélices  jum.     do 
A  hélice  do 

do    Port-Elgin. 
A  aubes,  Chathani. 
A  hélice,  Port-Elgin. 

do      Tidnish. 
I     do      St-Jean. 
'Roue  à  l'arrière,  St-Jean. 
:A  hélice  do 

A  aubes  do 

A  hélice,  Charlottetown. 
A  aubes,  St-Jean,  N.-B. 


11  24  (a  hélice 
7  32  i     do 
7  32  !    do 

10  44       do 
108  40    A  hélices 

38  40    A  aubes 

7  64    A  hélice 

26  32    A  aubes 

11  96  A  hélice, 
10  20  ,  do 
26  56  Roue  à  l'arrière 
10  7()  A  hélice 
69  20  A  aubes 
10  60  A  hélice 
15  16  |A  aubes 
10  36  lA  hélice 


do 
do 
do 
do 
um.,  Charlottetown. 
do 
do 
do 
St-Jean,  N.-B. 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

do 
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Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  du  Nouveau-Brunswick  et  de  l'Ile  du 

Prince-Edouard. — Fin. 

CHAUDIÈRES  ET   MACHINES— i^i il. 


Nom  du  vapevir. 


Star. 


Sea  King. 


Hampstead 

Lilly  Glasier . . . . 
Fred  Glasier . . . . 

AdaG 

Fanchon 

May  Queen . .    . . 

Clifton 

Admirai 

Maggie  Miller  . . 
Prince  Rupert  . . 

Champion 

Olivette 

Martello 

Hope 

Bismarck 

Mildred  ........ 

Fannie 

LiUie 

Neptune 

Storm  King 

Electra 

T.  A.  Stewart  . . 

Alameda 

William  Aitken. 
Fred  M.  Batt.  , 
]Montague  .  .  . 
Frank  C.  Batt  , 

May  Queen 

Tourist 

Alice 

Frederick  A . . . . 

Calluna.. 

Nereia ...    

Winnie 

Flushing 

Viking 

Ernest 

Carrie  Knight  . . 

Ada  

Randolph 

Meta 

Quiddy , 

Eva  Johnston. . 

G.  K.  King 

Annie  Currier  . , 
Wee  Laddie  . . . . 


Nombre 
avitorisé  de 
passagers. 


300 


150 


40 
350 
200 

150  ' 

850 


280 


64 


70 
40 

75 
40 


40 


250 
200 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1897. 

19déc 

1898. 

1er  avril. 

1897. 

17  déc.  . . . 
13  avril  . . 
13  do  .. 
13  do  .. 
15  do  .. 
13  do  ,. 
15  do  .. 
15  do  .. 
15  do  ... 
17  d  o.. 
20  do  .. 
20  do  .. 
20  do  .. 
20  do  .. 
24  do  . . 
29    do    .. 

3  mai  . . 

3    do    .. 

3 


ÛO 

do 
do 
do 
do 
do 
do 


i 
8 
8 

10  do 

12  do 

13  do 
18  do 
20  do 
20  do 
20  do 
27  do 
27  do 
29  do 

4  juin . 

10  do 

10  do 

10  do 

11  do 


11 

do 

11 

do 

n 

do 

14 

do 

25 

do 

26 

do 

Ton- 
nage 
brut. 


Total . 


461  03 
128-63 


234 -52 

209-31 

10-39 

102  08 

110-61 

539-40 

138-21 

158-20 

104-66 

1158-44 

190 -14 

318-3 

18-78 

305-77 

49  04 

40  11 

33-44 

71-64 

71  15 

107-87 

106-96 

35  94 

33-93 

74-87 

59-90 

129 -.55 

32-90 

35-92 

16  15 

15-77 

31  11 

22-26 

30 -03 

12-46 

257  09 

127-70 

12-58 

5-88 

3-66 

8-71 

5 -05 

30-59 

15-77 

45-48 

10-56 

16-60 


Droits  de 
tonnage 
et  hono- 
raires 
d'inspec- 
tion. 


13121-54 


44  88 
15  32 


26  72 
21  72 

5  80 
13  16 

16  80 
51  12 

19  04 

17  64 
16  32 

100  64 

20  20 
33  44 

6  44 
29  40 

8  92 

8  20 

7  64 
10  76 

10  65 
16  56 
16  48 

7  88 
7  72 

11  00 

9  72 

18  32 
7  56 
7  88 
6 
6 
7 
6 
7 
5 

28 


28 
28 
48 
76 
40 
96 
56 
18  24 
5  96 
5  48 
5  32 
5  72 

5  40 

7  40 

6  28 

8  60 

5  88 

6  36 


Observations. 


A  aubes,  St-Jean,  N.-B. 
A  hélice  do 


1,650  05 


do 
A  aubes, 
A  hélice, 
A  aubes 

do 

do  ^ 
Roue  à  l'ar. 
A  aubes 

do 

do 

do 

do 
A  hélice 
A  aubes 

do 
A  hélice 

do 


do 


St-Jean. 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

do  do 

do  do 

do  do 

do        Charlottetown. 
A  hélices  juin,  do 
A  hélice  do 

do  do 

do  do 

A  aubes,  Georgetown. 
A  hélice,  Summerside. 
do      Pointe-du-Chêne. 
do      St-Jean. 
do      Bouctouche. 
do      Richibouctou. 
do  do 

do      St-Jean. 
do  do 

do  do 

do  St.-Stephen. 
do  Frédéricton. 
do  do 

do  do 

A  hélices  jum.,  Frédéricton. 
A  hélice  do 

A  aubes  do 

A  hélice  do 

do        St-Jean. 
do  do 

do  do 


W.  L.  WAEING, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 


\U 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


Bateaux  à  vapeur  non  inspectée,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 
DIVISION  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK  ET  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

CHAUDIÈRES  ET  MACHINES. 


Nom  (lu  vapeur. 


Wariug 

Péri.. 

Electric  ... 

Alc.yonp 

Olivette 

Delta 

Victor  

Marguerite  . 

Derby 

Henrietta.. . 

Utopia 

South  port. . . 

Eltin 

Elliott 

Commodore. 


Tonnage 
brut. 


28 

11 

3 

15 

1,611 

lî) 

9 

19 

11 

19 

25 

239 

122 

3G7 

12 


2,518-37 


Tonnage 
enregistré. 


Observations. 
Cause  de  la  rion-insi)ection  et  classe  du  bateau. 


19-54 
8-00 
2-55 

10-73 
,104  90 

12  12 
6-40 

12  .SO 
8-6G 

13  01 
17  00 

186  15 

34-23 

227-37 

7-07 


1,670-63 


Recevant  une  nouv.  chaudière,  à  hélice,  rem. 
Dégréé,  à  hélice,  remorqueur, 
do  do        yacht, 

do  do        remorq. 

Pas  demandée,  à  hélice,  passagers. 
N'ai  pu  l'inspecter  à  temps,  à  hélice,  passagers. 
Hors  du  portquand  j'y  suis  arrivé,  à  hélice,rem. 
Recevant  une  nouv.  chaudière,  à  hélice,  yacht. 
Dégréé,  à  aubes,  remorq. 
do        à  hélice,  remorq. 
do  do 

Pas  demandée,  à  aubes,  passeur, 
do  do 

do        à  hélice,  fret, 
do  do        remorqueur. 


W.  L.  WARING, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 
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A.  1898 


Bateaux  à  vapeur  inspectés,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 
DIVISION  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK  ET  DE  L'ILE  DU  PRINCE-]-:DOUaTID. 

INSPECTION   DES   CWJUES. 


Nom  du  va|)eur. 


Calla ... 

Lady  Di;fferin . 
Rustler     ...    . 

Nelson 

Miramichi 

Sybella  H  . . . . 
St.  Nicholas. . . 
St.  Isidore .... 
Arbutus 


Di 


Spring  HiJl. 


Panchon 

Victor..    

iSpring  Hill 

Aberdeen 

BessT?> 

Princess 

Oiiangondy 

Citv  of  Monticello 


Nombre 

autorisé  de 

passagers. 


E.  Ross 

Northumberland 
-.Jacques  Cartier.. 
Hills  borough  .    . , 

Springfield 

Fanchon..    .... 

Difigo 


Haïti pstead . . . . 

Star 

Maggie  Miller 


Prince  Ru[)ert. 


Clifton.. 
Olivette 


David  Weston . . . 
Wm.  H.  Murray. 

Mary  Queen 

Storm  King, .    .    . 

Electra  

Wm.  Aitken 

Alameda 

Montagne 

Frank  C.  Batt   . . 

Tourist 

Lillie 

Flushing  

Viking 


30 

40 

200 

100 

100 

40 

100 

200 

86 

40 


100 


40 
25 
100 
400 
40 
350 
200 
400 


40 
350 
300 


170 
40 
40 


150 
300 
A50 


850 


200 

280 


450 
40 

350 
70 
40 
40 
70 
75 
40 
40 
64 

250 

200 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1897. 

2  juillet 
7    do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 


3  août. 

1896. 

14  nov  . 

1897. 

16  avril. . 
14  juillet. 
8  oct..  . 
16  do  . 
11  mai.  . 
20  nov  .  . 
10  do  . 
22  déc... 


1898. 

6  mars  . 
31  do  , 
31    do    . 


979 

47-18 

89-19 

64-34 

75-18 

70-68 

,      62-20 

141-75 

46-76 

70 -13 

8  avril 
13    do 

9  do 

1897. 

17  déc. 

19  do 

20  do 

1898. 

17  avril 

1897. 


20  déc. 
17     do 


1898. 

9  avril. 
8     do    , 
15    do 
4  mai. . 

7  do 

8  do 
8    do 

10  do 

12  do 

18  do 

3  do 
29  do    , 

4  juin. 


Ton- 
nage 
brut. 


Droits  de 
tonnagr 
et  hono- 
raires 
d'inspec- 
tion. 


%    c. 


189 -05 


no 

45 
189 
243 

10 

541 

294 

1,033 


29-63 
1,255-46 
379  96 
228-67 
232-73 
110-61 

70 -13 


234-52 
461  03 
104-66 


1,158-44 


138-21 
318-37 


765 

72 

539 

107 

106 

74 

33 

129 

32 

16 

71 

257 

127 


Observations. 


5  80 

8  76 
12  12 

10  12 

11  00 
10  60 

9  9() 
19  36 

8  76 
10  60 


23  12       do 


A  hélice, 
A  aubes. 

do 
A  hélice, 

do 
A  aubes 
A  hélice 
A  aubes 
A  hélice 

do 


pass..  St. -Andrews. 
Ne\\-castle. 

do 
Chatham. 
do 
do 
do 
do 
St.  Stephen. 
St-Jean. 


do 

j)ass, 

do 

do 

do 

do 

do 

do 


do 


13  80 
8  68 
23  12 
27  44 
5  80 
51  36 
31  52 
90  64 


7  32 


108  40 
38  40 
26  32 


A  aubes    do  dr) 

do       Dalhousie. 
A  hélice,  pass.,  St-Jean. 
Roue  à  l'arr.,  pass.,  St  Jean. 
A  hélice,  pass.,  Pictou,  N.-E. 

do        do     Charlottetown,  I.I'.-Pl 
A  aubes  do     St-Jean. 

do        do  do 


do        do 


do 


A  hélices  jm.,pass.,Charlottet  n,I.P.E 


A  aubes 
do 

26  56  iRoue  à  Tarr. 
16  80  |A  aubes 
10  60    A  hélice 


26  72  !     do 
44  88    A  aubes 
10  32  i     do 


do 
do 
do 
do 
do 


St-Jean. 
do 
do 


do 
do 


100  64       do 


do  do 

do  do 

do    Milledgeville. 


do     St-Jean. 


19  04  Roue  à  l'air,  do 
33  44  A  aubes     do 


do 
do 


69  20 

10  76 
51  12 
16  56 
16  48 

11  00 
7  72 

18  32 
7  5() 
()  28 
10  76 
28  56 
18  24 


do  do  do 

A  hélice  do  do 

A  aubes  do  do 

A  hélice  do  do 

do  do  Charl()ttet'n,LP.-E 

do  do  do 

do  do  do 

A  aulies  do  Georgetown. 

A  hélice  do  Summerside. 

do  do  St-Jean. 

do  do  do 

do  do.         do 

do  do  St. -Andrews. 


I.  J.  OLIYE,  inspecteur  de  coques,  etc. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


Bateaux  à  vapeur  inspectés,  pour  l'exercice  toriTiiné  le  30  juin  1897. 
DIVISION  DU  NOUVEAl^-  BHLFNSWICK   ET  DK  LILK  DU  PRINCE-EDOUARD. 


Nom  fin  vapeur. 

Tonnage 
brut. 

Tonnage 
enregistré 

Observations. 

Canse  de  la  non-in.siH>ction  et  classe  du 

bateau. 

Eltin 

Southpoi't    

122  42 

23ît  1»2 

11)S)3 

l,()ll-42 

35  92 

.34-23 

18G15 

12- 12 

1,104-90 

17-94 

Pas  demandée,  à  aubes, 
do        do        do 

Delta 

Olivette  ( Am.  ) 

N'ai  pu  y  arriver,  à  hélice. 

Mav  Queeii 

I.  J.  OLIVE. 

Inspecteur  de  coques,  etc. 
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61  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  11.) 


A.  1898 


Bateaux  à  vapeur  inspectés,  poai*  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897 
DIVISION  DE  LA    COLOMBIE  BRITANNIQUE. 


CHAUDIERES  ET  MACHINES. 


Nom  du  vapeur. 


Thompson 

Selkirk 

Fawn 

Grwendoline 

Duchess 

Hyak 

Lardeau 

City  of  Himsworth . 

Nelson 

Red  Star... 

Galena 

Kask) 

Idaho 

Lytton 

Nakusp 

Trail 

Illecillewaet 

Aberdeen    

Wm.  Hvmter 

Hope 


Joan 

Delta    

Mamie 

May  Queen 

Gemini 

Buzz 

Belle 

Senator 

Dreadnaught  .  .  . , 

Courser 

Clara  Young 

Fairy  Queen , 

Donny  

Leonora 

Tees   

Clayoquot 

^ity  of  Nanaimo 

Yosemite 

Water  Lily 

Enterprise 

Denver 

Spray    

Mystery 

Gipsy  

Stami)ede 

Vancouver 

Skidegate  .  . 
International  . . . 

Arrow 

Columbia 

Penticton 

Rainbow 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


Robt.  Dunsu 


Emnieline 
Thistle  .  . . 


40 


15 
15 
30 
15 
12 
50 
125 


15 


125 
180 
40 
35 
200 
25 
12 


400 
"'12' 


100 


71 

12 

500 

400 


20 


20 
300 


35 


76 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1897. 

1er  juillet. 

1  do  ... 

1  do  . . . 
9  do  . . 

2  do  ... 
5  do  ... 

12  do  .. 

11  do  ... 
16  do  ... 

16  do  ... 

17  do  ... 

12  do  ... 

17  do  .. 

18  do  .. 

19  do  .. 
22  do  .. 
18  do  .. 
24  do  .. 

21  do  .. 

22  do  .. 

1897. 

3  aovlt.  . 
4 
4 
4 
5 
5 
6 


12 


do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
11    do    . 

8  do    . 

9  juillet 
26  août.  . 
26  do  . 
26  do  . 
26  do  . 
29  do  . 
29   mai.  . 

4  sept.  . 

5  juillet. 

15  sept. . 

16  do    . 

16  do    . 

17  do    . 
26    do    . 

29  do    . 

30  do    . 
26    do    . 

8  oct. . . . 
15  do  . 
17  do  . 
20  do  . 
22    do    . 

3  août. . 

1896. 

31  déc.  . . 

1897. 

I29  oct.  .  . 
112    do     . 


Ton- 
nage 
brut. 


Droits  de 
tonnage 

et  hono- 
raires 

d'inspec- 
tion. 


149 
58 
32 
90 

145 

39 

9 

193 

496 

14 

47 

51 

6 

451 
1,083 

662 
97 

554 
50 


821 
14 
89 
14 


12 
66 
27 
32 

160 
30 
24 
14 
33 

569 
87 

761 

,525 
73 
12 
8 
7 
64 
10 
11 
49 
37 

525 

4 

49 

49 

207 


231 -75 


5-39 
222-36 
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S     c. 

20  00 
9  64 

7  64 
12  28 
19  60 

8  12 

5  80 
23  44 
47  68 

6  20 

8  84 

9  08 
5  48 

44  16 
94  64 
61  04 
12  84 
52  32 
9  08 
11  32 


73  68 
6  20 

12  20 
6  12 

5  64 

6  04 
10  36 

7  24 
7  64 

20  88 
7  48 
7  00 

6  20 

7  64 
53  52 

5  00 

68  88 
130  00 

10  92 
5  96 
5  72 
5  56 

10  20 
5  80 
5  96 
9  00 
7  96 

50  08 
5  40 
9  00 
9  00 

24  64 


26  56 


5  40 
25  76 


Observations. 


Roue  à  l'arr.,  lac  Kamloops. 

do  yacht,  lac  Kamloops. 

A  hélice,  lac  Kamloops. 
A  hélice,  rivière  Kootenay. 

do  rivière  Colombie. 

do  do 

A  hélice,  rivière  Colombie. 
Roue  à  l'arr.,  lac  Kootenay. 

do  do 

A  hélice  do 

do  do 

do  do 

do  do 

Roue  à  l'arr.,  rivière  Colombie. 

do  do 

do  do 

do  do 

do  lac  Okanagon. 

A  hélices  jum.,  lac  Slocan. 
A  hélice,  rem.,  eavix  delà  C.-B. 


A  hélices  jum.,  eaux  C.  A.,  passagers. 
A  hélice,  rem.,  pêche,  rivière  Fraser, 
do         eaux   C.  A. 
do  pêche,  rivière  Fraser, 

do  do  do 

do  do  do 

do  eaux  C.  A. 

A  hélice,  passeur,  anse  Burrard. 

do        rem.,  eaux   C.  A. 
Roue  à  l'arr.,  rivière  Fraser. 
A  hélice,  remorq.       do 
Roue  à  l'arrière  do 

A  hélice,  rem.  do 

do  do 

A  hélice,  fret  et  pass.,  eaux   C.  A. 
Spécial  pour  passagers. 
A  hélices  jum.,  pêc.  et  pass.,eauxC.A. 
A  aubes  do  do 

Roue  à  Tarr., bateau  à  eau,  Esquimalt. 
A  hélice,  rem.  de  ]ièche. 

do         croiseur,  lac  Slocan. 

do  do      eaux  de  la  C.  A. 

'    do        remorq,,         do 

do  do    pêche,  rivière  Fraser. 

do         croiseur,  Frederick  Arm. 

do      remorq.,  eaux  de  la  C.  A. 

do         do  do 

Roue  à  l'arr.,  pass.,  lac  Kootenay, 
A  hélice,  remorq.,  lac  Slocan. 

do  do         rivière  Colombie. 

do  do         lac  Okanagon. 

do        fret  et  pass. ,  eau  de  la  C.  A. 


do 


do 


do    rem.  pêche,  anse  Burrard. 
do    fret,  eaux  de  la  C.  A. 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc.— Division  de  la  Colombie-Britannique— aSmî/c. 


CHAUDIÈRES   KT   MACHlSKH—SuUc. 


Nom  du  vai)enr. 

Nonibre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Ton- 
nage 
brut. 

Droits  de 
tonnage 
et  hono- 
raires 
d'inspec- 
tion. 

Observations. 

Vachie 

12" 

1807. 

12  oct 

18     do    .... 

7  nov 

25  juillet . . . 

25  sept 

15  oct 

0  do    .... 
25  oct 

1898. 

4  ianv 

n     do     .... 
11     do      ... 

lerfév   .... 
15    do    .... 
17    do    .... 
17    do    .... 

1897. 

11     oct 

1898. 

1er  mars  . . 

1  do     .... 
1     do     .... 

8  do    .... 
17    do    .... 
20    do    .... 
11    do    .... 
20    do    .... 
22    do    .... 
22    do    ... 
22    do    .... 

22  do    .... 
24    do    .... 
24    do    .... 
15    do    .... 
30    do    .... 

3  avril 

14  do    .    .. 
17    do    .... 

23  do    .... 

23  do    .. 

24  do    .... 

1897. 

15  oct  

1898. 

27  avril 

3  mai 

4  do    .... 

5  do    .    .. 
5    do    .... 

5  do    

G    do    .... 
7    do    .... 

7  do    .... 

8  do    .... 
7    do    

6  do    .... 

9-97 

174-99 

25-20 

1,495  09 

97-35 

22 -05 

51-41 

931-70 

269-08 

37  03 

19-32 

231-75 

263-26 

8-21 

23-53 

886-89 

41-87 

231  14 

256-33 

49-63 

49-52 

70-87 

.50-41 

25-47 

211-23 

204 ■ 16 

26-72 

84 -15 

80-66 

18-66 

287-96 

44  13 

53-75 

9-15 

60  10 

25-63 

36-20 

32  64 

816-69 

29  24 
49-30 
4-24 
22-70 
15 -13 
36-14 

171-74 
95-42 

1.52-18 
43-81 
25-15 

10117 

$     c. 

5  80 
22  00 

7  00 
127  60 

12  76 

6  76 
9  08 

82  56 

29  52 
10  92 

8  20 
26  56 
29  04 

5  64 

6  92 

78  96 

8  36 
2(>  48 

28  48 

9  00 
9  00 

10  68 
9  00 

7  00 
24-88 

29  12 

7  16 

11  72 

11  48 

6  52 
31  04 

8  52 

9  32 
5  72 
9  80 

7  08 
7  88 
7  64 

73  36 

7  32 

8  92 

5  32 

6  84 
,          6  20 

7  88 
21  7ii 

12  60 
20  16 

8  52 
7  00 

16  08 

A  hélice,  croiseur,  eaux  de  la  C.-B. 
do            fret              do 

Delta                      .      . 

do            do                do 

450 
15 

A  héliice  jum.  fret  etpass.,  eaux  C.-B. 
A  hélice,  rem.,  eaux  de  la  C.-B. 

Etta  White 

do         do            do 

Kildonan. 

Princess  Louise 

Barbara  Boscowitz . . 
Brunette 

98 

1.50 

do         do            do 
A  aubes,  fret  et  pass.,  eaux  de  la  C.-B. 

A  hélice    do            do               do 
A  hélice,  rem.,  honor.  de  2  ans. 

Iris 

Robt.  Dunsmuir 

Surrey 

50" 

50 

do        2          do 
A  hélices  jum.  fret  et  pass.,  eaux  C.-B. 
A  aubes,  passeur,  rivière  Fraser. 

North  Star  .... 

A  hélics,  rem.  de  pêche,  riv.  Fraser, 
do               do                       00 

Winnetta 

.300 

A  hélice,  fret  et  pass.,  eaux  de  la  C.-B. 
A  hélice,  rem.,  rivières  et  goulets. 

Edith 

Capitano  . 

25 
50 

A  hélice,  fret,  eaux  de  la  C.-B. 

Coquitlani .      .  . 

Gipsy 

do                   do 
Roue  à  l'arr.,  rivière  Fraser 

Constance 

Tei)ic 

Burt 

12 
15 
20 

A  hélice,  rem.         do 
do        eaux  de  la  C.-B. 
do        passagers,  Howe  Sound. 

Autolycus 

do        yacht,  eaux  de  la  C.-B. 
Roue  à  l'arr.,  fret  et  pass.,  riv.  Fraser 

do                    do                    do 
A  hélice,  rem.,  riv.  Fraser 

Gladys 

60 
120 

Transfor 

Erie 

Bon  Accord. . . 

45 

Roue  à  l'arr.         do 

Téléphone  .. 

do                   do 

Brant  

A  hélice,  rem.      do 

Lomé 

20 

do        eaux  de  la  C.-B. 

Muriel 

do                do 

Chehalis.      . 

15 

do                do 

Florence .  • . .    . 

do        de  pêche,  eaux  de  la  C.-B. 
do        eaux  de  la  C.-B. 
do               do 
do                do 
do                do 

Daisy 

City  of  Columbia  . . . 

Fraser 

Blonde 

12 

K.  P.  Rithet 

Lottie 

Sadie. 

81 
28" 

Roue  à  l'arr.,  Victoria  et  Westminster 

A  hélice,  rem.,  côte,  C.-B. 
do               do 

Jenny  June 

do               do 

Agnes . .         .... 

do                do 

Nagasaki 

do                do 

Relianee 

Active 

Oscar 

20" 

do                do 
do                do 
df)        fret,  côte,  C.-B. 

Czar 

15 

12 

12 

140 

do        côte,  C.  B. 

Alert 

do               do 

Lois 

do                do 

Comox 

A  hélice,  passagers,  côte,  C.-B. 
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A.  189:^ 


Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Division  de  la  Colonnbie-Bi-itannique — Fin. 

CHAUDIÈRES   ET    MACHINES — Fin. 


Nom  du  vapeur. 


ration  du 
certificat. 


Charlotte 

Marion 

Kootenay 

Slocan 

Surprise 

Kokanee 

Alberta, 

Angerona, 

Edgar 

Willie 

Stella 

Strauger 

Sunbury 

Alarm 

Mischief 

Magnet 

Swan 

Duchess 

Hyak 

Gwendoline 

Advance 

Florence 

Clayoquot 

Delta 

Joe  Adam 

May  Queen 

Buz 

Winnefred 

Eya 

Gips} 

Wellington 

Ina 

Fingal 

Staffa 

Cornet 

Cleeve 

Charmer 

Total 


Ton- 
nage 
brut. 


Droits  de 
tonnage 
et  hono- 
raires 
d'inspec- 
tion. 


217  06 

14-78 

1,117  00 

578  03 
14-801 

347-50 

508  15 
13-79 

165-13 
82-60 
16-32 
21-26 
37-72 
33-91 
65-49 
23-72 
16-65 

145-48 
3i)04 
90-59 
35 -75 
59-44 
87-18 
14-90 
11-89 
14  10- 
12-56! 
12-96 
34 -991 
1006 
16-30, 
7-52 
90-691 
51-30i 
85-26i 
35-94 
1,044-41 


23.464-42 


$    c. 

25  36 

6  20 

97  36 

54  24 

6  12 

35  84 

48  64 

6  12 

21  20 

11  64 
6  28 

6  68 
8  04 

7  72 

10  28 
6  92 

6  36 
19  60 

8  12 

12  28 

7  88 

9  80 

11  96 


Observations. 


6  20 

5  96 

6  12 
6  04 

6  04 

7  80 

5  80 

6  28 
5  64 

12  28 

9  08 

11  80 

7  88 
91  52 


|Roue  à  l'arr.,  haut  de  la  riv.  Fraser. 
j         do  rivière  Colombie. 

do  do 

do  lac  Slocan. 

A  hélice,  rem.,  lac  Kootenay 
Roue  à  l'arr.  do 

do  do 

A  hélice,  croiseur      do 
Roue  à  l'arr.,  rivière  Fraser. 

do  lac  Harrison. 

A  hélice,  rem.,  rivière  Fraser. 

do  do 

A  hélices  jum.,  rem.,     do 
A  hélice,  rem.,  côte  delà  C.B. 
A  hélice,  passagers,  port  de  Victoria. 
A  hélice,  rem.,  côte  de  la  C.B. 

do  do 

Roue  à  l'arr.,  rivière  Colombie, 

do  do 

do  rivière  Kootenay. 

A  hélice,  rem.,  côte  de  la  C.B. 
Roue  à  l'arr.,  port  de  Victoria. 
A  hélice,  rem.,  côte  delà  C.B 

do         rivière  Fraser. 

do        do 

do        do 

do       do 

do       do 

do       do 

do       do 

do       do 

do  do 

A  hélice,  fret,  côte,  de  la  C.  B. 

do  do 

do       rem.  do 

do  do 

do       fret  etpass.,  côte,  C.  B. 


2,714  08 


J.  A.  THOMSON. 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur,  Victoria,  C.B. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  iMarine. 


Bateaux  à  vapeur  non  inspectés,  pour  rcxercice  termind  le  30  juin  1897. 
DIVISION  \)K  LA  COLOMBIE-BRITANNK^UK. 

MACHINES  ET  CHAUDIÈRES. 


Nom  du  vapeur 


Bella... 

Evangeline.  . 

Jessie 

Lilly 

Nanainio    . . . 

Popcuin 

Si)ratt's  Ark . 

Cora 

Mainie 

Moi-ris 

Glad  Tidings 
Dispatch  .... 

Katie 

Surprise     ... 
Esporanza .    . 
Mermaid 
H  or  se  Shoe  . 
Nell 


Tonnage 
brut. 


8  01 
1386 

5-65 
33  38 
70-70 
12-64 
307-88 
25 -12 

9-21 
11  66 
43  02 

6-91 
46 

19-60 

30-88 

128-55 

17-71 

207-97 

998-84 


Tonnage 
enregistré. 


5  61 

8-79 

3  90 

27-74 

44-61 

7-97 

143  04 

17  07 

5-70 

804 

27-15 

4-71 

31  28 

13  33 

21  31 

87-42 

11-41 

125-47 


594  55 


Observations. 
Cau.se  de  la  non  inspection  et  classe  du  bateau. 


IRenioniueur  de  pêche,  dégréé. 


lYacht  de  mission, 
A  hélice,  yacht, 
I       do      rem. 
[Roue  à  l'arrière, 
A  aubes, 
lA  hélices  jum. 
I      do      rem. 
I      do        do 
'       do        do 
Yacht  de  mission, 
A  hélice,  rem. 

do      fret, 

do 


dégréé. 


Dégréé. 


do 
do 
do 
do 


rem., 

do 
jum. 
rem. 
jum. 


A  être  inspectés  plus  tard 


J.  A.  THOMSON, 
Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur,  Victoria,  C.-B. 
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A.  1898 


vnpeur  inspectés  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 
DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

INSPECTION   DES   COQUES. 


Nom  du  vapeur. 


Mermaid 

Joan 

Hope 

Mamie 

Senator 

Dreadnaught 

Courser 

Belle 

Tees 

Clayoquot 

City  of  Nanaimo . 

Yosemite .    

Mystery 

Skidegate 

Rainbow 

Thistle 

Robert  Dunsmuir 

Maude 

Islander  . . . 

Etta  White 

Princess  Louise.  . 


Barbara  Boscowitz . 
Robert  Dunsmuir.. , 
Surrey 


Danube 

Coquitlam    . 
Capitano.. . . 
Lorne     . . . 
Constance  . . 

Tepic. 

Burt 

Gladys 

Transfer.  .  . . 
Bon  Accord. 

Daisy 

Chehalis. . . . 

R.  P.  Rithet 

Sadie 

Alert 

Czar 

Comox 

Lois    

Active 

Cornet 

Edgar ,  . 

Wiîlie 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


100 

400 

12 

12 

80 

27 

100 

12 

71 

12 

500 

400 

20 

20 

35 

12 


12 

450 

15 


150 
50 
50 


300 


50 
25 
20 
12 
15 
20 
60 
120 
45 
12 
15 


81 


28 
12 
15 
140 
12 
20 
12 
50 
27 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


Tonnage 
brut. 


1897. 


juin  . . 
août. . 

do    . 

do 

do  . 
juin  .. 
juillet 
août". . 

do  . 
mai  . . 
sept . . 
juillet, 
sept . . 
octobre 
août . . . 
octobre 

1896. 


75  131  décembre 


18  octobre , 
25  juillet... 

25  sept 

25  octobre , 


4  janvier  . 

1er  février. 

15  do  ... 

1897. 

Il  octobre 


1er  mars . 

256 

1    do    .. 

.    231 

15    do    .. 

.    287- 

17    do    .. 

.      49 

20    do    .. 

.      70- 

11    do    .. 

.      50- 

22    do    .. 

.    211- 

22    do    .. 

.    264- 

22    do    .. 

.      84- 

17  avril. . . 

.      60- 

13    do    .. 

.      53- 

1897. 

15  octobre, 

1898. 

3  mai 
8  do 
7  do 

6  do 

7  do 
6  do 

15  do 

19  do 

1  juin 


128 

821 
78 
89 
27 
32 

160 
66 

569 
87 

761 

1525 

64 

37 

207 

222 


231 

174 

1495 

97 

931 


•55 
■21 
•49 

60 
•63 
•84 
■79 
•62 
•24 

15 
•37 
•03 
•&0 
•08 
•'21 
•36 


•75 
•99 
■09 
•35 
•76 


269  08 
231  75 
263-26 


816  69 


49 

43 
152 
101 

25 
171 

85 
165 

82 


•30 
•81 
•18 
•17 
•15 
•74 
•26 
•13 
•60 


Droit  de 
tonnage  et 
honoraires 

dinspec- 
tion. 


18  32 
73  68 

11  32 

12  20 
7  24 
7  64 

20  88 
10  36 
53  52 

5  00 

68  80 

130  00 

10  20 

7  96 

24  65 

25  76 


26  56 
22  00 

127  60 
12  76 
82  56 


29  52 
26  56 
29  04 


78  96 


28  48 
26  48 
31  04 

9  00 

10  68 
9  00 

24  88 

29  12 

11  72 
9  80 
9  32 


(3  36 


8  92 
8  52 

20  16 
16  08 

7  00 

21  76 
11  80 
21  20 
11  64 


Observations. 


A  hélices  jumelles. 

do 
A  hélice. 

do 

do 

do 
Roue  à  l'arrière. 
A  hélice. 

do 

do 

do      jumelles. 
A  aubes. 
A  hélice. 

do 

do 

do 


do      jumelles, 
do 

do      jumelles, 
do 
A  aubes. 


A  hélice. 

do      jumelles. 
A  aubes. 


A  hélice. 


do 

do 

do 

do 

do 

do      jumelles. 
Roue  à  l'arrière, 
do 
do 
A  hélice. 

do 


Roue  à  l'arrière. 


A  hélice. 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
Roue  à  l'arrière, 
do 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Clarine. 


Bateaux  à  vapeur  inspect'é8,  etc. — Division  de  la  Colombie-Britannique — Fin. 

INSPECTION  DES  COQUES.— ^m. 


Nom  du  vapeur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 

Ton- 
nage 
brut. 

Droits  de 
tonnage 
et  hono- 
raires 
d'inspec- 
tion. 

Observations. 

86 
30 
12 

124 

500 

1897. 

7  mai 

2  juin 

22  do    .... 

1897. 

23  juin 

1898. 
22  juin 

65-49 
37-72 
87-18 

59-44 

1044-41 

-S    c. 

10  28 

8  08 

11  96 

9  80 
91  52 

A  hélice. 

Sunbury 

Clayoquot 

Florence 

do 
do 

Roue  à  l'arrière. 

A  hélice. 

R  COLLISTEE, 

Inspecteur  de  coques. 


Bateaux  à  vapeur  non  inspectés,  pour  l'exercice  ternainé  le  30  juin  1897. 
DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

INSPECTION  DES  COQUES. 


Nom  du  vapeur. 


Bella 

Evangeline  . 

Jessie 

Lilly 

Nanaimo 

Popcuni 

Spratt's  Ark . 

Cora 

Maiine 

Morris 

Glad  Tidings 

Dispatch 

Katie 

Surprise .  . , . 
Esperanîia  . . 
Horse  Shoe . . 

Nell 

Mermaid  .    . . 


Tonnage 
brut. 


8 
13 

5 

33 
70 
12 
307 
25 

9 
11 
43 

6 
46 
19 

m 

17 
207 
128 


Tonnage 
enregistré. 


Observations. 

Cause  de  la  non-inspection  et  classe 
du  bateau. 


5 

8 

3 

27 

44 

7 

143 

17 

5 

8 

27 
4 
31 
13 
21 
11 
125 
87 


i  Remorqueur  de  pêche,  dégréé. 
[Yacht  de  mission,  dégréé. 


A  hélice,  yacht 

do        rem. 
Roue  à  l'arrière 
A  aubes 

A  hélices  jumelles 
A  hélice,  remorq. 

do 

do 
Bateau  de  mission 
A  hélice,  remorq.  ; 

do    fret 

do    rem. 

do     do 

ao     do 
A  hélices  jum. 

do 


do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

;   sera  inspecté, 
sera  inspecté. 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
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R.  COLLISTER 

Inspecteur  de  coques. 


61  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  11.) 


A.  1898 


Bateaux  à  vapour  inspectés,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897. 
DIVISION  DU  MANITOBA,  KÉWATIN,  ET  TERRITOIRES  NORD-OUEST. 

INSPECTION   DES   CHAUJ^IERES,    MACHINES   ET  COQUES. 


Nom  du  vapeur. 


Squaw 

Empress 

Ethel 

Heather  Bell 

Ida 

W.  C.  Vanhorn 

Rambler 

Rover 

Ninsougus 

Maple  Leaf 

Chieftain 

Lady  Brooks 

Mountain  Bell   .... 

Isabelle ... 

Victoria    

Hudson  BayMessen 

ger 

Widgion 


Nombre 
autorisé  de 
passagers. 


Lotta  S 

W,  C.  Vanhorne . . . 

Rambler 

D.  L.  Mather  .... 

Keewatin 

Shamrock 


Edna  Brydges 
Cathrine  S .  . . . 

Ethel    

Mary  Hatch . . . 
Daisy  Moore .  . . 
Minnitonka  . . . 


Monarch 

Sunbeam 

Rover 

Keemina 

Aima  T 

City  of  Selkirk . . . 

Ogema 

Miles 

Premier 

Frank  Burton. . . 

Lady  Ellen 

Idell 

Millie  Howell. . . . 

Fisherman 

Aurora .    

Red  River   

Lady  of  the  Lake 

Ida. 

Keewatin 

Ripple 

Hazzle 

Assiniboia 

Phantom 

Pastime 

•Spray 


Date 
de  l'expi- 
ration du 
certificat. 


1897. 
|l6  juillet 


30 


30 


35 


do 

17    do    .. 

7  août  . . 

14    do    . . 

17  do  . 
22  juillet  . 
26  oct . . . . 
28  juillet . 
2<)  do  .. 
22  août  . . 

28  do    .. 

29  do  .. 
12  sept. . . 
jNjn  émis. 

I         do 

!      1897. 

'18  mai.. .  . 

18  do  .. 
25  avril. . . 
22  do  .. 
!30  do  .. 
20  mai... . 


30  avril 
29  do 
20  mai  . 
29  avril. 
28  mai. 
1     do 

Nora 130  avril. 

60     21  mai  . 


40 


50 


60 


150 


30  avril. 
30    do 
30    do 
19  mai.. 
4 
11 
10 
10 
11 
11 
11 
do 
do 


do    .. 

do    .. 

do    .. 

do    .. 

do    .. 

do    .. 

do  .. 
11  . 
11  .. 
Non  émis . 
10  mai  .  . . 
Non  émis. 
12  mai..  . . 
Non  émis . 

10  mai. . . . 

11  do    .. 
15    do    . . 

5  juin  . . . 

12  mai.     . 
2   juin. . . 


nage 
brut. 


21-60 
129-28 

9-57 
21-18 
18-57 
59-91 
25-83 

7-82 

7-60 
75-07 
36-26 

6  34 

-90 

60-90 

22-69 

1-48 
2-29 


48 -03 
59-91 
25-83 
103-32 
41-25 
79-84 

176  05 
66-60 
9-57 

121  18 
31  16 
68-34  I 
20-23 

167-64 

2-86 

7-82 

41-86 

15-78 

457-82 

62  05 

63 -04 

413-99 

52  00 

18-57 

53-92 

24  11 

44-22 

224  50 

166-47 

201-43 

18-57 

15  03 

9-83 

7-52 

102-02 

55-86 

400 

8  98 

144 


Droits  de 
tonnage 
et  hono- 
raires 
d'inspec- 
tion. 


6  76 
18  32 

5  80 

6  68 

6  52 
9  80 

7  08 
5  64 
5  64 

11  00 
7  88 
5  48 

5  08 
9  88 

6  84 

5  08 
5  16 


8  84 

9  80 

7  08 
13  24 

8  28 
11  40 

22  08 
10  36 

5  80 
17  68 

7  48 
10  44 

6  60 
21  44 

5  24 

5  64 

8  36 

6  28 
44  64 

9  96 
10  04 
41  12 

9  16 
6  52 
9  32 

5  92 

8  52 

23  00 
21  28 

24  16 

6  52 
6  20 
5  80 
5  64 

13  16 

9  48 
5  32 
5  72 


Observations. 


A  hélice,  rem.,  lac  des  Bois. 

do      do  do  do 

do      do  do  do 

do      do  do  do 

do      do  do    Winnipeg. 

do      do  do    des  Bois. 

do      do  do  do 

do      do    de  pêche       do 
A  aubes,  mancelle,  lac  La  Pluie. 
A  hélice,  passagers         do 

do        rem.  de  pêche,  lac  des  Bois. 

do        passagers,  lac  Minnewauka. 

do  do        rivière  de  l'Arc. 

do      rem.,  lac  ISIanitoba. 

do      do  de  pêche,  lac  Manitoba. 

do      lac  des  Bois, 
do  do 


do      fret,  et  passa. ,  lac  des  Bois. 

do  do  do  do 

do     remorq.  do  do 

do      do  do  do 

do      do  do  do 

do      pass.   et  fret,   Portag^e-du-Rat 

et  Fort-Francis, 
do  do  do 

do  do  do 

do      rem.  de  pêche,  lac  des  Bois, 
do      do    lac  des  Bois, 
do      do  do 

do      do  do 

do      do  do 

A  aubes,    pass.,    et  fret,    Portage-du- 

Rat  et  Fort-Francis. 
A  hélice,  rem.,  de  pêche,  lac  des  Bois, 
do  "  ' 

do 
do      rem.,  lac  des  Bois. 

pass.    et  fret,  lac  Winnipeg. 

remorqueur  do 

do       de  pêc.     do 

pass.  et  fret 


do  do  do 

passeur,  P.-du-Rat  et  Kéwatin. 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
A  aube 


de  pêche 
do 
do 
do 
do 
rem. 


A  hélice,  pass.,  et  fret 

do  do 

do      rem. 

do      do 
A  aubes,  rem. 
A  hélice,  rem 
Roue  à  l'arr. 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Rouge. 


de  pêche 
passagers, 
A  hélice,  pass.  et  fret,  lac  des  Bois, 
do      rem.  et  yacht        do 
do      do    de  pêche        do 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


Bateaux  à  vapeur  inspectés,  etc. — Dwision  de  Kéwatin,  Manitoba  et  Territoires  du 

Nord-Ouest — Fin. 


INSPECTION   DES  CHAUDIÈRES,    MACHINES  ET   COQUES— i'^m. 


Nom  du  vai>eur. 

Nombre 
autorisé  de 
passagers. 

Date 
de  l'e.vpri- 
ration  du 
certificat. 

Tonnage 
brut. 

Droits  de 
tonnage  et 
honoraires 

d'inspec- 
tion. 

Observations. 

Elenor 

189G. 

7  juin  

22  mai 

28    do    .... 

25  do    

30  juin  

1    do    .... 

5    do      . . . 
30    do    .... 
30    do    .... 
30    do    .... 

4  do    .... 

5  do    .      . 
28    do    .... 

11  do    .... 
U    do    .... 

12  do    .... 
21    do    .... 
21    do    .... 

21  do    .... 

22  do    .... 
Non  émis.  . 

do 

23  juin  

23    do    .... 
21    do    .... 

21  do    .... 
Non  émis . . . 
23  juin  

22  do    .... 
28    do    .... 

26  do    .... 
30    do    .... 
Non  émis . . 

do 

1 

97 

$    c. 

5  16 

7  56 

6  76 
5  56 
5  96 

18  32 
5  24 
5  88 

5  48 

6  68 

5  96 

7  00 

6  44 
6  52 

8  04 
6  52 

9  32 
11  96 

8  60 
8  52 
6  36 

5  56 

6  85 

6  53 

7  80 
5  96 

5  40 

8  76 

6  44 

5  64 

6  28 
5  24 

Ahéh 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
Roue 
Ahéh 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

ce,  rem.,  lac  des  Bois. 

()ueen      

.  .    . 

31 
21 

6 

12 

129 

3 
11 

5 
21 
11 
24 
17 
19 
38 
19 
54 
86 
44 
43 
16 

6 
23 
19 
34 
11 

5 
47 
17 

7 
16 

3 

2 

2 

64 
60 
78 
42 
28 
35 
08 
81 
18 
59 
92 
81 
42 
02 
27 
15 
86 
62 
78 
94 
66 
16 
37 
95 
51 
16 
17 
50 
95 
26 
01 
42 
37 

do                    do 

S()uaw 

do                   do 

do                    do 

Josie  .       .  ■ 

do                    do 

do                    do 

Sultana 

do                    do 

May 

do  de  pêche    do 
do                   do 

Heather  Bell 

do                   do 

do                    do 

Mikado.           

do                    do 

William  Whyte 

do         lac  Wabigoon. 
à  l'arrière          do 

Una.                  

Mocking  Bird.    

Zéphyr 

ce,  rem.,  lac  Supérieur, 
yacht  de  plaisance,  b.  du  Ton- 

Kate  Marks 

rem.,  lac  Supérieur.        [nerre. 
do          do 

Salty  Jack.    .    . 

do          do 

Georerina 

Jas.  Mayhew 

do          do                        irti  1  tf'' 
do          do                          -ri 
do      lac  Allan.              "         "i 

Arcadia          

do    de  pêche,  lac  Supérieur.  ' 
do          do            do 

Ida 

Minoto         

do          do            do 

Clara  

do          do            do 

Maria  C 

do          do            do 

Siskiwett ... 

25 

pass.  et  fret           do 

rem.  de  pêche       do 
do          do        lac  Wabigoon. 
do        lac  des  Bois.              _^ 

Widgeon 

The  Sport 

Gordon  M         

do               do                  M 1  J°°*''- 

Minnehaha 

Fida  .                 .... 

do    Lac  des  Mille  Lacs, 
do    baie  au  Brochet. 

Total 

4,418-47 

815  46 

11—10** 
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Ql  Victoria.  Documents  de  ia  Session  (No.  11.) 


A.  1898 


Bateaux  à  vapeur  non  inspectés  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897 
DIVISION  DE  KÉWATIN,  MANITOBA  ET  TERRITOIRES  DU  NORD- OUEST. 


Nom  du  vapeur. 


Grabain 

Athabaska 

Wrigley 

North-west 

St.  Joseph 

Sultana 

Harry  Montgomery 

Angler 

Ethel  Banning 

Beaver 

Lillian 

Annie  Me 

Water  Witch 

Agnes 

Osprey 

Dolphin 

St.  Alphonse 

Northern  Bell 

Josie 

Total.. 


Tonnage 
brut. 


332 

16G 

90 

425 

49 

357 

3 

16 

37 

34 

1 

13 

2 

5 

14 

12 

Non  inspecté 
do 
do 


!18 

;-73 

►  04 
>00 

IS 

■55 
1-65 
ilG 

•54 
^51 

•61 
t  42 

r2i 

30 
•47 
163 


1,562- 13 


Tonnage 
enregistré. 


105 

25 

60 

305 

33 

243 

2 

10 

25 

23 

1 

11 

1 

3 

9 

8 


870 -85 


Observations. 

Cause  de  la  non-inspection  et  classe  du 
bateau. 


Trop  loin  pour  y  aller  ;  n'avais  pas  le  temps, 


do 
do 
do 
do 
do 


do 

do 

do 

do 

do 
A  être  inspecté. 

do 
Pas  en  service. 
A  être  inspecté. 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

Sur  la  rivière  McKenzie  ;  n'avais  pas  le  temps 
A  Prince- Albert  do 

do  do 


n  était  pas  prêt, 
do 
do 
do 
do 


GEO.  P.  PHILLIPS, 

Inspecteur  de  bateaux  d  vapeur. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 
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A.  1898 
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Lac  Erié,  remorqueur  de  pêche. 
Canal  Welland,  remorqueur. 
Lac  Huron,  remorqueur. 
Baie  Rondeau,  passagers. 
Rivière  Détroit,  remorqueur. 

Où  construit. 
Port-Eurwell 

c 
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Goderich 

Algonac,  E.-U   ..    .. 
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Liste  des  bateaux  à  vapeur  perdup,  désemparés  et  désarmés  comme  impropres  au 
service  en  Canada  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897,  et  où  et  à  quoi 
employés. 


DIVISION  D'ONTARIO-OUEST 


Nom  du  vapeur. 


Elgin 

EthelMay 

Mary  Beck 

Ontario 

Kittie  Haight. 

Iris 

Grâce  Darling  . 

Baltic 

James  Clark . . . 
L.  Shickluna. . . 
Acadia 

Victoria 

Verbena  May. . 

Maganettawan . 
Chicoutimi 


Où  et  comment  employé  en 

Tonnage 

Classe  du  bateau  et  pourquoi  impropre 

dernier  lieu. 

brut. 

au  service. 

Lac  Supérieur,  rem.  de  pêche. 

16 

A  hélice,  coque  impropre  au  service. 

Lac  Muskoka,  remorqueur 

4 

do             do               do 

Baie  Géorgienne,     do         

16 

do             do               do 

Lac  Huron,                do         .... 

57 

do             do               do 

Rivière  Détroit,        do         

60 

do             do               do 

Lac  Huron,                do         ... 

9 

do             do               do 

Baie  Géorgienne,  rem.  de  pêche 

28 

do             do               do 

do              passagers 

1,324 

A  aubes,  incendié. 

do              remorqueur, . 

48 

A  hélice,        do 

Lacs,  fret 

445 

do        sombré  par  abordage. 

do    passagers  et  fret 

806 

do  échoué  sur  la  côte  nord  du  lac 
Snpf^rieur. 

Lac  Huron,  remorqueur 

3 

do        sombré  dans  la  baie  Géorgienne 

do                 do          

16 

do  échoué  sur  la  côte  est  du  lac 
Huron. 

Baie  Géorgienne,  remorqueur. 

187 

do        échoué  près  de  Byng  Inlet. 

Baie  de  Toronto,  passagers 

110 

A  aubes,  coque  impropre  au  service. 

3,129 

JAMES  JOHNSTON. 
JOHN  DODDS. 

Toronto. 


DIVISION  D'ONTARIO-EST. 


Mary  Ellen 

Sw^an 

Triton 


Eaux    de    Victoria    et  Peter- 

borough,  passagers 

Fleuve  St-Laurent,  passagers.. 
Canaux  du  St-Laurent,  rem. . , 


44-50 
24-31 
11-11 


79-92 


A'hélice,  coque  usée, 
do  do 

do  do 


THOS.  P.  THOMPSON, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 


DIVISION  DE  MONTREAL. 


Reliance 

Ometa 

Derrick  No.  1 


Rivière  Ottawa,  remorqueur. 
Fleuve  St-Laurent,  yacht. . . 
Port  de  Montréal,  grue 


84-36 

18-68 

100 -00 


203  04 


A  aubes,  incendié. 
A  hélice       do 
Grue,  dégréée. 
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WILLIAM  LAUEIE, 
LOUIS  AEPIN, 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Liste  des  bateaux  à  vapeur  perdus,  désemparés  ou  déBarmén,  etc. — Suite. 

DIVISION  DE  QUÉBEC. 


Nom  à\\  vaponr. 

Où  et  comment  employé  en 
dernier  lieiv. 

Tonnage 
brut. 

C!as»e  du  bateau  et  pourquoi  imT)ropie 
au  service. 

Miramichi 

A  aubes,  passagers,  Montréal 

727-20 
351-58 

Acier,  coque  hors  d'usage. 
Bois            do            do 

Montniagny 

A  aubes,  passagers 

1,078-78 

PIERRE  D.  BRUNELLE, 

Inspecteur  de  coques. 
JOS.  SAMSON, 
Inspecteur  de  machines  et  de  chaudières. 


DIVISION  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 


Gulnare 
Edith  . . 
Mascot  . 
MagnoH 


Côte  de  la  Nouvelle-Ecosse,  fret 
Rivière  Shubenacadie,  fret. .  . . 

Port  d'Halifax,  fret 

Lacs  Bras  d'Or,  passagers 


246-87 
52 -17 
22-88 

260-50 

582-42 

Naufragé  près  de  Canso,  N.-E.,  juillet  1897 
Machines  enlevées,  converti  en  goélette. 

do  do  allège. 

Incendié  àl'ancre  pendantqu'il|étaitdégréé^ 
janvier  1897. 


JOHN  P.  ESDAILE, 
Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur,  Halifax^  N.-E. 


DIVISION  DU  NOU VEAU-BRUNS VVICK  ET  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


Belli^le 

Rivière  Saint- Jean,  passagers. 

Rivière  Petitcodiac,  remorq. . . 
do      Saint-Jean        do 
do             do              do       . . 
do      Etranger,  fret 

Charlottetown  à  Pictou,  pass.. 

Rivière  Miramichi,  remorq. . . 

155-44 

78-38 

42  66 

10 -05 

325-45 

845-63 

160-57 

Roue  à  l'arrière,  usé. 
A  hélice,  incendié. 
A  aubes,  vieux. 
A  hélice,  incendié. 

do      perdu  en  mer. 
A  aubes,  machmes  enlevées. 

do            do         pour  un  bateau  neuf. 

New  Citv 

W.  E.  Vroom 

St.  Lawrence 

St.  George 

1,61818 

W.  L.  WARING, 

Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 
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A.  1898 


Liste  des  bateaux  à  vapeur  perdus,  désemparés  et  désarmés  comme  impropres  au 
service  en  Canada  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897,  où  et  à  quoi 
employés.  s^ 

DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 


No™  du  vapeur,      j      «ù  et^co^^m«nt  employé 

Tonnage 
brut. 

Classe  du  bateau  et  pourquoi  impropre 
au  service. 

Géorgie Rivers  Inlet,  pêche 

Spinster                         Côte  de  l'ouest   fret       

32  16 

15-28 

42-58 

324-27 

414.29 

A  hélice,  remorq. ,  perdu. 

do      perdu. 
Roue  à  l'arrière,  incendié. 
A  hélice,  chaudière  condamnée. 

Fairview |Lac  Okanagon,  fret 

Cutch Vancouver  et  Nanaïmo,  pass . . 

Total 

1 

J.  A.  THOMSON, 
Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 


DIVISION  DE  KÉWATIN,  DU  MANITOBA  ET  DES  TERRITOIRES  DT  NORD-OUEST. 


Victoria. 

Remorq.,  lac  des  Bois 

do               do           

do                do           

do               do           

Passagers        do            

40  10 
25-22 

1-48 

3-84 

137-90 

A  hélice,  coque  condamnée,  mach.  enlevées, 
do               do                              do 
do               do                              do 
do               do                              do 

Roue  à  l'arrière,  naufragé  dans  la  Grande 
Traverse  du  lac  des  Bois,  14  août  1896. 

Annie  Me 

Hud.  B.  Messenger.. 

C.  A.  Neilson 

Swallow 

Total 

208-54 

GEO.  P.  PHILLIPS, 
Inspecteur  de  bateaux  à  vapeur. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


Liste  des  certificats  d'aptitude  accordés  aux  mécîmicienn  de  bateaux  à  vapeur,  pour 
l'exercice  lerraiiié  le  30  juin  1897. 


A      I 


Date 

du 

certificat. 


189G. 


1934!  3  juillet. 


do 
do 
do 


19351  4 
193()  4 
lî>37!  4 

1938  6  do 

1939  9  do 

1940  15  do 
194115  do 

1942  15  do 

1943  13  août 

1944  13  do 

1945  13  do 

1946  13  do 
1947 


1948 
1949 
1950 
1951 
1952 
1953 
1954 
1955 
1956 
1957 
1958 


13    do 
18    do 


18  do  . 

)  28  do  . 

26  do  . 

:  26  do  . 

;28  do  . 

[29  do  . 

16  sept. . . 

16  do  . 

16  do  . 

^^,.^  16  do  . 

195918  do 

1960  21  do  . 

li>6l!21  do  . 

196224  do 

1963124  do  . 


24  do 
1er  oct. 
7  do  . 
7  do  . 
7  sept  . . 
124  do  . 
124    do    . 

24    do    . 

1972110  nov. . . 
1973!  10    do 
1974 
1975 

,11  do 
11  do 
121  do 
124  do 
116  déc, 
,16  do 
198216  do 
198319  do 
1984  19    do 


1964 
1965 
1966 
1967 
1968 
1969 
1970 
1971 


1976 

19 

1978 

1979 

1980 

1981 


11  do 
11  do 


1985 
1986 


1987 
1988 
1989 


22  do 

23  do 

1897. 


4  janv 

4  do 

4  do 

199018  do 

199118  do 

199218  do 

1993,16  do 

199418  do 


N.. 


Rang. 


Mitcht'll  Kinville jPermis.. . 

Théophile  Côté do       . 

Peter  Brown do 

(xeo.  Stevens do 

VVm.  Ed.  Simpson 2e  classe. 

Jonathan  Hyniers 4e    do    . 

Jno.  Jas.  Sinnott 3e    do     . 

Clément  Mondville Permis.. . 

Wm.  Running do 

Jno.  Lackie  do 

J  no.  Wm.  Johnston do 

Richard  Land do 

Jno.  Ed.  Bell do 

Robert   Scott do 

Nelson  H.  Perkins s3e  classe. 

Thos.  Nicholas  Fader 4e    do    . 

Jas.  Tennant  McKee |2e    do     .. 

Wm.  Thos.  Windsor | Permis.. 

Peter  Power Ire  classe. 

Edward  Green !4e    do    . 

Jos.  Demeule 'Permis.. 


Oscar  Earle 

Almond  Stevens 

Sam.  Prior  James 

Daniel  Kelly 

Marshall  Al  mon  Putney 

Wm.  O'Mara 

Alfred  Bisnett 

James  Wallace 

Jno.  T.  Reid 

Henry  Bennett 

Jos.  Howard  VVhite 
Henry  Fraser  McKay  . . 
Frank  Leslie  Goudey. . . 

Waher  Peverill 

Nelson  Stone 

Clarence  Fuller  Golden . 

Jno.  Julian  Ewing 

Jonathan  Gillies 

Jno.  Augustus  McKian. 

Mathcw  Shea 

Jno.  Osborne 

Constant  Lacoanet 

Jos.  O'Charley  Duguay. 

Robt.  Lewis  Brown 

John  Sutherland 

Jas.  Hen.  Hayter 

Fred.  Augustus  Weddletonj4e     do    . 

Henry  Naas   Permis  . 

Joseph  Lepage 4e  classe. 

Thos.  Gagnon jPermis  . 

Thos.  Robt.  Cormick |4e  classe 

Robt.  Hen.  Veecli 3e     do 


do      

do      

do      

4e  classe .  . . . 
Permit. 

do      .... 

4e  classe 

3e    do    

4e    do    

4e    do    

4e    do    

4e    do    ... 

4e    do    

4e  classe  . . . . 

Permis 

3e  classe  . . . . 
2e  do  R.U. 
4e  do  .  . . . 
4e  do  . . . . 
3e  do  ... 
4e  do  ... 
Permis 

do      

3e  classe. ... 
3e  do  ... . 
3e     do    ... . 


•J  no.  Toppings 

Robert  Byers 

Jos.  Wm.  Dobeson. 

Alex.  Hicks 

Jas.  Ro.ss 

Hen.  McElroy 

Jacob  Walters 

Jos.  Trottiei 


2e  do 

4e  do 

4e  do 

4e  do 

4e  do 

4e  do 

4e  do 

3e  do 


Adi 


Brockville,  Ont 

(rrandes-Piles,  Que 

Québec 

Napanee,  Ont 

Selkirk-ouest,  Man 

Parry- Sound,  Ont 

Penetanguishene,  Ont.  . 

Thuiso,  (^ué 

(jtananoque,  Ont 

Brockville,  Ont 

Halifax,  N.-E 

Peterborough,  Ont 

Caisarea,  Que 

Peterborough,  Ont    .... 

Ottawa,  Ont   ...      

Yarmouth,  N.-E 

do  

Callendar,  Ont 

Halifax,  N.-E 

Windsor,  Ont 

Montréal,  Que 

Gananoque,  Ont 

Westport,  Ont 

Combei-mere,  Ont 

Victoria,  C.-B 

North-Hatley,  Que 

Smith's-Falls,  Ont 

Prescott,  Ont 

Victoria,  C.-B 

Montréal,  Que 

Victoria,  C.-B 

Halifax,  N.-E 

New-Glasgow,  N.-E 

Yarmouth,  N.-E 

Halifax,  N.-E 

Gore-Bay,  Ont 

Yarmouth,  N.-E 

Halifax,  N.-E 

Saut-Ste-Marie,  Ont. .. . 

Deseronto,  Ont 

Little-Current,  Ont  .... 

Toronto,  Ont 

Sorel,  Que     

St-Félicien,  Que 

Banff,  Alberta,  T.N.-O. 

Rivière-McKenzie 

St-Jean,  N.-B 

Yarmouth,  N.-E 

Lunenlmrg,  N.-E 

Village  de  Bien  ville.. .    . 

Ste-Anne,  Que 

Charlottetown,  I.P.-E. . 
Ile  au  Jardin,  Ont.., . . . 
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Où  examiné. 


Kingston.. . . 
Grandes  -Piles. 

Québec 

Kingston..    .    . 

Winnipeg 

Parry-Sound . . 

Toronto 

Montréal 

Kingston 

do        

Halifax   

Kingston 

do        

do        

Montréal..    .  . 
Halifax 

do      

Callendar 

Halifax 

Toronto 

Montréal 

Kingston 

do       

Montréal 

Victoria 

Montréal 

Smith's-Falls. . 

Prescott 

Victoria 

Montréal 

Victoria 

Halifax 

do     

do     I 

Halifax,  N.-E.| 
Baie-Gore  . . . .  ■ 
Halifax,  N.-E. 
St-Jean,  N.-B. 
Sc-Ste-Marie .. 
Kingston,  Ont 
Little-Current 

Toronto 

Sorel,  Que .... 

Québec    

Banff,  T.N.-O. 
Winnipeg  .... 

St. -Jean 

Halifax 

do     .    ...    . 

Québec 

Ste-Anne,  Que 

Halifax 

Kingston 


5  00 


2  00 


Deseronto,  Ont do 

Nanaimo,  C.-B Victoria,  C.-B 

do  do 


5  00 
5  00 


Dunnville,  Ont.. 
Port-Elgin,  Ont. 
Wiarton,  Ont . . . 
Owen-Sound,  Ont. 


Montréal,  Que J  Montréal 5  00 


Toronto,  Ont 
do 
do 
do 


5  00 
2  00 
5  00 
2  00 
5  00 
500 


5  00 
5  00 
5  00 
5  00 
5  00 
5  00 
5  00 
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A.  1898 


Liste  des  certificats  d'aptitude  accordés  aux  mécaniciens  de  bat.  à  vapeur  etc Suite 


2^ 


Date 

du 

certificat. 


1995 
1996 
1997 
1998 
1999 
2000 
2001 
2002 
2003 
2004 
2005 
2006 
2007 
2008 
2009 
2010 
2011 
2012 


1897. 

18  janv. 

18  do 

18  do 

27  do 

27  do 

27  do 

27  do 

3  fév  . . 

3  do 

3  do 

3  do 

23  do 

23  do 

23  do    , 

23  do    , 

23  do    . 

23  do    , 


23  do 

2013,23  do 

2014  23  do 

2015  î  25  do 
2016;23  do 
2017!  19  mars. 

2018  24  do 

2019  24  do 

2020  24  do 
202124  do 
2022 1 24  do 
2023;  24  do 

2024  24  do 

2025  29  do 

2026  29  do 

2027  29  do    . 
29  do 
29  do 

2  arvil . 

2  do  , 

2 

7 

8 


2028 
2029 
2030 
2031 
2032 
2033 
2034 
2035 


do 
do 
do 
do 


2036112  avril 


2037 
2038 
2039 
2040 
2041 
2042 
2043 
2044 
2045 
2046 
2047 
2048 
2049 
2050 
2051 
2052 
2053 
2054 
2055 


15  do  . 

15  do  . 

15  do  . 

15  do  . 

26  do  . 

26  do  . 

26  do  . 

26  do  . 

28  do  . 

29  do  . 
26  do  . 

3  mai . . . 


Nom. 


do 
do 
do 
do 
do 


14    do 
14    do 


Jacob  York  Baker ....    . . 

Stephen  Burgess 

Jno.  McRae 

Adolphe  Derouin 

Robt.  Duke  Prettie .... 

Jno.  Thos.  Myler 

Burton  Francis  Dunn 

Donald  Kingston 

Horace  Lee  Waring 

,1  ohn  Hen.  Hewson 

Robt.  Toloer  Postle 

Thos.  Robert  Whiteley . . . 

Louis  Petit 

Wm.  Ernest  Gates 

Frank  Clelaud 

Jas.  Alex.  Findlay.. 
Lawson  Burton  Cronk . . . . 

David  Brocher 

Joseph  Amyot 

Hen.  Cartledge. 

Ben  j .  Jos.  Gibson 

Luke  Whalen 

Chas.  A.  Shephard 

Oliver  Lafleur 

Daniel  Allan  Boyd 

Geo.  Stewart  Bigger 

Geo.  Young  Malcolni 

Wm.  Shaw  Marsh 

Ed.  Caulfield 

Charles  Sauvageau 

Ildebert  Côté 

Geo.  Booth 

Wm.  Harwood , 

Michael  Daniel  Tetro.    . . . 
fohn  Angus  Sutherland  . . 

Chas.  Edward  Pearce 

Alex.  Jenkins . . . . 

John  Kennedy 

Arthur  Davis 

Nelson  Stone 

Duncan  Alex.  Robertson. . 

Nap.  Lamothe 

Wm.  Towles 

John  Dexter  Adams . . 

Octave  Lahaye 

Etienne  Thomas 

David  Bishop 

Jos.  Blanchet 

Jno.  Chas.  Burkitt 

Fredk.  William  Richardson 

.John  Piele  Nelson 

Wm.  Henry  Fitzgerald  . . . 

Wm.  Geo.  Scott 

Archd.  Marques  Mains. . . 

Lewis  Matthews 

Jas.  Ross    

Geo.  North 

Hilbert  Chas.  Harris 

Donald  Andrew  Chisholm. 

Martin  Graber 

Avery  James  Howes 


Rang. 


2e  classe. 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


3e  do 
3e  do 
4e  do 
Permis.. 
3e  classe 


do 
do 


Adresse. 


2e      do 
2e      do      .... 
4e      do    ..... 
4e      do      .... 
4e     do 

4e     do      

4e     do 

3e     do      

4e     do      

4e     do      

4e     do      

4e     do      

4e     do      

3e     do      

3e     do      

3e     do     

2e     do      

2e     do      

2e     do      

4e     do      . .     . 

4e     do      

4e     do      

3e     do      

Permis 

do      

do      

4e  classe 

Permit 

do      

3e  classe 

4e     do      

3e     do      

Permie 

do      

do      

Ire  classe,  R.U 

4e     do      

3e     do      

do      

4e     do      

Permis 

do      .... 

do      .... 

3e  classe 

Permis .    ... 

do      


Sarnia,  Ont 

.  |Owen  Sound,  Ont. 

.  jPenetanguishene,  Ont.  . 

-iHull,  Que 

Kingston,  Ont 

Collingwood,  Ont 

Vancouver.  C-B 

Chatham,  N.-B 

Saint- Jean,  N.B 

Hamilton,  Ont 

Owen-Sound,  Ont 

Sombra,  Ont 

Sorel,  Que 

Vancouver,  C.  B 

(  oliingwood.  Ont 

Toronto- Est,  Ont    

Dresden,  Ont 

Village  de  Lauzon,  Que 

Saint-Sauveur,  Que 

Halifax,  N.-E    

Kingston,  Ont 

do  

(ïeorge ville,  Qun 

Sorel,  Que 

Owen-Sound,  Ont.    .    . 

Oxenden,  Ont. 

Toronto,  Ont 

Toronto-Ouest,  Ont 

Vancouver,  C-B 

Village  de  Lauzon,  Que 

Saint-Henri,  Que 

Kingston,  Ont 

Toronto,  Out 

Kingston,  Ont 

Halifax,  N.-E 

Dartmouth,  N.-E 

do  

Ile  au  Jardin,  Ont 

Poole  s-Resort,  Ont 

Gore-Bay,  Ont 

Ottawa,  Ont 

Saint-Nicolas,  Que 

Tyendinaga,  Ont 

Parry-Sound,  Ont 

Village  de  Bien  ville,  Que. 

Longueuil,  Que 

Portage-du-Rat,  Ont 

Village  de  Lauzon,  P.  Q . 

Little-Current,  Ont 

Deer-Island,  N  -B 

Hantsport,  N.-E. ..... . 

Georgetown,  I.P.-E 

Halifax,  N.-E 

Toronto,  Ont 

Windsor,  Ont 

Southampton,  Ont 

Halifax,  N.-E 

Gore's-Landing,  Ont. . . . 
Portage-du-Rat,  Ont.  .  . . 

Pembroke,  Ont 

Sudbury,  Ont 


Oi\  examiné. 


Toronto,  Ont. 
do 
do 

Ottawa 

Kingston,  Ont 
Toronto,  Ont. . 
Dunnville,  Ont 

Saint- Jean 

do      

Toronto  ..... 

do      

Sombra 

Montréal 

Victoria,  C-B 

Toronto 

do      

do      

Québec . .     . . 

do     

Halifax 

Kingston 

do        

Montréal 

Sorel 

Toronto 

do      

do      

do      

Victoria 

Québec  

Montréal 

Kingsto  n 

Toronto  . .    . . 
Kingston  .    . . 

Halifax 

do      

do      

Kingston .    . 

do 

BaieGore  . . . 
Montréal .... 

Québec 

Kingston  .    . . 
Parry-Sound. 

Québec 

Montréal 

Port.-du-Rat. 

Québec 

Toronto 

S.aint-Jean. . . 

Halifax 

do       

do 

Toronto 

Windsor 

Scuthampton. 

Halifax 

Kingston 

Port.-du-Rat. 

Pembroke  . . . 

Lac   -    Wah 

uapetse 


00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
ê  00 

* 

5  00 

5  00 

5  00 

5  00 

5  00 

5  00 

5  00 

5  00 

5  00 

5  00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

5  00 

5  00 

5  00 

5  00 

5  00 

5  00 

ô  00 

5  00 

2  00 

2  00 

2  00 

5  00 

2  00 

2  00 

5  00 

5  00 

5  00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

00 
00 
00 


2  00 


*  Second  examen. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


Liste  des  certificats  d'aptitude  accordés  aux  mécaniciens  de  bateaux  à  vapeur, 
l'exercice  terminé  le  30  juin  1897 — Fin. 


pour 


1 

g  te 

;5^ 

Date 

du 

certificat. 

1                    Nom. 

Kang. 

Adresse. 

Où  examiné. 

■g 

2056 
2057 
2058 
2059 
'^0()0 

1897. 

14  mai .... 
14    do  . . . 
18    do  . . . 
25    do  . . . 
25    do  ... 
25    do  . . . 
25    do  . . . 
2  juin  . .  . 

2  do  . .  . 

3  do  . . . 
3    do  . . . 
9    do  . . . 

10    do  ... 
10    do  ... 
10    do  . . . 
23    do  . . . 
21    do  . . . 
25    do  . . . 
25    do  . . . 

29  do  . . . 

30  do  . . . 

Geo.  Daniel 

Michael  McFaul 

Wm.  Thos.  Windsor 

Jas.  Higgins 

Chris.  \Valt(.'rson 

3e  classe  

2e      do   

Permis 

3e  classe 

4e     do    

Halifax,  N.-E 

Deseronto,  Ont 

Callander,  Ont 

PemV)rok(;,  Ont 

Selkirk,  Man 

Halifax 

Kingston 

Callander 

Pembroke 

Selkirk 

do     

Toronto    

Montréal 

Halifax 

Toronto 

Kingston  .... 

Pictou 

High-Falls  . . . 
Kingston 

do        

do        ..... 
Ste-Catherine. 

Kingston 

Peterboro'  .... 
(ieorgeville . . . 
Marn)ora 

.?    c. 

5  00 
5  00 
2  00 
5  00 
5  00 

'?061 

Jno.  Seamaii 

Danl.  Currie 

Clément  Mandeville 

Angus  McNeil  . 

4e     do     

4e     do     

do          

5  00 

^>m> 

Toronto,  Ont 

5  00 

20<)3 
'^064 

Permis  ..... 

2e  classe 

3e     do    

Permis 

do      

do      

do      ..      .. 

do      

do      

do      

do      

do      

do      

do      

Thurso,  C^ué 

Sydney-Nord, C.-B., N.-E 

Sainte-Catiierine,  Ont 

Brockville,  Ont 

Pictou  N.-E 

2  00 

2005 
2066 
•^067 

Pat.  A.  O'Reilly 

Jno.  Lackie 

Edwd.  Carson 

François  Vigneaux 

John  Paul 

Geo.  Stevens       ... 

5  00 
2  00 
2  00 

2068 
2069 
?070 

Vallée-des-Bois,  ^Qué 

Newboro',  Ont 

Napanee,  Ont . . 

Belleville,  Ont   . 

2  00 
2  00 
2  00 

2071 

Alberta  Wheeler 

2  00 

2072 
•>073 

Jno.  W.  McMillan 

Henry  (Jood ... 

Andrew  Lajeunesse 

Jno.  Andrew  Camber 

Richd.  Brewer  Proutt  .... 

Niagara,  Ont.    

Napanee,  Ont. 

2  00 

2  m 

'>074 

Peterboro',  Ont 

2  00 

•^075 

Georgeville,  Que 

2  00 

•>076 

2  00 
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61  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  11.) 


A.  189S 


ANNEXE   N°  14. 


RÉCOMPENSES  POUR  SAUVETAGE  DE  VIES. 


Liste  des  personnes  auxquelles  des  récompenses  ont  été  données  par  le  c^ouvernement 
du  Canada  durant  l'année  1897,  pour  des  services  de  bravoure  et  d'humanité  ren- 
dus en  sauvant  des  vies  de  naufrages  de  vaisseaux,  ou  par  les  gouvernements 
anglais  ou  étrangers  pour  sei'vices  semblables,  rendus  par  des  bateaux  canadiens 
en  sauvant  de  naufrages  de  vaisseaux  anglais  ou  étrangers,  durant  la  même 
période. 


Xonis 

et  désignation  de^ 

personnes. 


Mr.  E.  H.  Pierce,  gardien  ;iSauvetag'e,  à  grands  risques,de 
Clarence  E.  Marr,  aide-gar-  l'équipage  de  la  goélette 
dieu,  station  de  signaixx  de'  J.t/ror«,  d'Harbour ville, N.- 
brun\e  à  East  Cuckholds,!  E.,  échouée  sur  Ites  Cuck- 
Maine,  E.-U.,  et  John  Grayl  holds,  sur  la  côte  du  Maine, 
et  EllsworthGray,  pêcheurs!     E.-U. 

Capitaine  John   Prest,   com-l Humanité   et  bonté  dans  le  13  février  1896  U 
mandant;  Wtn.   .T.  .Claam-l     sauvetage  de  l'équipage  nau 


Date 

des  services 

rendus. 


Description 

des 
récompenses. 


janv.  1896. .  Une  montre   d'argent  au  gar- 
i     dien,  valeur  830  ;  luie  montre 
d'agent  de  '^25  à  chacun  des 
I     trois  hommes. 


bers,  1er  second  ;  W.  Greig, 
chary^entier  ;  W.  Lindross,j 
cuisinier  ;  David  Brown  eti 
Robert  Armstrong,  matelots 
du  steam.  anglais  BJakeiaoor 
de  South  Shields. 

Capitaine  A.  Henning, patron 
de  chaloupe  ;  A.  Henning, S. 
Mahoney,  J.  Mahoney,  W. 
McCormick,  J.  McCormick, 
P.  Monaghan,  P.  Fitzgerald , 
équii)age  du  poste  de  sauve- 
tage à  lîle  Pelée,  Ont. 

Captiaine  G.  Cafiero,  patron 
de  la  barque  italienne  Terc- 
aina,  de  Cas tella  mare. 


fragé  de  la  goélette  Clifford, 
de  Slielbun>e,  N.-E. 


Services  en  allant  au  secours 
de  l'équipage  de  la  goélette 
Brenton  échouée.  j 

Services  d'humanité  dans  le 
sauvetage  de  la  barque  Zébi- 
na  Gondet/  de  Yartmouth, 
N.-E.,  naufragée  en  mer. 


17  mai  1896. 


I 
j. 

Capitaine  F.   H.   Bonjer,  du  Service  dans  le  sauvetage  de 

steamer  Spaarndani  de  .Ter-|     l'équipage    naufragé   de   la 

sey^.  j     barque  Perfection,  de  Parrs- 

!     boro,     N.-E.,     abandonnée 

'     dans  un   incendie  au  large 

des  bancs  de  Terreneuve. 


19  août  1866. 


31  août  1896. 


Charles  Rumsey,de  la  goélette 
Charlotte  de  Jersev. 


Captiaine  F.  N.  Scott,  patron  ; 
C.  M.  Horsburgh,  2eofficer  ; 
John  Provan,  quartier-maî- 
tre ;  Wm.  Giles,  Alex. 
McPherson,  Wm.  C.  Brown 
et  John  Grr,  matelots  du 
stemear  HcHia  de  <ilasgow, 
Ecosse. 

Captiaine  B.  Perry  et  11 
hommes  qui  s'étaient  offerts 
comme  équipage  de  bateau 
seineur. 


Sauvetage  d'un  jeime  garçon    5  sept.  1896. 
qui  se  noyait  près  du  quai  de' 
Grande-Ri  vière,  Gaspé,  P.  -Q 

Conduite    méritoire    dans   le  10  sept.  1896. 
sauvetage  de  l'équipage  nau- 
fragé di:brigantin  Mavgaret 
E.  7)<;a7i,deParrsl)oro,  N.-E 


Sauvetage  des  équipages  nau-j  2  oct.  1896. 
f rages  des  goélettes  Azoff  et 
Hattie  E,  à  Charlottetown, 
I.  P.-E.,  échouées  à  Alber- 
ton,  I.  P.-E.  I 

162 


n  binocle  au  conunandant, 
valeur  £5  ;  une  montre  d'or 
au  seconn,  valeur  §75  ; 
une  montre  d'argent  au 
charpentier,  valeur  825  ;  une 
montre  d'argent  au  cuisinier, 
valeur  820  ;  et  §10  à  chacun 
des  matelots. 
§3  à  chacun,  §24  en  tout. 


Un  binocle  au  patron,  \aleur 
£5.  Aussi  payé  les  frais  de 
subsistancf^  de  l'équipage, 
£12  13s.  Od. 

Remerciements  du  gouvei-ne- 
ment  canadien. 


Une  médaille  spéciale,  don  de 
lady  Grant,  accordée  par  la 
"  Royal  Canadian  Humane 
Association". 

Un  binocle  au  imtron,  valeur 
£5  ;  montre  d'argent  au  2e 
officier,  valeur  $35  ;  montre 
d'argent  au  quartier-maître, 
valeur  $25  ;  $10  chaque  ma- 
telot. 


$5  au  capitaine  et  $3  à  chaque 
hommes. 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  ]\Iarine. 


Récompenses  pour  sauvetage  de  vie — Fin. 


XolIl.S 

-t  d(''sig-nati(> 
peivsoinu': 


Xiitiirc    tle.s  se 


Date 

des    services 

rendus. 


Description 

des 
récompenses. 


C'aptain  J.  Ti.  Troetor,  patron 
du  steamer  Dcldicart  de 
Philadelpliia,  Pa.,  K.-K. 

Captain  Henri<pies,  comman- 
dant du  c«Hre  de  la  douane 
des  Etats-Unis  WoixOnini, 
(leRockland,  Maine,  K.-Ù. 

Kiehard  Clark,  patron  de  cha- 
loupe de  sauvetag'e,  Port- 
Ht)wan,  Ont. 


Baker 's-Cove,  Yarmouth,  N.- 
E.,  p<).ste  de  sauvetage. 


Capitaine  C.  R.  Dohbins,  gar- 
dien. K.  E.  Dobbins.  aide- 
gardien  du  phiue  à  Moose 
Beak  lîeach,  West  Jones- 
port,  Maine,  E.-l'. 

Capitaine  Reuben  Ritcey,  pa- 
tron :  Wm.  Cook,  second  et 
8  pêcheurs  de  la  goélette 
Mdjcstic,  de  Lvnienburg, 
X.-E. 

Daniel  Sit-ke-lah-chey,  un  in- 
dien du  village  Wyah- 
Xitnat  C.-B. 


î)  juillet  1890 


là  nov. 


18{)(). 
18i)(». 


Sauvetage  tle  l'écjuipage  de  lal(>   oct.    18î>(). 

goélette  Southern    Cro.s.x,  de 

Halifax,  X'.-E.,  en  mer. 
Services  rendus  à  la  goélette'2( 

Ehiiti  />,  de  Yarmouth, X\- 

E.,  ([ui  avait  donné  sur  un 

banc   à   mi    demi-mille    de 

Port-Clyde,  Maine,  X.-E. 
Services  dans  le  sau\etage  de 

six  i)ersonnes  de  la  goélette 

^/•c//'c,de  Ste-Catherine,  au 

large  du   phare  West-End, 

Long-Point,  Ont. 
Sauv.  d'un  parti  de  chasseurs. 
Services  rendus  à  la  goélette 

Osceol(i,dti  Windsor,  X".-E., 

(pli  a  fait  cote  à  un  demi- 

mille  du  poste. 

Services    d'humanité    et     de  1er  déc.  18%. 

bravoure  dans  le  sauvetage^ 

de  l'équipage  de  la  goélette' 

^.•<// ^OH de  Weynxmth, X.-E, j 

naufragée  à  Steel    Harbovu", 

Ledge,  Etat  du  Maine,  E.-U 

Secours  porté  à  ré(pii])age  de  189(5 

.     la     barcpie     Rostock      Drr 

Wandrrnr,en  détresse. 


Bravoure  et  humanité  dans  le  189(3. 
sauvetage  de  l'éfpiipage  du 
steamer  américain   Puritan^ 
naufragé  sur  la  côte  ouest  i 
de  l'île  Vancouver,  C.-B. 


I  Remerciements  du  ministère  de 
la  marine  et  des  pêcheries. 

oct.    189(). .  jl/ettre  du  ministère  de  la  ma- 
rine au  cai>itaine  appréciant 
'     hautement  ses  .services. 


I  Lettre  du  ministère  de  la 
marine  annonçant  (pi'il 
avait  appris  avec  satisfac- 
tir»n  les  services  rendus. 


Une  récomi)ense  jjersonnellede 
§25  par  le  patron  de  VOsceohi 
h  l'équipage  de  la  chalou])e 
de  sauvetage. 

jUne  montre  d'or  au  gardien, 
j  valeur  >!100;  une  montre  d'ar- 
'  gent  à  Taide-gardien,  valeur 
'     §30. 


Un  binocle  au  i)atron,  §20  au 
second,  et  $10  à  chacun  des 
pêcheurs,  par  l'enq^ereur 
d'Allemagne. 

$25  présentés  par  le  ministère 
des  affaires  indiennes. 


Capitaine  Z.  Surette,  patron  Services  dans  le  sauvetage  de 
de  la  goélette  américaine  l'équipage  du  steamer  War- 
Gcorgc  J.  B))rtii!ell,de  Clou-  ?'vV A,  naufragé  sur  le  rocher 
cester,  Mass.  Murr. 

D.  Rooney,  patron  de  cha-IX'obles  efforts  dans  une  vaine 
Ioupe,et  l'équipage  du  poste  tentative  de  sauver  un  jeune 
du  sauvetage  à  Cobovirg,  !  couple  qui  s'est  noyé  au 
Ont.  large  de  Port-Hope,  Ont. 

Partis  au  secours  du  steamer 
6V)r.^/c«»,désem])ai-é  au  large 
du  i)ort  de  Cobom-g. 


31   déc.    1890  .  Un   binocle   par   le    gouverne- 
nieiit  anglais. 


23  juin.  1890  Une   lettre   de   remerciements 
;     de  MM.    W.  (i.  (Midden  et 
Robt.     B.     Stott,    pères    du 
jeune  couple. 

7  juin  18î>7.  Lettre  d'appréciation  du  minis- 
tère,  et   lettre  de  remercie- 
j     ments  du  capitaine  du  f'or- 
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A.  1898 


ANNEXE   N°  15 

Etat  donnant  ibr.  noms  et  p).stes  do-  gardiens  de  pharos,  etc.,  au  Canada,  jusqu'à 

date. 
EN  AMONÏ  DE   MONTRÉAL. 


Postes. 


<Yuand  nommés. 


Salaij 


Acton,  .Tas.  A ille  Bnllée jl2  avril  1890 

Annsti'ong,  .rohii     Rivière  Kaministiquia 28     *'     18î)4 

Alexander,  Andrew    Ile  de  l'Agneau 1er  mai  18!)7 


Baker,  Henrv  F 

Boyd,  Robert  P 

Boyd,  Wm.  S 

Burlingham,  James    

Butler,  iSilas  L   

Bruyère,  Mme  Frank,  rem- 
plaçant  

Baxter,  Wm.  I 

Barr,  Robert 

Barron,  Edward 

Beaulieu,  Octave 

Boucher,  François   

Bamford,  Robert 

Bertrand,  Félix    ....        .  . 

Boyd,  Wm.  M 


Ile  Clap]>erton 

Batture  Cole 

lIleGriffith 

Pointe  à  Pitre,  feu  et  signal  de  brume. 
Port  Dover 


2  décembre  1895. 
9  avril  1824   .  . .  . 

14  mai  1889    ..    .. 
1er  mai  1870  .  .  ». 

15  juillet  1897..  .. 


Ile  Victoria,  (xaletta 31  mars  1891 

Roclier  au  Genièvre .  .  23  novembre  1895. .    . 

Rivière  Nipising-sud,  feu  balise 22  mai  1889 , 

Rivière  des  Fiançais }  13  septembre  1875.  .. } 

jPointe  à  Cadieux' ;2G  juillet  1892 j 

ille  Aylmer    il7  novembre  1882. ... 

(Jhennal  Wilson,  Algoma |21  juin  1888 

Lac  Coulonge,  tête  d'aval ilG  mars  1885 

Kagawong ;13  avril  1893 


Campbell,  Thos Burlington  Beach    

Collins,  Allen    Ile  du  Chrétien 

Cross,  Manly  R (iananoque  Narrows  et  batture  Jack  Straw. 

Campbell,  Robert    'Goderich      

Currie,  Geo {île des  Anses 

Craig,  Wm ;Cap  du  Tonnerre 

Cook,  Seldon  B !  Longue  Pointe,  feu  et  signal  de  biume  . . . . 

Cullis,  William Ile  Manitouline 

Campbell,  .lohti   Pointe  McTavish .... 

Clark,  Arthur  (xeo Jle  Nottawasaga.    . .        .    . . 

Crevier,  Dolphis Pointe  Claire 

Cartier,  H,  .1 Rivière  Thames 

Chase,  Jonathan Ile  du  Milieu 

Chisholm,  .John  W [Pointe  Michel 

Cooper,  .John Prince- Arthur's  Landing 

Cosgrove,  George Ile  Victoria,  lac  Supérieur 

Coluujbus,  Christopher. . . .  jPenetanguishene  et  l'île  au  Whiskey 

Conover,  Forrest  H.  C ;  Leamington 

Covert,  .John Belleville    

Cox,  .John Morrison's  ou  île  Hawley 

Chabot,  Joseph Papineanville,  feux  d'alignement 


1er  1875 

25  mars  1891   

25  août  189(5 

9  juin  1886 

1er  avril  1878 

17  mai,  1892 

9  juin  1897 

1er  (jctobre  1 877 . . 

18  novembre  1896.. 
5  juillet  1890.    .. 

11  mai  1888 

19  octobre  1884..  .. 

21  se]3tembre  1893. 
4  juin  1883 

14  octobre  1882 

Hnove'mbre  1889. 

18  mars  1893 

24  avril  1883 

1er  juin  1881 .      . . 

22  juin  1887 

17  juin  1897 


Davieux,  Joseph  ...    ,  Pointe  Corbay,  Batchewana 27  mai  1890. 

Durnan,  George Pointe  (iibraltar 31  mai  1854. 

Daoust  Daniel Lac  St-Louis,  phare  flottant  n°  2 j20  octobre  1897 

Dickinon,  Wm.  E !  Longue  Pointe,  extrémate  est 30  septembre  1879. 


Daviau,  Hyacinthe Ile  Michipicoten 

Daoust,  Dosithée iPointe-McKie    . 

Davis,  .John  H ille  au  Pigeon       

Dick,  Andrew !  Pointe  Porphyre 

Dutcher,  Sanmel Meaford 

Davis,  Henry jTobermory 

Darling,  Thomas [Nipissingue,  baie  sud-est,  feu  balise. 


1er  juillet  1881. 

22  septembre  1893 . 
()  mai  189(> 

10  août  1880 

7  u»ai  1877 

23  novembre  1895.. 
1er  1890 


Dixon,  .Joseph  Cx !Lac   Rossean 21  juillet  1890. 


>î      c. 

250  00 
200  00 
400  00 

350  CM) 

250  oa 

350  00 
050  00 
200  00 

100  00 
300  00 

80  00 
500  00 
150  00 
175  00 
250  00 
100  00 

72  00 

350  00 
*425  00 
480  00 
400  00 
t650  00 
000  00 
700  00 
740  00 

100  m 

500  00 
200  0(> 
425  0(> 
240  00 
250  00 
250  00 
350  00 
300  00 
1.50  OO 
200  00 
100  00 
100  00 

.3.50  00 
625  00 
300  00 
MOO  00 
400  00 
175  00 
350  00 
400  00 
150  00 
130  00 
00  00 
1(K)  00 


•'Allocation,  SlO.    f  Allocation,  .$100. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Etat  donnant  les  noms  et  postée  des  «^ai-diens  de  phat-es.  etc. — Suite. 
MX  AMONT  I)K  MONTKKAL    ,9//<7t. 


l)eui|>st\-,  .1.  Kran 
J)Hl.y,  A.  \V       . 

Ead,  Muu'C.  ..    . 
Eh.  H»>mv  K.  A. 


<^)iaiid  iioiiini 


ll«-ri)ttci-,    poteau  phare  ..  .    il4  juin   18!lL' 

Ile  (le  la  l'ie.  rorf-Arthur 12  septemltre  LSOr 


Port-Stanley 

Wiarton,  poteau  phare. 


Felan,  Maurice  .  . 
Furtier,  David  11 
Farlev.  William 
Felloues.  ^\'.^K. 
Filiatieault,  Tlioi 


.   --  août  18ÎK) 

.14  septembre  1SÎ)1. 


.  A 


Oak  ville,  jetée 28  arviIlSÎ»4 

Port-Col  borne,  feux  d'alig.  et  sig.  de  brume.  11  avril  ISi};") 

Scotch  Bonnet 19  février  IHîHi  .  .  . 

Havre  de  Rondeau -18  décembi  e  1888 . 

Coteau-Landin'' 27  mai  1890 


Sa): 


•10  00 
75  (M> 


:iOo 


150  00 
550  00 

;i50  00 
:nm  ou 

140  00 


<«rignon.  Xavier    Heauharnoi.s iKi  mars  1885  . .    . 

(iloude,  Benjamin.    .....   Fointe-Claire 7  septembre  187: 

(hubb,  \V.  À Récif  de  la  Pte-Pelée,  feux  et  sig.  de  brume  21  octobre  1893. . 

(iille.spie.   Wni    De  Wolfe 10  mars  1885.  .  .  . 

(iauthier.  Charles St-Placide    1er  mai  1874.  .  .  . 

<iordon,  Robert .letée  de  Cobourg 1()  mai  1883.  .  .    . 

(iates,  \\'illiam Xeebish,  rivière  Ste-Marie   : —  août  1892 


t200  0(» 
300  (K> 
700  00 
250  00 
100  00 
180  00 
14  00 


Haekett,  AndrcAv Bois- Blanc il3  janvier  18(54.  . .  . 

Hudgins,  Jas.  M Faux  Canards 28  avril  1894   

Hamikon,  John Ile    Hamilton 3  septembre  1873. 


Hill.  Thomas  H Lancaster,  jetée 

Hait/e.  .Tean     Tle  Seule 

Hnnter,  David Port-Dalhousie 

Hewitt.  W.  J. Oweji-Sound 

Haukins,  David  1^) Havre  de  la  Péninsule 

Hutf.  Tlu»mas  H    Parry-Sound,  feux  d'alignement 

Harvey,  James Thessalon 

Hughes,  \Vm Ri\ière  lîouge,  phare  flottant. . 


1er  juillet  1877.  .  . 

11  mai  1885 

'29  octobre  1879... 
1  0  novembre  1894 

31  août  1891 

25  juillet  181>4.  . 
23  novembre  1897 
1895 


Irving.  Math 


Manitowaning 30  n 


1887 


•lohnson,  Issac  S Ile  aux  Cerises 5  novembre  1883 

•bickson,  Wm Batture  du  Si)ect.  et  roch.du  Cheval-Rouge.  1er  août  1880. .    .  . 

.Jeffrey,  Cars(ni Batture  de  l'île  du  Nègre 28  avril  1894 


Kay.  William.  . 
Ki'iney,  James.. . 
Kennedy.  Janies 


Kincardine 5  mars  1875.  . 

'Baie  (iore ;27  juillet  1895. 

Tle  aux  Allumettes 23  mai  1887  . .  . 


I<amb.Tt,  Wm.  McCregor.  Ile  Chantry ,    1er  octobre  1880.  .  . 

Labelle.   Louis   Ile  de  la  Rivière  Creuse t  5  mai  1897  ...... 

La  Vierge,  Alfred Batture   Verte |2()  janvier  18(56 ... 

Lamorandière,    Pierre    Ré- 
gis de  Killarney 24  septembre  1880 

Léger.  Thomas Lachine,  jetée 14  juillet  1897 

Lamondin.  Josoi»h Byng  Inlet     l!»  avril  1884 

I^ee,  .Idhn    Southampton 7  octobre  1882. .  .  . 

Lockerl)ie.  .Vndrew Havre  rie  Collingwood 4  mai  1883 

Lou-,  Robert Thornbiuy 12 avril  1887   

Little.  Rolland  B Ile  du    Toml)eau  du   (Jéant (5  février  1893  .  .  .  , 

Lou  ry.  Robert  M Port  Elgin 14  mars  189(5 . .    . 

Lunisden,  A Lac  Sourcier,   TémiscaminK-ue (5  octobi-e  1800  ..  .  . 


^ieloche.  Simon. Lac  St^Louis.  phare  flottant  n    1 

Munroe,  John  Jacol 


Lancaster 


Moreland,  F Pointede  Neuf-Milles, 


Masson.  Lucas 
Mongeon,  Châ; 


A... 


Mareheldon.  Thomas   Ile  Hope 


Pointe  aux  Anglais 
Wav  Shoal     


Matheson.  Normand 


1er  mai  1880 

8  juin  1892 

1er  avril  180.5. .      . 

4  septembre  1897 

23  mai  1887 

128  avril  1894 


Cap  Robert,  Algoma 17  octobre  189(5 


"Par  mois  pondant  la  saison  de  navigation 


-t  Allocati 
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8(50.00. 


î  Allocation.  slO.OO. 


4:55  00 
350  00 
130  00 
325  00 
450  00 
350  00 
12()  00 
400  00 
500  00 
150  00 
250  00 

150  (JO 


300  00 

400  00 

200  00 

375  00 

350  00 

100  00 

500  00 

100  00 

:240  00 

400  00 

2(M>  00 

375  <K) 

150  00 

300  0(» 

80  00 

25(»  00 

(50  00 

200  00 

250  00 

250  00 

200  (X» 

200  00 

100  (H) 

450  (Ml 

3.*)0  00 
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Documents  de  la  Session  (No.  11.) 


A.  1898 


État  donnant  les  noms  ot  postes  des  gardiens  do  phares,  etc. — Suite. 
EN  AMONT  DE  MONTRÉ AL-^SmiYc. 


Noms. 


Postes. 


Quand  nommés.  Salain 


Mcintosh,  John 
McLachlan,  Mme  K 
McKenzie,  John . .' . 
McConachie,  .Tohn . 


Plunkett,  H.  E 
Quick,  .Tames  E 


Ile  Pelée 11  iuillec  18.S8. 


Root,  Albert Ile  du  (Irenadier 1. .  . .  il5  décem\)re  1863. 

Roddiek,  Robert Ile  au  Goéland mars.   1872 

Rowe,  Geo.  Albert Ile  du  Télégraphe 25  octobre  181)5.  . . 

Repentigny,  Toussaint  de. .  Ste-Anne-de-Bellevue 28  février  1881     . 

Robillard,  Honore Ile  Perret . . 25  janvier  1807   . . 

Redmond,  William  H Gravenhurst  Nnnows ...  18  juin  1894 

Rains,  Evan Shoal  Point,  Al^inna,  Sailors'  Encampment  24  novembre  1884, 

Rains,  A.  M .    .  Rivière  Ste-Marie août  1892 


Ra 


W.  W Rivière  Ste-Marie,  feu.x  d'alig.  Westfield .  .  août  1892. 


Manson,  John Récif  Colchester 9  juin  188(i 

Morriseau,  Michel Rivière  La  Pluie,  Algoma    9  juin  1886 

Martin,  Wm.  J Rivière  des  Espagnols 1  o  juillet  1890.    . . 

Malott,  Albert  E ^Kingsville,  feux  d'alignement jl2  avril  1890 

Miron,  Louis \ Gargantua |26  octobre  1889 .... 

Maguire,  Jas.  W Corunna,  feux  d'alignement 12  avril  1890  

Milligan,  Alexander Valeyfield,  feux  d'alignement 25  avril  1892 

Montgomery,  Wm iPort  de  Toronto,  chenal  de  l'e^t 16  octobre  1895. .  . . 

McKillop,  John Ile  Campbell 2  avril  1892 

.  .Ile  Arnprior _ 2  avril  1892 

.    (xlengarry,  or  Stone  House  Point 9  avril  1890 

.    jOwen-Soimd 14  juillet  1873.      . 

. .  'Rocher  Rouge,  Par ry  Sound 30  juin  1897 

McDonald,  Murdock Pointe-Clark !  8  janvier  1897   ... 

McDonald,  Amos   Pointe  au  Saumon i  12  juillet  1897 

McKillop,  Donald Batture  de  St- Anicet 8  juin  1892 

McLaren.  Allan,  J Pointe  Brown  ou  Knapp   11  février  189(5  .... 

McKay,  Chas.  S Ile  de  la  Bataille 27  août  1877 

Mcintosh,  Daniel Marysburg-sud jler  octobre  1881 .  . . 

McKenzie,  Wm Ile  aux  Fraises ,17  mai  1893 

MoQuestion,  Mme  Maria. .  Pointe-McQuestion 9  juin  1886 

McLeod,  Murdock Rivière  Saugeen 4  août  1883 

McDonald,  Lauchlin  D. . .  .  Ile  Mississagua 16  mai  1896 

McCool,  James i  Fort- William,  feu  balise,  riv.  Ottawa 23  mai  1887 

McDevitt,  Chas ;Pointe  au  Baril ler  mars  1897 

McKay,  John Ile  Lyal 27  octobre  1884     . 

O'Donell,  Eugène Pointe  aux  Pins 8  août  1893 

Orr,  Wm.  B   Ile  au  Serpent ;  2  juillet  1888 \ 

Orser,  Wm Baie  Weller 16  février  1889 i 

Ouillette,   Godfrey Pointe  Buckams 1er  mai  1884 

O'Rourke,  Michael Iles  des  Frères  centre 18  juin  1894 

Prinyer,  Jolm   Pointe  Plaisante i  4  janvier  1867   .... 

Plumb,  Ward  S   Pointe  du  Mouliurà-Vent. .:  ..    18  novembre  1882.. .  . 

Purvis,  William Ile  du  (îros- Canard, feux  et  signal  de  bnnne  21  mars  1877. . 

Pim,  Chas.  Jas ille  du  Caribou,  lac  Supériem- 23  Ujai  1887.       

Pettypiece,  Stephen Traverse  du  Four-à-Chaux    11  mai  1888 

Peters,  William      Ile  Etroite 4  novembre  1890 i 

Parke.  Sanmel  J Cabot's  Head,  feux  et  signal  de  brume. ...     25  janvier  1897 j 

Presser,  John       Muskoka  ou  île  au  Renarn 4  septembre  1896  . . .  j 

.  Ile  marécageuse,  lac  Winnipeg 12  octobre  1884 


Shannon,  William Gross  e  Pointe 27  sei)tembre  1866   . .  ' 

Shannon,  George -  Assistant ;27  septembre  1866  ...  I 

Seguin,  Grégoire !  L'Orignal |  8  mai  1894 

Smithers,  R.  O Ile  Mohawk 31  mars  1896 i 

Sutherland,  Jno jPort  Burvvell 18  juin  1894 j 

Scholfield,  Fergus jPort  Maitland 10  avril  1871 ..    . 

Simpson,  Hedley  V Presqu'Isle,  feu.x  d'alignement 11  mai  1888 ... 

Sherwood,  Wm.  H Presqu'Isle,  main  light .       29  avril  1874 ' . .  . 

Shepperd,   MmeWm.,gar-i 

dienne  intérimaire Sulphur  Island août  18î)0,. 

^Allocation,  $300.     f  Allocation,  S!25.     lîlPar  mois  pendant  f|ue  le  phare  est  en  opération, 
pendant  que  le  phare  est  en  opération.     **Allocation  SIO. 
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600  00 

250  00 

250  00 

150  00 

450  00 

120  00 

150  00 

150  00 

150  00 

150  00 

250  00 

100  00 

450  00 

350  00 

300  00 

230  00 

180  00 

500  00 

200  00 

300  00 

100  00 

80  00 

450  00 

90  00 

300  00 

450  0  ) 

2r)0  00 

350  00 

150  00 

180  00 

2(>0  00 

300  00 

180  00 

700  00 

-•■500  00 

350  00 

200  00 

650  00 

250  00 

350  00 

300  00 

250  (»0 

500  00 

200  00 

tl25  00 

100  00 

100  00 

250  00 

Î17  00 

J?7  00 

-^'^425  Of) 

175  W 

100  00 

400  00 

225  00 

350  00 

.540  00 

375  00 

1300  00 

Par  moi 

3Iarine  et  Pêcheries — Division  de  la  ^Marine. 


Etat  donnant  les  noms  et  postes,  etc. — Suite. 
EN  AMONT  DE  MONTRÉAL  -Fin. 


Nom 


Postes. 


<,>iiancl  nom  me; 


Stoner,  Abraluim Baie  du  Feacçais    ,11  juillet  1888.    . . 

Sullivan,  Silas   iQuai  Barkin 122  rîécembre  189H. 

Sauvé,  Honoré iBointe  à  Caron JK)  février  188Î)  . 

Spence,  Bernard Kapides  Paquet 2  avril  1892  .  _  .  . 

Stone\)urne)',  John  A Canal  Cornwall,  entrée  d'amont Il2  avril  1890  .."... 

Smith,   Richard Ile  de  TOuest |  5  mars  18ÎH) 

Smith,  Donald Ile  du  Pot  aux  Fleurs [8  novemV)re  18iJ7 


Veech,  Stannes 


Pointe  (le  Neuf-Milles  ;  gardien  de  pliare  et 

mécanicien  du  bignal  de  brvuue 7  mars  1894 


Wallace,  .lohn  (î Ile  Lindoe 

Wintlirope,  Robert  W Tête  des  Rapides  Deschênes. .... 

Weightman,  Wm Rocher  des  Scpurs,  nord,  Algoma 

W'ootton,  Edward Niagara ..." 

White,  Chas.  L Havre  Snug,  Parry  Sound 


1er  juillet  1881  . . 
13  avril  1891 

()  novembre  188.5 

11  juillet  1»87 

25  juillet  1894.... 


12.-)  00 
l.SO  00 
00  00 
100  00 
KM)  00 
7(K)  00 
.SOO  00 


4Ô0  00 

250  00 
100  00 
350  00 
50  00 
350  00 


ENTRE  MONTRÉAL  ET  QUÉBEC  ET  EN  AVAL  J)K  QUEBEC. 


Arcand,  î^lzéar Caj)  de  la  Madeleine 17  mai  1892    

Alarie,  Pierre Pointe  du  Lac    |21  mars  189() 

Ayer,  R^ Georgeville,  lac  Meniphrémagog jD'année  en  année. 

Arcand,  Flavien Sept-îles 120  avril  1870. 

A.scah,  J.  M ...  Pointe  Renommée ...    !  4  mai  1S9() 

Asselin,  A   SteFamille '19  octobre  1885 . 


Biron,  Edmond  Lac  St-Pierre,  phare  flottant  n'  3 29  août  1890 

Beaudet,  Fulgence Lotbinière  (1) 1er  iuin  1895 

Beaudet,  (xeorge Lotbinière  (2) 4  janvier  1883   . 

Beaudet,  Charles Platon . 21  août  189 . 

Brassard,  Philipiw Port-Saint-François 20  avril  1897 

Bourque,  Pierre  ; Rocher  aux  Oiseaux 27  novembre  1890    .  . 

Bouilliane,  Pierre Ilet  aux  Alouettas 1er  septenibre  1872.. 

Bertrand,  Auguste Pointe  aux  Maquereaux 21  décembre  1877. ... 

Banville,  .loseph Matane '■  1er  février  1897. . .    .  i 

Bourget,  F Rade  de  Percé jLS  mars  1893 ; 

Babin,  Louis  I) Pilliers ;23  février  1874 \ 

Babiji,  Louis  D Rocher  Algernon '23  février  1874 i 

Breton,  Narcisse Pointe  Riche 16  niai  1896 

Bourget,  Charles Ca])- Désespoir i  1er  novembre  1897. . 

Bisson,   Wm ( Jrande-Rivière :22  octobre  1896 

Bergeron,  (4eorge Rivière  Valise 16  juin  1885  

Boucliard,  Louis Cap  au  Saumon,  i)hare  et  signal  de  brume   .  16  mai  1<n96 

Beaulieu,  Jos.  Hudon  dit. .  Pointe  aux  Orignaux 7  avril  1875    

('arignan,  P.  L Champlain,  feu  ])rincipal ler-octobrtî  1893 

Cormier,  William    Ile  Amherst 26  avril  1885 

Coltin,  Michel Belleile 1er  avril  1882    

Côté,  Louis  T Cai)-Chatte    10  septembre  1874. . . 

Camphell,  John  W Cap-Norman,  phare  et  signal  de  brume. ...  12  avril  18iK)   

<  "ostin,  Eugène Cap-Rosier 4  novembre  1890.    .  . 

Cassidy,  .James Ile  do  l'Entrée 22  septembre  1873.  .  . 

Côté,  Paul Ile  aux  (Eufs 3  novembre  1871 

Chabot.  Edouard Pointe  St-Laurent 1er  août  1880.    .... 

Chiasson,  Edouard Etang  du  Nord 22  octobi-e  1896 

Dubreuil,  Hector Pointe-aux-Trembles 18  février  1897 

Desmarais,  Philias Ri vière-St- François '  2  juillet  1887 

Desjardins,  Jean  B Kamouraska . ..! 23  août  1887 

Desjardins,  David Pèlerins . .    j  1er  avi-il  1881 

Dujierie,  Alfred  J Pointe  aux  Joncs    iMai  1873 


80  (10 
100  00 

^1  50 
500  00 
400  00 

70  00 

400  00 
80  00 
80  00 

120  00 

m)  00 

1,300  00 
200  00 
300  00 

:.250  00 
200  00 
450  00 
150  00 
500  00 
5^400  00 

^--•150  00 

70  00 

()00  00 

250  00 

80  00 

tt300  00 

Îi900  00 

5}!?  300  00 

720  00 

800  (M) 

*"*300  00 

.^(M)  00 

300  00 

350  00 

130  00 

tt+20  (M) 

400  00 

340  00 

40  00 


*Par  semaine, 
tt  Allocation,  S50. 


fPar  mois.     ^;Allocation 
■ft  Allocation,  SlOO, 


S50.     ^Allocation,  §20.     **Allocation,  $30. 
J;§  Allocation,  8200.     ***  Allocation,  §20.     ftt  Par  moip. 
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A.  1898 


Etat  donnant  les  noms  et  postes,  etc. — Suite. 
EN  AMONT  DE  MONTRÉAL  ET  QUÉBEC  ET  EN  AVAL  DE  qUÈB^EC-Suite. 


N( 


Postes. 


Ed 


en, 


François Quai  de  ( 


ï'ugère,  Léandre .... 
Fvigère,  Napoléon. . . 
Fiset,  Jean  H  . . . .  . 
Francceur,  Sirnéon  C 
Fontaine,  Edouard . . 
Fatfard,  Victor    . .    . 

Fraser,  Pierre  T 

Fagot,  George 


aspe 


Quand  nommés. 


2  mai  1888. 


Oer\ais,  Ovilas 

Giguère,  Denis ...... 

Gagné,  Joseph  Z . . . . 

Galibois,  Jean  B. . . . 

Gourdeau,  Isaac  .... 

(îauthier,  Jean   

(xodreault,  eTos.  M  . . 
Gautliier,  Francis.  . 
Goudreault,  Abrahan 
Grenier,  Solomon  . . . 


Houde,  Athanase . 
Hébert,  Moïse  ]\I, . 
Heppel,  Ekéar. .  .  . 
Harvey,  André  .  , 
Huot,  Josei>h 


Irvine,  John  J.  A. 


liaflèche.  Désiré. . . 
Lachapelle,  Jean  B. 
Langlois,  Antoine. . 


Batiscan  (1)  19  avril  18G8 

Batiscan  (2)  10  janvier  1887 

Lac  Saint-Pierre  et  phare  flottant  n°  2 22  avril  1875 

Saint-Pierre  les  Bequets ;24  septembre  1862 .  . 

Caj)  Bauld,  phare  et  signal  de  brume  1er  novembre  1892. 

Pointe  des  Monts 1er  août  188Î)    

Ile  Rouge 112  avril  1899 ....... 

Ile  Greenly,  phare  et  signal  de  brume, |30  juin  1860 

Contrecœur  (1  ) i  1er  mars  1877  .... 

Lavaltrie \2i  avril  1879 

Anticosti-Est  ou  Heath  Point }  5  juillet  1880 

Bellechasse 23  juin  1880 

Traverse  d'en  bas,  phare  flottant 8  mai  1866 

Rivière  Martin 22  février  1876 

Rivière  au  Caribou ; 1874. ...... 

Pointe  aux  Joncs 1  Avril  1872 

Eboulements,  i)oteau  phare 10  mai  1888 

Newport S  juin  1897 


Cap  Charles i  4  no\  eujbre  1890. 

Caj)  de  la  Madeleine jll  mai  1888 

Bicquet,  phare  et  signal  de  brume 17  avril  1891  . .    . . 

Quai  de  Chicoutimi jSO  mai  1889 

L'Ange-Gardien |  1er  avril 


Ile  Rouge,  phare  flottant jll  avril  1897 

Lac  St-Pierre,  phare  flottant  n''  1 jl2  avril  1887. 


Repentigny  (2) 
Rivière  du  Chêne 


Laliberté,  Arthur (Ste-Emelie,  feu  d'avant. 

Laliberté,  Florent 

La  voie,  M 

Landry,  Elmira 

Le  Huguet,  François   . 

Lindstiy,  Irénée 

Loisel.  John , 

Lafleiu-,  Léon 

Label,  Esdras 

Leblanc,  Régis 

Lachance,  Louis 

Lavoie,  F 


Montjjlaisir,  Antoine  E  . . 

Martineau,  Valérie 

Mercier,  O 

Malo,  Joseph 

Ménard,  Denis 

Marchand,  Ferdinand. .  . . 

Martin,  Paul 

Molson,  Mme  Alexander. . 

Malouin,  Alfred 

Martin,  Jules-(4 

Marceau,  Louis 

Maltais,  Kli 

Mvrick,  John 


UlcWilliams,  John  J 
McLaren,  Donald . . . 


1er  février  1861. . . 

11  juillet  1888 

24  septembre  1880 

31  mars  1887 

1893  ... 


Ste-Emelie,  feu  d'arrière . 

St-Fulgence 

Pointe  Carleton i  1er  avril  1872  . 

Cap  GasiJfé 22  octobre  189() . 

Ile  Verte 25  septembre  1888 . 

Pointe  Paspébiac 

St- Antoine. ...  

Traverse  d'en  haut,  phare  flottant 

Ile  Blanche,  phare  flottant . , jll  janvier  1878 . .    . 

Port  de  St-Jean .  .  ;26  septembre  1896. 

Anse  St-Jean,  quai , 1889 


27  août  1894. 
15  mars  1867 . 
13  avril  1893. 


Cap  de  la  Madeleine 

Champlain,  poteau  phare 

Ile  à  la  Bague 

Ile  Ste-Thérèse  (1) . 

Nord  de  Pointe  mi-chemin 

Pointe  aux  Citrouilles 

St.  Valentin 

Ile  Molson,  lac  Memphremagog 

Anticosti,  Pointe- Ouest 

Petit-Métis 

Saint-François 

Malbaie 

Cap-Race,  Terreneuve,    phare  et   sifflet  de 
bnmie 


6  août  1877 

2  août  1889 

31  août  1883 

1er  1897      

12  septembre  1899. 

27  ayril  1896 

28  avril  1873 

iD'année  en  année. 

i  1er  juillet  1877.  .. 
123  décembre  1879.. 

I  1er  1884. 

110  mai  1882 


1er  novembre  1897 


Pointe  au  Père i  1er  juin  1876 

Rivière  du  Moulin |l9  .septembre  1889. 


*  §200  pour  service  du  canon,  etc.     f  Allocation,  S50. 

Il:  Allocation,  $1,900.00.         §  Allocation,  .S2,300.00.         "  Par  semaine 
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Salaire . 


42  00 

80  00 
80  00 

500  00 
70  00 

800  00 
"400  00 

450  00 

800  00 

100  00 

300  00 
1600  00 

320  00 
2,300  00 

300  00 
40  00 
40  00 
40  00 

100  00 

150  00 
80  00 

700  00 
40  00 
70  00 

Î500  00 

400  00 
75  00 


100  00 

70  00 

80  00 

70  00 

300  00 

650  00 

(JOO  00 

150  00 

175  00 

1,400  00 

§500  00 

300  00 

40  00 

175  00 

60  00 

150  00 

130  00 

170  00 

200  00 

150  00 

**2  50 

tt450  00 

300  00 

75  (Xt 

50  00 

1,000  00 

200  00 

35  00 

îî  Allocation,  §250.00. 


Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 


Etat  donnant  les  noms  et  postes  dos  gardiens  de  phares,  etc. — Suite 
KNTKK  MOM'KÉAL  KT  QUÉBEC  ET  EN  AVAL  DE  QUÉBEC -i?'/n. 


Noin^. 


Postes. 


Xadeau,  Alphonse Anticosti,  Pointe-sud 


<^ii;uk1  nonini 


18  juin  18ÎM 


Paul,  Edouard jUe  de  Grâce 7  septembre  1871. 

Page.  Célestin IL'lslet  Richelieu ')  janvier  1895 

Peters,  D.  E Witch  Rock,  lac  Meinphrémagog Année  en  année. . . 

Peters,  .7 .  H !  Pointe  Verte  do  do 

Patterson,  J.  C iVVadh^gh  do  do 

Pope,   Herbei't lAnticosti,  Pointe-sud-oues^ 22  octobre  18!>2. . . 

Panichaud,  Joseph Ile  aux  (irue-s 1er  do        1864.  . . 

Paquet,  PJerre jSainte-Faniille ,11)      do         1885. . . 

Poitrafs,  Alexandre Bersiniis,  feux  d'alignement 21  se))tembre  1891. 

Pedneau,  Pierre Ile  aux  Coudres,  poteau  phare G  avril  1896 


Reeves,  Samuel Ile  Sainte-Thérèse  (2) il2  octobre  1870.. 

Rivet,  Léon  L jRépentigny  (1) ; 28  avril  1894.  .    . 

Robinson,  (ieorge  L Ile  des  Cendres  et  du  Sang jl8  juin  1894 

Richard,  Al])honse iPots  à  TEau-de-Vie 7  octobre  1878.. 

Remue,  E.  A Cap-Raj-,  phare  et  signal  de  brume 119        do     1884. . 

Robin,  .Jean  B   Saint-Thomas,  (juai ^30  avril  1883. .  . 

Roberge,  C.  Honoré Ile  Saint-Pierre ...      19  octobre  1885.. 

Rodrique,  E.  F '  Portnevif  (1) '22  janvier  18.58. . 


Ht.  Onge,  Thomas jContrecoeur 14  juin  188(5 

Salvail,  Omer Ile  à  la  Pierre 6  mai  1897 

St.  Pierre,  Frédéric 'Ile  aux  Prunes 15  juin  1895 

Simard,  Edouard   [Montée  du  Lac,  et  Cap  Rouge,  balise 28  octobre ^^1 876.. . . 

Sasseville,  F.  J |Cap  Madeleine,  phare  et  signal  de  brume. .    9  juin  1886 

Siuiard,  Arthur iRiviére  au  Caribou 1870 

Savard,  Xavier Rivière  au  Caribou 1er  mai  1873 

St.  Croix,  (Tcorge Rocher  du  Plateau 22  septembre  1896. 

Trottier,  Aeuve  J (irondines  (1) 1er  août  1872. . . . 

Ti-ottier,  Ephrem Gnmdines  (2) !17  mai  1892 

Thur1)er,  \Vm Sainte-Croix 5  octobre  1878  . . . 

Tremblay,  W.  T Cap  aux  Oies . .     4  avril  1888 

Tremblay,  Dorilas, Portneuf  (2) 18  février  1875 

Tremblay,  (ieorge Rivière  du  Moulin  .    9  septembre  1889. 

Trudel.  Ambroise. . .; .  .    .      L'Ange-(iardien |l9  octobre  1885. . . 

Tremblay,  Pitre Saint- Alphonse,  quai j  19  juin  1895 

Tremblay,    Henri Cap  de  l'Aigle,  poteau  phare j  6  février  189()   ... 

Iles  aux  Raisins i  7  juillet  1883. 

Ile-Perroquet Il9  .septembre  1892. 

Saint-Pierre .  .  l28  octobre  1897. .  . . 


Verville,  'J'héodore. 
Vigneau,  Placide. . . 
Vézina,  (Olivier. .  . . 


AVhitman,  Robert  H 

Wiieeler.  W     

Wvatt,  Thomas  M. . 


Lacolle 14  mai  1883. . .    . 

Mines  de  plamb,  lac  Memphrémagog Année  en  année. 

Forteau,  jjhare  et  signal  de  brume 18  octobre  1889., 


Salafi 


$     c. 

800  00 

■^30  00 

150  00 

t2  50 

Il  50 

fl  50 

:400  00 

320  00 

70  00 

100  00 

40  00 

270  00 

75  00 

200  00 

400  00 

800  00 

80  00 

70  00 

250  (K) 

75  00 

220  00 

120  00 

400  00 

700  00 

40  00 

40  00 

400  00 

100  00 

100  00 

175  00 

250  00 

350  00 

35  (K) 

70  00 

40  00 

40  00 

240  00 

600  00 

70  00 

150  00 

fl  50 

t800  00 

NOUVEAU-BRUNSWICK. 


Arseneau,  James 

Archer,  Wm 

Allain.  Joseph   . . 


:i)alh()usie^ 18  juin  1894 

Tracadie-Nord 7  november  1872 . 

'Ile  au  Foin,  feu  balise 21  n)ai  1895 


Barbour.  Jas.  ii ÎCa[)  Enragé,  phare  et  signal  de  brume.  .      .11  mai  1888 

Bent.  A.  W Cap  Jourimain  ou  Cap-Tormentine 15  sei)tembre  1875. 

Blacklock,  Fred  G Cap  Spencer 5  nrars  1888 

Brown,  Charles Quaco 25  novembre  1884  . 


Bradshaw,  L.  B. 

"  Par  n'.ois. 
•allocation.  î 


i  1  ar  semame. 
5.00. 


Quaco,  sigmil  de  brunie.. 
8250  pour  aidt 


3  septembre  1887 
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100  00 
275  00 
150  00 

S0<)  00 
300  00 
400  00 
400  00 
400  ()0 


61  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  11.) 


A.  1898 


État  donnant  les  noms  des  postes  et  gardiens  de  phares,  etc. — Suite. 
NO  IT  VEAU- BRUNSWICK— 6'utYe. 


Bridges,  Abraham Bridge's  Point 

Brune,  John  David Lac  iiux  Oies 

Boyd,  B.  (t Pointe-aux-Epinette 

Boudreau,  Jos.  B   I  Petit-Rocher 

Beleyea,  S.  B Pointe  Beleyea   . 

Blakley,  Lawrence Pointe  Harper 


BeUmore,  Fredk. 
Belliveau,  Philippe  T. 
Barton  William 


Havre  Dipper. .  . . 
Pointe  de  la  Folie 
Pointe  Cox 


Cochran,  Fredk.  M Quai  Saint-Martin,  Quaco 

Clarke,  (xeo.  H Havre  Saint- Jean . 

Conley,  John  C. . j  Havre  au  Castor. 

Cummings,  Geo ...    .  |Cam))bellton,  feu  balise. 

Chapman,  James jlle  de  la  Baie-du-Vin .    . 


Delaney,  John |  Plage  Grant 

Drake,  Jeremiah Saint- Jean,  station  de  signaux 

Dumaresq,  Francis  X .  . . .     Shippegan 

Dalzell,  Geo.  Y :Que\ie  d'Hirondelle 

Dutch,  John Ille  Héron 

Davison,  Warren  P. .    ...    1  Pointe  aux  Pois 

Daggett,  Mark Grand-Havre 

Dinsmore,  Samuel  G   ,    . .     Ile  du  Gros  Canard,  sifflet  de  brume. 
DeGrace,  John Pointe  au  Sauvage 

Egan,  Edward Pointe  Bellonie 

Flewelling,  M Quai  Flewelling. 


9  octobre  1801  .  . 

11  mai  1888 

Septembre  1892.... 
26  février  1896,  .  . . 
19  mai  1882 

9  septembre  1887. 

12  mars  1895 

29  novembre  1897. 

1  décembre  1897  . 


25  mars  1892. ,  . 

2  octobre  1893. 

2  avril  1892... 

1  janvier  1880. 
24  juillet  1882. . 


7  octobre  1880 

24  mars  1881 

7  novembre  1872. 
18  mars  1893 

7  mai  1875 

14  janvier  1S97. . . . 

15  novembre  1880. 
5  juillet  1586 

14  juin  1889 


€rallant,  Wm.  A    Pointe  Lepreau,  signal  de  brume. . . . 

Gillard,  John iPointe  dvi  Chêne,  feux  d'alignement. 

Gillespie,  David j  Jetée  Hillsborough 


Hendry,  E.  M   Ferme  Hendry 

Hayden,  Michael Pokemouche 

Henderson,  Arthur iMidjic  Bluff. 

Hamm,  Chas.  P Musquash    

Helms,  (tco Petit  Passage,  sifflet  de  brume. 

Hachey,  Octave Ile  Pokesudie 

Hagen,  E |  Pointe  Ward 


K-ent,  Oliver  A 'Rocher  Gannet 


17  mai  1892. . 
12  avril  1890. 


1  avril  1871 

13  juin  1888 

31  décembre  1892 


18  mai  1897. . .  ■ 
17  octobre  1888 

5  octobre  1894. 
14  janvier  1879. 

5  nmil882.... 
12  juillet  1881. . 
12  avril  1890... 


liantaigne,  Gervais Ile  Caraquette ,  . 

Leblanc,  Charles  P tPo"it,e  Cassie 

Looney,  Thos.  E Greenhead,  rivière  Saint-Jean 

Lebaron,  Lacy iPointe  du  Chêne .  .      


20  janvier  1880. 


16  juin  1888  . . . 

4  mai  1872. . . . 

14  octobre  1896 

23  février  1897  . 


Mott,  C.  H Pointe  Fanjoy 

Mills,  George ièle  au  Renard,  en  bas 

Morrison,  Peter iPointe  du  Chêne 

Morrison,  Peter,  jeune  ...    ille  du  Portage 

Morrison,  Duncan îlle  Sheldrake 

Munrow,  Ezra  ILoups,  en  bas 

Maloney,  Harry  G |Baie  Passamaquoddy 

Maillet,  D.  O Pointe  du  Sauvage,  Bouctouche 

Merry,  William [Newcastle 

Moore,  Rev.  S.  C j  Anderson's-Hollow. 

! 

McGee,  Joseph  E Ile  Bliss. 

McLennan,  Kenneth    E.scuminac,  phare  sifflet  de  brume. 

McEwen,  David Ile  du  Milieu 

McIntosh,  Chas Néguac,  feux  d'alignement 


24  octobre  1892  . . . 

23  juin  1897 

24  juillet  1882 

1  juillet  1892 

25  février  1880 . .  . . 
19  septembre  1882. 

8  août  1893 

7  juillet  1883 

30  juin  1884 

H  mai  1889 


2  novembre  1897 
7  mars  1892 

22  juillet  1875. 

!19  décembre  1892 


*Allocation,  mOM).        f  Allocation,  $180. 


î Allocation,  .$100. 
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80  00 
250  00 
120  00 
150  00 

90  00 

75  00 
100  00 
175  00 

80  00 

100  00 
350  00 
250  00 
100  00 
200  00 

125  00 
(i50  00 
280  00 
400  00 
200  00 
250  00 
^^■40C.  00 
550  00 
150  00 

100  00 

80  00 

450  00 
90  00 
75  00 

80  00 
200  00 
200  00 
300  00 

t400  00 
180  00 

•  80  00 

Î600  00 

200  00 
250  00 

80  00 
80  00 

80  00 
200  00 
100  00 
200  00 
300  00 
500  00 
350  00 
150  00 
100  00 
100  00 

300  00 
750  00 
300  00 
100  00 


Marine  et  Pèclieries — Division  de  la  Marine. 


État  donnant  les  noms  des  postes  et  giM-diens  de  ph;ifo>,  etc. — Suite. 
NOUVEAU   BRUNSWICK-  i?'o(. 


McMouîigle,  Miles 

McDonald,  Whittield  . 

McMann,  K.)l)eit 

McLauj,diliii,  Walter  B 
McNeill,  Henry  H . .      . 


McConnell,  Robert , 


.  Battvires  Oromocto 2(;  mai  l.Sîll 

.  Ile  Musf|uash 1er  juin  1,S88 

.  Poi)ite  McMann 7  septembre  1<S7(). 

.  Sontli-West  llead 29  octobre  187!)  .  .  . 

.  Dalhousie,     feu     balise      et      feu    de     l'île 

Douglas 1er  janvier  1880, . 

.  (ioulet  Miscou 9  septembre  1887. 


Xevers,  (  Jeorge    .Teniseg 24  novembre  1884 ... 

Xobles,  Israël Pointe-Belleile 23  novem))re  1885.  .  .  | 

Purvi.s,  David No-Man"s-Friend 2  juin  1897    i 

Pre.ston,  S Pieston's  Beacli 11  juillet  1889    I 

Pendlebury.  Wm.  J Saint-An(iré 10  avril  1889 , 

Piokett,  Robert  K Farmers'-Point 11  mai  1897 

Parker,  Malachi Pointe  Mulholland 4  avril  1885 ' 


Salaires. 


80  00 

80  (K) 

80  00 

500  00 

150  00 
100  00 

8<»  (M) 
80  00 

80  00 
125  00 
250  00 

80  00 
200  00 


quinton,  Wm.  N Pointe  Mark 12  avili  IS'.IO. 


120  00 


Russell,  (Jeo.  N     Ile  à  la  meule 

Ryan,  William Miraniichi,  ])hare  flottante 

Rivers,  Robert Miscou,  phare  et  sifflet  de  brume. 

Robinson,  John . .    Nëguac 

Richard,  Peter  F Richibouctou 

Robertson,  Chas.  M 'Pointe-Robertson 

Robertson,  Meier Ile  Shédiac,  balise   

Ross,  Elijah '.    . .     Pointe  d\\  Nègre 


Robichaud,  .Inde. .  . . 
Robicheau,  Henry  B 
Robert^',  A    


Sutherland,  Geo.  A. 

Seely,  Chas.  F 

Seely,  Neil 

Scott,  Chas.  F 


Richibouctou,  balise. 
Pointe  Dixon 


()  novembre  1885. 

22  mai  1889 

24  avril  1877 

30  juin  1890 

30  mai  1895 

30  juin  1897 

29  décembre  1893.. 

5  mars  1878 

5  décembre  1891.. 
21  juin  1884 


Belledune 5  février  1895. 


Havre  Bathm-st 20  mars  1882 .. 

Machias,  Ile  aux  Phoques, phare  et  sifîl.  de  1).  14  juin  1883  .  . 
Head  Harbour,  phare  et  sifHet  de  Innnne. .  .  3  mai  18S2. . . 
Stonehaven 20  juillet  18*^5. 


Thomas,  (tbo.  H Pointe  Lein-ea - 29  août  1884 

Tatton,  Oeo.  T jGrand-Manan,  sifflet  de  bruine Uî  octobre  1886.. . 

I 

■Williston,  Wm.  W Ile  aux  Renards 31   mai  1873 

Wilson,  .lames Perdrix,  île  aux,  ph.  et  signaux  de  brume.  ,     5  décembre  18.57, 

Wagnt^r,  Richard . .  '  Pointe  au  Sable 7  juin  1883 

\\'ilm()t,  Henry | Wilniots-Bluff 23  mai  189r, 

^\'illiams,  Forrest  W (,)uai  de  William 11   mai  1897 


700  00 

•400  00 

800  00 

150  00 

185  00 

80  00 

250  00 

4iK)  00 

225  00 

150  (jO 

100  00 

t200  00 

1,000  00 

800  00 

100  00 

400  00 

550  00 

3O0  00 

SOO  00 

SO  00 

80  00 

80  00 

*  Allocation,  -s.SOO. 


I  Allocation,  slO. 


NOUVELLE- ECOSSE. 


Amero,  Oo.  1  ) Pubnico 6  févï-ier  1893   . . . 

Amero,  Basil Sissibocj 17  avril  1871 

Amero,  Chas.  A Ile  Whitehead !  9  novembre  1897 . 

Aucoin,  Henry Cheticamp,  feux  d'alignement 1X4  mai  1889 


Boaman,  Edwin l^igby,  jetée |29  mai  1 8î>7 

Bancroft,  Jos,  E Ile  aux  Eglantiers 19  avril  1884 

Burk,  .Tames Main-à-Dieu '  2  mai  1S71 

lionner,  (ieorge Pointe  Aconi 18  aviil  1874 

Bvu-ge.ss,  Watson ....       Port  1" Hébert 20  juillet  18il2.    . .  . 

l^outillier,  R.  J Surintendant  de  l'iîe-au  Sable    .  13  novembre  1884  . 

r>ollong,  Jame.s, iHavre  de  Pope 0  août  1877 


Avec  i»ension  pour  lui  tt  sa  fami 
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2(tO  00 

20<»  00 

200  (tO 

1.50  00 

100  00 

400  (X) 

300  00 

200  00 

1.50  00 

450  CM) 

300  00 


€1   Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  11.) 


A.  1898 


État  donnant  les  noms  des  postes  et  gardiens  de  phares,  etc. — Suite, 
NOUVELLE-ECOSSE-Su/^(. 


Noms. 


Postes. 


Quand  notnmés. 


Baker,  Thomas Ile  aux  l*ois 

Bunis,  Wm.  H .  ,    jlle  Weclge 

Brackett,  Wm Anse  au  Hareng.. . 

Belleveau,  Jolin  H JAnse  Belliveau. .. . 

Brownell,  Alfred iCold-Spring-Head. 


li)  mai  187i>. .. 
2  avril  1892... 
28  août  1897 . . . 
16  février  1889 , 
2(5  mai  1891. . . . 


! 

Pointe  du  Caveau,  feux  d'alignement '20  août  1897 

Crichton's  -Head . .    .  .  j  (5  mai  1874 

Ile  aux  (Eufs I  0  mai  1874 

Liscomb 15  octobre  1894.. .  . 

Louisburg,  feux  d'alignement J29  octobre  1897..  . . 

Ile  aux  Phoques,  phare  et  sifflet  de  brume.  ;  1er  mai  1880 

Ile  Saint-Paul,  surintendant     17  juillet  1897.    .    . 

Rivière  Météghan,  (^uai 112  octobre  1875.. . . 

Ile  Betty |27  septembre  1875. 

Ile  Croucher I  1er  janvier  188.S.  . 

Grandigue,  ])oteau  phare |  4  juillet  1884 

Pointe  Glasgies,  poteau  phare. i25      do      1894.    .  . 


Chiasson,  Germain.  .  .  . 

Crichton,  H.  H 

Condon,  Wm.,  jeune   . 

Crooks,  Demas 

Connington,  Thomas.. 

Crowell,  Corning 

Campbell,  Samuel  C. .  , 

Comeau,  Louis  C 

Christain,  Patrick 

Croucher,  (ieo.  A 

Clough,  Daniel 

Clory,  Abraham 

Coolin,  .Joseph j  Pointe  Westhaver ,  5  acnit  1885  . 


Carey,  James 

Cameron,  .lohn 

Crowell,  Benjamin  S . 


«eCoste,  C 

Dunlap,  Wni.  H. 

Doane,  Isaac 

Duane,  Wm 

Doody,  James  . . . 


Dunn,  .James  N .  .  . 
DeMings,  Erancis. 


l)oane,  John  H. 


Carey'sBeach jl8    do     1880 

Pointe  au  Castor i29  septembre  189{}. 

Ile  Pagis,  Port  La  Tour |30  juin  1890 


Doane,  Joshua. . 
Doyîe,  Edward.. 
D'Entremont,  W 


Ellis,  Wm.  E. 
Earlv,  .John. .  . 


H 


Arichat 14  juin  1875  .... 

Ile  aux  Oiseaux !2()    do   1897 

Cap  Sable, ' 1er  juillet  1871. 

Ile  Verte |. 30  octobre  1871.. 

Meagher's-Beach,      phare      et     sifflet     dei 

brume 119  février  1896   . 

Fort- William ^26  octobre  1859.. 

Ile  McNutt,    havre  de  Shelburne,  phare  et! 

sifflet  de  brume [lO  mai  1880 

Yarmouth    Fourchu,    ])hare    et    sifflet    de 

brume   |  1er  juillet  1874. 

Havre  d' Yarmouth 123  -février  1874   . 

Mabou,  feux  d'alignement 14  juin  1897  .... 

Havre  Abbott |22  n:ai  1888 


.! Pointe  Annai)olis  Prim  ou  Digby,  phare  et 

,     sifflet  de  brume 8  mars  1875 .  . 

.  IMargaret ville  ;  . .  .    |19  février  1887 


Fowler,  James  E iRivière  aux  Ponunes,phare  et  sifH.de  brunie  25  juillet  1894. . , 

8  août  1893.... 
1er  juillet  1886 


Fisher,  Joël  W. 
Fulker,  William  (i 
Eirth,  Charles  M . 
Poster,  Israël  C .  .  . 
Poster,  Getjrge  jVI  . 
F" raser,  John  A.. . . 


Baccaro  ou  Bari'ingtDU . 

Ile  au  Diable 

Ile  Coftin,  Liverpool 30  jiiin  1880 

Port-Med way 13  octobre  1892 

Port-George., '5  novesnbre  1897 

[Ile  Callaghan J31  décembre  1892. 


Oittin,  Spencer  H Havre  du  Pays 18  septembre  1883. 

(xilkie,  Henry  A iSambro \    i  8  janvier  1877 

Giffin,  Ira  L Pointe  Hawley,  Havre  d'Isaac J28  avril  1894 

Goudock,  Edward |Shelburne,  Pointe  de  Sable 3  décembre  1880.. 

Gerriar,  Dennis iTorbay 17  juin  1878 

Gardner,  Frederick  T Jetée  Brooklvn 6  ifévrier  1885 


Helm,  William  .    . . . 

Hopkins,  Leslie 

Huntley,  Charles  H. 
Hensbee,  David  S. .  . 
Hawley,  MattheM'.  . 
Hardy,  John 


Ile  Flint 31  juillet  1883 

Ile  Bon -Portage 20  octobre  1897.. . . 

Jetée  Kingsport i.30  juin  1890 

Havre  Crowe 110  novembre  1997. 

Baie  Sud |13  mai  1897.  '. . .  -    . 

Gabarus 22  novembre  1890. 


'^-  Allocation,  8120.         f  Allocation,  SI  ,200. 


î  Allocation,  .<S;30, 

172 


Salaires. 


350  00 
400  00 
100  00 
80  00 
100  00 

120  00 
20O  00 
500  00 
300  00 
150  00 
"■•■800  00 

teoo  00 

100  00 
500  00 
300  00 

70  00 

(;o  00 

250  00 

(iO  00 

150  00 

150  00 

250  00 
400  00 
800  00 
500  00 

800  00 
260  00 

800  00 

800  00 

:350  (X) 

70  00 

75  00 


800  00 
230  00 


700  00 

350  00 

420  00 

400  00 

2()0  00 

100  oo 

200  00 

400  00 

800  00 

200  00 

280  00 

300  00 

100  00 

450  00 

350  00 

100  00 

300  00 

140  00 

200  00 

Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  ^farine. 


État  donnant  les  noms  des  postes  et  i-'ardiens  de  phares,  etc. — Suite. 
NOU  VELLE-ÉCOSSE--S'»u:te. 


Postes. 


'hiaïul    noniint'-s.  S;il;iiios. 


Jolnisou,  Kdward (Hiilmito  Heacl,  phare  et  sifflet  de  bniine.  .  14  mai  1872 

Jt)linst()n,  John  .T Ile  Rouge 15  noveinlue  18î)ô.  .  . 

.loyce,  Simon Ile  au  Loup-marin,  poteau  phare   4  juillet  1884 

•loilimore,  Peter Baie  Terence \  1er  septembre  1884. 

•  lamieson,  Charles Cap  St-Laurent 21  septeml)re  18î)3.  .  . 


Kirkpatiick,  .1.  W 


Ci 


ip 


irOi- 4  avril  188S. 


'M  décembre  181).. 
1er  juillet  1880.  . 


liong,  Josei)li Havre  de  Canso. 

LeBlanc,  Severin Ile  au  Poisson..  . 

Lowden,  David Havre  de  Pictou,  feu  d'alignement 12  juillet  1897.    .    . . 

Latimer,  Charles .Cap  liaRonde 1er  décembre  1874. 

Lyons,  John  W.     Barrington,  phare  flottant 18  juin  18!)7 

Landry,  Kdward   Ile  Grande-Flèf;he. . 23  février  1807  .    .  . . 

Larkin,  Ephraini Havre  de  Shag,  île  Stoddar 18  mars  ISîH) 

Livingstone,  (tco.  S.    ...      Havre  de  TAvocat/ 8  mai  1884    

LeBlanc,  Benjamin Tusket-Wedge 1er  nove  nbre  1892 . 

Morrison,  Charles Ile  Amet Zp  octobre  1894 

Murrison,  M.  1) Pointe  du  Rocher-Noir 8  juin  1892 

Mosher,  John  P Burnt  Coat 18  mars  1884 

Muise,  Marcellin jChéticamp    27  novembre  1896    . 

Misner,  John  E [Pointe  du  Fort 1(5  mai  1890.  ....... 

Moser,  Sanuiel ille  Moser (>  novembre  1885  .  . 

MuUins,  James iPointe  Mullin 8  juin  1892   

Munro,  Wm !Pictou 22  novembre  1890.  . 

Mmphy,  Michael Ile  Pon)ket   18  décembre  1890.  . . 

Mundell  Joseph Pointe  du  Sable   18  o(;tobre  18(59 

Martelé  John  T Scatteri,  j^lan  et  sifflet  de  brume 30  juillet  1897 

Murrav,  John Cap  (îeorge 3  novembre  1882  .  . 

Munroe,  Wm.  L Ile  Three  Top 28  octobre  1879 

.Mitehell,  John  W Rocher  Jeddore 29septembre  1882.  . 

.Mitchell,    Wm.  A Ile  du  (Quaker 19  février  189(»  .  .    .. 

-Matheson,  Murdoch ,  Whycocomah,  poteau  phare 11  septembre  1884. . 

M  )r  ri  son,  Widow Freestone,  i)oteau  phare 15  juin  1897   

McDonald,  Hugh Cap  St-Ceorge 11  juillet  1889 

McDonald,  Robert Ile  Carter Janvier  1885  . . .    . . 

McKenzie,  R Rocher  au  (ioéland,  île  au  Caribou 1er  août  1881.    ..    . 

McCully,  Ernest Masstown 18  avril  1895 

McDonald,  Henry  S iLittle  Hope,  île ,3  avril  1897 

McFarlane,  Alexander Havre  Margaree 18  août  188(i   . . 

^[cFarlane,  John  C ÎNIargaree  o\i  île  Sea^Wolfe 27  juillet  18-4.    ... 

McKay,  Rodie Canso-nord    4  février  1882 

McFarlane,  Andrew Ile  Pictou 8  juin  1892 

McDonald,  John  A iPort-Hood 10  mai  1880 

McDonald,  James PointeTupi^er 15  mars  1870 

Me Askell,  1  )onald \ Havre  Ste  Anne 26  juin  1889 

McPheison,  A ' Port-Mouton 8  juin  1892 

McXeil,  Philip  E Pointe  (iillis 31  décembre  1895. . . 

McRae,  Hector Pointe  McKenzie,  havre  Plastei 20  août  1890 

McDonald  John , Cap-Nord 14  décembre  1884. . . 

McLeod,  John iMécanicien,  signal  de  brume,  ile  St-Paul .  .  17  juillet  1897 

McRae.  Donald Ile  Kid.ston 17  mai  1892 

-MeLeod,  Angus St-Esprit 27  octobre  1880 

-McDonald,  Chas.  L.  .  -•    -    --  ._  .        . 

McDonald,  Norman. 


Little-Narrows 17  janvier  1896 

Ile  Marjorie,  poteau  i)haie 4  juillet  1884. 


McAskill,  James Pointe  Jérôme 8  novembre  1897 


McNeill,  Edward  A.... 
McNeil,  Lauchlin.  . .    . 

McFadyen,  M 

McNeil,  James 

McVicker,  Archibald., 

McDonald,  Donald Ha\  le  dt 

McNeil,   Neil Ile  ('■.un\ 

*  Allocation,  .*300. 


Anse  Pii)er    29  ainU  1884 

McNt;iirs-Beach,  poteau  phare (5  août  1884 

Mabo\i,  feu  d'alignemnt 17  aviil  1891 

CranV)erry-H<'ad,  signal  de  brume 2(î  août  1897 

Baie  des  A'aches  brise-lames    .  .    .3  juillet  1896 

Clark,  iKjteau  i)hare. 25  avril  1892 

lell,  comté'  de  \'ictoiia    .    1er  «leceuibre  18î>7 


800  00 

120  00 

100  00 

100  00 

4(K)  00 

500  00 

200  00 

250  00 

150  m 

300  00 

500  00 

200  00 

150  00 

250  00 

300  00 

320  00 

250  00 

250  00 

300  00 

150  00 

4.50  00 

250  00 

460  00 

350  00 

400  (X) 

800  00 

200  00 

300  00 

4(M)  00 

300  00 

()0  00 

150  00 

450  00 

250  00 

300  00 

25  00 

500  (K) 

60  00 

400  (M) 

350  00 

400  00 

280  00 

300  00 

140  (M) 

300  00 

120  00 

160  00 

400  00 

400  00 

200  00 

400  (K) 

120  00 

100  00 

250  00 

120  (M» 

m  00 

50  (M) 

.')(K>  (K) 

70  00 

.50  00 

KMI  00 
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Documents  de  la  Session  (No.  11.) 


A.  18U8 


État  donnant  les  noms  de  postes  et  gardiens  de  pharo*^,  etc. — Suite. 
XOl^VELLE-ÉCOSSE— Fm. 


Non 


Postes. 


(^iiaud  noiuniés. 


Salai  !•( 


Xass,  Henry 

Nickersou,  Byion. 
Nimn,  (Teorffe 


.  ;Lunenburg :12  mai  1807. . 

.  Ile  dn  Nègre .20  juillet  1897 

.  Sidney-Sud,  barre  de 20  juin  1872.  . 


O'Leai-y,  Jolui  F {Ile  au  Castor 

Orchard,  L.  D     Rocher  aux  Goélandt 


7  uiarsl894 

1er  janvier  1877 


Pearl,  Albert jlle  Verte '29  décembre  1873.. 

Price,  Philii) Louisburg 8  novembre  1897 . . 

Peters,  John  (  i Pointe  Basse ;  1er  octobre  1865 . . 

Pettis,  Wm Parrsboro 6  décembre  1888 . 

Palmer,  H.  \\ [Pointe  du  Fort [22  mai  1878 

Perry,  John Sheet  Harboiu- |l7  décembre  1878 .  . 

Phinney,  Elisha ICa])  Sharp,  rivière  Diligente 0  juillet  1803 


Quinn,  James iLingan 


13  avril  1874   . 


Robinson,  Chas |Rocher  Noir 10  mars  1885 

Ruggle.s,  H.  M lBoar"^-Head 1er  décembre  18(54 . 

Robicheau,  B.  H Cap  Ste-Marie 5  juillet  1880 

Rathburn,  S.  M jHorton  Blufï, 20  octobre  1870 

Reid,  George  J [île  Haute 18  octobre  1889.  .    .  . 

Ross,  Robert Ile  George 17  janvier  1885.    . 

Robblee,  Jacob  V. Pointe  Shafner 29  mai  1897 

Riley,  Simon  W \nnapolis  Royal '  7  mars  1892 


Sullivan,  James, Cap  Canso,  Ile  aux  Atocas,ph.  sif.de  brume. 


Smith,  Geo.  E. 
Scott,  M.  C. . 
Smith,  M.  A, 


Ile  a  la  Croix,  phare  et  sifflet  de  brume. . . . 

Guysborough 

Ile  Ingonish 


Swiuehammer,  Geo [Pointe  de  TAnse  â  Peggy 


Spencer,  Robert  A .  . 
Suthern,  Edward  W. 


Suth( 


[Pointe  Spencer 
Westport . 


John  F   !  Ile  aux  Eglantiers,  sifflet  de  b 


Saulnier,  John  H. 

Sanipson,  C 

Struni,  James  A . .  . . 
Sollows,  Walter  . . .  . 
Sampson,  Théodore. 

Smith,  Caleb 

Smith,  Wm.  B  


Pointe  de  l'Eglise 

Ile  Ouetique 

Ile  Westhaver 

.\nbe  Alerte,  poteau  phare 

Havre  au  Castor,  sud,  poteau  phare . 

Salter's-Head,  feu  balise 

Westhead  Barrington 


Simpson,  W.  H [Douane  de  Pictou,  phare 

Vigneau,  George. .  .  . 


23  mai  18i>7 

1er  juillet  1872.  . . . 

19  avril  1884    

29  juin  1895 

4  janvier  1883 

1er  a VI  il  1870 

12  avril  1890 

1er  octobre  1874 .  .  . 

j  8  août  1878 

i  1er  décembre  1874. 
'25septembr  1888.  .. 

15  août  1884 

;15  octobre  1892 

[21  juin  1888 

j  12  avril  1880 

21  décembre  1897. .  . 


î [  Ile  du  Jersiais ;23  mars  1883 . .  . 

Wolfe,  Howard  M Iron  Bound |22  juin  1895 .  .  . 

Wheadon,  Burton Havre  Walton 20  mai  1881   . . , 

Wells,  James Whitehead |20  octobre  1897. 

Winton,  Robert  B Ile  (ituion |28  avril  1877 . .  . 

Wambold,  James jSheet  Harbour  Passage |11  mai  1887 

Webb,  Patrick Havre  au  Bouche , 19  février  1890. 


Young,  Uriah  . . 
Zinck,  Jeremiah 


Chester,  île  du  (^laker 

Baie  Mahone,  sur  Hobson's-  Nose. 


.  ..  15  février  1884.  ,  .  . 
. . .  i  2  décembre  1895. 
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200  00 

00  00 

80  00 

00  00 
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510  00 

450  00 
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400  00 
300  00 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 

Etat  donnant  les  noms  des  postes  et  gardiens  de  j^hares,  etc. — Suite. 
ILK   DU  PKINCK-KDOUARl). 


Xoii.s. 


<2naiul  iiouihk' 


Salr 


Cliiinpion,  Wiu. .  . 
Costivin,  Frederick 


!  Havre  Casciiuii)ec 

Miniinigash,  Pointe- Kix,  feu  (raligneineut. 


25  octobre  ls;i 
19  mai  ISHT.    . 


Daley,  Abraham Havre  Miirray,  grève  du  feu 

Frayer,  .Inlni Summerside,  (juai 

îeach,  feux  d'alignement.. 


<»allivan,  James Hvightoi 

(iaudet,  Agate Tignish  . 

Hardy,  W'm Petit  Chenal 

Howatt,  Abner  J Crapaud,  feu  d'alignement,  au  large. 

Harris,  Wm .  .    jCap  à  l'Ours 


13  mars  I.S.S.S.. 

12  avril  18i)7.. 

12  avril  1890.  . 
80  août  1897.. 


26  juillet  1875 

22  juillet  1893 

Ill  novembre  18i)0. 


Kennedy,  Alexander 
liêard,  Solomon  J. .  .  . 


Haszard's,  feu  d'alignement,  à  terre.. 
Crapaud,  fevi  d'alignement'  à  terre. . 


j27  juin  1890    .  . 
14  mai  1889.... 


llunn,  Duncan iLittle  Sandi- 

Morri.son,  Angus Cardigan  .  . 


llfLaine,  Archibald Block-House,  Charlottetown 

^McDonald,  Lauchlin   ;Pointe  de  l'Est,  phare  et  feu  de  brnme. .  .  . 

McDonald,  Wm |lle  Panmure 

Mc(  irauth,  Wm.  W Havre  Saint- Pierre. 

McDonald,  Chas.  JK Pointe  Saint- André,  alignement  au  large. 

McDonald,  John Orwell  

McLeod,  James [New-London . 

Mcl  )onald,  Wm tPointe  Ouest 

McMillan,  Wm.  D ÎHe  Boisée 

McMillan,  Donald Covehead,  feux  d'alignement 

McDonald,  Angus iSouris 

McDonald,  Jas,  A jHavre  Savage 


.  [  1er  mai  1877 

,!21  septembre  1883.. 

,  3  avril  1867 

,23  février  1897 

20  novembre  1853... 

:  8  mai  1872 

,il8  juillet  1887 

:25  juin  1879 

,;29  janvier  1896 

j  1er  décembre  1875. 
,  27  janvier  1887 

l21  octobre  1893 

il3  novembre  1880.. 

11  juillet  1889 


Oulton,  Robert  T Ile  Savage,  Cascumi)ec 

O'Brien,  Patrick Miminigash,  feu  d'alignement. 

Phee,  James 'Cap  Nord 

l'enny,  Robert Havre  Murray,  feu  de  Penny . 

Pino,  Joseph  N. jRustico  Nord 

Perry,  Bruno    Cap  Egmont ,  . , 


14  juin  1897 
!l4  mai  1897. 


j  4  septembre  1897. 

11  novembre  1897  . 

6  février  1897.... 

121  juillet  1884 


Ranaghan,  Peter Sea  Cow  Head 

Keadv,  Michael Tracadie 


21  avril  1873. 
'Août  1867  ..  . 


so  00 

40  00 

50  00 

10(»  0(» 

100  00 
130  00 

100  00 
100  00 
300  00 

f;o  00 

100  0<» 

30  00 
100  00 

340  00 
500  00 
300  00 
130  00 
125  00 

80  00 
100  00 
300  00 
250  00 

90  00 
300  00 
100  00 

SO  00 
60  00 

300  00 

50  00 

100  00 

200  00 

2.50  00 
100  00 


>!»inclair,  Wm Ile  au  Poisson 

Stewart,  Geo Havre  de  Summerside,  feu  fl'aslig.  en  arr. 

Tuplin,  Jas.  C ,    ....  Ile  au  Sable,  Cascumi)ec 

Taylor,  Chas Basin  Darnley,  feux  d'alignement 

Tavlor,  James  W Ile  Saint-Pierre 


8  mars  1897 .  .  . . 
5  septembre  189;": 


'  5  mai  18t)7. . . 
14  juillet  1897, 
'  1  mai  1897... 


250  00 

80  00 

200  00 

40  00 

2(K)  00 


Wood,  George Haszard's,  feux  d'alignement,  au  larg.  . . 

Westaway,  Roger  D  .    ...     Pointe  Saint- André,  alignenjent,  à  terre. 

Wiggins,  (t.  w.  j Pointe  Darnley,  feux  d'alignement 

NNii^'lit,  Charles  L Wright,  feux  d'alignement  de  Crapaud. . 

\\'al.>h,  James    .    Pointe  du  Sauvage,  jetée , 


4er  mai  1893 

19  mai  1883 

16  octobre  1896..., 

14  juin  1894 

15  novembre  1881, 


70  00 
125  00 
100  00 
100  00 
350  00 
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61  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  11.) 


A.  1898 


État  donnant  les  noms  des  postes  et  gardiens  de  phares,  etc. —  Fin. 
COLOMBIE-BRITANNIQUE. 


Noms. 


Arinour,  Hamilton. 
Brimi,  Richard . .  . , 


Cummins,  H.  C. 
Crozier,  James. . 
Clark,  M.  G 


Dare,  Joseph ...... 

Daykin,  William  P. 


Eastwood,  F.  M . 
Erwin,  Walter. . , 


Creorgeson,  Henry 
Georgeson,  James. 


Harrison,  S.  G. . . . 
Jones,  William  D. 


Patterson,  Thomas. 
Piercy,  Thomas  H. 

Richardson,  John. . 


Postes, 


Quand  nommés. 


Sand  Heads 

Ile  de  la  Découverte,  phare  et  siffl.de  brunje 


Balf  our 

Bare  Point,  Chemainus 

Ile  de  l'Entrée,  phare  et  sifflet  de  brume. . 


Fisgard 

Pointe  Carmanah,  phare  et  sifflet  de  brume 


Race  Rocks 

Pomte  Atkinson,  phare  et  sifflet  de  brume. 


Plumper  Pass,  phare  et  sifflet  de  brume. . .. 
Ile  Satui  na 


Ile  Beren 

Pointe  Brockton  Burrard,  Inlet. 


Cap  Beale  . 
Ile  Jaune . . 


Pointe  Portlock,  phare  et  sifflet  de  brume. 


août  1892 

juin  1886 

juillet  1897  . . . 
juin  1897  ...... 

novembre  1897 

avrill884.. ... 
novemVjre  1890 

janvier  1891... 
octobre  1880  . . 

juillet  1994.... 
octobre  1889... 

novembre  1897 

août  1890 

mars  1895 

novembre  1890 

décembre  1895. 


Salaires. 


•S   0. 

!)00  00 

900  00 

20  00 
120  00 
900  00 

500  00 
1,200  00 

1,200  00 
1,000  00 

900  00 
500  00 

300  00 

300  00 

t50§  00 
500  00 

4G0  00 


I 
I 


Par  mois.         f  Allocation,  §700.00. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  de  la  Marine. 
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A.  1896 
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A  Son  Excellence  le  Très-honorable  Sir  John  Campbell-ïïamilton  Gordon,  comte 
d'Aberdeen,  gouverneur  général  du  Canada. 

Plaise  à.  Votre  Excellence. 

J'ai  l'honneur  de  vous  présenter,  pour  la  connaissance  de  Votre  Excellence  et  de 
la  iéirislature  du  Canada,  le  trentième  rapport  annuel  du  ministère  de  la  marine  et 
des  pêcheries,  division  des  pêcheries. 

J'ai  l'honneur  d'être, 

De  Votre  Excellence,  le  très  obéissant  serviteur, 

LOUIS  HENEY  DAVIES, 
Ministère  de  la  marine  et  des  pêcheries. 

Ministère  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa,  31  décembre  1897. 
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RAPPORT  DU  DEPUTE  DU  MINISTRE, 


A  l'honorable 

Sir  Louis  H.  Davies,  C.C.M.G., 

Ministre  do  la  marine  et  des  pêcheries. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  de  la  division 
des  pêcheries  de  votre  ministère  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897.  Les 
rapports  concernant  le  service  de  protection  des  pêcheries,  la  pisciculture  et  la  mer 
de  Behring  couvrent  toute  l'année  expirée  au  31  décembre  1897. 

A  ce  propos,  il  est  intéressant  de  rappeler  le  fait  que  trente  années  se  sont 
écoulées  depuis  que  le  département  est  organisé  et  que  les  pêcheur^<  du  Canada  ont 
été  placés  sous  le  contrôle  d'un  ministre  de  la  Couronne  à  Ottawa.  Dans  le  cours  de 
ces  trois  décades  les  industries  piscicoles  se  sont  développées  avec  une  rapidité  remar- 
quable, et  il  est  hors  de  doute  que  l'application  des  lois  et  règlements  de  pêche  et 
l'administration  des  pêcheries,  dans  la  capitale  même,  ont  eu  des  résultats  avanta- 
geux et  salutaires. 

A  l'époque  de  la  confédération  une  division  du  département  des  terres  de  la 
couronne  pour  les  provinces-unies  du  Haut  et  du  Bas  Canada  était  chargé  de  l'admi- 
nistration de  ce  service.  Cette  division,  organisée  en  1859,  avait  fait  un  travail 
utile  ;  mais  semblable  organisation  n'existait  point  dans  la  Nouvelle-Ecosse  et  le 
Nouveau-Brunswick,  où  les  pêcheries  avaient  la  plus  grande  importance  et  la  plus 
haute  valeur.  Ces  deux  provinces  avaient,  il  est  vrai,  un  code  de  règlements 
statutaires  et  municipaux  ;  mais  en  l'absence  de  tout  mécanisme  régulier  pour  leur 
donner  effet,  ces  lois  et  règlements  étaient  en  réalité  lettre-morte.  ''Les  pêcheries," 
disait  à  cette  époque  une  autorité,  "étaient  sujettes  à  de  graves  abus  qui  les  avaient  à 
peu  près  épuisées."  Le  travail  de  réglementation,  de  protection  et  de  développement 
a  opéré  un  changement  remarquable,  et  des  résultats  encourageants  ont  couronné  les 
efforts  du  ministère.  Partout  où  les  lois  de  pêche  en  existence  pouvaient  être 
modifiées  de  façon  à  améliorer  le  service  elles  l'ont  été,  et  des  fonctionnaires  furent 
chargées  de  veiller  à  leur  exécution.  Dans  la  loi  des  pêcheries  de  18fi7,  où  celles  de 
la  Nouvelle-Ecosse  et  du  Nouveau-Brunswick  furent  laissées  à  peu  près  intactes,  il 
fut  intercalé  les  différents  règlements  provinciaux,  avec  faculté  de  les  modifier  de 
temps  en  temps  et  de  leur  en  substituer  de  meilleurs. 

Le  code  de  règlements  de  pêche — résultat  des  efforts  qui  ont  été  tentés  d'année 
eu  année  pour  rendre  ces  règlements  plus  efficaces  au  moyen  d'ajoutés  et  de  modifi- 
cations— a  été  trouvé  par  d'autres  pays  excellent  et  digne  d'être  imité.  A  maintes 
reprises  des  hommes  prévoyants,  citoyens  de  différents  Etats  de  la  république  voisine^ 
ont  exprimé  leur  approbation  et  leur  admiration  du  système  qui  a  cours  au  Canada 
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pour  conserver  et  améliorer  les  pêcheries.  Dans  leur  dernier  rapport  (1897)  les 
commissaires  des  pêcheries  du  Michigan  parlent  du  danger  de  la  non-protection, 
c'est-à-dire  de  la  pêche  libre,  adoptée  par  plusieurs  Etats — "Surtout",  disent-ils 
(pp.  16  et  17), 

"  lorsque  nous  voyons  que  le  pays  qui  se  trouve  vis-à  vis  nos  frontières  et  qui 
possède  sur  les  grands  lacs  une  étendue  de  territoire  infiniment  plus  considérable 
que  celle  de  notre  Etat  et  des  Etats  voisins,  a  depuis  longtemps  compris  la  nécessité 
de  conserver  ses  pêcheries.  Sans  prendre  conseil  de  ses  voisins  et  sans  attendre  ce 
qu'ils  pourraient  faire,  il  s'est  résolument  et  fermement  mis  à  l'œuvre  et  a  promulgué 
des  règlements  qui  ont  eu  pour  résultat  de  protéger  ses  eaux  au  point  que  ses  pêche- 
ries sont  devenues  plus  profitables  que  les  nôtres.  Nous  voulons  parler  du  Canada, 
dont  les  pêcheries  ont  été  surveillées  et  protégées  par  des  hommes  profondément 
pénétrés  de  leur  importance  et  de  la  nécessité  de  les  conserver.  Son  territoire  fait 
face  au  nôtre  sur  toute  la  côte  orientale,  et  à  la  plus  grande  partie  de  notre  côte  du 
lac  Supérieur. 

"  L'étendue  de  nos  côtes  qui  avoisinent  l'Ohio  est  petite,  mais  cet  Etat  a  fait 
plus  do  lois  que  le  nôtre  pour  la  protection  de  ses  pêcheries  ;  le  Minnesota  aussi.  Le 
Wisconsin  n'a  qu'une  faible  étendue  de  frontière  comparée  à  la  nôtre,  et  ses  pêche- 
ries sont  insignifiantes  comme  valeur  en  comparaison  de  celles  du  Michigan. 

"L'Illinois  a  cessé  d'être  un  Etat  producteur  de  poisson  ;  de  même  l'Indiana,  qui 
n'a  qu'un  fragment  de  territoire  sur  les  grande  lacs.  Ces  deux  Etats  ont  laissé 
détruire  leurs  pêcheries  sans  tenter  aucun  effort  pour  prévenir  ce  résultat.  Aussi, 
nous  ne  devons  pas  nous  attendre  à  une  réaction  de  leur  part. 

"  Le  Canada  protège  son  poisson  en  imposant  sur  tous  les  grands  lacs  une  période 
de  clôture  qui  couvre  tout  le  mois  de  novembre,  le  principal  temps  de  la  fraie  du 
poisson  blanc  et  de  la  truite  saumonée.  Il  fixe  aussi  le  nombre  de  rets  à  enclos  qui 
peuvent  être  tendus  en  enfilades,  le  nombre  des  enfilades,  la  dimension  des  mailles, 
la  distance  qui  doit  séparer  les  rets  de  la  rive,  et  la  façon  dont  ils  peuvent  être  tendus 
dans  les  chenaux.  Il  impose  encore  des  licences  ou  permis  pour  les  rets  et  les 
bateaux;  enfin,  il  exerce  un  contrôle  absolu  sur  une  industrie  dont  il  apprécie  la 
grande  valeur  matérielle. 

**  Nous  devrions  édicter  et  mettre  en  vigueur  des  lois  intelligentes  qui  permet- 
traient de  capturer  le  poisson  adulte,  laisseraient  le  poisson  plus  jeune  parvenir  à 
maturité,  et  donneraient  aux  reproducteurs  l'occasion  de  frayer  sans  être  molestés. 

"  S'il  y  avait  des  lois  de  ce  genre,  avec  le  produit  considérable  que  les  établisse- 
ments ichtyologiques  déversent  dans  les  lacs,  nous  n'avons  aucun  doute  que  les  eaux 
de  notre  Etat  fourmilleraient  encore,  avant  peu  d'années,  de  poisson  blanc  et  de 
truite  saumonée.  La  pâture  de  poisson,  jeune  et  adulte,  est  aussi  abondante  qu'elle 
l'a  jamais  été,  et  si  par  l'exécution  de  justes  lois  nous  donnons  aux  pêcheries  la  pro- 
tection dont  elles  ont  besoin,  et  dont  l'intelligence  la  plus  ordinaire  doit  voir  la  néces- 
sité pour  leur  conservation,  nous  aurons  toujours  à  portée  une  substance  alimentaire 
saine,  abondante  et  économique. 

^'Ceux  qui  s'opposent  à  la  réglementation  de  la  pêche  ont  toujours  soulevé 
l'objection  que  nous  devrions  nous  assurer  de  la  coopération  des  Etats  voisins,  afin 
que  partout  les  lois  soient  uniformes.  Cet  argument,  en  ce  qui  concerne  nos  pêche- 
ries, est  faux  ;  mais  même  en  l'admettant,  ne  serait-il  pas  également  de  mauvaise 
politique  pour  l'Etat  d'essayer  d'enrayer  les  maladies  épidémiques  si  les  Etats  voisins 
ne  prennent  pas  les  mêmes  mesures  que  lui  ?  Les  faite  démontrent  que  le  Michigan 
possède  des  pêcheries  d'une  plus  grande  valeur  que  celle  de  ses  voisins,  et  dans  ces 
conditions  son  premier  devoir  est  de  veiller  à  ses  propres  intérêts. 

"L'Etat  a  entouré  notre  poisson,  notre  gibier  et  nos  quadrupèdes  ayant  une 
valeur  commerciale  de  lois  extrêmemement  sévères  qui  les  protègent  pendant  la 
période  de  leur  reproduction,  et  assez  longtemps  après  pour  protéger  leur  progéniture 
jusqu'à  ce  qu'elle  puisse  se  suffire  à  elle-même;  cependant,  il  n'a  fait  aucun  frais 
pour  la  propagation  de  ces  espèces,  sauf  pour  celle  de  la  truite  de  ruisseau,  et  il  ne 
retire  aucun  profit  de  leur  capture.  Des  lois  rigoureuses  ont  été  promulguées  et 
rigidement  appliquées  pour  protéger  les  vergers  de  pêches  contre  le  fléau  des  Yellows. 
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Ces  lois  sont  justes  et  ellee  ont  été  rigoureusement  mises  -X  effet  dans  l'intérêt  du 
bien  public;  mais  les  grandes  pêcheries  commerciales  de  l'Etat  qui  rapportent 
annuellement  un  million  de  dollars  sont  constamment  exposées  à  une  exploitation 
illégale  qui  finira  par  les  détruire  totalement  en  peu  d'années.  Et  cependant,  s'il  est 
une  chose  qui  mérite  protection  dans  l'Etat,  c'est  bien  la  pêche  commerciale  ; 
c'est  une  affaire  qui  n'intéresse  pa-*  seulement  notre  population  actuelle,  mais  qui 
est  d'une  importance  vitale  pour  ceux  qui  viendront  après  nous." 

Il  n'y  a  certainement  pas  de  doute  qu'une  sage  protection  du  poisson  reproduc- 
teur et  une  judicieuse  restriction  des  opérations  de  pêche  pour  prévenir  une  exploi- 
tation excessive  devront  à  la  longue  restaurer  les  pêcheries  compromises  ;  mais  sur 
les  grands  lacs  les  mesures  prises  par  notre  département  n'ont  eu  qu'un  effet  partiel, 
à  cause  do  l'absence  de  mesures  semblables  dans  la  partie  américaine  de  ces  eaux 
fécondes.  Le  département  a  été  contraint  de  faire  des  concessions,  et  les  observations 
de  M.  Herchell  Whitaker,  si  bien  connu  comme  commissaire  des  pêcheries  de  l'Etat 
du  Michigan  et  l'un  des  avocats  les  plu8  éclairés  et  les  plus  enthousiastes  de  la  con- 
servation du  poisson  dans  ces  eaux  internationales,  méritetit  d'être  citées.  Parlant 
de  l'un  des  arrêtés  du  conseil  qui  annulaient  certaines  dispositions  protectrices  des 
règlements  du  Canada,  M.  Whitaker  dit  : — 

''  L'effet  de  cette  ordonnance  était  de  dire  aux  pêcheurs  canadiens  que  jusqu'à 
avis  ultérieur  ils  pouvaient  se  joindre  à  leurs  confrères  américains  pour  travailler  à 
la  destruction  finale  des  pêcheries  commerciales  des  lacs. 

"  Le  gouvernement  canadien  avait  fait  preuve  de  sagesse  en  promulguant  la 
première  ordonnance  ;  en  cela  il  s'était  appuyé  sur  l'expérience  acquise  par  l'obser- 
vation de  l'effet  pernicieux  et  ruineux  des  pratiques  mises  en  œuvre  par  les  pêcheurs 
aux  rets  sur  les  lacs.  L'exécution  de  l'ordonnance  fut  salutaire,  et  eut  pour  résultat 
une  pêche  bien  meilleure  dans  les  eaux  canadiennes  que  dans  les  nôtres.  Depuis  que 
l'ordonnance  a  été  mise  à  effet  le  département  de  la  marine  et  des  pêcheries  s'est 
constamment  efforcé  de  faire  comprendre  à  ceux  qui  sont  chargés  d'appliquer  les  lois 
et  règlements  sur  le  côté  américain,  la  nécessité  de  coopérer  avec  lui  en  prenant  des 
mesures  semblables.  Il  a  été  découragé  par  le  résultat.  De  plus,  il  a  dû  subir  les 
importunités  des  pêcheurs  des  différentes  provinces  et  des  petits  politiciens  qui 
demandaient  la  révocation  de  l'ordonnance  pour  la  raison  que  les  Etats  qui  bordent 
les  lacs  sur  la  côte  opposée  permettaient  à  leurs  pêcheurs  de  pêcher  en  tous  temps  et 
avec  toutes  espèces  d'engins.  Si  bien  qu'à  la  fin  l'ordonnance  fut  révoquée — dans  un 
moment  de  faiblesse,  peut-être — ^jusqu'à  ce  que  les  Etats  jugent  à  propos  de  se  joindre 
au  Canada  pour  protéger  les  pêcheries. 

*'  Eelativement  aux  pêcheries  de  ce  pays,  il  n'a  jamais  été  pris,  soit  publique- 
ment ou  privément,  des  mesures  plus  susceptibles  de  faire  du  mal — ou  peut-être  de 
faire  du  bien,  si  nous  savons  profiter  de  la  leçon — que  cette  ordonnance  de  révoca- 
tion. Le  résultat  devra  dépendre  de  ce  que  feront  plus  tard  ou  de  ce  que  ne  feront 
pas  les  Etats  dont  le  territoire  borde  les  lacs  pour  la  protection  des  pêcheries,  en 
promulguant  des  lois  justes  et  raisonnables  qui  contrôlent  les  pêcheurs.  Si  l'action 
du  département  de  la  marine  et  des  pêcheries  est  profondément  regrettable,  elle  est 
peut-être  jusqu'à  un  certain  point  justifiée  par  le  fait  que  les  Etats  en  question  ont 
refusé  de  se  joindre  aux  Canadiens  dans  un  désir  de  protéger  les  intérêts  publics." 

(Trans.  Am.  Fisheries  Society  1895,  pp.  61  et  62.) 


DÉPENSES    ET    RECETTES. 

On  trouvera  dans  la  première  annexe  du  présent  rapport  le  détail  des  dépenses 
encourues  pour  les  différents  services  des  pêcheries  pendant  le  dernier  exercice  et  qui 
s'élèvent  à  $443,586.     Elles  comprennent  :  les  pêcheries  proprement  dites,  $99,731  ; 
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la  pisculturo,   $27,330  ;    le  service  de  protection  des  pêcheries,  $99,357  ;    diverses 
dépenses,  $62,777,  outre  les  $154,389  distribuées  à  titre  de  primes  de  pêche. 

Les  recettes  totales  provenant  des  permis  de  pêche,  amendes,  etc.,  dans  les  diffé- 
rentes provinces  du  Canada,  ont  été  de  $106,469. 

Cette  somme  comprend  les  permis  accordés  à  des  navires  de  pêche  des  Etats- 
Unis  sous  l'empire  du  modus  vivendi.     Voir  page  7. 

PRIMES    DE   PÊCHE. 

La  somme  de  $154,389  a  été  payée  aux  pêcheurs  en  haute  mer  des  provinces 
maritimes  en  1896.  Sur  cette  somme,  $57,014  ont  été  partagés  entre  862  navires 
montés  par  5,665  hommes,  et  $97,385  parmi  23,821  pêcheurs  qui  ont  employé  14,106 
bateaux.     Le  nombre  total  des  primes  payées  a  été  de  14,975. 

Depuis  l'inauguration  du  système  des  primes  de  pêche,  plus  de  deux  millions  et 
un  quart  de  dollars  ont  été  payés  par  notre  département  pour  encourager  les  pêcheurs 
canadiens  à  développer  nos  pêcheries  maritimes. 

Les  règlements  gouvernant  le  paiement  des  primes  se  trouvent  à  l'annexe  n°  2 
du  présent  rapport,  ainsi  qu'une  liste  complète  des  navires  qui  ont  reçu  la  prime  en 
1896. 


STATISTIQUE  GÉNÉEALE  DES  PÊCflEKIES. 

ÉTENDUE    DE    CÔTES. 

Les  pêcheries  du  Canada  sont  les  plus  vastes  du  monde.  La  côte  orientale  des 
provinces  maiitimes  depuis  la  baie  de  Fundy  jusqu'au  détroit  de  Belle-Isle  couvre 
une  distance  de  5,600  milles,  et  le  littoral  de  la  Colombie-Britannique  est  porté  à 
7,180  milles,  ce  qui  est  plus  que  le  double  de  l'ensemble  des  côtes  de  la  Grande- 
Bretagne  et  d'Irlande. 

Tandis  que  la  superficie  d'eau  salée  près  des  rivages,  les  baies  de  peu  d'impor- 
tance non  comprises,  couvre  plus  de  1,500  milles  carrés,  la  superficie  d'eau  douce  de 
cette  partie  des  grands  lacs  appartenant  au  Canada  est  estimée  à  72,700  milles  carrés, 
indépendamment  des  nombreux  lacs  du  Manitoba  et  des  Territoires,  tous  peuplés  de 
poissons  alimentaires  des  meilleures  espèces. 

VALEUR   DES    PÊCHERIES. 

En  1857  la  valeur  des  pêches  maritimes  et  fluviales  était  estimée  à  moins  d'un 
million  de  dollars,  et  à  un  million  et  demi  de  dollars  en  1859;  mais  en  1867  elle 
atteignait  $4,000,000,  en  1877  $12,000,000,  en  1887  $18,386,000,  et  $20,400,000  en 
1896, 
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Cette  dernière  somme  est  subdivisée  comme  suit  par  province,  laissant  voir  les 
fluctuations,  comparaison  faite  avec  l'année  précédente. 


Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick 

Colombie-Britannique 

Québec 

Ontario 

Ile  du  Prince-Edouard 

Manitoba  et  Territoires  du  Nord-Ouest . 


Valeur. 


6,070,895 
4,799,433 
4,183,999 
2,025,754 
1,605,674 
976,126 
745,543 


Augmenta- 
tion. 


396,275 

157,834 
21,201 


Diminution. 


142,236 
217',  355' 


710 
6,923 


Tanditt  que  les  provinces  du  Nouveau-Brunswick  et  d'Ontario  donnent  ensemble 
une  augmentation  de  8575,310,  les  autres  provinces  accusent  une  diminution  de 
$367,224 — ce  qui  fait  un  surplus  net  de  $208,086  sur  la  valeur  totale  de  l'année  der- 
nière. Les  fluctuations  sont  expliquées  dans  les  rapports  (annexes  3  à  10)  des  diffé- 
rents inspecteurs. 

Les  chiffres  qui  précèdent  ne  concernent  pas  la  grande  quantité  de  poisson  con- 
sommée par  les  sauvages  de  la  Colombie-Britannique. 

Les  tableaux  comparatifs  (page  xviii)  donnent  le  total  pour  chaque  période  de 
douze  mois  pendant  les  vingt-sept  dernières  années;  mais  les  chiffres  ci-dessus 
démontrent  suffisamment  combien  la  valeur  des  pêcheries  canadiennes  a  augmenté. 

Le  tableau  suivant  fait  voir  la  valeur  relative  des  principales  espèces  de  poisson 
commercial  (au  delà  de  $100, 000 j,  comparaison  faite  avec  la  valeur  de  l'année  der- 
nière. 


Espèces  de  poissons. 

Montant. 

Augmenta- 
tion. 

Diminution. 

Saumon 

4,001,679 
3,619,385 
2,909,744 
2,205,762 
773,345 
727,743 
713,449 
498,539 
493,384 
276,620 
274,931 
253,435 
221,118 
209,194 
205,249 
194,296 
152,757 
137,832 
132,942 

S 
268,962 

"'123,228' 

e^oss" 

$ 

Morue 

Hareng 

19,134 

Homard 

4,334 

Poisson  blanc 

Maquereau 

8,912 

Truite 

10,860 
47,431 
48,681 
65,764 

Eperlan 

Egrefin 

Merluche 

Doré 

28,365 
17,466 

Flétan 

72,351  ' 

16,762 

Merlan 

Gasparot   

Sardines 

"1218^243 

Huîtres 

2,000 

Esturgeon 

2,419 

Petite  morue 

693 

Anguilles 

18,494 

La  quantité  de  poisson  employé  comme  boitte  est  évaluée  à  $384,219,  et  celle  de 
l'huile  à  $224,633.     Les  peaux  de  phoques  sont  évaluées  à  $520,250. 
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A  l'exception  du  saumoD,  qui  accuse  une  augmentation  de  plus  d'un  quart  de 
millions  de  dollars,  et  du  hareng,  qui  a  donné  un  surplus  de  $100,000,  à  part  aussi 
une  diminution  dans  la  production  de  la  sardine,  les  autres  fluctuations  dans  la 
valeur  des  principales  espèces — comparaison  faite  avec  le  rendement  précédent— 
n'ont  pas  été  très  considérables,  ainsi  que  le  fait  voir  le  tableau  qui  précède.  Le 
vaste  surplus  noté  dans  la  production  du  saumon  n'est  pas  dû  seulement  à  l'immense 
paquage  qui  s'en  est  fait  dans  la  Colombie-Britannique,  mais  aussi  à  une  pêche  plus 
abondande  dans  les  provinces  maritimes.  Le  déficit  de  la  sardine  vient  surtout  du 
Nouveau-Brunswick,  où  les  grèves  qui  avaient  lieu  à  cette  époque  dans  l'Etat  voisin 
ont  nécessairement  restreint  la  production  parce  que  les  marchés  manquaient. 

Entre  les  années  1869  et  1896  inclusivement,  les  cinq  principales  pêcheries  com- 
merciales ont  donné  le  rendement  suivant  : — 

Morue $106,433,217 

Hareng 54,373,042 

Homard 48,964,860 

Saumon 45,740,470 

Maquereau 37,589,835 
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EÉCAPITULATION, 

Tableau  indiquant  le  rendement  et  la  valeur  des  pêcheries  du  Canada  pour  l'année 

1896. 


N^ 


Espèces  de  poisson. 


Quantité. 


Valei 


Valeur  totale 


Morue,  séchée   qtx. 

do      langues  et  noues  de . ,      bris. 

Saumon,  conservé  en  boîtes li  v. 

do        frais " 

do        saumuré bris. 

do        fumé liv. 

Hareng,  salé bris. 

do      frais liv. 

do      fumé " 

Maquereau,  salé bris. 

do         frais liv. 

Homard,  conservé  en  boîtes " 

do       vivant  ou  frais .        ton'x, 

Merluche,  séchée q^tx. 

do        noues  de liv. 

Egrefin,  séché  qtx. 

do      fumé  (merluche  fumée) liv. 

Merlan,  séché . .  qtx. 

Truite liv. 

do bris. 

Poisson  blanc liv. 

Eperlan " 

Flétan " 


Alose bris. 

Anguille liv. 

do       bris. 

Gasparot " 

Sardines " 

do       conserves boîtes. 

Achigan liv. 

Doré " 

I  Brochet " 

Maskinongé " 

j  Esturgeon 

jSeiche   

Carrelet 

lOuinaniche 

■Huîtres 

Moules " 

Perche! liv. 

Petite  morue .  .    " 

Oulachons " 

Poisson  commun  et  mêlé bris. 

Consommation  non  comprise  dans  les  chiffres  ci-dessus 

iPeaux  de  phoques  à  fourrure  (Colombie-Britannique). .  .nomb. 

I  do  à  poil " 

jPeaux  de  loutres  de  mer " 

I       do        (marsouins) " 

Huiles  de  poisson   galls. 

Poisson  employé  comme  boitte bris. 

do  do  engrais " 

Guano  de  poisson ton'x. 


bris. 

liv. 

(( 

bris. 


809,  G08 

845 

29,872,740 

5,439,942 

3,186 

49,133 

490,171 

22,289,796 

10,980,430 

37,765 

2,427,972 

10,906,638 

8,988 

94,808 

69,867 

125,122 

1,116,000 

88,781 

6,950,986 

2,275 

13,374,000 

9,970,805 

3,672,625 

8,586 

1,037,535 

7,333 

52,616 

86,981 

576,700 

1,294,595 

6,897,810 

3,594,790 

807,950 

2,403,801 

24,500 

189,159 

90,000 

48,574 

19,791 

1,333,550 

2,657,465 

581,500 

104,832 

1,894,856 

55,677 

16,808 

23 

222 

557,140 

256,146 

127,658 

3,^16 


Total  pour  1896 . 
do      1895. 

Augmentation. . . 


3,610,935 

8,450 

2,988,258 

965,029 

36,498 

11,894 

2,183,559 

504,893 

221,292 

528,710 

199,033 

1,526,928 

678,834 

241,687 

34,933 

421,204 

72,180 


690,699 
22,750 


62,252 
70,690 


176,414 

28,835 


S 
3,619,38£ 

4,001,679 

2,909,744 
727,743 

2,205,762 

276,620 

493,384 
221,118 

713,449 
773,345 
498,539 
253.435 

87,370 

132,942 
209,194 

205,249 
94,442 

274,931 
99,008 
48,477 

152,757 

98,000 

9,613 

5,400 

194,296 
70,960 
38,840 

137,832 
29,550 

284,639 

2S7,896 

501,093 

19,157 

4,025 

5,328 

224,633 

384,219 
63,830 
49,540 


20,407,424 
20,199,338 


208,086 
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Tableau  indiquant  lo  rendement  des  pêcheries  des 


Espèces  de  poisson. 


Morue,  séchée v . .  qtx. 

do    langues  et  noues  de .  bris. 

Saumon,  conservé  en  boîtes liv. 

do       frais     " 

do       saumuré bris, 

do       fumé liv. 

Hareng,  salé. bris. 

do       frais liv. 

do       fumé  .    ..  " 

Maquereau,  salé bris. 

do         frais    liv. 

Homard,  conservé  en  boîtes  ; " 

do       vivant  ou  frais ton'x. 

Merluche,  séchée qtx. 

do        noues  de liv. 

Egrefîn,  séché qtx. 

do      fumé liv. 

Merlan,  séché qtx. 

Truite liv. 

do      bris. 

Poisson  blanc liv. 

Eperlan " 

Flétan " 

Alose bris. 

Anguille liv. 

do       .    bris. 

Gasparot     " 

Sardines " 

do      boîtes. 

Achigan liv. 

Doré " 

Rrochet " 

Maskinong  é " " 

Esturgeon " 

Encornet bris. 

Plie liv. 

Ouinaniche    " 

Huîtres bris. 

Moules " 

Perche .' liv. 

Petite  morue  ou  poisson  gelé " 

Oulachona " 

Poisson  commun  et  mêlé bris. 

Consommation  loc.  non  compr.  dans  les  rapp. . . 

Peaux  de  phoques  à  fourrure,  C.  -B nomb. 

do               à  poil .  " 

Peaux  de  loutres  de  mer " 

Peaux  de  marsouins " 

Huiles  de  poisson galls. 

Boitte bris. 

Poisson  pour  engrais " 

Gruano  de  poisson ton'x. 

Totaux 


Nouvelle-Ecosse. 


Quantité.     Valevr. 


485,625 

574 

8,124 

537,926 

408 

7,783 

158,236 

508,895 

712,500 

25,345 

1,717,317 

5,363,300 

7,627 

54,930 

19,665 

102,354 

321,000 

42,835 

127,960 


13,753 

494,897 

1,017,707 

2,105 


3,587 

17,141 

200 


6,580 


20,402 
109,680 


2,460 
4,208 


82,795 


16,638 


1,103 


243,650 

76,419 

17,392 

991 


2,151,5/0 

5,740 

1,219 

107,585 

6,528 

1.557 

689,352 

5,406 

14,250 

354,830 

113,754 

750,861 

572,044 

134,969 

9,832 

341,516 

25,680 

106,253 

12,796 


Nouveau-Brunswick  Colombie 


Quantité.  Valeur, 


108,877 

59 

11,060 

2,6.37,565 

16 


690 

24,744 

101,771 

21,050 


35,870 

67,293 

800 


658 


81,608 
5,484 


9,840 
28,672 


4,140 

44,è6è 


1,373 


97,459 

114,628 

8,697 

15,765 


6,070,895 


232,218 

13,469,760 

10,195,600 

1,426 

698,975 

2,355,807 

1,357 

25,833 

22,282 

20,616 

795,000 

45,946 

176,140 


8,310,063 

215,620 

5,731 


2,769 

34,585 

8.3,979 

477,500 

348,395 

132,300 


28,800 

1,596 

79,479 


14,700 
10,578 


2,570,870 


24,027 


21 


70,572 

94,759 

80,172 

635 


489,946r 

590 

1,659 

527,513 
256 


1,044,981 

269,395 

203,912 

19,964 

83,877 

329,813 

106,490 

64,582 

11,141 

72,156 

46,500 

114,865 

17,614 


415,  .503 
21,562 
.57,310 


27,690 

138,340 

167,208 

23,875 

34,806 

6,615 


2,415 
6,384 
4,129 


58,800 
24,399 


128,544 
*  48,464 


Quantité. 


2,872 


29,853,056 

1,229,595 

2,413 

41,350 

1,000 

191,000 

21,050 


29 


30,007 

142,138 

40,086 

15,875 


4,799,433 


64,500 


55,000 
2,276,556 


380,500 


1,200 
3,007 


581,500 
15,384 

"  55,677 

3,700 

23 


61.500 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


différentes  provinces  du  Canada  pour  l'année  1896. 


Britanni- 
que. 

Québec. 

Ontario. 

Ile  du 
Prince-Edouard. 

Manitoba 

ET 

Territoires  du  N.-O. 

0 

Valeur. 

Quantité. 

Valeur. 

Quantité. 

Valeur. 

Quantité. 

Valeur. 

Quantité. 

Valeur. 

S 
14,360 

189,417 
211 

S 

852,376 
2,110 

$ 

22,817 

1 

500 

102,676 
10 
75 

$ 

1 

2 

2,985,305 

122,959 

24  130 

3 

1,034,856 
349 

"  "  45,479 

1,777,700 

51,080 

6,835 

206,971 

5,584 

204^656 

35,154 

1,021 

95,690 

4 

5 

10,338 
5.000 
5,730 
2,105 

3,555 
6,289,166 

'  ■  "  i5;997 
188,675 

'  '  49^683 

53,275 

200 

4,159 

11,680 

2,028,709 

223,573 

533 

4 

58,226 

1,402 

284,019 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

1,158,822 
4 

162,235 
300 





12 

13 

]4,0t5 

27,920 

1,230 

42,135 

13,960 

4,305 

14 

15 

922 

3,227 

16 

17 

6,450 

494,300 

"  "  '49,436 

5,975,061 

2,275 

3,432,560 

597',566 
22,750 

272,283 

■  "  24,425 

2^443 

88^000 

4,400 

18 
19 
20 

132,927 
431,645 
160,642 

750 
897,550 

317 

2,802 

99,200 
119,465 
268,945 
169,695 
48,590 
136,618 
2,351 

10,634 
21,582 
16,064 

9,010 
53,853 

3,170 

679,200 
2,100 

"  "  *  33,960 
210 

9,794,760 

489,738 

21 

2,750 
113,828 

22 

23 

24 

139,985 

8,399 

25 

660 
890 

3,960 
3,560 

26 

8^406 

4,960 
10,248 
13,447 
8,485 
2,915 
7,799 
9,404 



27 

28 

804^155 
2,998,595 
1,101,050 

759,360 
1,590,135 

29 



48,249 

149,930 

44,042 

45,562 

110,130 



16,000 
3,497,970 
2,324,045 

480 
104,939 

46,481 

30 

, , 

31 



32 

33 

19,025 

151 

267,748 

13,387 

34 

604 

35 



36 

90,000 

1^437 

156,590 

5,400 

7;i85 

4,698 
4,960 

"  "  '  '  27^847 

37 

4,800 
9,022 

30,214 
561 

120,856 
1,683 

ièo 

38 

39 

1,111,160 

33,335 

65,800 

808 

40 

3,800 

41 

29,550 

8,957 

'     " 17^188 



42 

46,154 
250,000 

68,755 

700 

1,400 

21,938 
1,894,856 

47,412 

37,897 

43 
44 

501,093 



45 

2,775 
4,025 

11,984 

14,980 







46 
47 

222 

162,655 
51,0.52 
29,969 

5,328 
65,062 
76,578 
14,985 



'  "  "  18^63 

33,916 

125 

1,790 

7^505 

50,874 

62 

17,900 



48 

24,600 

49 

50 

51 

52 

4,183,999 

2,025,754 

1,605,673 

976,125 

745,542 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

CAPITAUX  ET  HOMMES  EMPLOYÉS  X  L'EXPLOITATION  DES  PÊCHERIES. 

Les  tableaux  qui  suivent  font  voir  que  l'année  dernière  75,000  hommes  ont  été 
occupés  à  l'exploitation  de  nos  pêcheries,  et  qu'ils  se  sont  servi  de  rets  et  d'autres 
engins  de  pêche  représentant  dans  l'ensemble  un  capital  de  plus  de  neuf  millions  et 
trois  quarts  de  dollars.  Outre  1,200  goélettes  et  remorqueurs  évalués  à  deux  raillions 
de  dollars  et  manœuvres  par  9,735  matelots,  65,500  pêcheurs,  qui  se  sont  répartis 
sur  35,400  bateaux  évalués  à  plus  d'un  million  de  dollars,  ont  travaillé  sur  la  mer  pour 
y  gagner  leur  vie  avec  6,344,450  brasses  de  rots. 

En  1896  l'outillage  de  la  pêche  du  homard  représente  une  somme  de  $1,114,920, 
partagés  entre  les  665  homarderies dispersées  sur  le  littoral  des  provinces  maritimes; 
il  a  fallu  1,100,000  casiers  pour  les  alimenter.  Plus  de  14,000  personnes  ont  été 
employées  à  l'exploitation  de  cette  industrie. 

Tableau  comparatif  donnant  le  nombre,  le  tonnage  et  la  valeur  des  navires  et 
bateaux  employés  à  la  pêche  au  Canada,  ainsi  que  la  valeur  du  matériel  employé 
depuis  1879  jusqu'à  1896. 


Années. 


1879, 
1880. 
1881. 
1882. 
1883. 
1884. 
1885. 
1886. 
1887. 
1888. 
1889. 
1890. 
1891. 
1892. 
1893. 
1894. 
1895. 
1896. 


Navires. 


Nombre  Tonnage.        Valeur, 


1,183 

4.3,873 

1,181 

45,323 

1,120 

48,389 

1,140 

42,845 

1,198 

48,106 

1,1E2 

42,747 

1,177 

48,728 

1,133 

44,605 

1,168 

44,845 

1,137 

33,247 

1,100 

44,936 

1,069 

43,084 

1,027 

39,377 

988 

37,205 

1,104 

40,096 

1,178 

41,768 

1,221 

37,829 

1,217 

42,447 

1,714,917 
1,814,688 
1,765,870 
1,749,717 
2,023,045 
1,866,711 
2,021,633 
1,890,411 
1,989,840 
2,017,553 
2,064,918 
2,152,790 
2,125,355 
2,112,875 
2,246,373 
2,409,029 
2,318,290 
2,041,130 


Bateaux. 


Nombre     Valeur. 


25,616 
25,266 
26,108 
26,477 
25,825 
24,287 
28,472 
28,187 
28,092 
27,384 
29,555 
29,803 
30,438 
30,513 
31,508 
34,102 
34,268 
35,398 


854,289 

716,352 

696,710 

833,137 

783,186 

741,727 

852,257 

850,545 

875,316 

859,953 

965,010 

924,346 

1,007,815 

1,041,972 

955,109 

1,009,189 

1,014,057 

1,110,920 


Valeur 

des  rets  et 

seines. 


$ 
988,698 
985,978 
970,617 
1,351,193 
1,24.3,366 
1,191,579 
1,219,284 
1,263,152 
1,499,328 
1,594,992 
1,591,085 
1,695,358 
1,644,892 
1,475,043 
1,637,707 
1,921,352 
1,713,190 
2^146,934 


Valeur 
d'autre  ma- 
tériel 
de  pêche. 


456,617 
419,564 
679,852 
823,938 
1,070,930 
1,224,646 
2,604,285 
2,720,187 
2,384,356 
2,390,502 
2,149,138 
2,600,147 
2,598,124 
3,017,945 
3,174,404 
4,099,546 
4,208,311 
4,527,267 


Total 

du  capital 

placé. 


4,014,521 
3,936,582 
4,113,049 
4,757,985 
5,120,527 
5,014,663 
6,697,459 
6,814,295 
6,748,840 
6,863,005 
6,770,151 
7,372,641 
7,376,186 
7,647,835 
8,681,557 
9,439,116 
9,253,848 
9,826,251 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


Tableau  comparatif  indiquant  le  nombre  d'hommes  employés  pour  faire  la  pêche 

depuis  1879. 


Années. 

• 

Nombre 
d'hommes 
à  bord  des 

navires. 

Nombre 

d'hommes 

à  bord  des 

bateaux. 

Nombre 

total 

de  pêcheurs. 

1879 

8,818 
8,757 
8,359 
8,498 
9,966 
9,968 
9,539 
8,927 
8,911 
9,574 
9,621 
8,726 
8,666 
8,330 
8,899 
9,525 
9,804 
9,735 

52,577 

51,900 

50,679 

52,785 

52,259 

51,854 

53,282 

53,073 

55,247 

53,109 

55,382 

55,000 

56,909 

55,34  8 

58,854 

61,194 

61,530 

65,502 

61,395 

1880 

60,657 
59,056 
61,283 

1881 , 

1882 

1883 

62,225 
61,822 
62,821 

1884...! 

1885 

1886 

62,000 
64,158 
62,683 
65,003 
63,726 

1887 

1888 

1889 

1890 

1891 

65,575 

1892 

63,678 
67,753 

1893 

1894 

70,719 

1895 

189G                                                                                      ,    

71,334 
75,237 

XXI 


61  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  Ua.)  A-  1898 


m 
Xi 

s 

o 


-T3  00 
X  ^^ 

O 
O    D 

t-, 

*> 

c 

(S 
CD 

> 


c 


cri 

ce 

Ci 

1— 1 

t^ 

(N        CO 

1—1 

il 

^ 

^ 

§i 

CO 

S    ^^ 

1 

^ 

^     d^ 

ce 

iH 

Ci 

ocT      tJh" 

co"                            1        ÇO"      1 

t>- 

t— 

Ci 

co          T— 1 

ip 

2J 

S^ 

00^ 

i-T 

co 

t- 

00      co 
<m" 

C<J 

co 
Ci 

0^    î^r  ^  ço 

CD 

lO 

tH 

ÏO        CO' 

c 

Ci 

leur 

imativ 

éfrigé- 

laciere 

ans  et 

appar' 

luniéré 

c4~ 

?f 

1              §^ 

€^       lo 

'^ 

M 

1—1         (M 

t- 

Va 
pprox 
des  r( 

bouc 
utres 
on  en 

j-T 

N 

ce      sz      cs  c 

rf,    S'rt 

^ 

l-O 

lO 

T— 1 

^_l 

eur  de 
arderic 
appes 
mard. 

c5 

M 

io 

^ 

g 

»o^ 

1^ 

co~ 

c<r 

-*" 

ê©     o 

C^ 

c^ 

S 

IPJ 

1-^ 

14  é 

Th 

j^ 

^ 

CD 

o 

t^ 

o 

o^ 

o 

?q 

fe      : 

s 

H    .,,-Q    Q.     ., 

^        Cft 

c^ 

C<f 

t-T      : 

(N" 

Valeu 

ret! 

cham 

trap; 

enclos 

ê©'       O 

O 

co 

L- 

T-l 

1—1 

CD 

1 

co 

1— 1 

o 

^ 

lO       o 

c 

■^ 

g    !    1 

CD 

^. 

fe 

g 

g  a 

U 

li 

m     di 

T-T 

§c 

CD 

^  ^ 

9. 

» 

> 

îD 

o 

rH 

(M         ■* 

I— 1 

cn" 

•"S 

-<;  m 

. 

1—1 

(^ 

Ci 

,— 1 

jO       o 

ir. 

i 

Ci 

?q 

■* 

co 

m  H 

t^ 

iO_ 

Tfi        co 

t> 

^    Ii< 

W 

M 

ÎD 

ci 

co" 

o" 

>0         00 

fc: 

^ 

PC? 

?^ 

iH 

t^ 

Cï 

-t<         (M 

i-i 

»o 

l>. 

l>.        CD 

?5 

PQ 

(N" 

cd" 

O 

1 

T— 1 

g 

C5 

^ 

1—1 
c: 

o 

rj 

o 

lO 

co 

00         Tti 

t- 

Ci 

^ 

€©=       lO" 

M- 

É 

co" 

MÎ"      o" 

't 

o" 

ce 

■* 

00 

O        Ci 

iH 

> 

eo 

(M 

tH 

1 

i-T 

2i 

cr. 

(M 

Ci 

^ 

c 

_i 

oo 

^ 

s 

CO 

CD 

t-      co 

ta 

o 

Ci 

co 

Ci 

co 

1 

3 

iO 

M 

CD" 

" 

co" 

^" 

. 

^ 

E 

1 

g 

§ 

"c 

i 

i 

s 

CO 

o 

"^c- 

co 

^ 

m    00- 

i-T 

(^^ 

•*" 

^ 

co" 

co' 

ih" 

le 

t^ 

co 

1—1 

co 

co 

•^ 

O 

•* 

> 

00 

(>5 

CD 

o 

a: 

1 

lO 

co 

co 

o 

CO 

(M 

lO 

t^ 

§â 

CD 

lO 

Ci 

t- 

■* 

1> 

-*i 

t^ 

•^ 

CD 

CD 

CO 

■^ 

^ 

Hi 

^^- 

co" 

"-^ 

C^ 

o" 

'-* 

S' 

2' 

CO 

Tfl 

t^ 

O 

CD 

co 

•^ 

1     >- 

^ 

b- 

T-l 

Tt* 

co 

Ci 

'-I 

c 

o 

(M 

* 

I— 1 

t 

I          (M 

o 

i-h" 

Iz; 

i 

■^ 

O 

00 

CO 

~în 

^ 

co 

§                     fe 

!>. 

co 

t^ 

aj 

. 

iH 

CQ 

CD 

ce 

co 

>rî 

lO           1          (M 

05 

K 

-u 

C5 

O 

rf 

co 

(M 

CO' 

^ 

»o"       1       o" 

m 

1—1 

'"' 

CD          1          t- 

.1 

O 

co 

CO 

(M 

CO 

co 

t- 

co 

n 

> 

y-. 

oc 

o^ 

<M 

-* 

o 

Ci" 

■+- 

• 

1 

O 

È 

G 

6 

O 

:£ 

4 

'a 

y 
H 

OVINC 

H 

Pu 

.1 

13 
0 

"i 

P 

•^ 

"03 
> 

i 

0/ 

> 

o 

'S 
Pk 

1 

c 

o 

C 

5 

o 

J 

S 

1 

XXll 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

SEEYICE  DE  PEOTECTION  DES  PÊCHERIES. 

On  trouvera  plus  loin,  à  l'annexe  n*^  12,  un  rapport  du  commandant  O.  G.  Y. 
Spain  sur  les  opérations  du  rfervice  de  protection  des  pêcheries  pendant  la  campagne 
de  1897.  Nous  constatons  avec  plaisir  que  ce  service  a  été  fait  encore  une  fois  d'une 
façon  très  satisfaisante. 

A  l'exception  des  steamers  fédéraux  La  Canadienne  et  Stanley,  qui  n'ont  pas  été 
mis  en  activité,  la  flotte  des  croiseurs  était  à  peu  près  la  même  qu'à  l'ordinaire,  et 
comprenait:  les  steamers  Acadia,  Constance,  Curlew,  Aberdeen,  Pétrel,  Dolphin  et  les 
goélettes  Osprey  et  Kingfisher.  Le  Pétrel  et  le  Dolphin  ont  croisé  sur  les  grands  lacs 
d'Ontario,  et  tous  les  autres  sur  les  côtes  de  l'Atlantique.  Le  Quadra  a  été  employé 
une  partie  du  temps  à  la  protection  des  pêcheries  sur  la  côte  du  Pacifique.  Le  rap- 
port du  capitaine  Walbran  sur  ce  dernier  service  se  trouve  à  la  page  288;  les  rap, 
ports  des  autres  commandants  de  croiseurs  sont  aussi  publiés  comme  supplément  à 
l'annexe  12. 

Le  nombre  des  navires  de  pêche  des  Etats-Unis  qui  ont  profité  des  licences 
modus  Vivendi  a  été,  cette  année,  de  près  de  50  pour  100  moindre  qu'en  1896. 

Un  seul  navire  de  pêche  étranger  a  été  saisi,  au  cours  de  la  dernière  campagne, 
pour  infraction  aux  lois  de  douane.  Ce  navire,  le  Carrie  E.  Philips,  fut  ensuite 
relâché  sur  paiement  d'un  dépôt. 

Yers  la  fin  de  la  campagne,  le  commandant  Spain  a  particulièrement  veillé  à 
l'observation  de  la  période  de  clôture  établie  pour  le  homard.  Plusieurs  milliers  de 
casiers  et  d'appareils  qui  avaient  été  tendus  illégalement  furent  confisqués  et 
détruits. 

La  somme  totale  dépensée  pour  ce  service  pendant  le  dernier  exercice  est  portée 
à  $99,357. 

BUREAU  DE  RENSEIGNEMENTS  SUR  LES  PÊCHERIES. 

Un  rapport  complet  sur  cette  division  du  service  par  M.  W.  M.  Huchins,  commis 
en  charge  à  Halifax,  forme  l'annexe  C  du  rapport  concernant  le  service  de  protection. 
En  l'absence  de  chiffres  officiels  exprimant  le  rendement  des  pêches  en  1897,  ce  rap- 
port, qui  a  trait  aux  principales  espèces  de  poissons  dans  les  quartiers  de  pêche  les 
plus  importants,  offre  beaucoup  d'intérêt. 

PISCICULTURE. 

Le  rapport  concernant  la  pisciculture  en  1897,  par  le  professeur  E.  E.  Prince, 
commissaire  des  pêcheries,  forme  l'annexe  n*^  11.  Il  rend  compte  de  toutes  les 
opérations,  telles  que  capture  du  poisson  reproducteur,  cueillage  des  œufs,  etc.,  qui 
ont  été  faites  dans  les  différentes  piscifactures. 

Il  y  a  maintenant  quinze  piscifactures  de  l'Etat  ;  mais  celle  de  Dunk-River,  à 
l'Ile  du  Prince-Edouard,  et  celle  de  Selkirk,  au  Manitoba,  n'ont  pas  opéré  l'année 
dernière. 

Près  de  deux  cent  millions  d'alevins  ont  été  éclos  et  distribués  avec  succès  par 
les  treize  établissements  en  1897;  sur  ce  nombre  il  y  avait  quatre-vingt-dix  millions 
de  petits  homards. 
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Dans  le  cours  de  l'été  l'établissement  de  Miramichi,  de  concert  avec  les  autorités 
provinciales,  a  essayé  de  produire  artificiellement  de  la  truite  de  ruisseau. 

Les  dépenses  de  ce  service  se  sont  élevées  à  $27,330,  c'est-à-dire  plus  de  $10,000 
de  moins  que  l'année  précédente. 

OSTEÉICULTUEE. 

Un  compte 'rendu  complet  des  opérations  de  la  dernière  saison,  par  l'expert  E. 
Kemp,  forme  une  annexe  des  rapports  concernant  la  pisciculture,  page  268. 

M.  Kemp  commença  les  opérations  à  Shédiac,  où  il  a  trouvé  les  huîtrières  libres 
d'herbes  à  anguille  et  les  huîtres  croissant  bien.  Il  visita  ensuite  Baie-du-Vin,  dont 
il  fut  satisfait,  sauf  de  quelques  déprédations  qui  avaient  été  commises.  Ensuite  il 
consacra  son  tem])s  à  visiter  et  choisir  des  champs  d'ostréiculture  au  Cap-Breton,  à 
la  Nouvelle-Ecosse  et  à  l'Ile  du  Prince-Edouard.  M.  Kemp  visita  aussi  un  emplace- 
ment de  près  de  500  acres  dans  le  comté  de  Bonaventure,  près  de  Carleton,  au  sujet 
duquel  il  fit  un  rapport  favorable  et  où  une  compagnie  de  Québec  s'est  organisée 
pour  entreprendre  la  culture  des  huîtres  sur  une  grande  échelle. 

QUESTION  DE  LA  MER  DE  BEHRING. 

Cette  question  a  particulièrement  occupé  l'attention  pendant  l'année  qui  vient 
de  finir,  et  par  la  correspondance  diplomatique  qui  s'est  échangée  entre  les  différents 
gouvernements  intéressés  et  par  les  réunions  de  conférences  et  de  commissions  aux. 
quelles  elle  a  donné  lieu. 

La  conférence  des  experts  en  phoques  s'est  réunie  et  a  terminé  ses  travaux  à 
Washington  durant  l'automne,  et  des  négociations  diplomatiques  ont  depuis  été  enta- 
mées pour  en  arriver  à  une  solution  satisfaisante  de  la  question  qui  occupe  depuis  si 
longtemps  l'attention  des  trois  parlements  intéressés. 

Les  avocats  de  ces  derniers  ont  terminé,  au  mois  d'octobre,  leurs  plaidoyers 
devant  la  commission  à  Halifax,  et  les  commissaires  ont  rendu  leur  sentence  arbi- 
trale dans  une  séance  qui  a  eu  lieu  à  Boston  dans  le  cours  de  décembre. 

Un  article  de  M.  R.  N.  Yennicg,  qui  forme  l'annexe  n®  13  du  présent  rapport, 
traite  de  cette  question:  il  fait  connaître  les  principaux  points  qui  se  sont  développés 
dans  le  cours  de  l'année,  y  compris  les  statistiques,  les  résultats  de  la  campagne,  les 
propositions  de  modifications  à  faire  aux  règlements,  les  demandes  de  conclure  des 
arrangements  supplémentaires  pour  mettre  les  présents  règlements  à  effet,  des  don- 
nées scientifiques  sur  les  phoques,  etc. 

RAPPORTS  SPÉCIAUX. 

Le  présent  rapport  est  immédiatement  suivi  de  trois  articles  spéciauxjd'une 
nature  scientifique  par  le  professeur  Edward  E.  Prince,  commissaire  des  pêcheries 
du  Canada.     Tous  ceux  qui  s'intéressent  au  poisson  les  liront  avec  utilité  : — 

1.  Les  Pêcheries  du  Canada. 

2.  Sur  le  traitement  et  l'implantation  des  alevins  de  saumons. 

3.  La  propagation  de  l'achigan. 
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CONCLUSION. 

Campagne  de  pêche  de  1897. 

Dans  le  cours  des  cinq  dernières  années  la  valeur  des  pêches  canadiennes  n'a 
éié  qu'un  peu  plus  de  vingt  millions  de  dollars.  Un  coup  d'oeil  jeté  sur  les  rapports 
préliminaires  de  nos  différents  inspecteurs  et  fonctionnaires  nous  font  craindre  que  le 
rendement  de  la  dernière  campagne  n'égale  pas  celui  de  1896. 

Dans  les  provinces  maritimes  la  pêche  du  homard,  qui  occupe  à  peu  près  14,000 
personnes  et  emploie  plus  de  1,000,000  de  casiers  pour  alimenter  665  homarderies, 
représentant  ensemble  un  capital  de  plus  de  $1,000,000,  accusera  une  quantité  consi- 
dérablement diminuée:  heureusement,  cependant,  que  les  pi-ix  ont  été  plus  élevés 
qu'à  l'ordinaire.  La  pêche  du  ma^wereaw  semble  diminuer  constamment;  néanmoins, 
quelques-uns  des  poibsons  qui  ont  été  péchés  étaient  très  gros,  et  ont  obtenu 
de  hauts  prix  sur  les  marchés  étrangers.  Il  est  possible  que  la  morue  ait  été  aussi 
abondante  que  Jamais;  mais  les  prix  étaient  plus  bas,  et  les  demandes  de  l'étranger 
étaient  passablement  limitées. 

La  fabrication  des  conserves  de  saumon  dans  la  Colombie-Britannique  a  dépassé 
tous  les  résultats  obtenus  jusqu'ici.  La  capture  totale  de  ce  poisson  opérée  en  1897 
est  estimée  à  49,000,000  de  liv. 

ILE  DU  CAP-BRETON. 

L'inspecteur  Bertram  dit  que,  nonobstant  le  nombre  plus  grand  des  homarderies 
et  un  prix  plus  élevé  payé  aux  pêcheurs,  la  production  est  de  beaucoup  inférieure  à 
la  précédente.  Ce  résultat  est  dû  aux  mauvais  temps,  ainsi  qu'à  la  rareté  du  crus- 
tacé.  En  général  les  pêcheurs  n'ont  pas  profité  du  prolongement  de  la  saison  de 
pêche.  Le  prix  de  la  morue  sèche  étant  très  bas,  la  pêche  de  ce  poisson  n'a  pas  été 
exploitée  avec  autant  de  vigueur  qu'autrefois.  A  propos  de  cette  industrie,  l'inspec- 
teur dit:  "Il  n'y  a  pas  de  doute  que  l'une  des  causes  du  prix  insignifiant  que  com- 
mandait la  morue  est  l'immense  quantité  de  morue  française  qui  s'est  introduite  sur 
les  marchés  naguère  occupés  par  le  produit  de  nos  pêcheurs.  A  Terreneuve  et  à 
Saint-Pierre,  les  pêcheurs  français  reçoivent  une  prime  dp  $2  par  quintal  pour 
le  poisson  qu'ils  prennent.  Cet  encouragement  a  donné  à  l'industrie  un  élan 
tel  que  les  pêcheurs  français  capturent  ajourd'hui  60  pour  100  de  morue  de  plus 
qu'avant  de  recevoir  la  prime  de  leur  gouvernement.  Les  pêcheurs  du  Canada  et 
de  Terreneuve  se  plaignent  amèrement  de  l'avantage  que  les  pêcheurs  français  ont 
sur  eux,  et  de  la  concurrence  qu'ils  ont  à  soutenir  de  la  part  d'étrangers  dans  leur 
pays  même."  La  migration  du  hareng  de  printemps  et  d'automne  a  été  aussi  fruc- 
tueuse qu'autrefois,  mais  celle  du  gros  hareng  d'été  a  totalement  manqué.  La  cause 
de  cette  rareté  n'est  pas  expliquée,  et  c'e^t  une  perte  sensible  pour  l'île,  car  le  gros 
hareng  a  toujours  été  l'objet  d'une  pêche  facile,  et  le  poisson  même  rapportait  bon 
prix.  Le  rendement  du  maquereau  sera  l'un  des  plus  médiocres  dont  il  soit  fait 
mention.  Les  prix  étaient  élevés.  La  pêche  du  saumon,  et  à  la  ligne  et  aux  rets,  a 
donné  satisfaction — oette  dernière  spécialement.  La  rivière  Margarec  devient  le 
rendez-vous  des  sportsmen. 
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NOUVELLE-ECOSSE. 

L'inspecteur  Hockin  dit  que  les  pêcheries  de  son  quartier  auront  produit  en  1897 
les  résultats  suivants  :  morue,  égrefîn,  merluche  et  merlan,  à  peu  près  90  pour  10i> 
de  la  capture  de  l'année  dernière  ;  hareng,  augmentation  de  60  pour  100;  maquereau 
et  gasparot,  diminution  de  50  pour  100,  tandis  que  le  homard  et  le  saumon  ont 
diminué  d'environ  20  pour  100.  Quant  aux  poissons  secondaires,  ils  n'y  aura  pas  de 
différence  notable  avec  les  années  précédentes. 

L'inspecteur  Ford,  des  comtés  de  l'ouest,  rapporte  que  si  les  banquiers  ont  fait 
une  assez  bonne  campagne,  les  pêcheurs  de  la  côte  n'ont  pas  été  aussi  heureux.  Les 
prix  étaient  désespérément  bas.  Le  hareng  donnera  autant,  plus  peut-être,  que 
l'année  précédente.  Le  maquereau  paraît  avoir  déserté  cette  partie  de  la  côte  ;  il  a 
totalement  manqué.  Le  homard  devient  rare  ;  il  faut  aujourd'hui  avoir  un  plus 
grand  nombre  d'hommes  et  un  outillage  plus  considérable  pour  obtenir  la  même 
production  ou  même  une  plus  faible.  M.  Ford  dit  que  les  baies  et  les  bancs  sont 
'épuisés,  et  que  la  propagation  naturelle  des  espèces  ne  suffit  pas  à  combler  les  vides 
«réés  par  une  pêche  excessive. 

NOUVEAU-BRUNSWICK. 

L'inspecteur  Pratt,  des  côtes  de  la  baie  de  Fundy,  écrit  que,  quoique  la  grève 
des  employés  aux  sardinières  du  JVlaine  ait  probablement  nui  à  la  pêche  du  hareng, 
les  résultats  généraux  seront  cependant  satisfaisants.  Le  hareng  est  venu  plus  tard 
que  d'habitude  sur  les  fonds  de  Grand-Manan,  et  la  capture  des  gros  poissons  sera 
au-dessous  de  la  moyenne.  Le  hareng  produira  à  peu  près  la  même  quantité  qu'en 
1896,  avec  une  légère  augmentation  en  valeur.  La  inorue  accusera  une  forte  diminu- 
tion, attribuée  à  la  rareté  du  poisson. 

L'inspecteur  Chapman,  des  comtés  de  l'est,  dit  que  quoique  les  pêches  de  son 
quartier  aient  plus  que  doublé  depuis  1890,  et  qu'elles  s'élèveront  probablement  à 
plus  de  $3,000,000,  il  lui  faut  accuser  une  diminution  pour  la  première  fois  depuis 
qu'il  est  en  charge.  ''  Ce  déficit,"  dit-il,  ''  est  principalement  produit  par  le  saumon, 
le  maquereau  et  l'éperlan,  avec  la  diminution  ordinaire  dans  le  paquage  du  homard. 
La  morue  était  abondante,  mais  les  mauvais  temps  et  les  bas  prix  peuvent  aussi 
avoir  légèrement  réduit  la  capture  de  cet  excellent  poisson.  L'éperlan  n'était  pas 
moins  abondant  qu'en  1896,  mais  le  temps  n'a  pas  été  aussi  favorable  que  pendant 
l'été  précédent.  Le  froid  s'étant  prolongé  fort  avant  dans  le  printemps,  on  croit  que 
c'est  pour  cette  raison  que  le  saumon  a  tant  retardé  à  remonter  les  rivières  ;  mais  il 
paraît  que  les  étangs  sont  bien  remplis  cet  automne.  Le  maquereau  a  presque 
totalement  manqué  sur  toutes  les  parties  de  la  côte." 

L'inspecteur  Miles,  des  comtés  de  l'ouest  et  de  l'intérieur,  y  compris  Saint-Jean, 
attend  un  meilleur  rendement  des  pêcheries  en  général,  attendu  que  les  prix  du  pois- 
son étaient  plus  élevés  et  que  la  pêche  a  été  plus  exploitée.  S'il  y  a  diminution  dans 
la  capture  de  l'alose,  du  gasparot  et  delà  sardine,  il  y  aura  notable  amélioration  dans 
le  rapport  du  saumon,  du  homard  et  de  la  morue.    Capture  moyenne  de  hareng. 

ILE   DU   PRINCE-EDOUARD. 

M.  J.  A.  Matheson,  qui  a  succédé  à  M.  Perry  comme  inspecteur  des  pêcheries 
de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  dit  que  le  produit  des  pêches  de  1897  sera  inférieur  à 
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celui  des  années  précédentes.  Le  paquage  des  homards  est  moindre,  mais  giâce  à  la 
hausse  des  prix,  la  valeur  collective  ne  sera  pas  beaucoup  plus  faible.  Le  mauvais 
temps  et  la  rareté  de  la  boitte  ont  passablement  contrarié  les  pêches  de  la  morue  et 
de  la  merluche  et  réduit  la  capture  de  ces  deux  poissons.  Ici  aussi  le  maquereau  a 
fait  défaut;  la  plus  vilaine  pêche  en  cinquante  ans.  "La  pêche  des  huîtres,"  ajoute 
ce  fonctionnaire,  "  a  été  faite  avec  énergie,  stimulée  sans  aucun  doute  par  le  cours 
exceptionnellement  élevé  des  prix.  Jusqu'ici  c'était  le  comté  de  Prince,  spécialement 
la  baie  Eichmond,  qui  fournissait  les  huîtres  ;  mais  la  grande  demande  dont  celles-ci 
étaient  l'objet  ont  amené  l'exploitation  des  huîtrières  du  comté  de  Queen,  qui  étaient 
autrefois  peu  recherchées.  Comme  l'ostréiculture  semble  provoquer  un  certain  inté- 
rêt, on  peut  s'attendre  dorénavant  à  des  rendements  considérables."  Il  se  fait  de 
grands  préparatifs  pour  la  pêche  de  l'éperlan  en  décembre.  Les  rivièi-es  et  les  lacs  à 
truites  sont  en  bonne  condition,  et  offrent  amples  exercices  aux  sports  et  aux  tou- 
ristes. 

PROVINCE    DE    QUÉBEC. 

Le  Dr  Lavoie,  officier  des  pêcheries  ayant  charge  de  la  division  du  golfe  Saint- 
Laurent,  dit  que  les  opérations  de  pêche  ont  été  en  somme  satisfaisante,  et  que  les 
pêcheurs  de  la  côte  du  nord  n'ont  rien  à  craindre  d'un  long  hiver.  La  morue  a  donné 
abondamment  partout,  sauf  aux  îles  de  la  Madeleine,  où  le  rendement  a  été  médiocre. 
Il  est  vrai  que  la  pêche  de  la  morue  a  été  quelque  peu  négligée  pour  celle  du  homard 
autour  des  îles.  Il  a  été  pris  de  la  morue  dans  le  haut  du  Saint-Laurent  jusqu'au  cap 
Chatte  et  à  Carleton  dans  la  baie  des  Chaleurs,  où  on  ne  Tavait  pas  vue  depuis  des 
années.  Néanmoins,  le  prix  de  ce  poisson  s'est  maintenu  très  bas.  Le  hareng  a  paru 
abondant,  et  sa  capture  n'a  été  limitée  que  par  la  rareté  des  éléments  nécessaires  au 
salage.  Peu  de  maquereau.  Le  rendement  du  saumon  sera  bien  au-dessous  de  celui 
de  l'année  dernière,  qui  avait  été  exceptionnel.  Le  déficit  survenu  dans  le  paquage  du 
homard  a  été  compensé  par  des  prix  plus  remunératifs.  Les  casiers  ont  été  sérieuse- 
ment avariés  par  des  tempêtes,  au  mois  de  juin.  Le  nombre  des  homorderi es  aug- 
mente toujours  ;  aux  îles  de  la  Madeleine  seulement  il  y  a  maintenant  62  établisse- 
ments de  ce  genre. 

ONTARIO. 

Dans  l'Ontario,  la  capture  sera  moyenne.  On  dit  que  la  pêche  a  été  spéciale- 
ment bonne  dans  le  lac  Ontario.  La  proximité  et  le  facile  accès  de  bons  marchés 
donnent  aux  pêcheries  de  cette  province  une  grande  valeur  pour  tous  les  intéressés. 

MANITOBA. 

L'inspecteur  R.  L.  Tupper  écrit  que  la  dernière  campagne  de  pêche  a  créé  des 
dé;sappointements.  S'attendant  à  ce  que  le  marché  ne  serait  pas  actif,  les  marchands 
avaient  limité  l'approvisionnement  à  leurs  entrepôts  froids,  et  ils  furent  obligés  d'en 
sacrifier  plusieurs  tonnes  au  printemps.  La  stagnation  du  commerce  aux  Etats-Unis 
et  un  hiver  très  doux  qui  a  permis  de  faire  la  pêche  sur  les  grands  lacs  et  les  riviè- 
res de  l'est  généralement  fermés  par  la  glace  à  cette  époque,  ont  augmenté  la  produc- 
tion et  considérablement  réduit  les  prix.  La  pêche  de  l'esturgeon  a  été  vigoureuse- 
ment exploitée  :  ce  poisson  et  son  caviar  sont  hautement  appréciés  et  rapportent  une 
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boDDe  rémunération.  La  demande  de  doré  augmente;  ce  poisson  est  maintenant 
coté  sur  le  marché  aussi  bien  que  le  poisson  blanc.  On  croit  que  le  lac  Winnipeg 
fournira  une  capture  un  peu  meilleure  de  toutes  les  espèces  à  l'exception  du  poisson 
blanc.  Il  s'est  fait  de  grandes  pêches  durant  l'été  dans  la  partie  méridionale  du  lac 
Manitoba,  qui  sera  bientôt  épuisée  si  elle  n'est  pas  surveillée  de  près. 

Maintenant  que  les  communications  par  chemin  de  fer  s'étendent  jusqu'au  lac 
Winnipegosis,  il  va  attirer  des  foules.  Plusieurs  pêcheurs  qui  travaillaient  naguère 
sur  le  lac  des  Bois  demandent  aujourd'hui  des  permis  pour  le  lac  Winnipegosis. 
Bien  que  la  saison  ait  été  exceptionnellement  orageuse,  elle  s'est  passée  sans  pertes 
de  vie  et  sans  accidents  graves. 

Les  gens  sont  enchantés  d'avoir  vu  la  piscifacture  repi*endre  ses  opérations,  car 
ils  ont  foi  dans  ses  bons  résultats. 

TERRITOIRES    DU    Nv)RD  OUEST. 

L'inspecteur  E,  W.  Miller,  qui  a  succédé  à  M.  Davidson,  fait  le  court  rapport 
suivant:  ''Le  nombre  des  permis  de  pêche  demandés  en  1897  aura  été  moindre  que 
l'année  précédente,  mais  la  quantité  pêchée  sera  probablement  plus  considérable, 
parce  que  le  gibier  est  devenu  plus  rare  dans  les  régions  du  nord.  Les  lacs  qui 
avaient  été  rempoissonnés  au  moyen  d'alevins  ont  donné  cette  année  des  résultats 
très  favorables,  et  il  est  probable  que  le  département  recevra  de  nombreuses  deman- 
des à  cet  égard. 

Les  sauvages  commencent  à  mieux  apprécier  la  nécessité  de  périodes  de  clôture, 
mais  la  misère  qui  règne  parmi  les  métis  dans  quelques  localités  rend  difficile  la 
stricte  application  des  règlements.  La  pêche  pour  l'exportation  est  restreinte  à  la 
rivière  Saskatchewan,  et  elle  n'a  pas  été  bien  profitable.  Les  fossés  d'irrigation 
pratiquées  dans  l'Alberta  méridional  ont  eu  un  mauvais  effet  sur  ses  cours  d'eau  à 
truite,  et  il  y  aura  beaucoup  de  soins  à  prendre  pour  harmoniser  les  intérêts  en 
conflit. 

COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

L'inspecteur  John  McNah  dit  que  le  saumon  sock  eye  a  été  exceptionnellement 
abondant  dans  la  rivière  Fraser,  et  que  plus  de  40  millions  de  boîtes  ont  été  paquées 
sur  cette  rivière  seulement.  De  fait,  le  saumon  abondait  tellement  que  l'insuffisance 
de  main-d'œuvre  et  de  matériaux  a  empêché  une  production  plus  considérable.  Des 
65  saumoneries  en  opération,  45  se  trouvent  sur  la  rivière  Fraser  et  21  sur  la  côte. 
Le  paquage  sur  la  côte  et  les  rivières  du  nord  sera  au-dessous  de  la  moyenne.  Une 
entreprise  nouvelle,  l'exportation  directe  en  Angleterre  de  saumon  frais  par  des 
steamers  pourvus  d'entrepôts  froids,  a  été  tentée  à  titre  d'essai  ;  de  même  aussi  une 
exportation  de  saumon  salé  au  Japon.  Si  ces  entreprises  donnent  un  résultat  satis- 
faisant, il  n'y  a  pas  de  doute  qu'elles  prendront  bientôt  de  grandes  proportions.  En 
somme  le  rendement  du  saumon,  dans  la  Colombie-Britannique,  est  estimé  à 
49,000,000  de  livres  pour  la  saison  de  1897.  La  pêche  de  l'esturgeon  devient  rapide- 
ment une  industrie  de  haute  valeur.  L'esturgeon  delà  rivière  Fraser  est  de  grandes 
dimensions  et  de  qualité  supérieure.  Il  peut  être  péché  facilement  au  moyen  de  rets; 
mais  l'on  se  sert  encore  beaucoup  de   lignes  de  fond,  ce  qui  fait  grand   tort  à  la 
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pêcherie  et  aux  pêcheurs  honnêtes.     La  pêche  du  flétan  fait  aussi   de  rapides  pro- 
grès ;  la  capture  totale  de  ce  poisson  se  chiffrera  par  près  d'un  million  de  livres. 

41  goélettes  seulement  ont  fuit  la  chasse  aux  phoques  cette  année,  contre  64  en 
1896.     Le  nombre  total  des  peaux  est  porté  à  30,410,  conti-e  55,067  l'année  dernière. 

Outre  le  saumon,  le  flétan  et  l'esturgeon,  les  eaux  de  cette  province  occidentale 
contiennent  à  foison  une  grande  variété  de  poissons  comestibles  de  valeur  qui 
prennent  chaque  annéo  plus  d'importance. 

OBSERVATIONS. 

Il  est  généralement  reconnu  que  la  statistique  des  pêches,  bien  qu'elle  ait  une 
grande  valeur,  est  nécessairement  incomplète  ;  sa  compilation  est  extrêmement 
difficile.  Par  les  inspecteurs  et  les  officiers  de  pêcheries  tous  les  efforts  sont  faits 
pour  obtenir  des  données  complètes  devant  servira  un  usage  officiel  ;  mais  pour  des 
raisons  manifestes  les  rapports  annuels  du  département,  loin  d'exagérer  le  rendement 
des  pêcheries  canadiennes,  l'affaiblissent  sans  aucun  doute  ;  mais  "en  justice  pour 
les  officiers  qui  fournissent  les  relevés  détaillés  de  chaque  campagne  de  pêche  (nous 
citons  un  précédent  rapport),  il  faut  faire  observer  que,  considérant  le  nombre 
restreint  de  personnes  employées  à  un  salaire  nominal  et  (sauf  de  rares  exceptions) 
à  très  faible  dépense  pour  leurs  déboursés,  et  la  vaste  étendue  de  côtes  plus  ou  moins 
inaccessibles  qu'elles  ont  à  surveiller,  l'exactitude  générale  des  données  qu'elles 
recueillent  sous  les  ordres  du  département  fait  certainement  honneur  à  leur  travail 
et  à  leur  intelligence." 

Il  reste  acquis,  comme  la  chose  a  été  affirmée  il  y  a  trois  décades,  qu'il  n'existe 
pas  au  monde  un  pays  possédant  des  pêcheries  plus  belles  que  celles  de  l'Amérique 
du  Nord.  Comme  propriété  nationale,  elles  sont  inestimables;  comme  champ  d'in- 
dustrie et  d'entreprise,  elles  sont  inépuisables.  Outre  leur  importance  générale 
pour  le  pays  comme  source  de  richesse  maritime  et  de  commerce,  elles  ont  aussi  une 
valeur  spéciale  pour  les  habitants.  La  grande  variété  et  la  qualité  supérieure  des 
produits  de  la  mer  et  des  eaux  de  l'intérieur  offrent  un  aliment  nutritif  et  écono- 
mique qui  convient  admirablement  aux  besoins  domestiques  d'une  population  mixte 
et  laborieuse.  Ces  pêcheries  ont  aussi  une  grande  valeur  pour  ceux  des  nôtres  qui 
font  le  commerce  maritime  soit  séparément  ou  en  rapport  avec  l'agriculture.  Les 
principales  localités  où  se  fait  la  pêche  ne  présentent  pas  d'ordinaire  des  conditions 
favorables  à  l'agriculture;  elles  sont  restreintes  sous  le  rapport  de  l'étendue  et  de  la 
fertilité,  et  elles  sont  sujettes  à  certains  désavantages  de  climat.  La  fécondité  des 
eaux  voisines  constitue  une  compensation.  Pour  cette  seule  raison,  les  pêcheries 
marititimes  et  fluviales  auxquelles  les  sujets  britanniques  ont  droit  sur  ce  continent 
ont  une  valeur  particulière. 

Aussi,  qu'on  les  envisage  comme  abondantes  et  im))ortantes  pour  la  subsistance 
domestique,  ou  comme  une  ressource  infiniment  précieuse,  capable  d'augmenter  un 
développement  sans  cesse  croissant  et  une  reproduction  illimitée,  employant  un 
capital  qui  se  chiffre  par  plusieurs  millions  de  dollars  et  donnant  de  l'ouvi-age  à  des 
centaines  de  milliers  de  personnes, — encourageant  les  entreprises  maritimes,  la 
marine  commerciale  et  le  commerce  étranger,  et  tenant  en  activité  la  classe  si  indé- 
pendante des  marins — les  eaux  fécondes  qui  entourent  la  côte  des  possessions  de 
l'Amérique  britannique  du  Nord  et  celles  qui  forment  leurs  grands  lacs  et  leurs 
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rivières  magnifiques,  présentent  à  nos  yeux  une  propriété  nationale  plus  riche  et 
plus  permaDente  qu'une  simple  estimation  en  argent  pourrait  l'exprimer. 

Il  est  au  plus  haut  point  satisfaisant  de  voir  que  les  sujets  britanniques  se 
rendent  compte  davantage  chaque  année  de  leur  vaste  importance,  et  que  les  Cana- 
diens surtout  sont  aujourd'hui  plus  que  jamais  jaloux  de  les  conserver  comme  la 
partie  la  plus  riche  de  notre  héritage  colonial. 

Le  fait  que  des  nations  étrangères  se  sont  toujours  attachées  avec  ténacité  aux 
droits  et  aux  libertés  communes  qu'elles  ont  pu  acquérir  dans  ces  pêcheries,  et  l'ar- 
deur qu'elles  mettent  à  profiter  de  ces  privilèges  lucratifs,  constituent  la  meilleure 
preuve  extrinsèque  de  leur  possession  et  le  témoignage  le  plus  éclatant  de  leur 
valeur  industrielle  et  commerciale. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

F.  GOUEDEAU, 
Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries. 
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I. 

LES  PÊCHERIES  DU  CANADA 

PAR  LE  PEOFESSEUR  EDWARD  E.   PRINCE,   COMMISSAIRE   FÉDÉRAL 

DES  PÊCHERIES,  OTTAWA. 

L'année  dernière  la  Société  Royale  du  Canada  me  fit  l'honneur  de  m'inviter  à 
prononcer  le  discours  annuel  à  sa  séance  du  mois  de  mai.  Il  n'est  pas  d'usage  de 
publier  sous  une  forme  permanente  un  discours  de  ce  genre;  mais  ayant^été  prié, 
celte  année,  de  fournir  un  petit  article  sur  les  pêcheries  au  Handbook  préparé  par 
la  Bntish  Association  for  the  Advancemeni  of  Science,  qui  eut  sa  66e  réunion  à  Toronto, 
j'ai  réuni  mes  notes  et  je  leur  ai  donné  la  forme  d'un  résumé. 

L'esquisse  qui  suit  est  basée  sur  le  discoui's  et  l'ai-ticle  en  question.  Sa  publi- 
cation est  d'autant  plus  opportune  que  nous  n'avons  pas,  à  proprement  parlei-,  d'ou- 
vrages qui  rendent  pleine  justice  aux  i-essources  piscicoles  du  Canada  et  à  leur  admi- 
nistration. Il  existe,  il  est  vr.ii,  des  comptes  rendus  écrits  par  Joncas.  Lemoine  et 
d'autres,  des  rapports  sur  les  pêcheries  provinciales  publiés  par  Perley,  Knight  et 
des  éciivains  moins  connus  ;  mais  les  grandes  pêcheries  de  l'ouest  n'ont  pas  encore 
reçu  l'attention  qui  a  été  accordée  à  celles  de  l'est,  et  c'est  la  première  fois,  croj'ons- 
nous,  que  les  pêcheries  générales  font  l'objet  d'une  étude  spéciale. 

On  ne  saurait  contester  que  les  pêcheries  du  Canada  sont  les  plus  vastes  en 
étendue  et  les  plus  variées  dans  leurs  produits.  Les  eaux  canadiennes,  sur  les  bords 
du  Pacifique  et  de  l'Atlantique,  fourmillent  de  poissons  qui  ont  la  plus  haute  valeur 
économique,  tandis  que  nos  grands  lacs,  qui  sont  en  réalité  des  mers  intéi-ieures, 
couvrcni  ])lus  de  1,000  milles;  nos  petits  lacs  féconds,  dont  le  nombre  est  infini,  et  les 
nobles  i-ivières  qui  s'étendent  jusqu'aux  confins  de  notre  immense  territoire,  oftVent 
le  champ  le  plus  vaste  à  l'exploitation  des  industries  piscicoles. 

La  valeur  annuelle  des  pêches  fluviales  et  mai-itimcs  est  diversement  estimée, 
mais  elle  ne  peut  pas  être  beaucoup  au-dessous  de  830,000,000.  Les  relevés  officiels 
— la  chose  est  généralement  admise — accusent  plutôt  une  moins-vaiue.  attendu  qu'il 
se  consomme  d'énormes  quantités  de  poissons  dont  il  est  extiêmement  difficile  de 
faire  une  énumération  exacte,  et  qu'il  s'opère  dans  des  légions  bien  lointaines  des 
captures  gigantesques  dont  il  n'est  pas  rendu  compte  aux  autorités.  Généralement 
les  pêcheurs  mettent  de  la  mauvaise  volonté  à  faire  connaître  d'une  façon  précise  la 
quantité  et  la  valeur  de  leurs  prises,  et  souvent,  spécialement  sur  les  grands  lacs,  les 
navires  américains  achètent  de  nos  pêcheurs  canadiens  des  cargaisons  de  poissons 
qui  n'entrent  pas  dans  la  statistique  fédéi-ale. 

Le  développement  des  ])êcheries  a  été  phénoménal.  En  1850,  leur  valeur  ne 
dépassait  pas  $150,000;  en  1852  elle  avait  doublé,  et  en  1859  elle  s'élevait  à 
$1,407,000,  tandis  que  dix  ans  plus  tard  (1869)  elle  atteignait  Sl,876,526.  En  1872 
elle  faisait  plus  que  doubler  et  arrivait  à  §9,570,116;  en  1877  elle  était  de  $12,005,V)3'1; 
de  $18,386,103  en  1887,  et  Testimatioa  officielle  la  porte  à  $20,407,424  cette  année. 
Et  ce  chiffre  ne  couvre  pas  la  valeur  du  poisson  consommé  par  les  Sauvages,  les 
Esquimaux  et  les  colons  des  lointaines  régions  du  Canada,  non  plus  que  les  vastes 
quantités  exportées  de  la  baie  d'Hudson,  du  détroit  d'Hudson  et  d'autres  eaux 
éloignées. 

Ces  pêcheries  sont  exploitées  par  une  armée  de  pêcheurs,  au  nombre  de  75,237, 
possédant  bateaux,  rets  et  engins  qui  représentent  une  valeur  d'environ  §10,000,000. 
Elles  entretiennent  aussi  plusieurs  industries  profitables,  dont  quelques-unes  sont 
très  importantes,  comme  la  construction  de  bateaux,  la  fabrication  de  rets,  déficelle, 
de  boîtes  de  ferblanc,  etc.  Le  sommaire  suivant,  suggéré  par  le  système  de  i-égions 
territoriales  que  sir  William  Dawson  a  établi  dans  son  ouvrage  sur  "  l'Age  de  glace", 
reconnaît  sept  grandes  divisions,  caractérisées  chacune  par  des  pêchei  ies  plus  ou 
moins  distinctes. 
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DIVISIONS   RÉGIONALES. 

(1,)  La  division  Atlantique,  allant  de  la  baie  deFandy  à  la  côte  du  Labrador,  et 
embrassant  les  pêches  en  haute  mer  et  sur  les  côtes — morue,  maquereau,  égretin, 
flétan,  hareng,  merluche,  homard,  huîtres,  phoques  et  baleine  blanche  (Béluga^. 
Valeur  annuelle,  SI 0,000,000. 

(2.)  Les  estuaires  et  les  eaux  intérieures  des  provinces  maritimes  (^'ouvelle- 
Ecosse,  Nouveau-Brunswick,  Ile  du  Prince-Edouard  et  Québec),  où  se  font  les  pêches 
du  saumon,  de  l'alose,  du  gaspaiot,  du  bar,  de  l'éperlan,  et  dans  les  lacs  celles  du 
ouananiche  ou  saumon  d'eau  douce,  de  la  grosse  truite  grise  ou  touladi,  du  maski- 
nongé,  etc.     Valeur  annuelle,  $2,000,000. 

(3.)  Les  grands  lacs  et  leurs  tributaires  :  poisson  blanc  de  lac,  grosse  truite  de 
lac,  poisson  blanc  plus  petit  (erronément  appelé  hareng  de  lac),  esturgeon,  doré, 
achigan,  truite  tachetée,  maskinongé,  brochet,  et  plusieurs  carpes,  mulets  et  bar- 
botes.    Valeur,  82,000,000. 

(4.)  Les  grands  lacs  du  Nord-Ouest,  y  compris  la  province  du  Manitoba  et  les 
eaux  du  nord,  qui  fournissent  :  poisson  blanc  de  lac,  esturgeon,  doré,  tullipi  (un 
poisson  blanc  particulier),  brochet  et  laquèche  (un  véritable  hareng  d'eau  douce). 
Valeur,  y  compris  les  nouvelles  industries  du  caviar  et  des  noues  d'esturgeon, 
$1,000,000. 

(5.)  Le  Pacifique  intérieur  ou  plateau  des  Montagnes  Eocheuses,  comprenant 
des  pêcheries  peu  développées — saumon  de  lac,  poisson  blanc  de  lac,  truite  de  lac, 
truite  de  rivière,  et  plusieurs  cyprins  dont  aucun  ne  ressemble  à  leurs  congénères  de 
l'est.     Valeur  annuelle,  faible  et  indéterminée. 

(6.)  Les  pêcheries  de  la  côte  du  Pacifique,  qui  sont  à  peu  près  inexploitées,  sauf 
celles  du  saumon  dans  les  estuaires.  Il  existe  au  moins  sept  différentes  espèces  de 
saumons  du  Pacifique  appartenant  au  genre  Oncorhynchus,  à  l'exclusion  du  Salmo 
gairdneri  la  tête  d'acier.  Le  flétan,  la  morue  noire,  l'oolâchan  (espèce  d'éperlan).  l'an- 
chois, le  hareng,  l'éperlan  et  une  grande  variété  d'autres  poissons  de  bonne  qualité 
abondent,  mais  ils  ne  sont  pas  utilisés  comme  ils  devraient  l'être.  Il  y  a  aussi  la 
pêche  du  requin  et  de  la  baleine,  et  quelques  buîtrièi-es.  A  part  la  pêche  des  phoques 
à  fourrure,  qui  est  une  industrie  maritime  et  qui  représente  une  valeur  d'au  moins 
$1,000,000,  les  pêcheries  côtières  peuvent  être  évaluées  à  $4,000,000. 

(7.)  La  baie  d'Hudson  et  la  région  peri-arctique  (de  la  baie  Angora  à  la  rivière 
Mackenzie).  La  baleine,  le  morse,  la  truite  de  mer,  l'inconnu  (ressemblant  à  un 
énorme  poisson  blanc  de  rivière),  le  brochet,  le  mulet,  l'esturgeon,  et  po.ssiblement  le 
saumon  et  la  morue,  se  rencontrent  dans  ces  vastes  eaux,  dont  la  baie  d' Hudson  à  elle 
seule  dépasse  la  Méditerranée  en  étendue.  Les  champs  les  plus  riches  qu'il  y  ait  au 
monde  pour  la  pêche  à  la  baleine  se  trouvent  dans  cette  partie  peu  connue  du  Canada 
au  large  de  l'embouchure  de  la  rivière  Mackenzie  et  jusqu'au  cap  Chudleigh,  dans  le 
détroit  d'Hudson,  où  la  baleine  et  le  morte  étaient  jusqu'à  tout  lécemment  très  nom- 
breux. "  Les  eaux  de  l'archipel  arctique  du  Canada  sont  destinées — a-t-on  dit  avec 
raison — à  être  la  demeure  finale  des  léviathans  qui  ont  été  chas^és  des  latitudes  de 
Terreneuve  aux  endroits  où  leurs  survivants  ont  cherché  une  retraite." 

CÔTES   ET   LACS.  ^ 

Il  convient  de  dire  que  les  sept  divisions  régionales  embrassent:  sur  l'Atlan- 
tique, une  côte  canadienne  d'au  moins  10,000  milles  de  long,  et  sur  le  Pacifique  une 
côte  d'au  moins  8,000  milles;  tandis  que  les  parties  des  grands  lacs  (Supérieur, 
Huron,  Erié  et  Ontario)  qui  se  trouvent  dans  le  territoire  britannique  contiennent 
un  champ  de  pêche  dont  l'étendue  est  calculée  à  72,700  milles  carrés,  et  la  moitié 
des  eaux  douces  du  monde  entier.  A  ces  vastes  eaux  il  faut  ajouter  des  rivières 
géantes,  comme  le  Saint-Laurent,  le  roi  des  fleuves  du  continent  américain,  qui  arrose 
367,000  milles  cariés;  la  Mackenzie  Tplus  de  2,000  milles  de  long),  la  Saskatchewan 
(2,000  milles),  la  Fraser  et  la  Eouge  (chacune  600  milles),  et  d'autres  comme  les 
rivière  La  Paix,  Nelson,  Albany,  Grande-Baleine,  Skeena,  Ottawa,  Saint-Jean,  Risti- 
gouche  et  Miramichi  qui,  toutes,  abondent  en  poissotis  de  premier  ordre. 

Dans  cette  immense  étendue  continentale  il  y  a  peu  de  rivières  qui  n'offrent 
point  à  l'amateur  de  pêche  des  jouissances  exceptionnelles.     Les  rivières  à  saumon 
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des  provinces  maritimes  n'ont  pas  d'égales,  et  celles  de  l'intérieur,  habitées  spéciale- 
ment, à  l'est  par  la  truite  mouchetée,  à  l'ouest,  surtout  dans  l'Ontatio,  pur  l'achigan 
et  le  maskinongé,  sont  incomparables  sous  ce  rapport.  La  grosse  truite  do  la  rivière 
et  du  lac  Nipigon  jouit  d'une  réputation  nullement  moindre  que  celle  du  ouananiche 
ou  saumon  d'eau  douce  du  lac  Saint-Jean. 

Les  principales  rivières  à  saumon  du  Nouveau-Brunswick  et  de  Québec,  telles 
que  la  Kistigouche,  la  Miramichi,  la  SainUJean  et  ses  tributaires,  la  Nipissiguit,  la 
Cascapédia,  la  Saguenay,  etc.,  sont  pour  la  plupart  aflfermées  par  des  particuliers  ou 
par  des  clubs,  parmi  lesquels  plusieurs  viennent  des  Etats-Unis,  et  dont  on  aperçoit 
les  cottages  sur  les  bords  pittoresques  do  ces  eaux.  Les  sportsmen  attachent  une  si 
grande  valeur  à  ces  fonds  que  la  Cascapédia,  qui  peut  être  citée  comme  exemple, 
était,  il  n'y  a  pas  bien  longtemps,  donnée  à  bail  par  le  gouvernement  provincial  de 
Québec  au  prix  de  $6,125  par  année.  Bien  que  la  pêche  à  la  ligne  pour  la  truite  et 
d'autres  poissons,  sauf  le  saumon,  fut  autrefois  gratuitement  permise  dans  les  diffé- 
rentes provinces,  l'accroissement  du  nombre  des  sportsmen  et  l'affermage  de  lacs  et 
de  rivières  ont  rendu  nécessaire  d'établir  des  restrictions  efficaces.  C'est  ainsi  que, 
dans  l'Ontario,  personne,  à  l'exception  des  Canadiens  résidants,  no  peut  pêcher  à  la 
ligne  pour  l'achigan,  le  maskinongé,  la  truite,  etc.,  sans  un  permis  qui  s'obtient  du 
reste  à  prix  modéré.  Le  commissaire  des  terres  de  la  couronne,  Toronto,  est  auto- 
risé à  donner  des  permis  gratuits  pour  les  eaux  touchant  aux  terres  de  la  couronne, 
et  les  visiteurs  temporairement  domiciliés  au  Canada  ont  le  privilège  de  pêcher  sans 
permis  ou  licences.  Dans  des  eaux  aussi  nombreuses  et  aussi  vastes  que  celles  du 
Canada,  le  pêcheur  il  la  ligne  n'a  que  l'embarras  du  choix  pour  se  livrer  à  son 
penchant,  et  des  fonds  comme  ceux  des  Mille-îles  attirent  chaque  année  des  légions, 
de  sportsmen.  Dans  chaque  province  il  y  a  nombre  d'eaux  poissonneuses  où  l'ama- 
teur de  pêche  peut  exerce»-  son  habileté. 

Dans  les  parties  des  rivières  soumises  aux  influences  de  la  marée  le  ministère 
de  la  marine  et  des  pêcheries  accorde  des  licences  et  des  baux  pour  la  pêche  com- 
merciale, et  dans  l'estuaire  de  rivières  comme  la  Ristigouche  et  la  Miramichi  la 
pêche  du  saumon  aux  rets  est  exploitée  en  grand  pour  le  marché.  Dans  le  havre  de 
Saint-Jean  la  pêche  aux  rets  est  sous  contrôle  municipal  ;  mais  ailleurs  le  gouverne- 
ment fédéral  possède  le  pouvoir  d'accorder  des  licences  et  des  baux.  Comme  je  l'ai 
déjà  dit,  les  gouvernements  provinciaux  ont  le  droit  de  donner  des  permis  pour  les 
rivières  non  sujettes  aux  marées,  dans  les  cas  où  les  bords  de  ces  rivières  ne  sont 
pas  concédés;  mais  dans  les  cas  contraires,  ce  droit  est  attribué  aux  propriétaires 
riverains.  Dans  la  Nouvel le-pcosse  et  l'Ontario  les  eaux,  en  général,  ne  sont  pas 
afl'ermées,  et  les  droits  des  propriétaires  riverains  n'ont  pas  été  très  généralement 
exercés. 

Il  importe  de  remarquer  que  les  pêcheries  côtières  canadiennes  de  l'Atlantique, 
qui  embrassent  une  étendue  de  plus  de  15,000  milles  carrés,  sont  exploitées  non  pas 
seulement  par  nos  pêcheurs,  mais  encore  par  ceux  des  Etats-Unis  et  de  la  France 
en  vertu  de  traités  internationaux.  Les  grands  lacs  sont  aussi,  pour  la  plupart, 
divisés  entre  les  Etats-Unis  et  le  Canada  ;  et  les  prises  canadiennes  accusées  par  la 
statistique  ne  sont,  dès  lors,  qu'une  partie  du  rendement  total  de  ces  eaux. 

Dana  la  baie  d'Hudson  et  les  mers  du  nord,  ainsi  que  dans  les  eaux  côtières 
canadiennes  du  Pacifique,  des  pêcheurs  étrangers  ont  très  considérablement  empiété 
sur  les  ressources  piscicoles  du  Canada.  Ajoutons  qu'il  existe  aussi  de  vastes  eaux 
qui  n'ont  pas  encore  été  exploitées  et  des  ressources  importantes  qui  ajouteront^ 
avant  longtemps  à  la  valeur  annuelle  des  pêcheries  canadiennes. 

L'importance  des  industries  de  la  pêche  n'a  pas  été  méconnue  dans  le  passé. 
Un  département  ministériel  chai-gé  de  l'administration  des  pêcheries  et  des  affaires 
maritimes  fut  créé  lors  de  la  confédération  eu  1867;  avant  cette  époque  le  service 
des  pêchericif  était  fait  par  une  division,  organisée  en  1859,  du  département  des 
terres  de  la  couronne  du  Haut-Canada. 

Le  contrôle  que  les  gouvernements  pi-ovinciaux  exercent  encore  dans  l'Ontario, 
Québec  et  les  autres  provinces,  est  exercé  par  les  commissaires  des  terres  de  la  cou- 
ronne dans  les  différentes  provinces.  Depuis  la  confédération  les  vastes  pêcheries 
du  Dominion  ont  été  sous  le  contrôle  dii-ect  d'un  membre  du  cabinet  (le  ministre  de 
la  marine  et  des  pêcheries)  à  Ottawa.     Le  ministre  a  un  député  qui  agit  immédiate- 
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ment  sous  ses  ordres  et  qui  administre  le  département,  tandis  qu'un  commissaire 
des  pêcheries,  qui  est  aussi  inspecteur  général,  remplit  des  fonctions  consultatives  et 
executives  importantes.  Indépendamment  du  personnel  ordinaire  des  fonctionnaires 
et  employés  de  l'intérieur,  il  y  a  un  corps  d'employés  de  l'extérieur  qui  veillent  à 
l'exécution  des  règlements,  au  service  des  licences,  de  la  statistique,  etc.,  et  qui 
coûtent  annuellement  $120,000. 

Ce  corps  comprend:  douze  inspecteurs  qui  reçoivent  de  $700  à  $1,500  par 
année  ;  plusieurs  centaines  de  gardes-pêche  revêtus  des  pouvoirs  de  magistrats  pour 
les  fins  de  la  loi  des  pêcheries  et  qui  reçoivent  de  $100  à  $900,  et  un  nombre  encore 
plus  grand  de  gardiens  temporaires  dont  la  solde  varie  de  $1.50  à  $2  par  jour.  Une 
flotte  de  croiseur8armés,coiitant  annuellement  $100,000  à  peu  près,  fait  la  patrouille 
sur  les  côtes  et  sur  les  grandes  eaux  de  l'intérieur,  surveillant  les  opéiations  des 
pêcheurs  étrangers  et  des  pêcheurs  canadiens  dans  les  eaux  du  Canada.  Bref,  nous 
avons  un  service  de  primes  pour  encourager  l'exploitation  des  pêcheries  de  l'Atlan- 
tique qui  nous  ont  été  garanties  par  le  tribunal  de  Halifax  (23  novembre  1877),  dont 
la  décision  ai'bitrale  nous  a  fait  donner  une  somme  de  $5,500,000  par  les  Etats-Unis 
en  considération  des  concessions  que  nous  accordions  aux  pêcheurs  américains  de 
pêcher  dans  les  eaux  côtières  canadiennes  de  l'Atlantique.  De  ce  chef  le  pailement 
nous  vote  annuellement  une  somme  de  $160,000  qui  est  distribuée  parmi  les  pêcheurs 
des  provinces  maritimes  qui  vont  exercer  leur  industrie  en  haute  mer.  Les  travaux 
du  département  des  pêcheties  sont  donc  extrêmement  variés  et  importants.  Feu  le 
professeur  Brown  Goode,  commissaire  des  pêcheries  des  Etats-Unis,  disait  dans  une 
conférence  tenue  à  Londres  en  1883:  "Il  me  semble  que  le  ministère  canadien  de  la 
"  marine  et  des  pêcheries  est  l'une  des  organisations  les  plus  importantes  qu'il  y  ait 
"  au  monde,  et  que  le  mode  employé  par  lui  pour  réunir  la  statistique  devrait  être 
*'  étudié  avec  beaucoup  de  soin  par  les  autres  pays.  Nous  n'avons  rien  de  ce  genre 
''  aux  Etats-Unis."  La  réunion  et  la  publication  des  données  statistiques  est  certai- 
nement une  part  importante  des  ti'avaux  de  notre  ministère. 

Les  modes  de  protection  et  de  restauration  adoptés  par  le  ministère  de  la  marine 
et  des  pêcheries  sont  les  suivants: 

(1)  Période  de  clôture  pour  prévenir  la  capture  de  poissons  chargés  de  frai. 

(2)  Pei-mis  de  pêche,  spécifiant  l'espèce  des  rets,  leur  quantité,  la  dimension  de 
leurs  mailles. 

(3)  Prohibition  d'obstructions,  de  pollutions,  etc. 

(4)  Protection  des  frayères,  du  frai,  du  poisson  précoce,  etc. 

(5)  Pisciculture  comme  moyen  do  donner  un  supplément  à  la  reproduction 
natuT-elle  et  d'inti-oduire  du  poisson  dans  des  eaux  nouvelles. 

Ce  dernier  mode  est  mis  en  pratique  par  quatorze  piscifactures  sous  la  direc- 
tion du  commissaire  des  jjêcheries.  Les  saumon  (de  l'Atlantique  et  du  Pacifique), 
la  grosse  truite  de  lac  et  le  poisson  blanc  de  lac  y  sont  produits,  et  elles  les  expédient 
gratuitement  si  les  eaux  pour  lesquelles  il  est  demandé  lui  conviennent.  A  Pictou, 
]S.  E.,  un  établissement  affecté  à  la  l'cproduction  artificielle  du  homard  produit 
annuellement  de  100  à  160  millions  de  crustacés  minuscules.  Les  opérations  de 
pisciculture  coûtent  de  $30,000  à  $40,000  par  année,  et,  en  1895,  piès  de  trois  cents 
millions  d'alevins  des  poissons  que  je  viens  de  nommeront  été  distribués  dans  les 
divei'ses  provinces. 

Un  facteur  très  efficace  qui  contribue  à  protéger  le  poisson,  c'est  la  prohibition 
d'obstructions  créées  par  les  barrages  ou  par  des  rets  ou  autres  engins  de  pêche. 
Les  grands  chenaux  des  rivières  peuvent  n'être  pas  obstruées,  et  la  loi  exige  que  les 
rets  ou  tout  autre  engin  laissent  au  moins  les  deux  tiers  du  courant  d'une  ï*ivière  ou 
d'un  cours  d'eau  libres  afin  que  le  poisson  puisse  monter.  Elle  décrète  aussi  que 
les  propriétaires  de  moulins  établissent  et  entretiennent  en  bon  ordre  des  passes 
migratoires  pour  faciliter  cette  ascension  ;  dans  des  cas  spéciaux  le  département  est 
autorisé  à  se  charger  d'une  moitié  des  frais,  si  le  ministi-e  des  pêcheries  le  juge 
nécessaire.  Un  article  de  la  loi  ordonne  spécialement  que  le  poisson  ne  doit  pas 
être  contrarié  dans  ses  pérégrinations  le  dimanche,  et  que  tous  les  rets,  etc.,  doivent 
être  sortis  de  l'eau  ou  levés  afin  de  lui  laisser  libre  passage.  Dans  la  Colombie- 
Britannique  la  pêche  est  interdite  pendant  trente-six  heures  chaque  semaine  afin  de 
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laisser  monter  régulièrement  une   certaine  proportion    de  la  migration  hebdoma- 
daire du  saumon. 

Un  bureau  de  renseignementH  établi  en  1889,  servi  par  50  à  60  postes  télégra- 
graphiques  et  placés  sous  la  direction  du  commandant  de  la  flotte  de  protection, 
fait  connaître  chaque  jour  aux  pêcheurs  les  mouvements  du  poisson  et  les  endroits 
où  ils  peuvent  se  procurer  de  la  boitte. 

Le   tableau  suivant  fait  voir,  en  séries  graduées,  les  différentes  espèces  de  poissons 
et  les  produits  de  ces  espèces,  avec  la  valeur  relative  de  chacune,  en  1895  etl896. 


Espèces  de  poissons. 


1 
2 
3 
4 

5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
IG 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 
43 
44 
45 
46 
47 
48 
49 
50 
51 
52 


qtx. 
liv. 
qtx. 
liv. 
bris, 
liv. 


Morue,  sëchée qtx. 

do     lang^ues  et  noues  de bris. 

Saumon,  conservé  en  boîtes liv. 

do       frais " 

do       saumuré bris. 

do       fumé liv. 

Hareng,  salé bris. 

do       frais liv. 

do       fumé " 

Maquereau,  salé bris. 

do        frais liv. 

Homard,  conservé  en  boîtes " 

do        vivant  ou  frais ton'x. 

Merluche,  séchée qtx. 

do        noues liv. 

Egrefin,  séché 

do      fumé 

Merlan,  séché 

Truite 

do    

Poisson  blanc 

Epex'lan " 

Flétan " 

Alose     bris. 

Anguille liv. 

do       bris. 

Gasparot " 

Sardines " 

do      conserves boîtes. 

Achigan   liv. 

Doré " 

Brochet " 

Maskinongé    " 

Esturgeon .         " 

Seiche bris. 

Carrelet   . .      liv. 

Ouinaniche " 

Huîtres bris. 

Moules " 

Perche liv. 

Petite  morue " 

jOulachons ...      " 

Poisson  conjmun  et  mêlé bris. 

[Consommation ncm  comp.  d.  les  chiffres  ci-dess. 
[Peaux  de  phcxpies  à  fourrure  (Col.-Britan . . 

I  do  à  poil *  ' 

Peaux  de  loutres  de  mer " 

do      marsouins galls. 

1  Huiles  de  iX)isson bris. 

I Poisson  employé  comme  boitte. . .    ....:.     " 

1  Poisson  employé  comme  engrais ton'x 

' Guano  de  poisson 


Total 

Total,  augmentation. 


ISII.-). 


Quantité. 


806,415 

824 

28,858,897 

4,872,770 

3,825 

56,460 

511,470 

11,556,085 

10,051,613 

35,554 

2,068,236 

12,345,592 

7,374 

73,424 

47,931 

120,758 

231,000 

59,507 

6,926,116 

1,040 

14,249,399 

9,022,157 

3,977,350 

9,639 

909,270 

9,984 

48,108 

188,089 

924,000 

1,159,870 

7,678,411 

3,592,975 

4.55,535 

1,749,520 

15,055 

2.52,4:^2 

100,000 

47,()73 

20,022 

1,010,580 

2,910,510 

594,200 

80,850 

1,938,230 

71,359 

1(;,469 

16 

205 

620,  ()13 

234,696 

105,209 

3,615 


Valeur. 


$ 

3,630,279 
8,240 

2,886,479 

794,964 

42,312 

8,962 

2,301,616 

295,705 

203,235 

497,756 

2.38,899 

1,666,.388 

54.3,708 

186,890 

23,966 

422,653 

22,0.50 

148,767 

692,189 

10,400 

767,307 

451,108 

270,901 

98,181 

54,556 

96,880 

192,432 

377,292 

46,200 

85,. 567 

303,29f) 

103,  .325 

27,332 

155,176 

(;0,220 

12,622 

(»,(»(  10 

192,292 

69,027 

29,729 

13S,.-)25 

30,625 

2!i(;,7si) 

269,282 

713,.-)90 

18,753 

2,000 

820 

248,246 

352,047 

52,605 

.51,155 

20,199,3:^8 


1896. 


Quantité. 


809,608 

845 

29,872,740 

5,439,942 

.3,186 

49,133 

490,171 

22,289,796 

10,980,430 

37,765 

2,427,972 

10,90(î,6.38 

8,988 

94,808 

(59,867 

125,122 

1,116,000 

88,781 

6,950,986 

2,275 

13,374,000 

9,970,805 

3,672,625 

8,586 

1,037,535 

7,333 

52,616 

86,981 

576,700 

1,294,-595 

6,897,810 

3,594,790 

807,950 

2,403,801 

24,500 

189,159 

90,000 

48,574 

19,791 

1,333,550 

2,657,465 

581,500 

104,832 

1,894,856 

55,(;77 

16,808 

23 

222 

557,140 

256,1-K5 

127,6.58 

3,41(5 


Valeur. 


3,610,935 

8,450 

2,988,258 

965,029 

36,498 

11.894 

2,183,559 

.504,893 

221,292 

528,710 

199,0.33 

1,526,928 

678,834 

241,68. 

34,933 

421,204 

72,180 

221,118 

690,699 

22,750 

773,345 

498,5.39 

2.53,435 

87,370 

62,2.52 

70,690 

209,194 

17(>,414 

28,835 

94,442 

274,931 

99,008 

48,477 

152,757 

98,000 

9,613 

5,400 

194,296 

7O,9(;0 

38,840 

137,832 

29,5.-)0 

284,()39 

287,896 

501,093 

lî),l.-i7 

4,025 

5,328 

224,  (;33 

384,219 

63,830 

49,540 

20,407,424 

208,086 
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MODES   DE   I^ÊCHE. 

Une  douzaine  au  moins  d'engins  de  pêche  employés  pour  approvisionner  les 
marchés  méritent,  vu  leur  importance,  d'être  notés  en  passant.  Les  deux  princi- 
paux sont  le  rets  à  enclos  et  le  rets  à  mailler.  Ce  dernier  est  établi  dans  l'eau 
iîomme  une  muraille,  fixé  au  fond  par  des  poids  et  suspendu  par  des  lignes  et  des 
bouées  ou  flottes,  et  le  poisson,  en  essayant  de  passer  entre,  s'y  prend  par  la  tête  et 
est  étranglé.  Le  rets  à  enclos  se  compose  d'un  leader  ou  maître-guide  qui  arrête  le 
poisson  et  le  conduit  dans  un  enclos  d'où  il  lui  est  impossible  de  sortir.  Au  Nou- 
veau-Brunswick  et  à  la  Nouvelle-Ecosse,  on  se  sert  de  rets  à  enclos  en  treillis  ou  en 
fascines  pour  prendre  la  sardine,  le  hareng  et  le  maquereau.  On  emploie  aussi  des 
rets  à  chandeliers  pour  le  saumon,  etc.,  et  ces  engins,  au  lieu  de  l'emprisonner 
vivant,  l'étranglent.  Le  verveux  est  peut-être  l'engin  le  plus  en  usage  pour  pêcher 
le  poisson  inférieur,  tel  que  la  barbote,  le  mulet,  la  perche,  etc.  On  se  sert  d'un 
engin  spécial,  la  nasse,  pour  l'anguille. 

La  seine  est  l'engin  le  plus  efficace  et  le  plus  fructueux;  mais  vu  sa  nature 
destructive,  on  en  a  découragé  l'uHage.  A  l'emploi  exagéré  de  la  seine  dans  le  passé 
peut  être  attribuée  la  diminution  accentuée,  en  certains  endroits,  de  pêches  naguère 
fécondes.  Les  éperviers  et  les  rets  à  poches  sont  emploj^és  pour  prendre  l'éperlan, 
le  bar  et  Jl'alose — surtout  en  hiver,  où,  tendus  à  travers  la  glace,  ils  opèrent  des 
captures  immenses. 

CONSERVES   DE   SAUMON   ET   DE    HOMARD. 

La  fabrication  des  conserves  de  saumon  et  de  homard  (saumon  sur  la  côte  du 
Pacifique,  et  homard  sur  la  côte  de  l'Atlantique)  constitue  l'entreprise  piscicole  la 
plus  remarquable  qu'il  y  ait  au  mond^,  sous  certains  rapports.  Neuf  à  dix  millions 
de  saumons  sont  annuellement  consommés  poui-  l'exploitation  de  cette  industrie  dans 
la  Colombie-Britannique,  et  quatre-vingts  à  cent  millions  de  homards  sont  mis  en 
conserves  dans  les  six  ou  sept  cents  homarderies  établies  sur  les  côtes  du  Nouveau- 
Brunswick,  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  de  Québec  et  de  la  Nouvelle-Ecosse. 

HUÎTRES. 

Finalement,  l'huître,  qui  diffère  de  l'espèce  européenne  parce  qu'elle  est  dioïque 
et  cent  fois  plus  féconde,  esi  distribuée  sur  de  vastes  étendues  tout  le  long  de  la  côte 
de  l'Atlantique,  et  fait  de  ces  régions  les  huîtrières  les  plus  de  valeur.  Le  rendement 
annuel,  50,000  à  70,000  barils,  ne  représente  que  la  dixième  partie  de  ce  que  serait  le 
rapport  possible  s'il  y  avait  culture  systématique  et  pêche  judicieuse.  Depuis  six  ans 
le  ministère  des  pêcheries  a  fait,  avec  l'aide  d'un  expert,  des  opérations  destinées  à 
restaurer  et  à  rendre  plus  productives  certaines  huîtrières  importantes. 

POISSONS   MARCHANDS   ET   DE    CHOIX. 

Il  est  nécessaire  d'ajouter  quelques  mots  concernant  certaines  espèces  de  pois- 
sons ayant  une  importance  moyenne  pour  le  commerce  ou  pour  le  sport,  et  qui  sont 
soit  particulières  aux  eaux  de  notre  continent  ou  intimement  liées  aux  espèces  euro- , 
péennes.  Ija  morue,  l'égrefin,  le  flétan,  le  maquereau,  le  saumon,  le  doré,  le  brochet, 
l'éperlan,  l'anguille,  etc..  n'ont  pas  besoin  do  mention  S2:)éciale;  mais  d'autres  espèces, 
comme  le  poisson  blanc,  le  bar,  etc.,  exigent  quelques  observations. 

Poisson  blanc,  Coregonus  clupeiforviis  (Mitchill).  Ce  salmonide  d'eau  douce  est 
allié  au  lavaret  et  au  chabot  d'Europe.  En  poids  il  varie  de  2  à  16  livres;  son  corps 
est  gros,  l'épaule  descend  abruptement  à  la  tête,  qui  est  très  petite,  les  mâchoires 
sont  dépourvues  de  dents,  le  museau  est  obtus  et  la  bouche  contractée.  Les  grandes 
écailles  argentées  qui  recouvrent  ses  flancs  et,  comme  quelques-uns  le  croient,  la 
blancheur  de  sa  chair,  lui  ont  valu  le  nom  qu'il  poi-te.  Aucun  poisson  n'est  plus 
justement  estimé  comme  mets,  et  pour  les  explorateurs  et  les  sauvages  il  est  inappré- 
ciable, car,  à  l'inverse  de  celle  du  saumon,  une  diète  continuelle  de  poisson  blanc  ne 
répugne  jamais  au  goût.     Il  y  en  a  plusieurs  espèces  qui  abondent  dans  presque  tous 

xxxviii 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

les  lacs  depuis  l'Atlantique  jusqu'au  Pacifique,  et  leur  capture  constitue  l'une  des 
pêches  fluviales  les  plus  importantes,  dont  le  rondement  se  chiffre  annuellement  par 
9,000  ou  10,000  tonnes,  ou  à  peu  près  un  cinquième  du  rapport  annuel  de  la  morue. 
Le  petit  poisson  blanc,  appelé  cisco  et  hareniç  de  lac,  a  acquis  de  la  valeur  dans  ces 
dernières  années,  à  mesure  que  le  gros  diminuait  en  abondance,  il  se  nourrit  d'in- 
sectes et  de  petits  crustacés,  et,  comme  les  ^almonidesen  généial,  il  se  rend,  l'automne, 
à  ses  frajères  habituelles  api  es  avoir  franchi,  en  bien  des  cas,  des  distances  considé- 
i-ables. 

La  truite  mouchetée  ou  truite  de  ruisseau  du  Canada  (Salvelinus  fontinalis^ 
Mitchill)  est  alliée  à  l'ombre  plus  qu'à  la  truite  de  rivière  commune  (Salmo  fario,  L.) 
de  l'Europe.  Au  lieu  de  flancs  argentés  avec  des  écailles  comparativement  gi-andes 
laissant  voir  de  très  petites  taches  rouges  et  noires,  la  truite  mouchetée  canadienne 
a  de  petites  écailles,  le  dos  vert  foncé  et  les  nageoires  dorsales  vivement  diversifiées 
par  des  marques  vermiculaires  jaunes,  les  flancs  tachetés  de  blanc,  de  rouge  et  de 
noir.  Les  nageoires  rougeâtres  appariées  laissant  voir  une  lisière  antérieure  blanche 
crème.  Ce  poisson  est  plus  important  pour  le  sport  que  pour  le  commerce,  mais  ses 
qualités  intrinsèques  sont  inférieures  à  celles  de  la  truite  anglaise. 

Le  maskinongé  (Esox  nobilior,  Le  Sueur)  a  une  ressemblance  générale  avec  le 
brochet  {Esox  lucîus,  L.),  mais  il  lui  est  tsupérieur  sous  plusieurs  rapports.  Ses  qua- 
lités comestibles  et  intrinsèques  sont  remarquables,  et  souvent  il  atteint  un  poids  de 
70  livres.  Tandis  que  le  brochet  est  tacheté  de  blanc  sur  ses  flancs  bruns  verdâtres, 
le  maskinongé  expose  des  taches  brunes  sur  un  fond  pâle.  Les  rayons  dos  branchies 
sont  au  nombre  de  17  à  19,  mais  chez  le  brochet  ou  en  compte  de  14  à  16.  La  plupart 
des  eaux  dormantes  des  provinces  de  Québec  et  d'Ontario  contiennent  ce  beau  poisson, 
mais  il  a  beaucoup  diminué  en  nombre,  bien  qu'il  s'en  fasse  encore  des  pêches 
superbes  dans  les  lacs  Scugog,  Kice,  Simcoc  et  autres  eaux  de  l'Ontario. 

Achigan  (Microptenis,  Lacep).  Deux  espèce»  d'achigans sont  hautemeut  estimées 
par  le  pêcheur  à  la  ligne.  En  poids  ce  poisson  varie  de  2  à  8  livres,  et  il  est  hardi, 
fort  et  vivace.  Sa  chair  est  ferme,  blanche  et  excellente.  Ses  instincts  paternels 
sont  très  connus.  On  trouve  le  bar  (Roccus  lineatus,  Bloch)  dans  les  eaux  à  marée 
le  long  des  côtes  de  l'At.antique.  Il  atteint  un  gros  poids  (de  15  à  40  livres),  et 
offre  un  aport  splendide.  Après  le  saumon,  c'est  le  poisson  comestible  le  plus  dési- 
rable; mais  la  destruction  qui  en  est  faite  en  hiver  pendant  qu'il  repose  dans  les 
rivières,  et  la  capture  de  bars  précoces  dans  les  rots  à  éperlan  en  ont  singulièrement 
diminué  l'espèce. 

Bai-bues  ou  bilures  (Ameiurus).  On  en  trouve  une  grande  variété  d'espèces  dans 
les  rivières  et  les  lacs,  et  toutes  sont  caractérisées  par  les  longs  tentacules  qui  sortent 
des  mâchoires  supérieure  et  inférieure.  En  dimensions  elles  varient  de  2  ou  3  pouces 
à  4  ou  5  pieds,  et  comme  elles  sont  en  bonne  demande  sur  les  marchés  des  Etats-Unis, 
il  s'en  fait  des  pêches  considérables  dans  quelques  localités. 

Les  deux  ganoïJiens  Lepidosteus  (scombre)  et  Amia  (chien  de  mer)  abondent 
passablement  dans  les  lacs  et  les  eaux  dormantes,  spécialement  en  Ontario  Ces 
poissons  sont  intéressants,  car  ils  représentent  les  poissons  ai-més,  aujourd'hui 
disparus,  qui  abondaient  aux  âges  dévoniens  et  carbonifères.  Des  deux  groupes 
ganoïdiens,  l'osseux  et  cartilagineux  esturgeon  apjîarlient  à  ce  dei-nier,  et  il  a  aujour- 
d'hui une  grande  valeur  commerciale.  La  ])lupart  des  esturgeons  descendent  à  la 
mer;  mais  l'un  d'eux  {VAcipenser  rubicundus  de  LeSueur)  est  strictement  un  poisson 
d'eau  douce  et  varie  de  40  à  120  livres  en  poids,  tandis  que  l'esturgeon  géant  de  la 
B.C.  varie  de  500  à  1,200  livres. 

Il  est  inutile  d'ajouter  à  cette  esquisse  nécessairement  courte  dos  observations 
sur  l'alose  et  les  remarquables  salmonidés  du  Pacifique. 

Depuis  la  découverte  de  ce  vaste  continent  occidental  la  richesse  et  la  valeur  des 
pêcheries  canadiennes  ont  toujours  été  reconnues,  et,  bien  que  les  flottes  do  Norvège, 
du  Poitugal,  d'Espagne,  de  France  et  d'Angleterre  aient  pendant  des  siècles  fait  la 
pêche  dans  les  eaux  du  Canada,  et  que  les  anciennes  possessions  coloniales,  les  Etats- 
Unis  et  les  provinces  britanniques,  y  aient  pris  des  quantités  incalculables  de  pois- 
sons comestibles  pour  les  marchés  de  l'ancien  et  du  nouveau  monde,  elles  sont  encore 
les  pêcheries  les  plus  considérables  et  les  plus  variées  qui  existent. 
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II. 

TRAITEMENT  ET  IMPLANTATION  DES  ALEVINS  DE  SALMONIDES. 

Par  le  professeur  E.  E.  Prince,  commissaire  fédéral  des  pêcheries,  Ottawa. 

J'ai  publié,  dans  le  rapport  annuel  de  1895,  quelques  notes  sur  la  culture  de  la 
truite.  Mes  observations  ,)Ortalent  principalement  sur  la  manièie  de  se  procurer  des 
œufs,  sur  le  procédé  de  leur  fécondation,  et  sur  leur  traitement  pendant  l'incubation. 
Ces  notes  paraissent  avoir  créé  un  vif  intérêt,  car  à  la  suite  do  leur  publication  un 
grand  nombre  de  particuliers  ont  essayé  de  la  piscicultui'c,  spécialement  la  culture 
de  la  truite  mouchetée  ou  truite  de  ruisseau.  Si  j'en  juge  par  les  nombreuses  commu- 
nications qui  sont  parvenues  au  ministère  des  pêcheries  concernant  l'incubation  et 
l'élevage  de  la  truite,  je  vois  se  réaliser  pleinement  l'espoir  que  j'osais  exprimer  en 
disant:  '*  il  est  évident  que  dans  difféi-entes  provinces  plusieurs  personnes  enthou- 
siastes désirent  entreprendre  de  la  pisciculture  particulière  et  seconder  les  efforts 
que  déploie  le  ministère  des  pêcheries  pour  rempoissonner  les  eaux  du  Canada." 

Il  est  vrai  que  dans  le  rapport  en  question  je  signalais,  en  conclusion,  quelques- 
unes  des  conditions  nécessaires,  non  seulement  pour  l'incubation  heureuse  des  œufs 
do  la  truite,  mais  aussi  pour  l'élevage  des  alevins  lécemment  éclos.  J'ajoutais  quel- 
ques détails  sur  la  construction  des  viviers,  et  sur  les  mesures  propres  à  garer  les 
alevins  contre  le  danger  d'influences  nuisibles  ;  en  un  mot,  je  faisais  connaître  les 
précautions  à  prendre  pour  obtenir  les  meilleurs  résultats. 

Les  quatre  principales  conditions  dont  il  faut  tenir  compte  si  l'on  veut  réussir 
dans  l'implantation  des  alevins  sont: 

(1)  L'âge  le  plus  propice  auquel  les  alevins  peuvent  être  implantés. 

(2)  La  saison  et  les  conditions  climatériquos  les  plus  favorables  pour  le  trans- 
port. 

(3)  Les  endroits  à  choisir  pour  l'implantation. 

(4)  Les  précautions  à  prendre  dans  le  transport  des  alevins. 

Lorsque  l'éclosion  des  œufs  se  fait  sur  une  grande  échelle,  il  est  très  nécessaire 
de  commencer  le  travail  de  la  distribution  avec  le  moins  de  retard  possible.  L'ar- 
rivée des  chaleurs  amène  des  dangers  que  l'on  évite  en  faisant  l'implantation  plus  à 
bonne  heure,  lorsque  les  jours  sont  plus  froids. 

Les  alevins  qui  viennent  d'écloro  porte  en  dessous  de  leur  corps  un  sac  de  jaune 
d'œuf  dont  ils  se  nourrissent  par  le  procédé  de  l'absorption.  Lorsque  ce  sac  est  grand 
hi  manipulation  des  alevins  est  dangereuse,  car  l'enveloppe  ou  peau  extérieure,  étant 
extrêmement  tendre,  se  brise  facilement  et  cause  leur  mort.  Il  est  donc  plus  prudent 
de  les  laisser  dans  les  auges  àincubation  pendant  dix  ou  vingtjours,  au  bout  desquels 
la  balle  de  jaune  d'œuf  a  beaucoup  diminué  et  l'alevin  est  devenu  plus  robuste. 
Naturellement,  plusieurs  causes  peuvent  entraîner  la  perte  d'une  grande  proportion 
d'alevins  de  poisson  blanc,  de  saumon  et  de  truite  s'ils  sont  retenus  longtemps  après 
l'absorption  du  sac  de  jaune  d'œuf  ou  vitellus.  Le  champignon,  qui  peut  aussi  atta- 
quer les  œufs  pendant  l'incubation,  est  l'un  des  plus  pernicieux.  Ce  que  l'on  appelle 
l'hydropisie  dans  le  sac  de  vitellas  n'est  pas  chose  commune,  l'inflammation  ou  l'obs- 
truction des  branchies  est  fréquente,  mais  le  champignon  est  une  épidémie  qui  sou- 
vent emporte  des  fournées  entières  d'œufs  et  d'alevins. 

Le  remède  le  plus  ordinaii'o  est  le  sel  commun,  dont  on  fait  une  solution,  une  forte 
saumure  que  l'on  répand  dans  les  réservoirs.  Il  est  bon  d'ouvrir  le  robinet  d'alimen- 
tation de  façon  à  laisser  2  ou  3  pouces  d'eau  dans  le  réservoir  ;  dans  ce  cas  l'eau  est 
convertie  en  un  fluide  qui  n'a  pas  toute  la  force  de  l'eau  de  mer.  Cette  eau  doit  être 
complètement  mélangée,  et  on  doit  y  laisser  les  alevins  pendant  une  demi-heure. 
D'ordinaire  ce  bain  n'a  pas  un  mauvais  effet;    mais  si  l'alevin  paraît  s'affaiblir  ou 
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devenir  incommodé,  il  faut  faire  revenir  l'eau  douce.  Un  bain  de  cette  nature  fait 
beaucoup  de  bien;  mais  il  exilée  des  précautions,  car  le  jeune  saumon  immerii;é  trop 
longtemps  dans  l'eau  salée  meurt  par  l'induration  du  sac  de  vitellus,  qui  devient 
dense  comme  du  caoutchouc.  Dans  ces  derniers  temps  un  autre  remède  a  été  recom- 
mandé: le  perman<;-anÔ8e  de  potasse,  qui  édulcore  l'eau  et  détruit  les  «germes  or<;a- 
niquoti.  La  Revue  Scientifique  mentionne  le  fait  qu'à  l'exposition  de  (Tcnève,  en  189G, 
le  permanganè>e  de  poiasse  a  été  employé  pour  neitoyer  l'Aquaiium,  et  on  prétend 
qu'il  a  empêché  les  spécimens  de  salmonidés  d'être  attaqués  par  la  saprolégnie. 
C'est  une  expérience  à  faire,  et  de  plus  amples  expériences  sont  nécessaires  pour 
établir  eon  succès. 

Dernièrement  un  expérimentateur  a  essayé  une  nouvelle  méthode,  et,  avec  un 
pinceau  ou  le  pouce  et  le  doigt  il  enleva  le  champignon;  puis  à  l'aide  d'un  pinceau 
en  ])oil  de  chameau  il  étendit  sur  les  parties  affectées  des  alevins  une  solution  com- 
posée de  18  grains  de  bichlorure  de  mercure  diluée  dans  une  bouteille  de  6  onces, 
laissant  écouler  quelques  secondes  avant  de  remettre  les  alevins  à  l'eau  qui  était 
renouvelée  chaque  jour.  Eésultat:  presque  tous  les  alevins  furent  g  uéris,  et  une 
seconde  application  opéra  la  guéritîon  chez  ceux  sur  lesquels  la  première  n'avait  pas 
suffi. 

On  a  beaucoup  discuté  les  mérites  de  l'implantation  d'alevins  petits  et  infirmes 
et  celle  de  digitales  tenues  dans  des  étangs  et  nourries  artificiellement.  Il  est  admis 
qu'il  résulte  des  pertes  sérieuses  lorsque  les  alevins  sont  ainsi  renfermés,  et  les 
dépenses  sont  considérables  si  les  alevins  sont  nombreux.  Quelques-uns  des  piscicul- 
teurs les  plus  éminents,  tel  que  M.  F.  Francis,  sont  d'avis  qu'il  est  préférable  d'éloigner 
tout  de  suite  les  alevins,  c'est-à-dire  au  moment  où  ils  commencent  à  manger, 
et  même  avant.  La  plus  forte  raison  en  faveur  de  ce  procédé, — à  part  les  pertes  et 
l'économie  de  temps,  d'argent  et  de  travail, — c'est  que  l'alevin,  s'il  est  tenu  dans 
des  enclos  artificiels  et  nourri,  devient  à  demi-appnvoisé  au  bout  de  quelques  mois, 
et  lorsqu'on  les  lâche  au  milieu  de  ses  congénères  sauvages  dans  les  rivières  et  Icd 
lacs,  il  devient  victime,  soit  de  la  mort  (à  cause  do  son  inexpérience  à  chercher  la 
pâture),  ou  de  poissons  de  proie  contre  lesquels  il  a  été  protégé  dès  le  moment  de 
son  éclosion.  Le  saumon  et  la  truite  très  jeunes  attaquent  leui's  congénères  plus 
faibles,  et  les  digitales  élevées  artificiellement  ne  commencent  certainement  pas  la 
vie  libre  dans  des  conditions  d'égalité  avec  celles  qui  sont  élevées  naturellement. 
Donc  il  y  a  beaucoup  à  dire  en  faveur  de  l'implantation  des  alevins  dans  des  eaux 
convenables  immédiatement  après  leuréclosion  et  avant  que  le  vitellus  soit  complète- 
ment absorbé.  "  Ils  n'ont  pas  besoin  de  nourriture,"  dit  Frank  Buckland,  "  car  ils  sont 
soutenus  par  le  contenu  de  la  vésicule  ombilicale,  et  en  ce  moment  ils  exigent 
surtout  protection.  Vous  pouvez  alors  augmenter  l'écoulement  de  l'eau,  car  une 
fâcheuse  expérience  m'a  fait  découvrir  que  l'eau  qui  suffit  pour  un  nombre  donné 
d'œufs  ne  suffit  pas  pour  le  même  nombre  d'alevins  lorsqu'ils  sortent  de  l'œuf." 
Cependant,  il  est  de  fait  que  souvent  le  jeune  alevin  prend  de  la  pâture  et  avale  de 
petites  parcelles  avant  que  le  sac  de  vitellus  ait  été  entièrement  ab.-'Orbé.  En  général 
le  vitellus  a  disparu  avant  le  35'  ou  le  40'  jour  après  l'éclosion.  Si  le  sac  est  à  moitié 
absorbé  vers  le  20'  jour,  alors  l'alevin  peut  être  implanté.  Il  lui  reste  suffisamment 
de  noui-riture  pour  arriver  à  l'époque  où  il  s'habitue  aux  circonstances  de  sa  nouvelle 
demeure  ec  peut  se  pourvoir  à  lui-même. 

La  fraîche  température  d'avril,  de  mai  et  du  commencement  de  juin,  à  moins 
que  la  saison  ne  soit  tardive,  est  très  favorable  pour  la  distribution,  et  à  cette  époque 
les  risques  de  pertes  résultant  de  longs  voyages  sont  moindres.  Il  faut  éviter  autant 
que  possible  ces  voyages  périlleux,  mais  ils  sont  souvent  inévitables  pour  arriver  aux 
parties  basses  des  rivières  qui  conviennent  le  mieux  pour  y  tloposer  les  alevins. 

On  s'est  souvent  demandé  si  les  alevins  dont  l'incubation  a  été  prolongée  sont 
plus  forts  que  ceux  qui  ont  été  incubés  plus  tôt  et  dans  une  température  plus  élevée. 
Certainement  la  mortalité  parmi  des  couvées  de  truite  anglaise  incubées  dans  une 
eau  au-dessous  de  40"  F.  est  beaucoup  moindre  que  lorsque  l'eau  est  à  une  tempé- 
rature plus  élevée.  On  a  constaté  le  môme  ré^sultat  pour  la  truite  mouchetée 
canadienne. 
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Dans  une  couvée  d'œufs  qui  étaient  ariivés  à  une  phase  avancée  dans  une  eau  de 
48°  F.  et  qui  furent  ensuite  placés  dans  des  auges  remplis  d'une  eau  de  10°  plus  bas, 
l'éclosion  n'eut  lieu  que  le  120'"  jour,  bien  que  les  œufs  éclosent  au  bout  de  50  ou  63 
jours  sous  l'effet  d'une  température  plus  élevée.  Les  alevins  qui  en  proviennent  sont 
plus  robustes,  et  il  en  meurt  moins  dans  les  premières  phases  après  leur  sortie  de 
l'œuf  que  parmi  ceux  qui  ont  été  couvés  à  une  température  de  48°  à  60°.  Des  expé- 
riences faites  sur  des  frayères  ont  démontré  que  pendant  de  longs  espaces  de  temps 
l'eau  peut  ne  pas  s'élever  au-dessus  de  34°  ou  35°  avant  le  mois  d'avril,  et  la  période 
d'incubation  est  alors  prolongée  à  150  ou  160  jours,  avec  le  résultat  que  les  alevins 
sont  plus  vigoureux  et  plus  sains. 

Dans  les  conditions  naturelles,  les  alevins,  après  l'éclosion,  ne  doivent  pas  être 
soumis  à  une  température  très  basse  :  une  eau  de  45°  à  55°  est  celle  qui  leur  convient 
le  mieux.  Leur  transport  aux  endroits  où  il  s'agit  de  les  déposer  est  une  affaire 
importante.  Le  voyage  par  voie  ferrée,  s'il  n'est  pas  trop  prolongé,  leur  fait  peu  de 
tort,  si  les  boîtes  ou  réservoirs  qui  les  contiennent  ne  sont  pas  placés  trop  près  d'un 
foyer  de  chaleur.  Une  chaleur  excessive  dans  les  wagons  est  souvent  fatale  ;  mais 
le  transport  en  chemin  de  fer  est  moins  dangereux  qu'en  voiture  par  des  chemins 
raboteux,  surtout  dans  la  forêt.  Le  transport  en  chaloupe  ou  en  canot  est  de  beau- 
coup préférable.  Des  canettes  ou  réservoirs  spécialement  préparés  pour  cet  objet 
sont  ce  qu'il  y  a  de  mieux;  el^es  devraient  être  faites  de  gros  fer  galvanisé  (*)  bien 
étamé,  et  contenir  de  10  à  12  gallons  d'eau.  Elles  peuvent  avoir  24  ou  26  pouces 
de  haut  et  18  pouces  de  diamètre,  mais  doivent  avoir  la  forme  d'un  cône  tronqué, 
avec  au  centre  un  goulot  étroit  afin  de  prévenir  autant  que  possible  le  rejaillissement 
et  la  perte  de  l'eau.  Dans  le  goulot,  qui  a  6  pouces  de  diamètre,  on  adopte  un  petit 
bidon  cylindrique  dont  le  fond  est  fait  de  gaze  métallique  très  mince.  La  gaze  ne 
permet  pas  seulement  la  ventilation,  mais  au  besoin  elle  sert  à  recevoir  des  morceaux 
de  glace  qui  en  fondant  se  mêle  à  l'eau  dans  laquelle  se  trouvent  les  alevins.  On 
brise  la  glace  en  petits  morceaux  ou  on  l'écrase,  si  elle  ne  fond  pas,  et  elle  rafraîchit 
l'eau.  Il  ne  faut  jamais  oublier  que  les  alevins,  surtout  ceux  des  salmonidés,  ne 
peuvent  impunément  endurer  la  chaleur  ni  résister  aux  gelées.  On  a  constaté  que 
la  glace,  placée  dans  le  couvercle  de  la  canette  ou  du  réservoir,  a  été  fatale  lorsque, 
dans  de  chaudes  journées,  les  alevins  ont  été  entourés  pendant  quelques  heures  d'une 
eau  de  50°  ou  60°.  De  là  vient  l'à-propos  de  les  transporter  dès  les  premiers  jours 
du  printemps,  ou  pendant  la  nuit  et  aux  premières  heures  du  matin  lorsque  la  saison 
est  plus  chaude  et  plus  avancée. 

Il  est  reconnu  que  les  alevins  récemment  élevés  sont  beacoup  moins  vigoureux 
que  les  œufs.  Mais  les  œufs  eux-mêmes  sont  très  sensitifs  pendant  les  premières 
semaines,  et  dans  les  trois  semaines  qui  suivent  leur  éclosion  il  faut  les  exposer  le 
moins  possible  aux  secousses  et  aux  traitements  violents.  Des  œufs  de  saumon  de 
22  jours  sont  morts  huit  ou  neuf  jours  après  avoir  été  manipulés  rudement  au  cours 
d'expériences  entreprises  par  feu  le  D'  Francis  Day,  une  autorité  anglaise  en  fait  de 
saumon;  mais  au  bout  du  47' jour,  des  causes  très  délétères,  comme  les  impuretés 
chimiques,  etc.,  peuvent  seules  leur  être  fatales,  et  les  œufs  embryonnaires  sont  extrê- 
mement robustes.  Il  n'y  a  pas  de  doute  que  chaque  année  d'énormes  quantités 
d'œufs  sont  détruites  par  la  gelée  dans  les  sources  des  rivières  à  saumon  ;  il  est 
certain  qu'en  1881  les  pertes  ont  été  sérieuses  dans  plusieurs  rivières  de  l'Ecosse. 
Le  célèbre  physiologiste  Davy,  frère  de  sir  Humphrey  Davy,  avait  mis  des  œufs  de 
saumon  dans  la  glace,  et  il  a  constaté  qu'ils  y  avaient  survécu  ;  mais  ses  expériences 
ont  été  faites  dans  des  conditions  probablement  plus  graduelles  que  celles  de  la  con- 
gélation près  des  sources  d'une  rivière. 

Afin  de  garder  les  canettes  fraîches  on  se  sert  souvent  d'une  chemise  extérieure 
en  fer,  séparée  par  un  vide  de  la  canette  intérieure  contenant  les  alevins.  Ces 
doubles  canettes  sont  excellentes;  étant  beaucoup  plus  fraîches  que  les  canettes  ordi- 
naires, les  alevins  peuvent  y  être  expédiés  avec  plus  de  succès.  Les  alevins  de 
poison  blanc,  qui  sont  très  petits  et  délicats,  j^euvent  au  nombre  de  15,000  à  25,000 
être  transportés  dans  une  de  ces  canettes  sans  subir  aucune  perte  si  le  voyage  n'est 

(*)  Bien  qvie  le  fer  galvanisé  soit  la  meilleure  matière  possible,  il  ne  faut  pas  oublier  que  l'esprit  de  sel 
employé  dans  la  soudure  est  très  nuisible,  et  les  canettes  neuves  doivent  rester  remplies  d'eau  pendant  8  ou 
9  jours. 
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pas  long  et  fatigant,  mais  pour  les  alevins  do  saumon  ot  de  de  truite  de  ruisseau  la 
moitié  do  cette  quantité  suffira.  Quelques  experts  préconisent  le  principe  do  mettre 
la  plus  faible  quantité  possible  d'alevins,  de  3,000  à  5,000  au  plus,  dans  chaque 
canette;  mais  quatit  aux  alevins  nouvellement  éclos,  avant  que  les  branchies  soient 
bien  développées  et  qu'ils  aient  acquis  leur  pleine  vigueur  do  larve,  uno  plus 
grande  quantité  peut  être  sûrement  expédiée  dans  chaque  canette.  Dix  canettes 
constituent  une  bonne  charge  do  voiture,  et  la  plupart  du  temps  il  vaux  mieux  on 
mettre  moins  que  cela.  Aux  fameux  viviers  de  Ilowiotoun,  en  Ecosse,  le  regretté 
sir  James  Gibson  Maitland,  dont  la  mort  récente  est  déplorée  par  tous  les  pisicul- 
teurs,  se  servait  d'une  canette  do  forme  conique  d'un  diamètre  de  24  pouces  au 
sommet. 

La  hauteur  do  cette  canette  était  do  32  pouces,  et  son  poids  de  170  livres  quand 
elle  était  remplie,  en  sorte  que  deux  hommes  pouvaient  facilement  la  lever  au  moyen 
de  deux  gros  manches  fixés  un  peu  au-dessous  du  centre  de  gravité,  à  environ  14 
pouces  du  fond.  Lorsqu'il  faut  transporter  les  canettes  par  les  sentiers  de  forêts 
on  par  des  collines  rocheuses,  deux  perches  sont  horizontalement  attachées  aux 
manches,  ot  deux  hommes  marchant  l'un  devant  l'autre  transportent  la  canette. 
Plusieurs  lacs  écossais,  situés  aux  plus  hautes  altitudes,  ont  été  empoissonnés  par  ce 
moyen. 

Les  alevins  doivent  être  implantés  immédiatement  après  l'arrivée  ;  s'ils  arrivent 
la  nuit  ou  aux  premières  heures  du  jour,  tant  mieux,  car  alors  l'atmosphère  est 
fraîche.  Dans  tous  les  cas  on  ne  doit  pat  perdre  de  temps,  car  chaque  moment  a 
son  importance,  et  le  plus  tôt  les  alevins  peuvent  se  jouer  dans  les  eaux  claires  qui 
le  reçoivent,  plus  sûr  est  le  succès.  Pour  aucune  raison  on  ne  doit  laisser  les  alevins 
passer  la  nuit  dans  les  canettes.  Quelques  heures  de  lotard  peuvent  amener  de 
grands  risques.  Si  par  l'impossibilité  de  trouvei*  une  voiture,  ou  'pour  toute  autre 
cause,  il  est  absolument  impraticable  de  les  implanter  do  suite,  il  faut  les  surveiller 
constamment  et  mettre  do  l'eau  fraîche  dans  les  canettes,  ou  aérer  l'eau  à  l'aide  d'un 
souftlet  ou  par  tout  autre  moyen.  On  produit  facilement  l'aération  en  enlevant  l'eau 
(le  la  canette  avec  une  grande  cuiller  et  en  l'y  laissant  retomber  avec  rejaillissement; 
mais  en  aucun  cas  on  ne  doit  souflEler  dans  un  tube  pour  aérer  l'eau.  Ce  moyen  absurde 
a  été  employé  par  quelques  manipulateurs  ;  mais  en  y  souffiant  l'air  infecte  des  pou- 
mons, l'eau  de  la  canette,  déjà  vicié  par  un  gaz  d'acide  carbonique,  devient  encore 
plus  vicié.  Le  moyen  le  plus  sûr  d'asphyxier  et  do  tuer  les  alevins  souffrant  du 
manque  d'oxygène,  c'est  de  souffler  de  la  bouche  au  milieu  d'eux. 

Puis,  les  alevins  ne  doivent  pas  subir  des  heurts,  et  il  est  nécessaire  de  no  pas 
manier  les  canettes  rudement.  "  Les  alevins  no  peuvent  pas  beaucoup  résister  aux 
chocs  ",  écrivait  M.  Gibson  Maitland.  Le  fond  d'une  canette  employée  pour  le  trans- 
port des  alevins  doit  être  raidi  par  dos  pièces  transversales  soudées  en  dessous,  car  s'il 
fléchit  tant  soit  peu,  les  alevins  sont  bientôt  fatigués,  possiblement  parce  quo  le  moin- 
dre mouvement  du  fond  les  effraie  et  épuise  leurs  forces.  Le  même  auteur  éci'it 
encore:  "  Avec  beaucoup  do  soin,  les  alevins  peuvent,  être  transportés  pendant 
24  heures  ;   mais  lo  résultat  n'est  pas  satisfaisant  si  le  voyage  est  plus  long." 

Naturellement,  de  petites  quantités  d'alevins  peuvent  être  envoyées  plus  loin  et 
plus  facilement  que  de  grandes  quantités.  La  ré-aération  de  l'eau  est  chose  difficile. 
Elle  no  peut  être  faite  automatiquement,  comme  dans  le  cas  des  digitales,  parce  que  le 
mouvement  que  l'eau  acquiei-t  fatigue  les  alevins.  De  fait,  si  l'on  remplit  la  canette 
d'eau  jusqu'au  cône  de  zinc,  c'est  pour  comprimer  le  mouvement. 

Il  suffit  ordinairement,  dans  un  long  voyage,  do  changer  l'eau  à  des  intervalles 
convenables.  C'est  un  fait  bien  connu  quo  l'alevin  de  saumon  et  de  truite,  âgé 
seulement  do  2  ou  3  semaines,  agite  activement  ses  nageoires  pectorale»*  d'un  côté  et 
d'un  autre,  et  crée  ainsi  un  courant  quivfiido  à  l'oxygénation  de  l'eau  et  à  la  respira- 
tion do  l'alevin. 

L'implantation  du  poisson  est  une  opération  très  importante,  ot  il  a  été  publié  à 
ce  sujet  une  foule  de  conseils  absolument  hors  de  propos. 

Il  est  clair  quo  les  alevins  no  doivent  pas  être  soudainement  tiansférés  d'une 
canette  chaude  à  une  autre  canette  d'eau  qui  est  de  plusieuj-s  degrés  plus  élevée  en 
température  que  le  lac  ou  le  cours  d'eau. 
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Il  faut  en  quelque  sorte  égaliser  la  température  en  mélangeant  les  deux  eaux 
avant  de  vider  les  alevins.  La  température  de  l'eau  dans  laquelle  ces  derniers  sont 
transférés  ne  doit  pas  être  de  plus  de  6  degrés  plus  élevée  ou  plus  basse  que  l'eau 
dans  laquelle  ils  ont  été  apportés  de  la  piscifacture. 

Il  est  à  peine  nécessaire  de  dire  que  si  les  alevins  ont  à  faire  un  long  voyage 
pour  être  implantés,  il  est  bon  de  tout  préparer  d'avance  pour  leur  réception,  afin 
que  les  voitures  puissent  partir  aussitôt  après  l'embarquement  des  canettes.  Avant  do 
placer  ces  dernières  dans  la  voiture,  il  convient  d'enlever  la  glace  que  contient  leur 
couvercle,  à  moins  que  l'atmosphère  extérieure  ne  soit  très  chaude.  Les  canettes  ne 
doivent  jamais  rester  exposées  aux  rayons  du  soleil,  mais  on  doit  les  en  protéger  au 
moyen  d'une  couverture  ou  d'un  drap.  On  doit  les  rincer  et  rafraîchir  parfaitement 
avant  d'y  mettre  les  alevins.  Souvent  il  arrive  que  les  alevins  sont  malades  avant  de 
quitter  la  piscifacture  parce  que  cette  règle  n'a  pas  été  observée,  ou  parce  qu'ils  ont 
été  mis  dans  des  canettes  que  le  soleil  a  chauffées  ou  qui  se  trouvaient  près  d'un  poêle. 

Il  est  bon  de  s'assurer  des  endroits  où  le  poisson  fraie  naturellement  dans  les 
rivières,  et  s'il  ne  s'y  trouve  pas  de  poissons  de  la  même  espèce,  de  savoir  où  exis- 
tent les  meilleures  conditions  naturelles.  Ainsi  les  alevins  de  poisson  blanc  devraient 
toujours  être  déposés  sur  des  fonds  sablonneux,  dans  une  eau  assez  peu  profonde,  ou 
bien  là  où  il  y  a  des  chaînes  de  roches  crevassées.  Les  alevins  de  truite  de  ruisseau 
et  de  saumon  devraient  être  déposés  près  de  la  source  des  cours  d'eau  ou  aussi  haut 
que  possible  dans  les  tributaires  des  grandes  rivières — évitant,  toutefois,  celles  qui 
s'assèchent  en  été. 

La  truite  de  lac  réussit  mieux  si  elle  est  distribuée  sur  des  hauts-fonds  rocheux 
comme  ceux  que  les  repi-oducteurs  choisissent  pour  frayer.  Dans  des  endroits  comme 
ceux-là  les  abris  abondent,  et  l'alevin,  aussitôt  mis  à  l'eau  recherche  ces  trous  de 
roches  où  la  protection  de  petits  cailloux  et  de  roches.  Comme  le  brochet,  le  doré  et 
autres  poissons  de  proie  sont  occupés  à  frayer  le  printemps,  il  y  a  de  ce  côté-là  moins 
de  danger  à  craindre  qu'on  le  suppose  généralement.  Si  le  crapais,  le  vairon,  le  petit 
mulet  et  le  brochet  paraissent  en  abondance,  il  vaut  mieux  choisir  d'autres  endroits 
d'où  ces  poissons  destructeurs  sont  absents,  ou,  si  on  n'en  trouve  pas,  les  chasser  en 
agitant  l'eau,  en  premenant  un  rets  sur  le  fond  ou  par  tout  autre  moyen. 

Il  arrive  souvent  que  le  temps  où  les  circonstances  ne  permettent  pas  d'arriver 
aux  localités  les  plus  favorables  pour  l'implantation,  et  que  l'on  soit  obligé  d'opérer 
celle-ci  là  où  les  apparences  indiqueraient  qu'il  n'y  avait  pas.  d'alevins  dans  les  con- 
ditions naturelles.  Ayant  acquis  une  certaine  expérience  en  ces  matières,  je  me 
crois  obligé  d'avouer  que  l'implantation  d'alevins  sur  des  fonds  qui  peuvent  ne  pas 
sembler  être  les  plus  avantageux  produit  de  meilleurs  résultats  qu'on  en  attendait. 
L'accusation  souvent  portée  contre  des  fonctionnaires  chargés  de  cette  mission — de 
déposer  les  alevins  dans  des  endroits  plus  commodes  pour  eux-mêmes  que  conve- 
nables pour  le  fretin — est  plus  grave  que  pourraient  le  croire  ceux  qui  n'ont  pas 
d'expériencCc  Un  homme  se  tenant  sur  la  grève,  un  pied  dans  l'eau,  peut  déposer 
directement  en  eau  profonde,  tout  près  du  bord,  des  alevins  qui  se  mettent  immédia- 
tement à  se  réfugier  quelque  part.  Ce  qui  vaut  mieux  encore,  c'est  de  fa're  cette 
opération  d'une  chaloupe;  dans  ce  cas,  les  alevins  se  répandent  avant  d'aller  au 
fond:  ils  se  massent  d'abord  pendant  quelques  minutes,  puis  ils  se  dispersent.  Qu'ils 
survivent  à  cette  opération  et  qu'ils  s'en  trouvent  bien,  il  n'y  a  pas  le  moindre  doute, 
car,  comme  je  l'ai  déjà  lit,  leurs  principaux  ennemis  sont  alors  à  frayer  dans  les  bas- 
fonds  marécageux.  En  préconisant  ce  système  d'implanter  les  alevins  au  large  lors- 
qu'il est  difficile  de  les  déposer  en  eau  peu  profonde,  je  m'appuie  sur  l'autorité  de 
sir  Gribson  Maitland  qui  écrivait:  ''Nous  avions  d'abord  l'habitude  de  déposer  les 
alevins  dans  les  eaux  les  moins  profondes  près  de  l'entrée  des  étangs;  mais  ils  étaient 
si  effrayés  qu'ils  s'aggloméraient  en  masses.  Lorsqu'on  les  déverse  doucement  au 
large,  ils  se  dispersent  immédiatement,  et  en  quelques  minutes  ils  se  répandent  dans 
tout  l'étang  à  la  recherche  de  nourriture  et  d'abris." 
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PROPAGATION  DE  L'ACHIGAN 

Par  le  Professeur  E.  K.  J*rtnce,  commissaire  fédéral    des  pêcheries,  Ottawa. 

Il  n'y  a  pas  de  doute  que  nous  avons  dans  différentes  parties  du  Canada  d'innom- 
l»rables  nappes  d'eau  qui  conviennent  à  rachii>-an,  mais  qui  ne  sont  présentement 
liabitécfl  que  par  des  poissons  inférieurs,  ou  pas  habitées  du  tout.  La  combinaison 
dans  les  deux  espèces  d'achigan  (achigan  à  petite  bouche  et  achigan  à  grande 
bouche)  des  qualités  d'un  beau  poisson  de  sport  et  d'un  poisson  comestible  excel- 
lent, leur  donne  une  valeur  particulière;  aussi,  leur  culture  artificielle  et  leur  distri- 
bution sont  affaire  de  grande  importance.  Leur  nature  intrépide  et  vigoureuse  les 
rend  propres  à  l'implantation  dans  des  eaux  nouvelles  et  qui  n'ont  pas  encore  été 
expérimentées,  et,  différents  en  cela  du  faible  et  timide  poisson  blanc,  ils  sont  assez 
forts  pour  tenir  tête  à  la  perche,  au  doré,  même  au  brochet. 

Dans  les  piscifacturcs  de  l'Etat  l'uchigan  n'a  pas  été  couvé,  et  il  ne  se  prête  pas 
non  plue  à  l'incubation  artificielle  dans  des  baquets  ou  dans  des  jarres  de  verre.  Rn 
un  compte  rendu  court  mais  complet  publié  dans  le  dernier  rapport  annuel  (annexe 
n°  1),  je  disais  que  les  œufs  d'achigan  ne  sont  pas  favorables  pour  la  culture  artifi- 
cielle parce  qu'ils  appartiennent  à  cette  classe  d'œufs  qui  sont  recouverts  d'un 
enduit  mucilagineux  qui  les  tient  en  masses  tenaces.  Je  signalais  (page  24)  le  fait 
qu'ils  "  sont  généralement  placés  dans  un  nid  de  construction  plus  ou  moins  parfaite. 
Par  cotte  enveloppe  glutineuse  ils  sont  attachés  aux  cailloux,  aux  brindilles  et  aux 
herbes  marines  avec  lesquels  le  reproducteur  construit  une  espèce  de  nid." 

Des  œufs  de  ce  type,  comme  je  le  faisais  remarquer  dans  le  compte  rendu  en 
question,  ne  se  prêtent  point  au  traitement  par  les  méthodes  de  l'incubation  artifi- 
cielle. Une  très  faible  quantité  seulement  de  ces  œufs  peuvent  être  amenés  à  matu- 
rité pai-  l'exercice  de  soins  et  de  précautions  considérables,  et  encore  les  résultats 
sont^ils  très  inféiieurs  à  ceux  que  l'on  obtient  avec  des  œufs  séparés  et  non  adhésifs 
comme  ceux  de  la  truite  ou  du  poisson  blanc.  La  raison  de  cet  insuccès  est  complexe 
et  provient  de  diverses  causes,  telles  que  de  la  difficulté  d'avoir  du  frai  miir,  la 
nature  ])articulière  des  œufs  qui  empêche  une  aération  parfaite,  les  matières  en 
décomposition  qui  viennent  se  loger  dans  les  masses  d'œufs,  et  la  contagion  des  œufs 
morts.  Ces  derniers  offrent  de  grandes  facilités  à  la  germination  de  parasites  et  de 
champignons  mortels.  Les  difficultés  dont  je  viens  de  parler  ont  été  signalées  il  y  a 
une  dizaine  d'années  par  feu  le  professeur  J.  A.  Eyder,  qui,  parlant  d'œufs  adhésifs 
comme  ceux  de  l'achigan,  disait:  "  Il  est  difficile  d'empêcher  les  spores  du  Sapro- 
legnia  ou  de  l'^cAi/^a— champignons  ou  moisissures  aquatiques  qui  se  ti'ouvent  dans 
toutes  les  eaux  douces — de  se  loger  ou  de  germer  sur  des  œufs  morts  ou  vivants. 
Ces  champignons  ci-oissent  si  rapidement  que  leurs  ravages  s'étendent  en  très  peu 
do  temps  sur  un  baquet  entier  d'œufs  adhésifs.  Les  œufs  sont  détruits  pai*  le  cham- 
pignon, qui  envoie  des  filaments  dans  leur  substance,  tandis  que  la  maille  du  mycé- 
lium offre  un  logement  à  la  boue — de  telle  sorte  que  les  deux  préviennent  totalement 
la  possibilité  d'oxygéner  les  œufs,  qui  se  trouvent  étouffés." 

Les  premières  expériences  que  j'ai  faites  des  méthodes  de  pisciculture  m'ont 
convaincu  que  des  œufs  qui  adhéraient  en  masses,  comme  ceux  du  hareng  de  mer 
(Clupea  harengus)  et  du  lompe  ou  lièvre  de  mer  (Cyclopterus  lumpus)  et  d'autres 
espèces,  une  proportion  considérable  ne  survivant  pas  à  la  période  d'incubation,  et 
comme  les  œufs  morts  ne  pouvaient  pas  être  séparés  de  la  masse  sans  blesser  les  œufs 
sains  agglomérés,  les  œufs  adjacents  devenaient  fatalement  atteints,  et  la  putréfac- 
tion se  lépandait  dans  la  masse  entière. 

Grâce  à  l'ingénieuse  méthode  d'amidon  du  professeur  Eeighard,  les  espèces 
représentées  par  les  (cufs  adhésifs  de  doré  peuvent  être  manipulées  avec  succès,  et  il 
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peut  en  être  incubé  une  plus  grande  proportion  que  par  toute  autre  méthode  ;  mais 
des  œufs  comme  ceux  de  Tachigan  sont  spécialement  difficiles  à  traiter  par  ces 
méthodes.  La  femelle  do  l'achigan,  même  lorsqu'elle  est  arrivée  à  maturité,  peut 
encore  retenir  ses  œufs  par  un  grand  effort  musculaire,  en  sorte  qu'ils  tie  coulent 
pas  abondamment  quand  l'opérateur  passe  légèrement  la  main  sous  le  ventre.  Chez 
plusieurs  poissons  il  est  impossible  à  la  femelle  de  retenir  ses  œufs  lorsqu'ils  sont 
bien  mûrs,  surtout  si  la  pression  est  appliquée  ;  mais  il  en  est  tout  dififéiemment  dans 
le  cas  de  l'achigan  femelle.  Le  mâle,  lui  aussi,  présente  une  difficulté  analogue,  et 
tandis  que  le  mâle  du  saumon,  de  la  truite  ou  du  poisson  blanc  se  manipule  aisément 
lorsqu'il  est  mûr  et  rende  une  bonne  quantité  de  sperme  ou  de  laitance,  l'achigan 
mâle  est  très  obstiné  sous  ce  rapport. 

Quelques  pisciculteurs  sont  d'opinion  que  la  seule  méthode  à  suivre  est  de  se 
pi'ocurer  des  reproducteurs  des  deux  sexes  à  l'époque  de  la  fraie,  et  après  les  avoir 
tués,  d'en  enlever  les  œufs  mûrs  et  la  laitance.  On  constate  souvent  que  certains 
achigans  mâles  et  femelles,  lorsqu'on  les  obtient,  ne  sont  pas  mû?*s  en  même  temps, 
et  que  les  déranger  empêche  le  procédé  de  la  fraie,  en  sorte  que  les  éléments  repro- 
ductifs arrivés  à  maturité  ne  sont  pas  déchargés.  Nul  doute  qu'il  y  a  de  grandes 
pertes  dans  quelques  eaux,  spécialement  dans  les  creeks  peu  profonds  qui  se  dee- 
eèchent  en  partie  ou  totalement  dans  les  mois  de  juin  et  juillet  et  plus  tard.  Ce  sont 
précisément  les  mois  les  plus  importants  pour  se  procurer  des  achigans,  car  les  œufs 
subissent  alors  l'incubation  et  les  alevins  éclosent. 

Afin  de  sauver  ces  œufs  et  ces  alevins  «n  danger,  l'Etat  du  Wisconsin  adopta,  il 
y  a  quelques  années,  un  plan  que  nous  trouvons  exposé  comme  suit  dans  le  lapport 
des  commissaires  de  1893-4: 

"  Dans  l'été  de  1893  les  commissaires  acquérait  la  conviction  qu'il  y  aurait  pour 
l'Etat  grand  avantagera  sauver  les  alevins  d'achigan  qui  se  trouvaient  dans  les  maré- 
cages de  la  rivière  Mississipi.  A  l'époque  des  crues  d'eau  cette  rivière  forme,  en 
débordant,  de  petits  lacs  et  marécages  le  long  de  ses  bords  et  sur  les  îles.  Dans 
cette  eau  peu  profonde  l'achigan  dépose  ses  œufs.  Lorsque  les  eaux  se  retirent,  les 
poissons  retournent  à  la  rivière.  Les  œufs  éclosent  par  millions,  et  les  alevin'a 
restent  là  pour  périr,  soit  quand  les  marécages  s'assèchent  en  été  ou  qu'ils  se  con- 
gèlent en  hiver.  M.  Nevin  a  fait  un  examen  soigneux,  et  après  correspondance  avec 
l'honorable  M.  Marchall  McDonald,  commissaire  dos  Etats-Unis,  il  entreprit,  en 
septembre  1893,  de  sauver  ces  alevins,  plaçant  les  variétés  communes  dans  les  eaux 
les  plus  rapprochées,  et  transportant  les  achigans  et  les  brochets  dans  d'autres 
parties  de  l'Etat.  Ce  travail  était  nouveau  pour  M.  Nevin  et  ses  aides  quand  ils 
commencèrent,  et  il  était  nécessaire  d'essayer  les  méthodes;  mais  on  croit  qu'il  aura 
d'excellents  résultats.  Le  surintendant  Nevin  dit  dans  son  rapport:  "Je  regarde  le 
sauvetage  et  la  distribution  des  alevins  de  ces  bas-fonds  où  ils  périraient  inévita- 
blement, comme  l'un  des  moyens  les  plus  économiques  et  les  plus  pratiques  à 
prendre  pour  rempoisonner  nos  lacs  de  l'intérieur.  Tous  les  alevins  ainsi  implantés 
se  font  à  n'importe  quelles  eaux  de  l'Etat,  et  les  frais  que  nécessite  cette  opération 
sont  très  faibles  en  comparaison  de  ceux  que  coûterait  la  propagation  artificielle  des 
mêmes  espèces,  puisque  nous  avons  maintenant  un  v^agon  de  chemin  de  fer  spécial 
pour  transporter  le  poisson  vivant."  L'honorable  Marshall  McDonald  écrit  que 
'*  d'aucune  autre  façon  pourrions-nous  obtenir  des  résultats  aussi  importants  avec  une 
dépense  aussi  faible'. 

L'enlèvement  des  achigans  adultes  exige  un  soin  spécial  à  l'époque  de  la  fraie, 
car  il  peut  arriver  qu'ils  aient  déjà  pi-éparé  leurs  nids,  qu'ils  y  aient  déposé  leurs 
œufs,  ou  même  que  leurs  petits  soient  éclos.  Ces  alevins,  s'ils  sont  laissés  sans  la 
protection  de  leurs  parents,  deviennent  la  proie  de  leurs  eiinemis  carnivores.  Les 
commissaires  des  pêcheries  du  Vermont,  dans  leur  rapport  de  1888,  citent  ce  qu'a  fait, 
avec  une  fournée  d'alevins  d'achigans  abandonnés,  M.  C.F.  Holt,  qui  dit  :  "  Lorsque 
je  sortis  le  matin,  la  mère  était  partie.  Je  pensai  que  je  pourrais  m'emparor  des 
alevins  (ils  venaient  d'éclore)  et  les  apporter  à  la  maison,  où  je  les  élèverais  à  la  main. 
Ainsi,  chaussant  mes  bottes  de  caoutchouc,  je  me  rendis  au  nid,  où  je  trouvai,  non 
pas  les  alevins,  mais  trois  ou  quatre  écrevisses  et  quelques  vairons  qui  avaient 
évidemment  dévoré  lou«  les  petits.     Une  autre  fois,  dans  les  mêmes  circonstances, 
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excepté  que  les  œuïa  n'étaient  pas  éclos,  les  écrevisses  avaient  détiuit  toun  Ioh  muïn. 
Je  lovai  lous  les  petits  cailloux  sans  tiouver  un  seul  alevin."  Wnm  que  les  (uuls 
j)arais8ent  éclore  en  huit  ou  dix  jours,  il  faut  gai'antii-  les  alevinn  trartsparents  et 
délicatH  pendant  plusieurs  semaines.  Cette  période  de  protection  dure  de  un  à  deux 
mois. 

On  a  essayé  d'enlever  les  (cufs  du  nid  et  d'élever  les  alevins  artificiellement  ; 
mais,  comme  je  l'ai  déjà  dit,  la  difficulté  d'aération  est  grande,  et  nombre  d'(cufssont 
pei'dus  pur  le  champignon  et  le  manque  d'aération. 

Les  seuls  modes  réellement  ])raticables  de  propager  l'achigan  pjir  des  moyens 
artificiels  sont  les  simples  raétnodes  (1)  de  transférer  les  poissons  adultes,  (2)  les 
poissons  à  demi-adultes,  ou  (3)  les  alevins  après  que  la  période  de  protection  pater- 
nelle est  passée. 

J)u  transport  et  de  l'implantation  des  poissons  adultes  il  n'est  pas  nécessaire  de 
dire  grand'chose.  Le  succès  a  couronné  la  transplantation  partout  où  elle  a  été 
tentée,  et  les  expériences  entreprises  par  le  marquis  d'Exter,  M.  Alexander  Bq^l;, 
de  Victoria,  C.-B.,  M.  Max  von  dem  Berne,  de  Berneuchen,  et  par  d'autres,  en  ont 
affirmé  les  bons  résultats.  Dans  l'essai  de  M.  von  dem  Berne  trois  poissons  seule- 
ment, sur  un  nombre  considérable,  ont  survécu;  mais  ces  trois  poissons  ont  donné 
des  œufs  qui,  après  fécondation,  ont  produit  au  moins  1,300  petits.  Le  nombre 
d'œufs  déposés  par  une  seule  femelle  varie  de  2,000  à  10,000. 

Je  cite  de  la  narration  de  M.  Silk  les  détails  du  voyage  des  acbigans  du  mar- 
quis d'Exeler  à  travers  l'Atlantique. 

*'Tous  les  achigans  que  j'ai  apportés  des  Etats-Unis  d'Amérique  en  1878  venaient 
de  la  rivière  Dclaware.  Je  les  avais  mis  dans  des  boîtes  flottante^,  prêts  pour  le 
transport.  Le  jour  précédent  le  départ  du  steamer  pour  l'Angleterre,  ils  furent 
placés  dans  les  réservoirs  que  j'avais  préparés  pour  eux  sur  le  bord  de  la  rivière. 
Nous  les  transportâmes  au  chemin  de  fer  sans  aucune  perte,  et  en  ari'ivantà  New- 
York  nous  les  installâmes  sur  le  grand  pont  du  navire:  il  était  alors  11  heures  du 
soir,  et  nous  étions  partis  de  la  rivière  Delaware  à  trois  heures  de  l'après-midi.  Jus- 
qu'à ce  moment  je  n'avais  pas  éprouvé  de  perte  ;  mon  plus  grand  ennui  fut  la  tem- 
pérature, qui  se  maintint  toute  la  nuit  à  78^.  Avec  de  la  glace  je  conservai  l'eau 
aussi  fraîche  que  possible.  Je  me  tins  toutie  la  nuit  près  des  réservoirs,  pompant 
l'air  toutes  les  cinq  minutes  et  empêchant  les  gens  d'y  toucher.  Lorsque  le  jour 
parut  j'examinai  les  réservoirs,  et  je  trouvai  cinq  poissons  morts  que  j'enlevai  aussi- 
tôt. Il  était  al'^rs  5  heures  du  matin,  et  le  navire  devant  partir  une  heure  après. 
Je  me  fis  aider  par  quelques  hommes  à  changer  l'eau  des  réservoirs.  J'avais  un 
réservoir  de  réserve  que  je  remplis  d'abord,  puis  je  réduisis  la  température  de  l'eau 
à  58°  de  75*^  qu'elle  était  en  sortant  de  l'eau,  et  j'y  plaçai  les  achigans;  je  continuai 
ainsi  jusqu'à  ce  que  je  leur  eusse  donné  de  l'eau  fraîche  à  tous.  Nous  mîmes  à  la 
voile  à  6  heures  préci.'^es.  Lorsque  nous  eûmes  fait  quelque  railles  en  mer,  je  priw 
des  arrangements  avec  deux  passagers  d'entiepont  pour  m'aider  pendant  le  voyage. 
H  était  alors  9  heures  du  matin.  Je  leur  donnai  des  instructions  sur  ce  qu'ils 
avaient  à  faire.  Je  les  chargeai  de  faire  la  garde  pendant  deux  heures  chacun  et  de 
se  relever  l'un  et  l'autre  aux  heures  des  repas.  Pendant  la  nuit  je  faisais  moi- 
même  quati-e  heures  de  garde;  puis  je  réveillais  l'un  de  mes  deux  aides,  et  je  lui 
remettais  les  poissons  en  bon  ordre.  iS'il  y  avait  des  morts,  je  les  enlevais  immédia- 
tement. Je  me  faisais  un  devoir  de  ne  jamais  aller  dans  tna  cabine  la  nuit.  Tout 
alla  bien  le  premier  jour,  car  il  faisait  plus  Irais;  mais  ensuite  nous  entrâmes  dans 
le  gulf-stream  ;  l'air  et  la  mer  é'ait  très  chauds,  l'atmosphère  85°  et  l'eau  de  la 
mer  78°.  C'est  pendant  ces  cinq  jours  que  nous  perdîmes  le  plus  de  poisson». 
Chaque  jour  nous  purifiions  l'eau  en  la  filtrant  à  travers  une  flanelle,  nous  jetions 
l'eau  épaisse  et  baie  et  y  ajoutions  un  peu  d'eau  fraîche  provenant  de  glace  fondue. 
Le  sixième  jour  nous  entrâmes  dans  une  admosphère  plus  froide,  et  le  poisson 
commença  à  se  mieux  porter;  la  tem})ératuie  était  tombée  à  57*^.  Nous  faisions 
très  peu  usaiz;e  de  glace,  excepté  pour  rcfraîchrr  l'eau.  Nous  continuâmes  ainsi 
jusqu'à  l'arrivée  à  Liverpool,  après  une  traversée  de  dix  jours.  Ici  j'eus  de  l'eau  fraîche 
et  j'en  changeai  tous  les  ré^^ervoirs.  Le  poisson  n'y  mit  pas  la  moindre  objection  ; 
il  était  très  alerte.      Ce  changement  d'eau  américaine  en  eau  anglaise  ne  lui  fit  pas 
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do  mal.  Je  fis  transporter  les  l'éservoirs  à  la  gare  et  placer  sur  un  truck.  Nous 
arrivâmes  à  Stamford  en  temps,  et  après  avoir  compté  les  poissons  j'en  trouvai  153. 
J'étais  parti  de  la  Delav^are  avec  250,  de  sorte  que  j'en  ai  perdu  97  en  douze  Jours. 

"  En  1879  je  fis  un  second  voyage,  je  partis  d'Amérique  avec  1,200  achigans,  et 
j'en  avais  812  lorsque  j'arrivai  en  Angleterre,  ayant  mieux  réussi  que  la  première 
fois.  Tous  ces  achigans  étaient  pour  le  marquis  d'Exeter,  qui  avait  fait  tous  les  fraiw 
de  l'expérience.  La  plupart  des  poissons  furent  placés  dans  un  lac  appelé  Whitewater, 
près  Stamford,  et  appartenant  à  Sa  Seigneurie.  Aucun  d'eux  n'a  encore  été  péché. 
D'après  ce  que  j'ai  pu  savoir,  ils  pèseraient  chacun  une  demi-livre  envii-on.  Les 
premiers  qui  furent  implantés  dans  ce  lac  auront  3  ans  au  mois  d'avril,  alors  qu'ils 
commenceront  à  frayer,  croit-on." 

Pour  les  transporter  seulement  d'un  lac  ou  d'une  rivière  à  une  autre  dont  la 
distance  est  comparativement  courte,  il  n'est  pas  nécessaire  de  prendre  plus  que  les 
précautions  que  l'on  observe  ordinairement  pour  le  transport  d'autres  poissons 
vivants.  Il  est  très  sage  de  placer  aussi  peu  que  ])Ossible  de  poissons  adultes  dans 
un  réservoir  ou  un  baril,  car  les  achigans  sont  pourvus  d'épines  dorsales  très  aiguës, 
etils  sont  portésà  se  blesser  sérieusement  les  uns  les  autres  s'ils  sont  renfermés  trop 
à  l'étroit.  Il  faut  leur  donner  deux  fois  plus  d'espace  qu'aux  poissons  dont  les 
nageoires  sont  molles.  Tout  ce  qu'il  est  nécessaire  de  faire  pour  les  transplanter, 
c'est  de  se  procurer  de  pêcheurs  ou  autrement  des  reproducteurs  que  l'on  transporte 
vivants  aux  eaux  qu'il  s'agit  de  peupler. 

On  s'arrange  avec  des  pêcheurs  qui  ont  l'habitude  de  prendre  des  achigans  avec 
un  filet,  et  on  leur  recommande  d'user  de  précautions  afin  ne  pas  les  blesser  en  les 
retirant  du  filet  et  en  les  plaçant  dans  des  boîtes  qui  doivent  être  immergées  jusqu'au 
moment  favorable  à  leur  transport  à  destination  ;  cela  peut  se  faire  sans  danger,  si 
la  distance  à  franchir  n'est  pas  trop  grande,  en  plaçant  dix  achigans  ou  plus  dans 
des  barils  de  dimensions  ordinaires,  soit  de  30  ou  40  gallons,  aux  trois  quarts  rem- 
])lis  d'eau.  Si  le  trajet  doit  être  court,  des  voitures  de  roulage  ou  des  traîneaux  à 
ressort  peuvent  être  employés  ;  pour  de  plus  longues  distances,  l'envoi  doit  se  faire 
par  chemin  de  fer. 

Nombres  d'achigans  ont  été  transportés  de  cette  façon  de  Belleville,  sur  la  baie 
deQ'iinté,  à  lapiscifactureNewcastle,  où  sauf  ceux  qui  avaient  été  gravement  blessés 
par  les  rets  sont  arrivés  sains  et  saufs  ;  et  de  grandes  quantités  d'alevins  furent 
produites  et  élevées  d'une  façon  naturelle  dans  ces  enclos  ou  réservoirs  circonscrits. 

Le  succès  est  certain  si  l'on  apporte  un  soin  et  une  attention  ordinaires  à 
la  capture,  au  transport  et  à  l'implantation  des  achigans.  Il  n'est  guère  nécessaire 
de  parler  du  transport  et  de  l'implantation  des  alevins  d'achigan.  Ils  devraient  être 
cueillis  et  réunis  en  bancs  aussitôt  après  la  période  de  protection  paternelle.  Les 
achigans  de  2  à  4  pouces  de  long  sont  très  propres  à  cela,  et  ils  atteignent  cette 
dimension  dans  l'automne  de  leur  première  année.  Les  achigans  de  5  à  6  pouces  ont 
un  an  à  peu  près,  mais  lors  de  leur  éclosion  ils  ont  à  peu  près  f  de  pouce  de  long. 
Dans  un  baril  de  15  gallons,  1,000  petits  achigans  d'un  an  ont  été  transportés  à  une 
distance  de  500  ou  600  milles;  mais  moins  il  y  en  a  dans  une  canette  ou  un  baril  plus 
sûr  est  le  succès  du  transport.  L'achigan  peut  être  transporté  plus  sûrement  à  la  fin 
de  l'automne,  mais  des  transportations  faites  en  juillet  et  en  août  ont  souvent  réussi. 

En  1896,  le  ministère  de  la  marine  et  des  pêcheries  a  envoyé  une  petite  con- 
signation d'achigans  de  l'Ontario-Ouest  à  la  Colombie-Britannique,  et  le  dernier 
rapport  nous  apprend  qu'une  partie  de  ces  achigans  sont  arrivés  en  bonne  condition 
sur  la  côte  du  Pacifique.  Par  suite  d'un  accident  et  d'un  retard  dans  les  montagnes 
Kocheuses,  plusieurs  sont  morts  en  route,  cependant.  Le  petit  achigan  est  très 
anthropophage,  et  l'on  ne  doit  mettre  dans  le  même  réservoir  que  ceux  qui  ont  une 
dimension  à  peu  près  uniforme. 

En  somme,  le  transport  de  poissons  adultes  est  le  plan  le  plus  pratique  et  le  plus 
susceptible  de  succès;  40  ou  50  placés  dans  un  réservoir  de  dimensions  modérées 
produiront,  dans  le  cours  de  quelques  mois  en  été,  plusieurs  millicrS;  de  50,000 
à  100,000,  d'alevins  et  s'acclimateront  parfaitement. 
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ANNEXE   N»  I. 


DÉPENSES  ET  RECETTES 


Pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1897,  le  total  des  dépenses  pour  tout  le 
service  des  pêcheries,  sauf  le  gouvernement  civil,  s'est  élevé  à  $443,586.78,  soit  plus 
de  834,025.87  de  moins  que  le  crédit  voté  pour  cette  fin. 

Durant  cette  même  période,  le  total  des  recettes  provenant  des  loyers,  des 
permis,  des  amendes  et  des  ventes,  y  compris  les  patentes  de  modus  vivendi  accordées 
aux  navires  des  Etats-Unis,  s'est  élevé  à  $106,469.55. 


Service. 


Pêcheries 

Pisciculture 

Service  de  protection  des  pêcheries. 

Primes  de  pêche 

Divers 


Total 


Dépense. 


Crédit. 


$     c. 

99,731  64 
27,330  73 
99,357  41 
154,389  77 
62,777  30 

S  c. 

100,000  00 

40,000  00 

100,000  00 

160,000  OO 

77,612  65 

443,586  78 

477,612  65 

On  en  trouvera  les  détails,  sous  les  titres  respectifs,  dans  le  rapport  de  l'auditeur 
géoéral. 

A  part  cela,  le  sommaire  suivant  indique  les  salaires  et  les  déboursés  des  officiers 
de  pêcheries  dans  les  différentes  provinces,  ainsi  que  les  dépenses  occasionnées  par 
l'entretien  des  établissements  de  pisciculture  dans  tout  le  pays. 


Service. 


Pêcheries,  Ontario 

do        Québec 

do        Nouveau-Brunswick  .    .  - . 

do        Nouvelle-Ecosse 

do        Ile  du  Prince-Edouard  . . . 

do        Manitoba 

do        Territoires  du  Nord-Ouest 

do        Colombie-Britannique 

Compte  général 

Total 


^      c. 

21,592  40 

12,910  80 

21,671  92 

23,682  33 

3,744  36 

1,908  14 

3,181  58 

8,841  64 

2,198  47 


99,731  64 


Crédit. 


$      c. 


100,000 
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Salaires  et  déboursés  des  officiers  des  pêcheries — Suite. 


Service. 


Pisciculture— Etablissement  piscicole  d'Ottawa 

do  do  de  Newcastle. 

do  do  de  Sandwich 

do  do  de  Tadoussac 

do  do  fte  Gaspé 

do  do  de  Magog . .    

do  do  de  Ristigouche 

do  do  de  Bedford 

do  do  de  Bay-View 

do  do  de  Sydney 

do  do  de  Miramichi 

do  do  de  la  rivière  Saint-Jean 

do  do  de  la  rivière  Fraser 

do  do  de  Selkirk 

Compte  général 

Total 


Dépense. 


1,107  43 

2,812  02 

4,854  74 

2,459  27 

1,623  30 

451  11 

2,525  77 

1,200  13 

2,146  85 

730  09 

1,941  01 

1,781  00 

2,840  62 

24  79 

832  60 

27,330  73 

Crédit. 


$     c. 


40,000  00 


Les  dépenses,  par  provinces,  se  subdivisent  comme  suit 

DÉPENSES. 


Ontario. 

$      c. 

14,397  80 

6,707  99 

486  61 

$     c. 

Déboursés 

Total     . 

21,592  40 

Salaires  des  officiers. .   . . 

Québec. 

8,015  57 

4,693  68 

201  55 

Divers          .  ' 

Total   ..-- - - --- 

12,910  80 

Salaires  des  officiers ...    . 

Nouvea  u-Brunsivick. 

13,653  13 

7,879  70 

139  09 

Déboursés     

Divers 

Total .   . 

21,671  92 

Salaires  des  officiers   .... 

Nouvelle- Ecosse. 

14,574  93 

8,921  00 
186  40 

Déboursés             

Divers                                        ....     

Total . . . 

23,682  33 

'  Ile  du  Prince-Edouard. 

2,481  26 

1,157  40 

105  70 

Déboursés ,    

Total . . . 

3,744  36 

Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

T>ÈFENSES-Smte. 


Salaires  des  officiers.  . . 
Déboursés  des  officiers 
Divers '    '  " 


Total 


Salaires  des  officiers . . . 
Déboursés  des  officiers 
Divers  


Total 


Salaires  des  officiers . . . 
Déboursés  des  officiers. 
Divers 


Compte  général 


Total , 


Manitoba. 


Territoires  du  Nord-Ouest. 


Colombie- Britannique. 


Grand  total. 


«  c. 

1,323  95 

581  89 

2  30 


1,785  69 

1,350  64 

45  25 


4,921  47 
1,163  12 
2,757  05 


1,908  14 


3,181  58 


8,841  64 
2,198  47 


99,731  64 


PISCICULTURE. 


Etablissement  piscicole  de  Newcastle . 

S      c. 

S      c. 

Salaires 

450  00 
2,362  02 

Total 

2,812  02 

Etablissement  piscicole  de  Sandivich. 

900  00 
3,954  74 

Dépenses  diverses 

Total. 

4,854  74 

Etablissement  piscicole  d'Ottatva. 

Salaires     . .                  .    . 

700  00 
407  43 

Dépenses  diverses 

Total   

1,107  43 

Etablissement  piscicole  de\Tadoussac. 

Salaires 

Dépenses  diverses 

650  00 
1,809  27 

Total p 

2,459  27 

Etablissement  piscicole  de  Gaspé. 

Salaires 

Dépenses  diverses 

400  00 
1,223  30 

Total 

1,623  30 
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PISCICULTURE— Suite. 


A.  1898 


Etahlissement  piscicole  de  Magog. 

$    c. 

$      c. 

Salaires 

Dépenses  diverses : 

253  98 
197  13 

Total 

451  11 

Etablissement  piscicole  de  Eistigouche 

V 

Salaires .    

700  00 
1,825  77 

Total 



2,525  77 

Etablissement  piscicole  de  Bedford. 

Salaires 

Dépenses  diverses .    

450  00 
750  13 

Total 

1,200  13 

Etablissement  piscicole  de  Bay-View. 

Salaires 

450  00 
1,696  85 

Dépenses  diverses ... 

Total  

2,146  85 

Etablissement  piscicole  de  Sydney. 

Salaires 

360  00 
370  09 

Dépenses  diverses 

Total 

730  09 

Etablissement  piscicole  de  Miramichi. 

Salaires , 

1,000  00 
941  01 

Dépenses  diverses , 

Total 

1,941  01 

Etablissement  piscicole  de  la  rivière  Saint-Jean. 

Salaires 

600  00 
1,181  00 

Dépenses  diverses 

Total 

1  781  00 

Etablissement  piscicole  de  Selkirk. 

Dépenses  diverses 

24  79 

Etablissement  piscicole  de  la  rivière  Fraser. 

Salaires 

500  00 
2,340  62 

Dépenses  diverses _ 

Total 

2,840  62 

Compte  général. 

Dépenses  diverses 

832  60 

Total,  piscictlture . .    

27,330  73 

Total,  salaires  et  déboursés  des  officiers  des  pêcheries 

99,731  64 

Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêclieries. 


DIVERS. 


Divers. 

Construction  de  passes-migratoires 

Déi^enses  judiciaires  et  incidentes. . 

Musée  piscicole  et  piscifacture  d'Ottawa.    

Dépenses  se  rattachant  ;\  la  distrilnition  des  primes  de  jiêche 

Examen  d'iuiîtrières , 

Str  Co(i  uitlai/i 

Commission  internationale  des  pêcheries 

Permis  accordés  h  des  navires  de  pèche  des  Etats-Unis 

Arbitrage,  mer  de  Behring 

Connnission  do  

Nivire  pour  remplacer  le  Vif/ilant   

Permis  relatifs  à  la  boitte  (Terreneuve) 

Exposition  piscicole  et  nautique , 

Enquête  sur  des  accusations  portées  contre  des  fonctionnaires  de  l'Etat. 
r.  C.  Gilchrist 


Total, 


170  46 
mo  51 
829  29 
997  9.3 
3r.9  49 
04(5  02 
355  82 
479  32 

388  86 
.207  26 
991  97 
267  31 

389  99 
,243  74 
133  33 


62,777  30 


SERVICE  DE  LA  PROTECTION  DES  PECHERIES— 1896-97. 


Steamer  ^'  Acadia". 


Gages  des  officiers  et  de  l'équipage. 

Provisions , 

Combustible 

Réparations 

Dépenses  diverses ....    


Total. 


Steamer  "  La  Canadienne  ". 


Gages  des  officiers  et  de  l'équipage. 

Provisions 

Combustible 

Réparations 

Dépenses  diverses 


Total, 


Steamer  "  Stanley  ". 


Gages  des  officiers  et  de  l'équipage. 

Provisions .  .    . 

Combustible 

Dépenses  diverses 


Total. 


Steamer  "  Curlew 


Gages  des  officiers  et  de  l'équipage. 

Provisions 

Combustible 

Réparations 

Dépenses  diverses 


Total 


Steamer  "  Pétrel  ". 


Gages  des  officiers  et  de  l'équipage. 

Provisions 

Combustible , 

Dépenses  diverse.? 

Réparations 


Total , 


8,588  09 

3,276  79 

2,505  95 

2,209  82 

6,398  09 

5,999  50 
1,137  02 
1,095  59 
1,539  87 
2,285  63 


2,768  63 
1,429  47 
1,651  63 
1,079  43 


5,347  57 
1,879  89 
2,345  82 
602  71 
2,806,50 


6,808  97 
1,865  36 
1,402  96 
1,668  27 
160  02 


23,078  64 


12,059  54 


6,929  16 


12,982  49 


11,905  58 
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SERVICE  DE  LA  PROTECTION  DES  PÊCHERIES,  :Etc.— Fin. 


Steamer  "  Constance  ". 


Gages  des  officiers  et  de  l'équipage. 

Provisions 

Combustible    

Réparations 

Dépenses  diverses 


Total. 


Goélette  '*  Vigilant  ". 


Gages  des  officiers  et  de  l'équipage. 

Provisions 

Combustible 

Réparations 

Dépenses  diverses . . . 


Total. 


Goélette  ^^  Kingfisher  ". 


Gages  des  officiers  et  de  l'équipage. 

Provisions 

Combustible 

Réparations . , 

Dépenses  diverses 


Total 


Steamer  ^^ Dolphin". 


Gages  des  officiers  et  de  l'équipage. 

Provisions   ...    

Combustible . .      . 

Réparations 

Dépenses  diverses 


Total. 


Steamer  "  Aherdeen  ". 


Gages,  etc.,  des  officiers  et  de  l'équipage. 

Provisions 

Divers 


Compte  général,  service  de  la  protection  des  pêcheries- 
Gages,  etc 

Divers ... 


Bureau  de  renseignements  se  rattachant  aux  pêcheries. 
Total... 


A  déduire— Montant  payé  par  le  minist.  des  douanes  pour  le  steamer  Constance 
do  do  do  do  Victoria, 


Total  net. 


6,198  13 
2,370  67 
1,533  59 
1,606  22 
2,918  85 


985  99 

616  72 

22  00 

11  05 

107  76 


4,493  81 

998  50 

93  00 

280  82 

1,762  57 


2,067 

47 

681 

84 

565 

75 

346  54 

381 

25 

2,264  94 
372  23 
503  43 


4,336  65 
1,368  71 


14,627  46 
3,459  08 


14,627  46 


2,235  52 


8,628  70 


4,042  85 


3,953  60 


5,705  36 
2,925  82 


117,443  95 


18,086  54 


99,357  41 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

État  des  recettes  provenant  des  pêcheries  et  mises  au  crédit  du  receveur  général 
du  Canada,  durant  l'exercice  clos  le  30  juin  1897. 


Ontario,  loyers,  permis,  amendes,  etc. 

(Québec 

>  ouvelle-Ecosse 

Non  V. -Brunswick 

Ile  du  Pr. -Edouard 

Manitoba 

Terril,  du  X.-O. 

Colombie-Britan. 


do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

A  déduire— Remboursementf- 


Permis  accordés  à  des  navires  de  pêche  des  Etats-Unis, 
Total 


8  c. 

32,814  &y 
7,876  12 
5,239  55 

10,110  77 

2,032  25 

1,719  00 

344  13 

39,888  82 


100,025  30 
1,140  90 


98,884  40 
7,585  15 


106,469  55 
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État  comparatif  des  dépenses  et  des  recettes  du  ministère  des 


17,900  74 

13,938  21 

15,719  36 

17,852  33 

3,187  73 

1,920  73 

1,878  53 

44,038  80 

37,613  30 

Divers f .' 10,350  43 


Ontario 

Québec 

Nouveavi-Brunswick 

Nouvelle-Ecosse  . 

Ile  du  Prince-  Edouard 

Manitoba  et  Tei-ritoires  du  Nord-Ouest . 

Colombie-Britannique 

Pisciculture  et  passes  migratoires ...... 

Service  de  la  protection  des  pêcheries. 


1885-86. 


Dépenses. 


Recettes. 


1886-87. 


Dépenses. 


15,917  62 

2,963  75 

4.078  10 

2,166  53 

40  00 


922  50 


Totaux 

Primes  de  pêche 


164,400  16 
161,597  39 


26,088  50 


19,534  01 

14,966  55 

16,944  87 

18,092  21 

4,044  49 

2,468  25 

5,860  72 

37,864  22 

134,340  12 

11,327  77 


265,443  21 
160,903  59 


Recettes. 


15,063  57 

3,804  66 

4,417  52 

1,585  28 

128  00 

5  00 

943  50 


25,947  53 


Compte  général . . 

Ontario 

Québec . , 

Nouveau- Brunswick 

Nouvelle-Ecosse 

Ile  du  Prince-Edouard 

Manitoba 

Territoires  du  Nord-Ouest 

Colombie-Britannique 

Pisciculture 

Service  de  la  protection  des  pêcheries. 
Divers 


Totaux 

Primes  de  pêche 


1891-92. 


15,155  83 
10,917  iC^ 
15.707  98 
18.755  86 
1,835  65 

3,593  43 

6,158  17 
43,957  74 
93,397  40 
17,449  06 


226,928  48 
156,892  25 


25,368  90 

4,742  76 

6,334  83 

3,357  42 

166  00 

1,079  00 

8,192  48 
178  00 


49,719  39 


1892-93. 


20,116  91 
11,761  34 
15,721  05 
19,444  22 

2,847  60 

3,932  96 

5,490  60 

47,322  49 

106,805  39 

100,002  14 


334,044  70 
159,752  15 


30,623  09 

7,471  70 

7,831  53 

6,782  02 

304  10 

1,661  68 

40,264  00 


94,938  12 
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pêcheries  depuis  le  1er  juillet  1885  jusqu'au  30  juin  1897. 


1887-88. 

1888-89. 

1889-90. 

1890-91. 

Dépenses. 

Recettes. 

Dépenses. 

Recettes. 

Dépenses. 

Recettes. 

Dépenses. 

Recettes. 

S   c. 

19,800  52 

13,403  37 

20,533  20 

18,308  02 

3,402  51 

2,810  04 

3,001  83 

41,082  04 

8  c. 

18.251  25 
5,394  99 
7,025  04 
3,905  44 

8i9"25' 

0,934  55 

8   c. 

19,264  98 

12,991  ()3 

20,298  00 

20,201  09 

3,74()  69 

2,848  10 

4,333  (53 

41,315  12 

09,693  82 

10,912  18 

S  c. 

24,200  06 

3,390  79 

8,282  88 

2,744  23 

140  00 

848  00 

6,416  00 

352  50 

S  c. 

14,539  87 

9,670  94 

14,914  95 

17,395  24 

3,113  21 

3,004  70 

3,034  41 

39,120  91 

04,434  00 

9,313  92 

8   c. 

23,006  96 

5,409  81 

8,834  35 

5,424  95 

302  88 

794  00 

11,367  50 

8  c. 

15,540  30  1 

10.600  98  1 

10,082  77  1 

17,844  19 

3,242  25 

3,009  03 

4,320  53 

39,490  45 

83,050  10 

13,382  28 

8  c. 

20,517  70 
3,042  14 
7,193  69 
5,.582  65 
607  00 
1,234  00 

12,859  02 
1.280  50 

77,102  98 

1,176  38 

1,934  49 

13,498  50 

46,440  46 

213,729  67 
163,757  92 

42,931  12 

205,605  30 
149,990  63 

178,748  81 
149,999  85 

56,976  83 

207,234  94 
105,907  22 

00,917  19 

1893-94. 

1894  95. 

1895-90. 

18!»(;-97. 

2,198  47 
21,592  40 
12,910  80 
21,071  92 
23,082  33 

3,744  30 
/  1,908  14 
1  2,181  58 

8,841  64 
27,330  73 
99,357  41 
02,777  30 

22,034  37 
11,692  82 
18,522  94 
20,420  81 
3,078  55 

5,331  29 

5,283  21 
45,024  67 

28,632  82 

7,211  82 

8,333  24 

5,296  27 

980  15 

926  99 

25,337  90 

21,938  50 
12,459  34 
21,370  94 
23,555  38 
3,790  58 

0,178  71 

0,218  74 

39,730  93 

100,207  29 

24,019  80 

33,211  60 
8,836  18 

11,170  36 
7,075  07 
3,312  30 

2,458  80 

23,517  25 

24,917  48 
11,870  43 
20,526  56 

23.049  41 
3,555  87 

6,915  20 

0,226  77 

38.050  41 
102,021  72 

20,203  25 

35,681  68 

8.160  98 
10,696  88 

6,180  93 

2.161  85 

2,256  69 
26,410  75 

32,814  66 
7,876  12 

10,110  77 

5,230  55 

2,032  25 

1,719  00 

344  13 

39,888  82 

115,147  59 

34,892  19 

282,028  44 
158,794  54 

76,719  19 

200,070  33 
100,089  42 

89,581  56 

257,237  10 
103,507  99 

91,549  76 

289,197  01 
154,389  77 

100,025  30 

420,105  75 

420,805  09 
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ANNEXE  No  2. 


r>RIM:ES   DE   I^KCHE. 

Les  déboursés  faits  pour  ce  service  sont  autorisés  par  la  loi  54-55  Vie,  chup.  42, 
intitulée  "  Acte  à  l'effet  d'encourager  le  développement  des  pêches  maritimes  et  la 
construction  des  navires  de  pêche  ",  et  qui  pourvoit  à  la  distribution  d'une  somme 
annuelle  de  $160,000,  suivant  des  règlements  à  être  faits  de  temps  en  temps  par  le 
gouverneur  général  en  conseil. 

RÈGLEMENTS. 

Les  règlements  suivants,  établis  par  arrêté  du  conseil,  en  date  du  24  août  1894, 
régissent  le  paiement  des  primes  de  pêohe  :  — 

Arrêté  du  conseil, 

A  l'hôtel  du  gouvernement  à  Ottawa, 

Vendredi,  le  24ème  jour  d'août  1894. 

Présent  : 

Son  Excellence  le  gouverneur  général  en  conseil. 

Son  Excellence,  en  vertu  des  dispositions  de  "l'Acte  des  pjimes  de  pêche,  1891  ", 
54-55  Victoria,  chapitre  42,  et  par  et  de  l'avis  du  Conseil  privé  de  la  Reine  pour  le 
Canada,  juge  à  piopos  d'ordonner  que  les  règlements  établis  par  l'ariêté  du  conseil 
du  2  novembre  1893,  relativenieat  au  paiement  des  primes  de  pêche,  y  compris 
l'amendement  qui  y  a  été  fait  le  27  novembre  1893,  soient  abrogés,  et  ils  sont  par  les 
présentes  abrogés  et  remplacés  par  les  suivants  : — 

1.  Les  pêcheurs  qui  ont  été  employén  à  faire  la  pêche  en  eau  proforde  pour  d'au- 
tres poissons  que  les  crustacés,  le  saumon  et  l'alose,  ou  le  poisson  qui  se  prend  dans 
ou  à  l'embouchure  des  rivières,  pendant  au  moins  trois  mois,  et  qui  n'ont  pas  pris 
moins  de  2,500  livres  de  poisson  de  mer,  auront  di'oit  à  une  prime  ;  pourvu  toujours 
que  nulle  prime  ne  sera  payée  à  ceux  qui  feront  la  pêche  dans  des  bateaux  mesurant 
moins  de  IH  pieds  de  quille,  et  le  nombre  des  réclamants  est  limité  à  trois  hommes 
(y  inclus  le  propriétaire)  pour  les  bateaux  au-dessous  de  20  pieds. 

2.  Il  ne  sei'a  ip'dyé  aucune  pi  ime  sur  le  poisson  pris  avec  des  rets  à  piège,  rets  à 
enclos  et  nasses,  ni  sur  le  poisson  pris  avec  des  rets  à  mailler  employés  par  des  per- 
sonnes qui  suivent  d'autres  occupations  que  celles  de  la  pêche,  et  qui  ne  consacrent 
qu'une  heur-e  ou  deux  par  jour  à  pêcher  avee  ces  rets  et  ne  sont  pas  des  pêcheurs 
constamment  engagés  à  pêcher. 

3.  Aucun  pêcheur  ne  pourra  i-éclamer  plus  d'une  fois  par  saison,  soit  qu'il  ait 
péché  dans  deux  vaisseaux,  ou  dans  un  vaisseau  et  un  bateau  de  pêche,  ou  dans  deux 
bateaux. 

4.  Les  propriétaires  de  vaisseaux  de  pas  moins  de  13  pieds  de  quille,  qui  ont  été 
employés  pendant  au  moins  trois  mois  à  la  pêche  en  eau  profonde  pour  d'autres  pois- 
sons que  les  crustacés,  le  saumon  ou  l'alose,  ou  le  poisson  qui  se  prend  dans  ou  à  l'em- 
bouchure des  rivières,  auront  di-oit  à  une  prime  sur  chacun  des  dits  bateaux. 

5.  Les  vaisseaux  canadiens  enregistrés  de  dix  tonneaux  et  au-dessus  (jusqu'à  80 
tonneaux),  employés  au  moins  trois  mois  à  la  pêche  en  eau  profonde  pour  d'autres 
poissons  que  les  crustacés,  le  saumon  ou  l'alose,  ou  le  poisson  qui  se  prend  dans  ou  à 
l'embouchure  des  rivières,  auront  di-oit  à  une  prime  qui  devra  être  calculée  sur  le 
tonnage  enregistré,  dont  une  moitié  sera  payable  au  propriétaire  ou  aux  propriétaires 
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et  l'aut'-o  moitié  à  l'équipage,  excepté  dans  le  cas  où  un  ou  plusieurs  membres  de 
l'équipage  auraient  manqué  de  se  conformer  aux  règlements,  auxquels  cas  la  dite  on 
les  dites  parts  ne  seront  pas  payées. 

6.  Los  trois  mois  pondant  lesquels  un  navire  devra  avoir  été  employé  à  faire  la 
pêche  pour  avoir  droit  à  la  prime  devront  commencer  le  jour  ou  le  navire  fait  voile 
d'un  port  pour  son  voyage  de  pêche,  et  finir  le  jour  où  il  rentre  au  port  après  le  dit 
voyage. 

7.  Les  propriétaires  ou  capitaines  de  vaisseaux  qui  ont  l'intention  de  faire  la 
pêche  et  de  réclamer  la  prime  devront,  avant  de  pai-tir  pour  un  voyage  de  pêche,  se 
procurer  une  licence  du  percepteur  des  douanes  ou  du  ffarde-pêche  le  plus  voisin,  la 
dite  licence  sera  attachée  à  la  réclamation  lorsque  cette  dernière  sera  envoyée  pour 
être  payée. 

8.  Les  dates  et  les  endroits  de  pêche  devront  être  précisés  dans  la  réclamation, 
ainsi  que  la  quantité  et  les  espèces  do  poisson  pris. 

9.  LoB  âges  des  hommes  devront  être  donnés.  Les  garçons  au-dessous  de  14  ans 
ne  sont  pas  acceptés  comme  réclamants. 

10.  Les  réclamations  devront  être  assermentées  comme  étant  vraies  et  correctes 
dans  tous  leurs  détails. 

11.  Les  réclamations  doivent  être  produites  le  ou  avant  le  30  novembre  de 
chaque  année. 

12.  Les  officiers  autorisés  à  recevoir  les  réclamations  devront  fournir  les  formules 
nécessaires,  giatis,  et  après  les  avoir  certifiées  devront  les  transmettre  au  départe- 
ment de  la  marine  et  des  pêcheries. 

13.  Une  léclamation  dans  laquelle  le  réclamant  ou  les  réclamants  auront  fait 
une  erreur  ne  pourra  être  amendée  après  avoir  été  signée  et  assermentée  comme 
étant  correcte. 

14.  Quiconque  sera  reconnu  avoir  fait  des  rapports  faux  ou  frauduleux  dans 
aucun  détail,  seia  exclu  de  participation  dans  la  prime  et  poursuivi  avec  toute  la 
sévérité  de  la  loi. 

15.  Le  montant  de  la  prime  à  être  payée  aux  pêcheurs  et  aux  propriétaires  de 
bateaux  et  vaisseaux  sera  fixé  de  temps  à  autre  par  le  gouverneur  en  conseil. 

16.  A  partir  du  1er  janvier  1895  et  après  cette  date,  tous  les  navires  de  pêche 
munis  d'un  permis  devront  porter  un  pavillon  distinct  qui  sera  arboré  au  grand  mât 
de  hune  durant  tout  le  voyage  de  pêche.  Le  pavillon  aura  quatre  pieds  carrés,  en 
parties  égales  de  rouge  et  blanc,  mises  dingonalement  d'angle  h  angle.  Toute  négli- 
gence de  KO  conformer  au  présent  règlement,  portée  à  la  connaissance  du  ministère 
de  la  marine  et  des  pêcheries,  entraînera  la  perte  de  la  prime,  à  moins  qu'une  justi- 
fication satisfaisante  ne  soit  produite. 

JOHN  J.  McGEE, 

Greffier  du  conseil  privé. 

Le  nombre  des  demandes  reçues  en  1896  a  été  de  15,211, — soit  484  de  plus  qu'en 
1895. 

Le  nombre  des  réclamations  payées  dans  le  cours  de  l'année  a  été  de  14,975, — 
soii  195  de  plus  que  durant  l'année  précédente. 

Le  montant  total  des  primes  payées  en  1S96-7  s'est  élevé  à  $154,389.77,  dont 
57,014.77  à  des  navires  et  à  leurs  équipages,  et  S97,385  à  des  bateaux  et  à  des  pêcheurs 
en  bateaux. 

Le  nombre  des  navires  qui  ont  reçu  la  prime,  durant  l'année,  a  été  de  862,  ayant 
un  port  total  de  28,551,  tonneaux,  soit  une  diminution  de  45  navires  et  1,605  tonneaux 
sur  les  chiffres  de  l'année  précédente. 

Le  nombre  des  bateaux  qui  ont  reçu  la  prime  durant  l'année  a  été  de  14,106,  et 
celui  des  pêcheurs  en  bateaux  de  23,821,  soit  une  augmentation  da  233  bateaux  et 
une  diminution  de  737  pêcheurs  comparativement  à  l'année  18i)5-6. 

C'est  en  1882  que  l'on  a  commencé  à  payer  des  primes  de  pêche. 
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Le  tableau  suivant  indique  le  nombre  des  réclamations  et  des  pêcheurs  ainsi  que 
le  montant  des  primes  payées  tous  les  ans  depuis  1882. 


Année. 

Nombre 

des 

réclamations. 

Nombre 

des 
pêcheurs. 

Montant  payé. 

1882 

1883 

lj^84                                      

11,972 
13,086 
12,468 
14,124 
14,900 
15,416 
15,599 
17,078 
17,959 
18,506 
14,442 
13,635 
14,350 
14,780 
14,975 

29,932 
33,399 
31,297 
33,564 
33,523 
34,387 
34,887 
38,343 
39,050 
38,859 
29,064 
28,013 
29,222 
30,808 
29,486 

$         c. 
172,285  47 
130,344  85 
155,718  98 

1885                   

161,539  39 

1886                          

160,903  59 

1887          

163,757  92 

1888  

1889 

1890 

1891                    

150,185  53 
158,526  54 
158,241  01 
156,891  85 

1892                            

159,752  14 

1893 

1894  

1895 

1 SQA                                                                                                       

158,234  10 
160,066  80 
163,567  99 
154,389  77 

Totaux 

223,290 

493,834 

2,364,405  93 

La  ))rimo  a  été  payée  tous  les  ans  sur  la  base  suivante  :- 

1882 — Navires,  $2  par  tonneau,  la  moitié  à  Tarmateur  et  l'autre  moitié  à  l'équi- 
page.    Bateaux  à  raison  de  $5  par  année,  ^  à  l'armateur  et  |  à  l'équipage. 

1883 — Navires,  $2  par  tonneau,  et  bateaux,  $2.50  par  tonneau;  même  distribu- 
tion qu'en  1.882. 

1881 — Navires,  $2  par  tonneau,  comme  en  1882  et  1883. 

Bateaux  de  14  à  18  pieds  de  quille  ... $1  00 

do  18à25  do  150 

do  25  pieds  de  quille  et  plus 2  00 

Pêcheurs  en  bateaux,  $3  chacun. 

1885,  1886  et  1887 — Navires,  S2  par  tonneau,  comme  les  années  précédentes.  Les 
bateaux  mesurant  13  pieds  de  quille  ayant  été  admis  en  1885  à  toucher  une  prime, 
les  taux  étaient: — Bateaux  de  13  à  18  pieds  de  quille,  $1.00  ;  de  18  à  25  pieds  de 
quille,  $1.50  ;  de  25  pieds  de  quille  et  plus,  $2.00,  pêcheurs,  $3  chacun. 

1888 — Navires,  $1.50  par  tonneau,  la  moitié  à  l'armateur  et  l'autre  moitié  à 
l'équipage.     Bateaux,  la  mêm*^  chose  qu'en  1885,  1886  et  1887. 

1889,  18*J0  et  1891 — Navires,  $1.50  par  tonneau,  comme  en  1888.  Pêcheurs  en 
bateaux,  $3. 

1892 — Navires,  $3  par  tonneau,  la  moitié  à  l'armateur  et  l'autre  moitié  à  l'équi- 
page.    Bateaux,  $1  chauun.     Pêcheurs  en  bateaux,  $3. 

1893 — Navires,  $2.90  par  tonneau,  même  distribution  qu'auparavant.  Bateaux, 
$1  chacun.     Pêcheurs  en  bateaux,  $3. 

1894 — Navires,  $2.70  par  tonneau,  même  distribution  que  les  années  précédentes. 
Bateaux,  $1  chacun.     Pêcheurs  en  bateaux,  $3. 

1895 — Navires,  $2.60  par  tonneau,  la  moitié  à  l'armateur  et  l'autre  mo  tié  à 
l'équipage.     Bateaux,  $1  chacun.     Pêcheurs  en  bateaux,  $3. 

1896 — Navires,  $1  par  tonneau,  payée  à  l'armateur,  et  pêcheurs  sur  navires,  $5 
chacun,  la  clause  5  des  règlements  ayant  été  modifiée  en  conséquence.  Bateaux,  $1 
chacun,  et  pêcheurs  en  bateaux,  $2.50  par  homme. 

Le  nombre  des  navires  qui  ont  reçu  des  primes  de  pêche  depuis  1882  est  de 
12,280,  et  ils  réprésentent  un  port  de  452,016  tonneaux.  Le  nombre  total  des  pêcheurs 
sur  navires  qui  ont  touché  des  primes  s'élève  à  93,732,  soit  une  moyenne  de  8  hommes 
par  navire. 

Nombre  total  des  bateaux  qui  ont  reçu  des  primes  depuis  1882,  210,878  ;  nombre 
des  pêcheurs,  400,102.     Moyenne  du  nombre  d'hommes  par  bateau,  2. 

La  plus  forte  prime  payée  par  tête  à  des  pêcheurs  sur  navires  a  été  de  $21.75 
en  1893;  la  plus  faible,  83  contins. 

La  plus  forte  prime  payée  par  tête  à  des  pêcheurs  en  bateaux  a  été  de  $4;  la 
plus  faible,  $2. 

Le  moyenne  générale  payée  par  tête  est  de  $4.79. 
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État  général  des  réclamations  pour  primes  de  pêche  reçues  et  payées  en  1896. 


Province. 


Nouvelle-Ecosse. 


Nouveau-Brunswick 


Ile  du  Prince-Edouard 


Québec 


Comte. 


Annapolis. . .  , 
Antigonish.  . 
Cap-Breton.  , 
Colchester  . . . 
Cumberland . . 

Digby 

Guysborough . 

Halifax   

Inverness  . . . . 

King 

Lunenburg  . . 

Pictou 

Queen 

Richmond  . . . 
Shelburne  . . . 

Victoria 

Yarmouth  . . . 


Totaux 


Charlotte 

Gloucester 

Kent 

Northumberland. 

Ristigouche 

Saint-Jean 

Westmoreland  . . 


Totaux 


King.. 
Prince 
Queen . 


Totaux 


Bonaventure. 

Gaspé     

Rimouski . . 
Saguenay . . . 


Totaux 


Nombre 
de  réclama-| 
tions  reçues. 


158 
134 
442 


373 

1,371 

1,457 

606 

44 

1,162 

38 

225 

1,055 

845 

466 

216 


8,597 


473 

514 

108 

5 

1 
22 
14 


Nombre 
de  réclama- 
tions 
rejetées. 


1,137 


581 

433 

97 


1,111 


965 

2,454 

32 

915 


4,36G 


39 


14 


73 


Nombre 
de  réclama- 
tions payées. 


145 


158 

133 

*440 


5 

372 

1,360 

1,448 

605 

*45 

1,160 

38 

219 

1,050 

839 

*467 

*217 


8,562 


472 

476 

88 

5 

1 

22 


1,064 


581 

*441 
*98 


1,120 


891 

*2,391 

31 

*916 


4,229 


RECAPITULATION. 


Nouvelle-Ecosse                    

8,597 
1,137 
1,111 
4,366 

39 
145 

8,562 
1,064 
1,120 
4,229 

Nouveau-Bnmswick 

Tlf»  du  Prince-Edouard 

Québec 

15,211 

261 

14,975 

*  Note. — Le  nombre  des  réclamations  de  primes  payées  comprend  plusieurs  réclamations  ix»ur  les 
années  antérieures.  C'est  ce  qui  explique  la  différence  entre  les  réclamations  payées  et  celles  reçues,  déduc- 
tion faite  de  celles  rejetées. 
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État  détaillé  des  primes  de  pêche  payées  aux  navires  dans  chaque  comté 

pour  l'année  1896. 


Province. 

Comté. 

Nombre 

de 
navires. 

1 
Tonnage. 

Moyenne 
tonnage. 

Nombre 
d'hommes. 

Montant 
payé. 

ATnnvpIlp-Ti^r'nsîSP 

Annapolis 

6 

3 
11 

3 
46 
25 
65 
25 

5 
164 

2 

15 
71 
75 

1 
36 

210 

38 

188 

43 

1,341 

622 

1,504 

454 

75 

11,908 

38 

661 

2,268 

2,172 

17 

1,876 

35 

12-66 

17  09 

14-33 

29-15 

24-88 

23  13 

18-16 

15 

72-61 

19 

44-06 

31-94 

28-96 

17 

52 -11 

35 
7 

47 

6 

346 

109 

328 

122 

10 

2,032 

5 

lOo 

480 

533 

1 

440 

$      c. 
385  00 

Antigonish         

73  00 

Cap- Breton 

Cumberland 

Digby 

423  00 

73  00 

3,071  00 

1,167  00 

Halifax.                

3,144  00 

Inverness 

Ki^KÎ..    

Lunenburg 

Pictou 

1,061  00 

125  00 

22,073  00 

63  00 

Queen 

Richmond    

Shelburne      

1,191  00 
4,668  00 
4,837  00 

22  00 

Yarmouth 

Totaux 

4,077  95 

553 

23,415 

42-34 

4,607 

46,456  95 

Charlotte 

Nou veau-Bruns wick  ..    . 

51 

188 

ï 

1 

8 

946 

2,228 

24' 

26 
113 

18-55 
11-85 

■*12"" 

26 
14-12 

175 
589 

ï 

5 
24 

1*821  00 

Gloucester 

5,189  88 

Kent 

Northumberland 

59'66' 
51  00 

Saint' Jean 

233  00 

Totaux 

250 

3,337 

13-34 

800 

7,353  88 

King 

Prince 

Queen 

Totaux\ . 

Gaspé 

Rimouski 

Saguenay .    . 

Ile  du  Prince-Edouard. . , 

12 
6 
5 

350 
173 
133 

29-16 
28-83 
26-60 

59 
36 
19 

645  00 
353  00 

228  00 

23 

656 

28-52 

114 

1,226  00 

Québec 

2 

1 

33 

58 

23 

1,062 

29 
23 
32 -18 

13 
3 

128 

123  00 

38  00 

1,816  94 

Totaux 

36 

1,143 

31-75 

144 

1,977  94 

RÉCAPITULATION. 


Nouvelle-Ecosse 

553 

250 

23 

36 

23,415 

3,337 

656 

1,143 

42-34 
13-34 

28-52 
31-75 

4,607 
800 
114 
144 

46,456  95 

Nouveau-Brunswick.. 

Ile  du  Prince- Edouard 

7,353  88 
1,226  00 

Québec 

1,977  94 

Grands  totaux 

862 

28,551 

33-12 

5,665 

57,014  77 

14 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

État  détaillé  des  primes  de  pêche  payées  aux  bateaux  dans  chaque  comté 

pour  l'année   1896. 


Province. 


Noinelle-Ecosse. 


Nouveau-Bruns  wick 


Ile  d\;  Prince-Edouard 


Québec 


Comté. 


Annapolis 

Antigonish . . . 
Cap- Breton  . . 
Cumberland. . 

jDiRby 

Guysborough. 

I  Halifax 

ilnverness  . . . , 

King 

Lunenburg. . . 
|Pictou    . .    .  . . 

jQueen 

JRichmond  . . . 
iShelburne  . . 

Victoria 

Yarmouth    . . 

Totaux 


Charlotte 

Gloucester    

Kent 

Northumberland 

Ristigouche 

Saint- Jean 

Westmoreland  . . 


Totaux 


King.. 
Prince 
Queen  , 


Totaux 


Bonaventure 

Gasi:>é 

Rimouski  . . . 
Saguenay  . . . 


Totaux 


Nombre 

de 
bateaux. 


152 

130 

429 

2 

326 

1,340 

1,383 

580 

40 

996 

36 

204 

979 

764 

466 

181 


Nombre 
d'hommes. 


8,008 


421 

288 


14 
814 


567 
435 


1,095 


891 

2,389 

30 

879 


4,189 


233 

185 

832 

4 

596 

2,164 

1,919 

1,272 

57 

1,138 

48 

316 

1,418 

1,246 

763 

263 


Montant 
payé. 


S      c 

967  50 

777  50 

3,338  50 

16  00 

2,412  00 

8,914  00 

8.100  50 
5,032  00 

239  00 
4,977  00 

204  00 
1,310  00 
5,942  00 
,5,125  00 
3,135  50 

1.101  50 


12,454        51,592  00 


645 

719 

158 

9 


22 


1,553 


2,678  50 

2,804  00 

641  00 

34  50 


91  00 


6,249  00 


923 
956 
247 


2,126 


1,511 

4,667 

43 

1,467 


3,797  50 

3,766  00 

956  00 


8,519  50 


7,688 


6,179  50 

18,719  00 

180  50 

5,935  50 


31,014  50 


Total 
dBs  primes 
payées  aux 
bateaux  et 
navires  en 

1896. 


1,352  50 

850  50 

3,761  50 

89  00 

5,483  00 

10,081  00 

11,244  50 

6,096  00 

364  00 

27,050  00 

267  00 

2,501  00 

10,610  00 

9,962  00 

3,157  50 

5,179  45 


98,048  95 


4,499  50 

7,993  88 

641  00 

93  50 

51  00 

324  00 


13,602  88 


4,442  50 
4,119  00 
1,184  00 


10,141  50 


6,179  50 

18,842  00 

218  50 

7,752  44 


32,992  44 


RECAPITULATION. 


Nouvelle-Ecosse 

8,008 

814 

1,095 

4,189 

12,454 
1,553 
2,126 

7,688 

51,592  00 
6,249  00 
8,519  50 

31,015  50 

98,048  95 
13,602  88 

Nouveau-Bruns  wick.                   

Ile  du  Prince-Edouard 

Québec 

10,141  50 
32,992  44 

Grands  totaux 

14,106 

23,821 

97,375  00 

154,389  77 

i:. 
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(8)  Nombre  de  bateaux  et  de  pêcheurs  en  bateaux  qui  ont  reçu  des  primes  de 

pêche  chaque  année. 


Nouv. -Ecosse. 

N. -Brunswick. 

Ile  du 

P.-E. 

Québec. 

Total. 

Année. 

Nombre!  Nombre 

Nombre 

Nombre 

Nombre 

Nombre 

Nombre 

Nombre 

Nombre 

Nombre 
d'hommes. 

de  ba- 

d'hom- 

de ba- 

d'hom- 

de ba- 

d'hom- 

de ba- 

d'hom- 

de 

teaux. 

mes. 

teaux. 

mes. 

teaux. 

mes. 

teaux. 

mes. 

bateaux. 

1882 

0,04.3 

12,130 

1,024 

2,530 

1,087 

3,070 

3,071 

5,716 

11,225 

23,446 

1883.   ..     . 

6,458 

13,553 

1,453 

3,309 

1,098 

3,106 

3,266 

6,188 

12,275 

26,156 

1884 

6,257 

12,669 

1,086 

2,505 

869 

2,346 

3,344 

6,416 

11,556 

23,936 

1885.   .    .    . 

6,970 

13,396 

1,460 

3,254 

1,006 

2,606 

3,857 

7,485 

13,293 

26,741 

1886 

7,140 

]3,351 

1,618 

3,567 

1,048 

2,547 

4,303 

7,981 

14.109 

27,446 

1887 

7,662 

13,997 

1,804 

3,994 

1,088 

2,711 

4,051 

7,550 

14,605 

28,252 

1888 

7,840 

14,115 

1,876 

4,148 

797 

2,141 

4,259 

7,852 

14,772 

28,256 

1889 

7,926 

14,118 

2,237 

5,032 

1,475 

3,568 

4,602 

8,807 

16,240 

31,525 

1890 

8,886 

15,738 

2,324 

5,242 

1,192 

8,024 

4,766 

9,241 

17,168 

33,245 

1891 

9,525 

16,552 

1,928 

4,126 

1,383 

3,427 

4,865 

9,402 

17,701 

33,507 

1892.    ... 

7,679 

12,307 

893 

1,765 

1,021 

2,047 

4,181 

7,693 

13,774 

23,812 

1893 

7,308 

11,748 

671 

1,314 

985 

1,962 

3,866 

7,245 

12,830 

22,269 

1894 

7,956 

12,899 

661 

1,281 

913 

1,813 

3,821 

7,139 

13,351 

23,132 

1895 

8,222 

13,106 

737 

1,434 

998 

2,141 

3,916 

7,877 

13,873 

24,558 

1896 

8,008 

12,454 

814  . 

1,553 

1,095 

2,126 

4,189 

7,688 

14,106 

23,821 

Totaux  . . 

113,880 

202,133 

20,586 

45,054 

16,055 

38,635 

60,357 

114,^^ 

210,878 

400,102 

(4)  Nombre  total  d'hommes  qui  ont  reçu  des  primes  de  pêche  chaque  année. 


Année. 

Nouv. -Ecosse. 

N. -Brunswick. 

Ile  du  P.-E. 

Québec. 

Total. 

Nombre 
d'hommes. 

Nombre 
d'hommes. 

Nombre 
d'hommes. 

Nombre 
d'hommes. 

1882 

1883 

1884 

17,473 
19,791 
18,996 
19,293 
18,373 
18,897 
19,565 
19,802 
20,673 
21,170 
16,918 
16,528 
17,976 
18,290 
17,061 

3,061 
3,805 
3,065 
3,750 
4,087 
4,557 
4,692 
5,597 
5,689 
4,537 
2,108 
1,948 
2,002 
2,198 
2,353 

3,144 
3,172 

2,438 
2,719 
2,762 
3,049 
2,390 
3,807 
3,227 
3,582 
2,186 
2,113 
1,927 
2,270 
2,240 

6,254 
6,631 
6,798 
7,802 
8,301 
7,884 
8,240 
9,137 
9.461 
9,570 
7,8.52 
7,424 
7,317 
8,050 
7,832 

29,932 
33,399 
31,297 

1885 

33,564 

1886 

33,523 

1887..                 

34,387 

1888 

34,887 

1889 

38,343 

1890 

1891 

1892 

1893 

39,050 
38,859 
29,064 
28,013 

1894 

29,222 
30,808 
29,486 

1895 

1896 

Totaux 

280,806 

53,449 

41,026 

118,553 

493,834 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

(5)  Total  des  paiements  annuels  des  primes  de  pêche. 


Année. 

Nouvelle-Ecosse. 

Nouveau- 
Brunswick, 

Ile, du  Prince- 
Edouard. 

Québec. 

Total. 

1882 

1SS3 

1884 

1885  

8       c. 

100,098  72 

89,432  50 

104,934  09 

103, 99<)  73 

98,789  54 

99,622  03 

89,778  90 

90,142  51 

91,235  G4 

92,377  42 

109,410  39 

108,060  67 

111,460  03 

110,765  27 

98,048  95 

*       c. 
](;,997  00 
12,395  20 
13,576  00 
15,908  25 
17,894  57 
19,699  65 
18,454  92 
21,026  79 
21,108  33 
17,235  96 
10,864  61 
12,524  09 
12,690  80 
12,919  32 
13,602  88 

S       c. 

16,137  00 

8,577  14 

9,203  96 

10,166  65 

10,935  87 

12,528  51 

9,092  9ti 

13,994  53 

11,686  32  ' 

12,771  30 

9,782  79 

9,328  62 

7,875  79 

9,285  13 

.10,141  50 

S       c. 
33,052  75 
19,940  01 
28,004  93 
31,464  76 
33,283  61 
31,907  73 
32,858  75 
33,362  71 
34,210  72 
34,507  17 
29,691  35 
28,320  72 
28,040  18 
30,598  27 
32,992  44 

S         c. 
172,285  47 
1.30,344  85 
155,718  98 
161,539  39 

188G 

1SS7 

1SS8 

1889     

160,903  59 
16.3,757  92 
150,185  53 
158,526  54 

1890 

158,241  01 

1891 

156,891  85 

1892 

1893          

159,752  14 
158,234  10 

1894 

1895 

160,066  80 
163,567  99 

18% 

154,389  77 

Totaux . . . 

1,504,156  39 

236,898  37 

161,508  07 

462,239  10 

2,364,405  93 

lia— 2J 


19 


61  Victoria         Documents  de  la  Session  (No.  11a.)  A.  1898 

Liste  des  navires  qui  ont  reçu  des  primes  de  pêche  en  1896. 


PROVINCE   DE   LA  NOUVELLE-ECOSSE. 

COMTÉ  D'ANNAPOLIS. 


•o 

1 

o 
3 

Nom  du  navire. 

Port 
d'attache. 

OJ 

1 

Nom  du  propriétaire 

ou 
propri  étaire-gérant. 

Résidence. 

fi 

-as 

i  s 

ê 

72978 
94700 
94706 

Annie  Coggins 

Franklin  S  Schenck 

George  J.  Tarr 

John  H.  Kennedy. . 

Only  Son 

Rescue 

Dierbv 

21 
44 
61 
54 
13 
17 

David  Hayden 

Fred.  W.  Thorn 

John  S.  Hayden 

John  W.  Snow 

John  Gordon 

An^e  de  Thorne. 

do 
Victoria-Beach. . 

Thorn  ville 

Margaretsville . 
Clementsport.. , . 

6 
5 
14 
3 
2 
5 

•S   0. 
51  00 

do     

do     

69  00 
131  00 

94693 

do     

69  00 

94732 

Windsor 

Annapolis 

23  00 

83253 

Josiah  Burrell 

42  00 

COMTE  D'ANTIGONISH. 


96787 

103542 
90642 


Benecia  Boy . 

Emma  Brow. 
Komaroflf   . . . 


Halifax  . . . 

do      .. 
Yarmouth 


11 


Lawrence  Hylan 

Wm.  Brow 

John  Brow 


Havre-au-Bou- 

che 

do 
do 


COMTE  DE  CUMBERLAND. 


83261 

Economist 

Digby 

14 
17 
12 

James  E.  Ogilvie 

do              

Robert  Spicer 

Parrsboro' 

do        

Ile  de  Spencer  . . 

2 
3 

1 

24  00 

75614 

Fawn 

32  00 

103022 

May    .     .         .      . 

Parrsboro' .*. 

17  00 

COMTE  DU  CAP-BRETON. 


100389 

100372 
8.5381 
75571 

100383 
74039 
80974 

100380 
92600 
88431 
96792 


Annie  F 

Betsy  Jane  . . 
Champion. . . , 

Fanny  

Florence  L  . . 
James  Henry 
Mary  Ann . . . 

Mary  D 

Ment  .  . 
Mayflower  . . 
Success 


Sydney . . 

do 

do  .. 
Liverpool 
Sydney . . 

do       . 

do       .. 

do       .. 

do  .. 
Halifax  , , 

do      .. 


Jno.  Farrell 

Samuel  Moore  .... 
Wm.  Williams..  . 
Stephen  Colvez  . . . 
Peter  Leblanc  . .  . 
Vital  Arsenault.    . 

Thomas  Hart 

Simon  Devoe 

Alexander  Leblanc 
Michael  Mullins  .  . 
James  O'Neil 


Main-à-Dieu 

4 

33  00 

Petit  Bras-d'Or.. 

3 

26  00 

Louisburg 

6 

49  00 

Petit  Bras-d'Or.. 

6 

46  00 

do 

3 

25  00 

do 

4 

38  00 

Main-à-Dieu 

2 

29  00 

Petit  Bras-d'Or.. 

7 

62  00 

do 

4 

33  00 

Bateston 

5 

46  00 

do       

3 

36  00 

COMTE  DE  DIGBY. 


94696 

94708 
88598 
83258 
83431 
90660 
94704 
94698 
74331 
75711 
90662 
94707 
85683 
77740 
75757 


Annie  M.  Sproul. . , 

Ann  Eliza 

Alph.  B.  Parker — 

Alfred 

Acadian 

Alice  May   

Charles  Haskell . . . . 

Carrie  H 

Condor 

Dove 

Edward  A.  Horton, 
Ernest  F.  Norwood, 

Edith  L 

Elmer 

Etta ... 


Digby 

do     

St-Jean,   N.-B 

Digby 

Weymouth  . . . 
Yarmouth .... 
Digby 

do       

Yarmouth .... 

do 
Oigby 

do     

do     

do     

Yarmouth .... 


Jno.  W.  Sproul .    . . 

D.  etO.  Sproul 

Holland  Outhouse. . 

Edwin  Haines 

Geo.  H.  Stevens  .  . . 
Edgar  McDormand 
Howard  Anderson  . 
Augustus  Haycock 

Howard  Titus 

Joseph  Ossinger 

Joseph  E.  Snow 

do 

R.  W.  Ford 

James  Gower 

Clarence  Webber. . . 

20 


Digby 

do     

Ti  ver  ton.  . 
Freeport . . 

do 
Westport . 
Digby  . .    . 
Westport . 

do 
Tiverton. 
Digby  . . . , 

do     

Westport . 

do 

do 


Marine  et  Peclieries — Division  des  Pêcheries. 

Liste  des   navires  qui  ont  leçu  des  primes  do  j)êche,  etc. — Nouvelle-Ecosse — Suite. 

COMTÉ  DE  TUGBY—Fin. 


100535 
74329 
,s()7l)S 
77;»(i3 
83260 

100537 
1)043(1 

100544 

1000G4 
834(51 
S0604 
5î»3S8 
80SS1 

851  ;do 

85687 

100487 
85682 
80794 

100895 
94S25 

10053:» 
83132 
85558 

100609 
3803(5 
7572() 
94()94 

100543 
75595 
88260 
88264 


Nom  du  navire. 


Fairi)lay 

Fairy  Queen 

Freddie  G 

Freeman  Colfçate. . , 

(xazelle 

(rertie  H   

iGenesta.        

'  Helen  Maud 

j  Isnia 

I  Josie  L.  Day    . . .    . 

i.Tennie  C 

Letitia 

Lena  May 

Lora  T 

Mabel 

Mabel  B 

Malapert .    

Minaie  C 

New  Home   

On  Time 

Rowena 

Restless 

S.  A.  Crowell 

Swan 

Twilight 

Thrnsh 

Utah  and  P]unice. . 
jW.  Parnell  O'Hara. 

West  Wind 

William  C.  Allan... 
iWalter  J.  Ciarke. . 


l'ort 
d'attache. 


Digby 

Yurmouth. 

r)igby..       

St-André,  N.-B. 

Digby 

do    

Barri  ngton 


St-Jean,  N.B... 
Digby 

St-André,' N.'-B! 

do 
Digby  

do    

do    

do     

do     


Weymouth '  31 

do  I  19 

Digby i  10 

do    25 

Yarniouth !  23 

Shelburne  .    . .    .56 

Digby '14 

Yarmouth 13 

Digby 33 

do    79 

do    25 

Yarmouth 12 

Digby 20 


Nom  du  propriétaire 

ou 
propriétaire-gérant. 


Casimir  R.  Comeau 

Wallace  Coggins 

(George  (ïower 

Frank  Morrell 

D.  et  O.  Sproul 

John  Outhouse 

'George  Denton 

Charles  McDormand. . 
Charles  Hicks 

D.  et  O.  Sproul 

Charlf^s  Hicks 

]^eter  H.  Belliveau. .  . . 

Freeman  Small 

Joseph  Thurber 

Win.  M.  Denton 
Chas.  F.  Finigan 

E.  C.  Bowers 

Charles  Bailey 

Moses  Thibodeau 

Henry  Glaven 

Warren  Snow 

Cha  ries  Shaw 

Wallace  (xower 

Milton  Haines 

Benjamin  Taylor 

Frank  S.  Lent 

Fdwin  Haines 

Edgar  Post 

Syda  et  Cousins 

Thos.  P.  Saulnier 

Arthur  Porter 


Résidence. 


:^ 


Riv.  Meteghan 
We.sti)ort 

do        

do        

Digby 

Tiverton 

Westport 

do        

do        

;%by 

Westport 

Anse  Belliveau. 

Tiverton 

Freeport 

West]  )ort .... 

Free|)ort 

Westport 

do        

Pte  de  l'Eglise.. 
West]>ort .  .  . 
Anst'  de  Smith. 
Centre\ille..  .. 
Westport .    . . . . 

Freeport 

Anse  de  Smith . 
Freeport 

do       

Digbv.,    

do  "^ 

Meteghan    ... 
Westport 


^1 


s  c. 

16  00 
33  00 
53  00 
76  00 
30  00 

67  00 

87  00 
66  00 
76  00 

26  00 
46  (JO 
30  00 
58  00 

49  00 

88  00 
117  00 

68  00 
53  00 
76  00 

64  00 
25  00 

65  00 
()3  00 

116  00 
29  00 
43  00 
78  00 

154  00 
25  00 

27  00 

50  00 


COMTE  DE  GUYSBOROUGH. 


41771  lAtalia 

103453  !  Anna  Maud 

103332  îBonnv  Briar  Bush.. 
103321  ÎChristie  Campbell.. 

100445  iCarrie 

38418    Dolphin 

83180  ,Friend 

88227    Fk-etwing 

85382  ((;.  H.  Marryatt... 
8(>999  Guardian  Angel... 
949(53  iGolden  Seal 

Ilda   

John  Lawrence. . . . 

James  Ryan 

Lizzie  A 

M.  A.  Franklin . . . . 
Minnie  J 

100446  I  Minnie  May 

75577    Mary  Ann  Bell 

80970  iOrion 

100231    Peail 

Peter  Mitchell.      .. 

Ranger 

Robinetta 

Stella  May    

*  L'équipage  n'avait  pas 


53577 
57715 
83303 
69964 
83408 
884(56 


75892 

41649 

92575 

100444 


Guysborough  . . . 

Arichat 

Pt.-Hawkesbury 
do 

Canso 

Arichat  .    ..... 

Halifax 

do      

do      

Guysborough. . . . 

Halifax 

Pt.  -  Hawkesbury 

Halifax j 

Port-Medway  .  .1 
Pt.  -  HawkesburvI 

Halifax \\ 

Arichat 

Canso 

Lunenburg I 

Halifax 

do      

Pt.  -  Hawkesbury 

Pictou 

Halifax 

[Canso 

droit  <à  la  prime. 


Middle-Melford. 
White-Head.  . . . 

Anse  d'Auld 

Ha\'.  des  Pirates 
White-Head.  . . . 
Guysborough  .  . . 
Rivière  de  Larry 
Port-Félix 


Wm.  J.  England., 

Thos.  Munroe 

Jno.  O'Neil 

Thos  H.  Peeples   . 

Samuel  Crant 

Wm.  S.  Peart..  .. 
Luke  Mannett. . .  , 
Hubert  Boudrot 

Daniel  Fraser [Port-Mulgrave  .. 

Joseph  Fougère,  fils. . .  | Rivière  de  Larry 

Edwd.   B.  Pelrine ;  do 

Thomas  England   ...      Middle  -  Melford 

Chas.  Hansen Anse  de  Cook. . 

Wm.  Harris Halifax 

Jno.  F.   Reeves Stn  Mulgrave. . 

Wm.  Doii'on Anse  de  Charlo. 

Perry  Munroe White-Head.  . . 

Wm.  L.  Dort Anse  de  Sable  . 

•los.  O'Neil       .      .      ..  Anse  d'Auld   .. 

Hubert  Richard Anse  de  Charlo 

Martin  Meagher.    ...    Canso 

Wm.  P.   Power ,Port-Mulgrave. 

Jno.  Cousins Canso      

Reuben  H.  Muni'oe.. . .  White-Head.  .  . 
James  Meagher Canso 
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54  00 
25  00 
58  00 
90  00 
27  00 
6(5  00 

42  00 

57  00 

43  00 

46  00 
72  00 

42  00 

43  00 

58  00 
40  00 

47  00 
25  00 
27  00 
58  00 
54  00 
32  00 
46  00 
49  00 
29  00 
37 
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A.  1898 


Liste  (io8  navires  qui  ont  reçu  dos  primes  de  pêche,  etc. — Nouvelle-Ecosse — Suite. 

COMTÉ  D'HALIFAX. 


Nom  du  navire. 


100221 

103537 
94662 
90496 
73969 

103535 
85663 

100220 
96785 
92564 
90726 
90481 
85738 
97046 

100259 

100247 
85644 
80996 

100228 
90489 

103544 
88220 
96782 
83306 

100216- 
94661 
96789 
94665 
75605 
69105 

100249 

103547 
96805 

100580 
46498 

100238 
85664 

100227 

100254 
80841 
85665 

103539 

100245 
92571 

100241 

100474 
75575 


100566 
77787 
74087 

1002,55 
37519 
64869 

100218 
77836 
90494 

103531 


Baleka 

Bon  Accord 

Bessie  Florence ... 

Black  Prince 

Bertha  E   

Cora  Lee. 

Daring 

E.  J.  Smith 

EvaM.  B  ..: 

Evangeline 

Ellen  Maud 

Ella  D 

Emma  F 

Fredona 

Florence  G 

Fairy  Queen 

Flora 

Gertie  Belle 

Golden  Dawn 

Green  Leaf 

Grâce  D 

Grandee 

Glide 

I.O.N.A 

Katie  M 

L.  C.  Tough 

Lydia  A.  Mason  . . 

Louis  Luby 

Little  Annie 

Lad  y  of  the  Lake  . 

MinnieM 

Morning  Glory  . . . 

Maggie  May. 

Maggie  E.  C.    .    . . 

Mariner 

Mary  Bell 

Mary  E    

May        

MyrtleM.  Gray... 

Nina 

Nellie  D 

Neva , 

Oracle 

Primrose 

Pansy 

R.  Béatrice 

Rising  Dawn  .    .    . 

Rising  Sun 

Rob  S    

Rescue  .......... 

Sea  Gem    

Seaflee  

Safe  Guide 

Sarali  L.  Oxner 

SarahM.  W 

T.  W.  Smith 

Two  Brothers. . . , . . 
Tnie  Love 


Port 
d'attache. 


Halifax 

do       

do       

do       ....... 

do         ...... 

do       

do       ...... 

do       

do       

do       

do       

do       

Lunenburg  . . . 
Li  ver pool  .... 
Halifax 

do       

do       

Guysborough  . 
Halifax 

do       

do       

do       

do       

do       

do       

do       

do       

do       

do       

do       

do     • 

do       

do       

Lunenburg  ... 
Halifax 

do       

do       

do       

do       

do       

do       

do       

do       

do       

do       

Lunenburg  . . . , 

do  

Halifax 

do       

do       

do       

do       

do       

do       

do       

do        

do       

do 


Nom  du  propriétaire 

ou 

propriétaire-gérant. 


31  I  Andrew  Gray,  fils 
12  James  W.  Siiiith.. 
12  ÎChas.  W.  Twohig. 


Résidence. 


I  r-    M 


L'équipage  n'avait  pas  droit  à  la  prime. 


père 


J.  W.  Slaunwhite 
|A.  E.  Boutilier  .  .  . 
Robt.  M.  Freehill 
IChas.  Slaunwhite, 
!W.  McC.  Boak  . 
George  Bonang  et  al. . . 

Henry  Young 

Wm.  Fleming 

îArchib'ldDarrach,  père 

î  Amos  Graves 

[Edward  Sturmy 

iCaleb  Gray 

iGeo.  H.  Nickerson.  . . . 

Patrick  Scallion 

James  Yorke 

Edw.  Conrod,  ....... 

M.  J.  Julien  et  al 

J.  Marraytt 

Jno.  P.  Slaunwhite  . . . 
Sydney  H.  Garrison. . . 

Andrew  Sullivan 

Thomas  Brophy 

Jno.  E.  Tough 

Ernest  Mason  et  al. . . . 
Wm.  J.  Lapierre  et  al. 
Mathew  Lynch,  fils... 

Richard  Christian 

Jno.  P.  Martin  .... 

Wm.  E.  Murphy 

Jeremiah  Fillis  et  al.  . . 

Geo.  S.  Covey 

J.  H.  Henley 

Jno.  A.  McDonald .... 
Andrew  Twohig 
Wm.  S.  Henneberry  . . 

James  Gray 

Wm.  Murphy 

John  Fink 

Eph.  Marrvatt 

W.  McC.  Boak 

Angus  Gray 

Geo.  Snare    

Isaac  Corney  

Fredk.  Boutilier  ..... 

Geo.  Julien 

Geo.  H.  Marryatt 

Wm.  Connors 

Mark  Harpell 

James  Stevens 

Geo.  Connor   ......... 

Edward  Hayes 

Hezekiah  Wambolt  . . . 

Charles  Beaver 

James  Smith  et  al 

Jno.  C.  Arnold 


I  Sambro 

do       

Pennant 

Baie  Terence. . . . 
Rivière  Ingram.. 

Halifax   

Baie  Terence. . . . 

Halifax 

Chezzetcook-O.  . 
Petpiswick-Est. . 
Havre  Ketch. . ., 
Anse  au  Hareng 

Do  ver-Est 

Baie  Spry 

Sambro 

do        

Anse  au  Hareng 
Passage  de  l'Est. 
Chezzetcook-Est 
Chezzetcook-O.  . 

Pennant 

Baie  Terence. .  . . 
Anse  à  Peggy . . . 
Anse  au  Hareng 
Prospect  en  bas. . 

Pennant 

Tangier 

Chezzetcook-O.  . 
Anse  Ferguson . . 

Prospect 

Havre  au  Nav. 
Anse  Murphy. . . 
Chezzetcook-O.  . 
Anse  de  Hackett 

Baie  Spry 

Anse  au  Hareng 

Pennant 

Sambro 

Pennant 

Owls-Head 

Sambro 

Pennant 

Halifax 

Pennant ...    ... 

do        

Dover-Onest.  .. . 
Havre  des  Sauv, 
Chezzetcook-O.  . 

Pennant 

Dover-Est 

Jeddore-Ouest . . 
Pass'ge  de  Porter 
Baie  Spry  .... 
Anse  au  Hareng 
Havre  des  Sauv. 

Baie  Spry | 

Petpiswick-Est..  j 
Baie  Terence  . . .  | 


3| 
4 


22 
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COMTE  D'HALIFAX— /'Vn. 


■£ 
o 

î 
ï3 

Xoni  du  navire. 

Port 
d'attache. 

1 

Nom  du  propriétaire 

ou 
propriétaire-gérant. 

Résidence. 

il 

.1 

II 

1^ 

00485 
l()(r'(;(> 

Violet  West..      . 

Violet 

Venture 

Willie  H.  Crosby. . . 
Willetta 

Halifax 

do         

36 
12 
43 
65 
12 
14 
16 

T.  A.  Gaetz,  étal 

J.  H.  Smith 

E.  V.  Dempsey 

James  Jidien,  et  al. . . . 
Joseph  Gray 

Seaforth  

Sambro  

Anse  au  Hareng 
Chezzetcook-0.  . 

Sambro 

Dover-Ouest.  . . . 
Baie  Terence 

11 

3 

i 

5 

S   c. 

91  00 

27  00 

*Mi7Sl 

do 

93  00 

10022(! 

155  00 

02Ô7S 

do 

27  00 

61904 

W^ater  Lily 

Zéphyr 

do 

Isaac  JVIorash 

24  00 

85378 

do       

Robt.  Shaunwhite 

41  00 

COMTE  D'INVERNESS. 


71302    Alice. 


103313  Catherine. 
9()778  Camjmnia 
83244  ÎClaribel  . . 


85393 

96767 

96768 

103317 

96774 

103311 

103312 

103316 

9(;775 

103.-J18 

103315 

103314 

96769 

69125 

96779 

96771 
96777 
96770 
74332 
96773 
96776 


Colibri 

Dove 

Elizabeth  Ann 
Flying  Star. . . , 


i  Florence 

Henry  L.  Philipi 

L.aura 

Laura . . 

Louise 

jLittle  Heir 

Lillie      

'Mary   

[Mary  Lambert. . 

iMay  Flower 

ÎMajestic 


jMarie 

!  Marie  Joseph 

;o.  L.  B 

jProditor  . .    .  . 

i  Virgin 

I  Willie  B 


Charlotte  t  o  w  n, 

LP.-E 

Pt.-  Hawkesbury 

do 
Charlotte  t  o  w  n, 

I.  P.-E 

Pt.  -  Hawkesbury 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
Halifax.    ...    ... 

Pt.  -  Hawkesbury 

do 

do 

do 

Halifax 

Pt.- Hawkesbury 

do 


Patrick  Corniier .  . 

Severin  Chiasson   

C.  Robin,  Collas  et  Cie, 

à  resp.  lim 

Chas.  Doncet    

Jauies  Britt 

i  P.  Paint  et  Fils 

Magloire  Poirier 

S.  Belf  ontaine  et  P.  Des- 


veaux   

Thomas  Poirier  . .    . . . . 

J.  C.  Skinner 

Jos.  Aucoin       

Ubalde  Bourgeois 

Placide  Boudrot 

Eusèbez  Chiasson 

Fidèle  Chiasson 

Polite  Aucoin 

Luc  Chiasson 

Hyacinthe  Chiasson. . . 
C.  Robin,  Collas  et  Cie, 

à  resp.  limitée 

Xavier  Roach 

Victor  Roach 

Gabriel  Boudrot 

Placide  Leblanc. 

Michael  Ramard 

John  Roach     


Pte  Chéticamp . .  | 
Havre  de  l'Est..! 

do  ..I 

do  .' 

Havre  Margaree, 

Pt.  -  Hawkesbury 

Pte  Chéticamp 


Havre  de  l'Est 

do 
Port-Hastings 
Havre  de  l'Est 

do 

do 

do 
:  do 

do 

do 

do 

!  do 

do 

I  do 

I  do 

Chéticamp 

Havre  de  l'Est 
Pte  Chéticamp 


35  00 

30  00 

31  00 
44  00 

48  00 
94  00 
31  00 

31  00 

31  00 

118  00 

38  00 

30  00 

31  00 
44  00 

32  00 

30  OO 

31  00 
50  00 

32  00 

30  00 

31  00 

32  00 
99  00 

30  00 

31  00 


COMTE 

DE  KING. 

80093 

77732 

103023 

100744 

Anna  K 

Heather  Bell 

MinnieH 

Sea  (  2"f  f  n 

SarahE.  Elis 

St-Jean,    N 

Digby   

Parrsboro' . 
Windsor. .  . 

-B.. 

14 
12 
12 
18 
19 

A.  E.  Spicer 

Joseph  Parker 

Wm.  E.  Hayes 

Lorenzo  Curry 

Léonard  Houghton  . . 

Harbourville. .  . . 
Havre  de  Hall.. 
Ruisseau  Canada 
Harbourville  .  . . 
Havre  de  Hall.  . 

-9^ 

2 

4 
4 

14  00 
12  00 
22  00 
38  00 

94756 

St-Jean,  N. 

-B... 

39  00 

*  L'équii)age  n'avait  pas  droit  à  la  prime. 

COMTÉ  DE  LUNENBURG. 


103741 
10.3."i07 
1(M>84(; 
103745 
103495 
94790 
94783 
100170 
100472 
100489 


A.  J.  McKean 

Annie 

Albatros 

Avis 

Athlon 

Abana 

Alaska  

Atlanta 

Arcana 

Algoma     . . .   , 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Lunenburg 80  !  Albert  McKean. 


Pleasantville 
Baie  Mahone 

do 
Crique  de  Park. . 


16  |C.  LT.  Mader... 
26    J.  F.  Zwicker 
80    A.  V.  Conrad 

80    J.  Norman  Rafuse jConquerall-Bank 

80  I  James  Homkey iLaHave  (en  bas). 

80    Solomon  Smith do 

80  |Freeman  Anderson ....  Lunenberg 

80    Alex.  Knickle do         

56  1  Jeffrey  Publicover  ....  iDublin-Shore  . . . 


130  00 
41  00 
41  00 
150  00 
150  00 
150  00 
150  00 
150  00 
150  00 
101  00 
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94778 

1008.S9 

103503 

100838 

103430 

94647 

94651 

100163 

103501 

100848 

100571 

96823 

94782 

103421 

96828 

94645 

94658 

100159 

103427 

90824 

103502 

100579 

97081 

97084 

100834 

100823 

90S75 

103415 

90869 

103419 

88355 

90834 

100841 

97089 

88356 

103424 

94659 

100827 

949(;0 

96821 

103506 

100151 

103198 

100481 

103743 

103429 

92638 

90582 

103411 

103505 

97088 

100488 

90862 

100825 

100850 

100480 

97083 

100478 

96836 

94773 

100576 

90825 

103744 

100569 


Nom  du  navire. 


Port 
d'attache. 


Argosy 

Acalia 

B.  G.  Anderson. . 
Blanche  A.  Colp. 

Bekiga 

Bonus 

Bessie  A 

Beauty . 

Barceiona 

Britannia 

Britannia 

But  iiham  H 

Bona  Fi  des 

Blenheim 

I  Bonanza 

le.  A.  Chishohn.. 
je.  A.  Ernst 

C.  U.  Mader 

iCymbrisn 

Ceto 

[Carlraine 

Citizen 

'Carrie 

ÎCallaLily 

Comrade 

Carrie   ...    


)<^apio 

Clarence  Sraith. . . . 

Clara  E.  Mason 

Cordova 

D.   A.  Mader 

iDiego        

Dora 

iDictator 

Energy 

ElvaM. 

Enterprise 

El'iora 

Eurêka 

Edgar  T.  Kichard.'. 

Ebro 

Erminie 

F.  B.Wade 

Florence 

•Flo.  F.  Mader 

jFern 

jFlorenceM 

|G.  A.  Smith 

Geneviève 

Gladys  May 

[Glendale 

iGurnet   

jGrenada 

[Georgina 

Grâce . . 

Gallant 

Garland .  , 

Gladioia 

Gleaner 

Galatea 

GladTidings 

HenryN.  Batchelder 

Harry  Smith 

Howard  Young .... 


Lunenburg 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
Port-Medway 
Lunenburg 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

Port-Medway 
Lunenburg 

do 


80 
34 

80 
80 
80 
80 
80 
66 
80 
59 
80 
80 
80 
80 
80 
80 

80 
60 
80 
80 
80 
80 
62 
80 
60 
72 
80 
80 
80 
80 
28 
80 
80 
80 
80 
80 
52 
80 
55 
75 
80 
80 
29 
80 
70 
80 
80 
80 
80 
38 
56 
80 
34 
80 
57 
51 
52 
80 
80 
80 
80 
80 
80 


Nom  du  propriétaire 

ou 
propriétaire -géran  t. 


Charles  Smith 

j Nathan  Silver 

Thomas   Hamm.     . , 

iC.  U.  Mader 

lA.  V.  Conrad 

!  George  Creasor 

iMurdoch  McGregor. 
jj.  Norman  Rafuse.  . 
I  James  Romkey.,    . 
Lambert  Lohnes   . . . 

Charles  Smith 

Benjamin  Morash. . . 
J.  Joseph  Rudolph. . 

Charles  Smith 

Chai-les  Silver 

Abraham  Ernest 

do 

C.  U.  Mader 

Dean  Fralick 

A.  V.  Conrad 

Alvin  Hinmielman . . 
Murdoch  McGregor. 
Jno.  M.   Ritcey.    .  . 
Edjnnnd   Nirtle. .    . . 
|W.  N.  Reinhardt.  . . 

lAdnah  Burns 

G.  N.  C.   Hawkins.. 
G.  Abram  Smith. .  . . 

David  Smith 

Charles  Smith 

je.  U.  Mader 

'  Harris  Conrad 

Wm.  Acker 

S.  Watson  Oxner.  .. 

C.  U.  Mader 

do  

Wm.  Cleversey .    . . . 
Josiah  Gerhardt.  . . . 

Reuben  Smith 

Elias  Richard 

J.  Wm.  Young 

Wm.  Young 

L.  B.  Currie 

Herbert  Young 

C.  U.  Mader 

Edmen  Walters. .  .    . 

J.  Alex.  Silver 

Jno.  M.   Ritcey 

Abraham  Ernest   . . . 

Adam  Selig 

Charles  Bell 

Alvin  Creaser 

Reuben  Romkey   . . . 

James  Bell 

Daniel  Getson 

Elias  Richard . 

Jno.  D.   Sperry .    ... 

Kenneth  Silver 

Wm.   C.  Acker 

Jnf).  B.  Young 

J.  Wm.  Young, .... 

Sam'l.  E.  Teel 

J.  H.  Wilson 

James  Young 

-^4 


Résidence. 


-^  >. 


Lunenburg  .... 

do         

do         

Baie  Mahone. . . . 
Crique  de  Park . 
Anse  de  Ritcey. 
.  I  do 

.  Conquerall-Bank 
iLa  Hâve  (en  bas) 
jLa  Hâve  (au  mil.) 
Lunenburg 

do  

do  

do  

do  

Baie  Mahone  .  . . 
do 
do 
Pleasant ville.. . . 
Crique  de  Park. 
Anse  de  Ritcey.. 
do 
do 

La  Hâve 

do        

Dayspring   .... 
Lunenburg . .    . 

do  

do 

do  

Baie  Mahone 

Cherry-Hill  .... 
Lunenburg 

do  

Baie  Mahone. . .  . 

do 
Pleasantvil  le. .  .  . 
MiddleScuth  .. 
Anse  de  Ritcey  . 
Anse  de  Getson. 
Lunenburg  

do  

Dublin-Shore.  .  . 
Pointe  des  Sauv. 
Baie  Mahone.. . . 

La  Hâve 

Lunenburg  

Anse  de  Ritcey.. 
Baie  Mahone  . .  . 
Anse  de  Vogler  . 
Dublin-Shore.. . . 
Anse  de  Ritcey. 
La  Hâve  (en  bas) 
Anse  de  Getson. 

do 

do 

Petite-Rivière .  . 
Dayspring. ... 
Lunenburg 

do  

do  

Anse  de  Vogler . 
Lunenburg 

do  


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


Liste  des  navires  qui  ont  reçu  des  primes  de  pêche,  etc. — Nouvelle-Ecosse — Suite. 

COMTÉ  DE  LUNENBURG— S-Mi^e. 


1 

Port 
d'attache. 

N'ouï  du  propriétaire 

a 
S   . 

1 
II 

2 
S 

Xoni  du  navire. 

1 

ou 
propriétaire-gérant. 

Résidence. 

« 

II 
1- 

A 

ë 

ï^  " 

100490 

Irène  M.  B 

Lunenburg 

66 

Eli  Ernst 

Baie  Mahone.. . . 

12 

S    c. 
126  00 

!»t;s87 

IrvinG 

do         

do         

80 
80 

Freeman  Spindler 

Chas.  L.  Silver 

Middle-South... 
Lunenburg 

14 
14 

150  00 

îk;s,so 

J.  A.  Silver 

150  00 

'.1478.") 

J.  C.  Schwartz 

J.  H.  Krnst 

do           

do         

80 

80 

Chas.  Hewitt 

do           

do 

14 
14 

150  00 

1001H4 

S.  V'^tson  Oxner 

150  00 

100837 

J.  M.  Young  ...    . 

do 

80 

Wm.  Young 

do 

14 

150  00 

î)4(;54 

J.  \V.  Celdert 

do           ... 

80 

Jas.  W.  (îeldert 

do 

14 

150  00 

103491 

Jennie  May 

do        

80 

Martin  Westhaver 

Ruisseau  Martin 

14 

150  00 

94789 

Joseph  McGill 

do        

80 

Gabriel  Himmelman  . . 

Middle-South... 

14 

150  00 

103414 

Jeanie  Myrtle 

do        

80 

Murdoch  McGregor.  .  . 

Anse  de  Ritcey.. 

16 

160  00 

59475 

Jesseii  ...           .... 

do         

69 

J.  Norn)an  Rafuse  ... 

Conquerall-Bank 

\) 

114  00 

103202 

L.  B.  Currie 

do         

80 

Lauchlin  B.  Ciurie .    . . 

Dublin-Ouest.     . 

14 

150  00 

9t;S33 

L.  E.  Young 

do         

80 

Benj.  Anderson 

Lunenburg 

16 

160  00 

94780 

Lawrence 

do         

80 

Abraham  Ernst 

Baie  Mahone  . . . 

13 

145  00 

94788 

Laura  C.  Zwicker. . 

do         

80 

do 

do 

12 

140  00 

8331G 

Lottie 

Pdrt-Medway..  . 

80 

Sam'l.  E.  Teel ....... 

Anse  de  Vogler.. 

14 

150  00 

10349(5 

Loreaiia  Maud.  . .    . 
Leopold     

Lunenburg 

Lallave . . 

80 
80 

Da\  id  Ritcey.. 

Anse  de  Ritcey . 
do          

14 
14 

150  00 

9G827 

Sam'l.  Ritcey,  fils 

150  00 

100830 

Lo7-iaine  C 

Lunenburg 

64 

Amiel  Corkuni 

La  Hâve 

11 

119  00 

103418 

Leader   ...       ... 

Laura  M.  Knock . . . 

do          .... 

do           

80 
80 

Alex.  Kinckle 

Lunenburg 

do         

14 
12 

150  00 

96832 

AllanR.  Morash 

140  00 

90854 

Latcna    

do         .... 

do         

do         

80 
80 
7() 

S.  Wat8on  O.cner 

David  Smith     

do         

do         

LaHave 

13 
14 
12 

145  00 

103420 

Lu  etta    

150  00 

103510 

M.  J.  Crosby 

Charles  Rafuse 

136  00 

103413 

Martello 

do         ... 

65 

Abraham  Ernst   .... 

Baie  Mahone  . . . 

10 

115  00 

97052 

Mi  unie  Maud 

Liverpool   

80 

J.  S.  Wolfe 

Dublin-Ouest.. . . 

15 

155  00 

100844 

Mystic  Tie 

Ma^'gie  Smith 

Lunenburg 

do         

64 
80 

J.  N.  Rafuse 

Conquerall 

Anse  de  Ritcey.. 

11 
12 

119  00 

83173 

Jno.  M.  Ritcey 

140  00 

103425 

.Majestic 

do           

80 

Reuben  Ritcey 

Eber  Gerhardt 

do 

14 

150  00 

103426 

Melbourne 

do           ... 

61 

LaHave 

12 

121  00 

100849 

Merl  M.  Parks 

do         

80 

James  Wamback 

do        

14 

150  00 

90823 

Miletus 

Port-Medway,  . . 
Lunenberg 

80 

Jno.  Shankle 

LaHave 

12 

140  00 

9()840 

May  Flower 

()0 

Robt.  Dawson 

Bridgewater 

8 

100  00 

103422 

Mischief   

do         

80 

T.  A  Wilson 

do 

14 

150  00 

100840 

Maritime 

do 

do         

59 

45 

Francis  Himmelman  . . 
Jno.  D.  Sperry 

Anse  de  (j^etson . 
Petite-Rivière  . . 

9 

8 

104  00 

10^162 

Magie  

85  00 

10350ÎI    M;io-gie  E.  Z.    ... 

do         

do         

70 

80 

Em.  S(41ers   ...               i 

Feltzen-Sud  .    . . 
Lunenburg 

13 
14 

135  00 

94772    MoU-cra 

Benj.  Ander.son 

150  00 

94775    Mcilabar 

do         

80 

R.  H.  Griffiths 

do         

14 

150  00 

92032    Monarch 

do         

80 

Allan  R.  Morash 

do         

12 

140  00 

109574    Melrose 

do         .... 

71  1            do                .... 

do         

11 

126  00 

103416    Mimiie  J.  Smith  . . . 

do         

80    Wm.  C.  Smith   

do         

16 

160  00 

97100    Ma-^He  M.  W 

do         

do 

80 
80 

J.  H.  Wilson 

do         

do         

14 
14 

150  00 

94777    Maurice  C.  Geldert. 

Jno.  B.  Youner 

150  00 

100153    Milo     

do         

80    J.  Wm.  Young 

do         

14 

150  00 

92640 
94966 

do 

do         

80    Wm.  C.  Acker 

7!)    McKinnon  Westhaver 

do 
Ruisseau  Martin 

12 

12 

140  00 

Xicanor 

139  00 

1(M)485    Xightiiigale \ 

do         

52    Wallace  Haughn 1 

LaHave 

10 

102  00 

i)0827 

Xyanza ... 

do         

80    Elia.s  Walters 

Lunenburg 

16 

1()0  00 

92636 

Xon  pareil 

do           

do         .... 

80    Jno.  Zinck    i 

do 
Baie  Mahone .  . . 

14 
12 

150  00 

88342 

Xova  Zembla   . .    .  . 

79 

C.  U.  Mader | 

1.3!»  00 

9477!» 

0.  P.  Silver 

do 

80 

Chas.  L.  Silver 

Lunenburg 

14 

150  00 

1034!  »9 

Olivette     

do           

80  1 

James  Creaser,  fils  .... 

Anse  de  Ritcey . 

14 

150  00 

94641    Ovanda 

dO 

80 

Jeffrey  Publicover 

Anse  de  (ietson. 

\9, 

140  00 

85562    Ore.sa 

do         

14 

Alex.  Kinckle  

Lunenburg 

do         

4 

34  00 

î»4786 

Ontario 

do           

80 

Benj.  C.  Smith 

14 

150  00 

100157 

Orinoco 

do 

56 

Wm.  Westhaver    

do         .... 

12 

IKi  00 

100486 

Pandora 

do         

53 

Abraham  Cook 

Ile  de  Corkum  . . 

12 

113  00 

94774 

Puritan     

do 

80 

Theoj)hilus  Creaser 

Simon  Pentz 

Henry  Adams 

Anse  de  Ritcey  . 
Anse  de  Getson. 
Lunenburg  

14 

150  00 

100483 

do         

do           

58 
80 

13 
14 

123  00 

100836 

Panama    

150  00 

85647 

Pembina 

do         

80 

S.  W.  Oxner | 

do 

10 

130  00 

25 
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Liste  des   navires  qui  ont  reçu  des  primes  de  pêche,  etc. — Nouvelle-Ecosse — Suite, 

COMTÉ  DE  LUNENBURG— i^'m. 


'^ 


Nom  du  navire. 


53551 

100473> 

100572 

96834 

100165 

88349 

94962 

94787 

90868 

100471 

103500 

94657 

92623 

100575 

103742 

103417 

97098 

69200 

100821 

94776 

103504 

94956 

83164 

91967 

96829 

100152 

100842 

100833 


Roving  Bird 

Ra]  )tuie 

Rowena 

Robert  F.  IVIason  . 

Snow  Queen 

Senov^ar 

Stella  A 

Samoa 

Sadie 

Secret 

St.  Helena 

T.  VV.  Langille  . . . 

Torridon    

Tyler . . . 

Unique 

Uruguay 

Urania 

Vesta 

Venus 

Volunteer 

Viking 

Venezuela 

Valiant 

White  Cloud 

Westeria 

Werra 

W.  H.  Walters    . . 
Yucatan 


Port 
d'attache. 


Halifax ... 
Lunenburg 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 


Nom  du  propriétaire 

§=  I  .  .  «u 

§    1    propriétaire-gérant. 

o    ' 
H    I 


Joseph  Langille 

A.lvin  Moser 

Wm.  Schmeisser .  . .  . 

Martin  Mason 

Leander  Meisner 

Nathan  Hiltz 

Reuben  Ritcey 

James  Geldert 

G.  N.  G.  Hawkins  . . 

Jno.  B.  Young 

Howard  Wynaeht. . . 

Frank  Cont  ad 

Murdock  McGregor . 

W.  A.  Zwicker 

Abraham  Ernst .    . . 

Daniel  Lohnes 

David  Heisler 

Martin  Evans , 

Jacob  Hiltz   .    

Murdock  McGregor. 

Amiel  Corkum 

Isaac  Corkum 

A.  H.  Zwicker 

C.  U.  Mader 

Freeman  Anderson . . 

David  Smith , 

Thomas  Walters  . . . 
J.  Joseph  Rudolph. , 


Résidence. 


O! 

73 

>-, 

<» 

5 

JD 

T 

i 

s 

2 

Middle-South... 

La  Hâve 

Lunenburg  .  . . . 
Pointe  Martin . . 
Rivière  INIartin.  . 
Anse  de  Ritcey.. 
Lunenburg 

do  

do  

do  

do  

Anse  de  Ritcey.. 

Lunenburg  

Baie  Mahrne  . .  . 
Anse  de  Ritcey. 
Lunenburg  .  . . . . 

Chester    

Pointe  des  Sauv, 
Anse  de  Ritcey  . 

La  Hâve 

La  Hâve  (au  mil.' 

Lunenburg 

Baie  Mahone  .  . 
Lunenburg 

do  

do  

do  


COMTÉ  DE  PICTOU. 

83134    Infant 

38510    Lily 

Lunenburg 

Pictou 

15  j  Johnston  Rhynard 

23    Geo.  Rivers 

Pictou. . .  

do     

2 
3 

25  00 
38  00 

COMTÉ  DE  QUEEN. 

103205 
90844 
85564 
85478 

103191 
83310 
94833 

103194 
61916 
90832 

103193 

103199 
83495 
97041 
94953 


Aroostook JLiverpool .... 

Armada    IGuysborough 


Bessie  Williams. . 

JGlenora 

Jennie  B 

]  Myosotis 

News  Boy 

Oressa 

lOnly  Son 

Ronald  H.  C    . 

iStartle 

Trilby 

lUtopia 

|W.  H.  Sm.ith    . 
IW.  D.  Richard 


Barrington 
Liverpool  

do  

Port-Medway.  ., 
St-André,  N'.-B. 
Liverpool .... 

do  

Port-Medway.  . 
Liverpool 

do         

do         

do         

Lunenburg 


Andrew  McNutt. . . 

L.  B.  Cohoon 

Abram  W.  Hendry, 
James  C.  Inness  . . . 

Wm.  Vogler 

Edwin  Morine 

Alex.  Shankle 

Winot  Arnold 

Wm.  A.  Conrad  . . . 

L.  B    Cohoon 

Albert  Wagner  .  . . . 
Wn!.  Wigelsworth  . 
Janies  C.  Inness  .  , 
WiUard  Godfrey  , 
Abram  W.  Hendry, 


Liverpool . 
Port-Medway 
Liverpool .... 

do  .  . 
Port- Jolly  . . . 
Port-Medway, 
Port-Matooii. 

do 
Liverpool  . .  . 
Port-Medway 
Port-Matoon. 
Liverpool .... 

do  ... 
Brooklyn  .... 
Liverpool. . . . 


i'équipage  n'avait  pas  droit  à  la  prime. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


Liste  des  navires  que  ont  reçu  des  primes  de  pêche,  etc. — Nouvelle-Eco^*He — Suite. 

COMTÉ  DE  RICHMOND. 


69143 
77544 
88450 
3()474 
38501 

35996 
94680 
75561 
5415() 
72061 
88459 
74100 
103452 

72052 
72058 
755()9 
77822 
53811 

103454 
80994 
38477 
83395 
83083 
88462 
74116 
38481 
88599 

100161 
38468 

88468 
96764 
83135 
88454 
85560 
80972 
3848(5 
88467 
72070 
37551 
88455 
38516 
96763 
72071 
74054 
38417 
72063 
88463 
38522 
88464 
8538S 
74365 
72048 
54139 
61630 
72067 
46485 
88439 
61033 
75763 


Nom  du  navire. 


Arequipa 

Alpha 

Alice  May 

lAlexander  Fraser. 
B.  Weir&  Co 


Port 

d'attache. 


Blue  Bell .... 
Bonnie  Glen. 
Borea.s   ... 
British  Lad  y. 

C.  P.  M 

Caroline 

Candid 

Charlotte  . . . 


Arichat. . . . 

do 

do  ... 
Lunenburg . 
Ariehaf. . . 


Dayspring 

Daisy 

Empress 

Eliza  Smith..  . . 
Electric  Flash. . 

iEthelB 

I  Espérance 

;Eli/.abeth 

lElerie     

Emma  Proctor. 

Fannie  S 

!  Fama 

jG.  H.  B 

'Guide 

HildaMaud..    , 
Hector 


Irène 

Ida  C.  Spoflfard . . . . 

J.  B.  M 

Jubilee 

'Jacques 

iJohn  Vinci n 

•lulia 

iKatie 

jLennox   

|Leading  Star 

iLaura  Victoria 

'Lady  of  the  Lake. . 

jLelia  Linwood 

Lumen  Diei 

JLaura  E.  Douglass. 

j  Messenger 

May  Flower 

iMaria   

Mary 

MaryE 

iMary  Alice 

|Nova  Stella 

Xei)tune 

Océan  Belle 

Olive  J    

iPhilomene  D 

Quickste}) 

Ripple 

Ripple 

iRipple 


do  ., 
Halifax. . , 
Lunenberj 
Arichat. .  , 

do       ., 

do       .. 

do       .. 

do       ., 


do       

do       

Lunenburg 

Arichat 

Halifax 

Arichat 

Guysborough.  . 
Arichat.     .    . .  J. 

Halifax 

Port-  liawkesb'y 

Arichat 

Halifax 

Arichat 

Halifax 

Por  t  -  Ha  wkesb  'y 
Arichat 


do         

Poi't-Hawkesb'y 

Halifax 

Arichat 

Yarmouth 

Sydney 

Arichat 

do       

do         

Halifax 

Arichat 

do       

do       

do       

Barrington 

Arichat 

do       

do       

do       

do       

Halifax 

Arichat 

do       

Halifax 

do       

Arichat 

Port-  Hawkesb'y 

Halifax 

Port-  Hawkesb'y 
Arichat 


Nom  du  propriétaire 

ou 
propriétai  re-gérant. 


Philip  Gruchy   

Wm.  J.  LeVesconte. .  . 
do 

A.  Sainpson      . .    

iJ.  Shannon  et-  M.   J. 

:     White 

IThos.  Duyon 

Xavier  Marchaud 

.lohn  Colford . . 

Albert  .Toyce.. 

Alex.  Burke 

Jno.  B.  Girroir 

Désiré  Burke ....  ^ ... . 
David  Walker 

Charles  Leblanc 

Placide  Richard 

Célestin  Poirier 

Alex.  Poirier.. 

Dominique  Fougère. .  . 
Edward  Leblanc  .    . . . 

Joseph  Petitpas 

Placide  Burke 

Lewis  Murray . . 

P]dward  Procton 

Docité  Fougère 

Wm.  Levesconte  .      . . 

Placide  Forgeron 

Edward  Poirier 

Jno.  G.  Murray 

Edward  J.  Walker . .    . 

D.  M.  Gruchy 

Robt.  Murray 

Samuel  Burke 

David   Gruchy 

Fredk.  Poirier 

Simon  Delorey 

Louis  Burke 

Frank  Sampson 

David  Gruchy    

Retnie  Joyce 

Henry  McDonald 

Peter  Landry 

Wm.  .L  Levesconte..    . 

Urbain  Sam]ison 

Jo.seph  Steele 

Cléophas  Boudrot 

John  Burke 

Andrew  Boudrot   . .    .  . 

Isaiah  Boudrot 

Charles  Wolfe 

Wm.  Mjilcolm  et  Fils. 

Leou  Poirier 

Wm.  Levesconte 

Isidore  Fougère 

Jno.  Malcolm 

Jno.  Pclhara 

Jno.  G.  Murray,  et  al.. 

Isidore  Boudrot 

Geo.  A.  Cruickshank   . 
Daniel  McDonald 


Résidence. 


iD'Escousse 

iRiv.  Bourgeois. . 

do 
i  do 

Bassin  de  la  riv. 

des  Habitants. 

Martinique 

Petit  de  Grat.  .. 
Port-Richmond. 
Riv.  des  Habit. 
Riv.  Bourgeois. . 
Arichat-Ouest  . . 
Riv.  Bourgeois .  . 
Bassin  de  la  riv. 

des  Habitants. 

Port- Royal 

Arichat 

D'E.scousse  (en  b) 

Goulet 

Poulamond 

do 

Arichat . . 

Riv.  Bourgeois. . 
Port-Richmond.. 
Riv.  des  Habit. 
Riv.   Bourgeois.. 

do 
Arichat-Ouest. .  . 
D'Escousse,   inf. 
Port-Richmond. . 
Bassin  dn  la  riv. 

des  Habitants. 
Petit  de  Grat . . . 
Port-Richmond  . 
iSaint-Pierre  .... 

D'Escousse 

do 

Ile  Janvrin 

Riv.  Bouxgeois.  . 

Poulamond 

D'Escousse  . .    . 
do 

do        

Saint-Pierre  . . . 
|Riv.  Bourgeois. . 
I  do 

I  Port-Richmond.. 

■Poulamond 

iRiv.  Bourgeois. . 
Petit  de  Grat. . . 
Riv.  Bourgeois.  . 

Arichat 

Port-Makohn  .  . 

D'Escousse 

Riv.  Bourgeois.  . 

Poulan>ond 

Port -Malcolm  . . 
Ile  Madame  .... 
Port-Richmond  . 
Petit  de  Grat . . . 
Port  Richmond.. 
Bassin  de  la  riv. 

des  Habitants,  i 


'^  >-. 


o  s 


S   c. 

71  00 

97  00 
89  00 
82  00 

45  00 
40  00 
37  00 
76  00 

29  00 
52  00 
27  00 
58  00 

103  00 

72  00 

49  00 
107  00 

99  00 
118  00 

30  00 
25  00 

33  00 

44  00 
86  00 

68  00 
94  00 
51  00 

98  00 
66  00 

70  00 
27  00 
89  00 

50  00 
79  00 

128  00 
32  00 
55  00 

31  00 
10()  00 

89  00 

89  00 

66  00 

142  00 

45  00 

69  00 
60  00 
37  00 

34  00 
58  00 
25  00 

35  00 
128  00 

51  00 
60  00 
97  00 
37  00 
82  00 
40  00 
69  00 

27  00 
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Liste  des  navires  qui  ont  reçu  des  primes  de  pêche,  etc. — Nouvelle-Ecosse — Suite. 

COMTÉ  DE  RICHMOND— J^m. 


"S 

1 

s 

Nom  du  navire. 

Port 
d'attache. 

Nom  du  propriétaire 

ou 

propriétaire-gérant. 

Résidence. 

o  s 

il 

-il 

M 

73119 

Royal 

R.  Ferguson 

S   E.  Cove    . 

Halifax 

12 
24 
54 
40 
46 
11 
20 
23 
51 
24 
24 
56 

Isaac   Dugas 

Arichat-Ouest  . . 
Saint-Pierre  .... 

Poulamond 

do 
Riv.  Boxirgeois.. 
L'Ardoise  .  .    . . 

Arichat  

Arichat-Ouest  . . 
Petit  de  Grat.  . . 
Saint-Pierre  .... 
Port-Malcolm. . . 
Poulamond 

2 
7 

12 

11 

12 

4 

2 

2 

7 

7 

6 

14 

$   c. 
22  00 

88452 

59  00 

51781 

Halifax 

do     

Rémi  Fougère 

Firmin  Fougère.    ..... 

F.  A.  Burke     

R.  Manbourquette 

Arthiir  Leblanc 

Laurence  La  vache 

Dom.  Boudrot 

114  00 

85645 
88405 

Sissie  Belle 

Stella 

95  00 
106  00 

92599 
61990 

Thistle 

Union  

Sydney    

Halifax  

do     

31  00 
30  00 

01946 

Union 

Vanguard 

Victoria 

Village  Bride 

Winj^ed  Arrow. .,. . . 

33  00 

71034 

Arichat 

86  00 

38523 

do       

Halifax 

59  00 

57662 

Peter  Malcolm 

Thomas  Boudrot 

54  00 

94666 

do     

126  00 

COMTE  DE   SHELBURNE. 


97034    A.  D'E   . 


94632 
90655 
100612 
100617 
100620 
103701 
88551 

103186 

103187 
100604 

97028 
103181 

90070 
100605 
100013 

83492 

90644 

85731 

96976 

90645 

85476 

103065 

100818 

80831 

80799 

100815 

90647 

97057 

100007 

103174 

85566 

85689 

94941 

54132 

88554 

73967 

90438 

100817 

80624 

88261 


A.  C.  Greenwood.. 

Annina 

Ardella  

Altona 

Alina .  . 

Black  Prince 

Blanche    M.   Thor- 

bourne 

Britannia 

Ben  Boit       

Bella  H.  McKinnon 

Bertha 

Cnrlew 

Charlie  Richardson 

Dawn 

Dove 

Dfcssie 

Eva  Me 


EvaL.  H 

Edith 

Fly.... 

Fleetwing 

Carnet       

Geneva  Ethel .  . 

Glide    

Hattic  T   

Happy  Home   . . 
Hattie  Emeline. 

Horace  B 

Icelda 

lona. 


J.  Lyons 

James  Beckwith. 
John  Purney 
John  Franklin.  . 

Jersey  Lily 

Katie 

Lark   . .    ...    . . 

Little   Dorrit . . . 

Lima 

Little  Joe 


Yarmouth 

Shelburne  , 
Yarmouth 
Shelburne  . 

do 

do 
Yarmouth 

Shelburne  , 

do 

do 

do 
Yarmouth , 
Shelburne 

do 
Barrington 
Shelburne 
Liverpool 
Yarmouth 

Shelburne 

do 
Yarmouth 
Shelburne 
Yarmouth 
Barrington 
Lunenburg 

Digby 

Barrington 
Yarmouth 
Liverpool  . 
Shelburne  . 

do 
Barrington 

do 
Shelburne  . 
Halifax. . . . 
Shelburne  . 
Liverpool. . 
Barrington 

do 
Yarmouth . 

do 


15 


David  Blad( 


15    Hugh  M.  Perry.    . 

12  [Benjamin  Penney. 

Adam  J.  Firth 

Austin  Swansburg 
Churchill  Lake . .  . 
Thos.  W.  Crovvell. 


10 

28 
80 
15 

80 
11 
80 
35 
10 
03 
20 
49 
80 
11 
19 

02 
40 
10 
11 
27 
29 
10 
10 
10 
11 
14 
19 
I  15 
15 
31 
80 
18 
80 
14 
13 
04 
12 
18 


Jno.  H.  Thorbourne. 

Ross  Enslow 

Clifîord  Locke 

do 

Edwin  William  .    . . . 

Arthur  Hood 

John  B.  Harding 

Angus  N.  Smith,  . . . 
'J  no.  M.  Harding, .  . . 
E.  A.  Capstick   . .    . 
James  E.  Smith  .  . . . 


B.  P.  Thorbourn     . 

Enos  Churchill 

Chas.  M.  Wickens. 

Wilson  Sperry 

Wm.  P.  Snow 

Charles  Kenny. . .  . 
Charles  Anderson .  . 
Isaac  Nickerson. .  . . 

Harvey  Slate 

Chas.  A.  Reynolds. 

Geo.  Hiltz 

Cliff ord  Locke 

Wm.  L.  Page 

W"m.  H.  Nickerson. 
Benjamin  Newell.. . 
Geo.  H.  King  ... 

Robert  Firth 

Enos  Churchill. .    . 
Churchill  Locke. . . 

Saml.  Atwood 

Angus  N.  Smith   . . 
Wm.  Halliday  ... 
Walter  Chetwynd . . 


Havre  de  Wood 

(en  haut  ) 

Pointe  Noii-e. . . . 

Côté  Sud 

Pointe  de  Sable. 
Petit  Havre  .... 

Lockeport 

Baccaro   


28 


Baie  Jordan  .... 
Green-Harbour . 
Lockeport    . .    . 

do        .    . 
Green-Harbour  . 

Shelburne 

Rockland  . . . 

Barrington 

Osbourne 

Lockeport 

Havre  de    Shag 

(en  bas) 

Pointe  de  Sable, 

Lockeport 

Havre  de  Shag.. 
Green-Harbour. 
Port- La-Tour.  . . 
Havre  de  Clarke 
Rivière  de  Sable 
Havre  de  Shag, . 
Cap  Negro..  ...  4 
PteLaTour(enb)'  3 
Lockeport    ..... 

do        

do        

Cap  Negro 

Havre  de  Clarke. 
Pointe  de  Sable. 
Rivière  Jordan . . 
Lockeport 

do    ...... 

Parc  du  Chêne . . 

Barrington 

Pointe  de  l'Ours. 

Havre  de  Wood 

(en  haut) 


35  00 

40  00 
42  00 

30  00 

68  00 
170  00 

33  00 

175  00 

31  00 
175  00 

80  00 

30  00 

133  00 
06  00 

104  00 
120  00 

31  00 

34  00 
127  00 

80  00 

36  00 
36  00 
52  00 

69  00 

41  00 
26  00 
30  00 
26  00 

39  00 
44  00 

40  00 
50  00 
46  00 

185  00 
48  00 

150  00 
39  00 
23  00 

134  00 
22  00 

33  00 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

Liste  des  navires  qui  ont  reçu  des  primes  de  pêche,  etc. — Nouvelle-Ecos.se — Suite. 

COMTÉ  DE  SHELBURNE— i^m. 


100320 
103185 
lOOOOd 

ioosk; 

9256S 

î)7024 

83434 

103181 

100514 

103177 

103173 

103175 

83493 

103182 

90439 

96977 

100820 

10031!) 

92320 

77950 

90433 

85390 

100616 

90894 

96961 

103179 

100811 

100608 

100611 


Nom  du  navire. 


Port 
d'attaclu 


Nom  du  propriétaire 

ou 
projniétaire  gérant. 


Lena 

Latona. ...     

Myra  Louise 

Mattie  Morrissey. 

Mary  Kate 

Mary  Amanda. . . . 

ATary  May 

Mayflower 

May  Flower 

Mayflower 

Mabel 

Myrtle 

Mary  C 

Meta 

Oscar  F 

Oriole 

Ranger 

RobRoy 

Rialto     

Speed 


Ste.  Anne  . . . 

Susan  C 

Sea  Slipper. . 

Theresa 

;  Tivoli 

Trilby 

Vesta  Pearl . . 

'Vesper 

Water  Sprite 


90430  I  Will  Carleton . . 

100812  iWyvern 

103183    Wren 

77744    Whip-poor-will. 

75722   Yuba 


Barrington 
Shelburne  . 
Barrington 

do 
Shelburne  . 
Yarni'mth. 
Barrington 
Shelburne  . 

do 

do 

do 

do 
Liverpool  . 
Shelburne 
Barrington 
Shelburne  . 
Barrington 
Yarmouth . 
Shelburne 
Yarmovith . 

Barrington 

do 
Shelburne  . 
Yarmouth . 
Shelburne  . 

do 
Barrington 
Shelburne  . 

do 

Barrington 

do 
Shelburne  . 

do 
Yarmouth . 


I 
Nehemiah  Smith I  Havre  de  Clarke]     3 


Résidence. 


il 


Jno.  A.  Me  Gowan. .  .  .  Shelburne 

James  Lowe i  Havre  de  Clarke 
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L).  G.  Morrissey 

Samuel  D.  Rudolph . . 
E.  P.  Oreenwood  . . . . 

Peter  M.  Crowe 

Mark  A.  Vernon 

LTriah  Williams    

Alfred  Swim 

Jno.  Mathews 

Geo.  L.  Decker,  père. 

Wm.  McMillan 

Clififord  Locke 

Henry  Purney 

Clifford  Locke 

Thos.  K.  Nickerson... 

Jethro  Swim 

A.  E.  Thorbourn 

Robert  Nickerson.  . . . 


Jno,  W.  Kenny .... 

James  F.  Ross 

James  Enslow 

Stanford  Kenney. .  . 

Wm.  J.  Doane 

Wm.  McMillan.  . . . 
N.  J.  Smith  et  al.  . 
Geo.  S.  Decker,  fils. 
Colin  C.  Nickerson. 

Joseph  A .  Smith .  . . 
Charles  L.  Swim   . 

Wm.  McCarthy 

James  Cook 

Charles  E.  Crowell . 


do 
Church-Over.  . . 
Havre  du  N.-E. 
Pointe  de  Sable. 

do 
Green-Harb'r-0 

Lockeport 1     3 

Rockland    i     7 

Petit  Havre 4 

Lockeport 19 

do        I     5 

Oôté-Sud i     7 

Lockeport 

Anse  du  Docteur, 
Havre  de  Clarke I 
Pointe  de  Sable. 
Havre  de  Wood 

(en  haut) 

Havre  de  Clarke 
Ile  de  Pierre. . . . 
Green-Harbour  . 
Havre  de  Clarke 
Tête-Rouge  .... 

Lockeport 

Ile  du  Cap .  .    . 
Petit  Havre  .... 
Havre  de  Wood 

(en  bas) 

Port-La-Tour.  . . 
Havre  de  Clarke 

Shelburne 

Pointe  Noire. 
Port-La-Tour . . . 


94980 

80647 

103051 

94977 

8553(; 

90871 

103053 

1030()6 

97(»3(; 

8Ô551 

90654 

94972 

90885 


Aurore 

Annie  M.  Bell 
fCarrie  May.  . 

Civilian 

Circassian  .... 

Dora 

Eddie  C 

Eddie  J 

Eva  

Ethel 

Flora 

Florence  

Georgiana 

Pour  1895. 


Yarmouth . 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do. 


80    Léon  D'Eon 

64    Zacharie  D'Eon 

25  Henry  T.  D'Entremont 
80  Charles  D'Entremont . . 
80  ;A.  F.  Stoneman  et  Cie. 

63  '  do 

11  I  James  F.  Harding 

23    Webster  Hamilton . .    . 

10  Gabriel  Bourke 

80    J.  H.  Porter  et  Cie.... 

64  jDavid  D'Entremont... 

11  jjoshua  Boudreau 

80  I  Henry  Lewis 

29 


Pubnico-Ouest . . 
do 

Pubnico-Est 

Pubnico-Ouest , . 

Yarmouth 

do        

Argyle 

Argyle  (en  bas).. 
Anse  de  Bourke. 
Tusket-Wedge  . . 
Pubnico-Ouest . . 
Tu.sketWedge . , 
Yarmouth 


ri 

H 

O    5 


>5    c. 

28  00 

185  00 

47  00 

69  00 

38  00 
87  00 

50  00 

51  00 
31  00 

27  00 
56  00 

30  00 
175  00 

43  00 

53  00 
93  00 

31  00 

32  00 
86  00 

23  00 
31  00 
(iO  00 
31  00 

28  00 

54  00 
81  00 
90  00 

39  00 

70  00 
160  00 

50  00 
43  00 
42  00 
50  00 


COMTÉ  DE  VICTORIA. 

69133 

Susan 

Halifax. 

17 

J.  D.  McNeil 

Ingonish . . 

■  !  1 

22  00 

COMTÉ  DE  YARMOUTH. 

170  00 

149  00 

46  95 

170  00 

195  00 

148  00 

It)  00 

28  00 

20  00 

170  00 

154  00 

31  00 

180  00 
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A.  1898 


Liste  des  navires  qui  ont  reçu  des  primes  de  pêche,  etc. — Nouvelle-Ecosse — Swte. 

COMTÉ  DE  YARMOUTH— Fin. 


85554 

80643 

100327 

88581 
90887 
80614 
80632 
103059 
88596 
85539 
88583 
90659 
90892 
85553 
100313 
100323 
75724 
96962 
88589 
88597 
90897 
90882 
90896 


Nom  du  navire. 


Hazel  Glen 

Hazel  Dell 

Hattie 

King  Fisher .... 

L'Etoile 

Louise 

Lumen 

Lady  Bourque.. . 
M.  À.  Louis.     . . 

Maggie  Jane 

Mary  O'DelL... 
N.  A.  Laura.    . 

Nellie 

Onyx  . 

Souvenir 

Senora    

Sea  Foam 

Sunrise . .    .      ... 

Sanford 

Uncle  Sam  ..... 

Wrasse 

Will  o]  the  Wisp 
Wapiti 


Port 
d'attache. 


Yarmouth 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Nom  du  propriétaire 

ou 

propriétaire-gérant. 


Arthur  D'Entremont. . 
Parker,  Eakins  et  Cie. 

Robert  Ellenwood 

A.  F.  Stoneman  et  Cie 
J.  H.  Porter  et  Cie ... . 

do 

do 

Mandé  Bourque 

Charles  D.  D'Eon 

Wm.  Robbins . 

Levi  Robicheau 

Julien  D'Entremont. . . 
J.  H.  Porter  et  Cie .... 
Parker,  Eakins  et  Cie.. 
Nicholas  D'Entremont 
Marc  A.  Surette  .... 
J.  H.  Porter  et  Cie  .. . 

James  E.  Crosby 

Wm.  A.  Killam 

James  Amiro     

A.  F.  Stoneman  et  Cie 

do 

do 


Résidence. 


Pubnico-Ouest . . 
Yarmouth 

do  

do        

Tusket- Wedge . . 

do        

do        

Pointe  Sluice .  . . 
Pubnico-Ouest . . 
Port-Maitland . . 

Yarmouth 

Pubnico-Ouest .  . 
Tusket- Wedge . . 

Yarmouth 

Pubnico-Ouest  .. 

do 
Tusket- Wedge  . . 
Yarmouth 

do         

Pubnico-Ouest.  . 
Yarmouth 

do    

do    


$    c. 

190  00 
160  00 

25  00 
77  00 

113  00 

160  00 

60  00 

26  00 
139  00 

22  00 
29  00 

144  00 
109  00 
170  00 
176  00 
185  00 

145  00 
33  00 
20  00 

180  00 
136  00 
131  00 
170  00 


*  L'équipage  n'avait  pas  droit  à  la  prime. 


30 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

Liste  des  navires  qui  ont  reçu  des  primes  de  pêche,  etc. — Suite. 

provinch:  du  NOUVEAU-BRUNSWICK. 
comté  de  charlotte. 


Nom  du  navire. 


Port 

d'attache. 


10312 i 
94727 

834()!) 
100111 
64011 
88409 
HS290 
5937.5 
35338 
92503 
103118 
74326 
88280 
80803 
80882 
83202 
94834 
88276 
92511 
97150 
948.35 
59379 
59396 
94839 
83463 
103123 
103121 
51965 
83426 
59342 
88273 
77965 
77766 
88407 
103117 
88277 
8.5442 
88402 
92514 
94837 
92518 
75864 
75591 
88272 
88414 
59387 
94832 
88282 
103111 
77969 
92512 


Addie  B !  Saint- André. 

Anrelia |Saint-Jean  .  . 

Austiu  P Saint- André  . 

Bess Parsboro',  N. 

Bee Saint- André  . 


E. 


Carrie 

Crusoe  

Cadet 

Caroline 

Défiance 

Délia  F.  Tarr. .    .. 
Dreadnaug^ht  .    ... 

|E.  B.  Lane 

lExenia 

Ella  Mabel 

Enchantress 

Flora  Wooster 

Falcon 

iFleet  Wing 

JGleaner 

[Géorgie  Linwood. . . 

l(Tazelle   

'  (  iurtie  Westbrook. . 

Harrie 

I  Havelock 

ilndicator 

Island  Girl 

John  E.  Dennis 

Louisa 

Lizzie  S.  McGee 

Lillian  E 

Lybia  B 

Laconic 

Linnet 


Digby,  N.-E 
Saint-André. 

do 

do 

do 

do 

Yarinouth,N.-E 
Saint- André  . . 
Windsor,  N.-E 
Saint- André. .. 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

Saint-Jean 

Saint  André.. . 

do 

do 
Shelburne,  N.-! 
Digby,  N.-E.. 


Magaret iSaint- André 


Maggie  Jane. 

Mystery 

Mizpah , 

Maggie  Jane 

Olga 

Péril    ........    . 

Roving  Lizzie.. , 
iRise  and  Go..  . , 
iSimeon  H.  Bell. 

'Tnnnpet 

;Telephone 

'Venus 

I  Veritas 

iVolunteer 

Wave  Queen. . . . 
Water  Witch   . . 


Saint-Jean 
Saint- André.  . 
Digby,  N.-E.. 
Saint- André . . 
do 
do 
Weymouth,N. 
Saint- André. . . 
Saint-André.. . 
Saint- Jean.  . . . 
Saint- André  .. 

do 

do 

do 

do 

do 


Nom  du  i)ro[)riétaire 

ou  Résidence, 

propriétaire-gérant,     j 


White-Head  .... 
Grand-Manan. . . 

Ile  du  Cerf 

Lepréaux 

Wil.^on's-Beach.. 

La  Tête 

Saint-André.  .  . . 
Cam])obello .      . . 

Ile  du  Cerfe 

Campobello 

Wilson's-Beach  . 
Grand-Manan. . . 

do 
Havre  au  Castor 

Campobello 

Grand-Manan. . . 


Arthur  Ramsdell 

James  Scovil 

Eben  (xreenlaw 

Frank  Cassidy 

B.  T.  Fletcher 

Thos.  A.  Cook 

James  Starkey 

P]thelbert  Savage 

Henry  Stuart 

Frank  Calder 

C.  H.  Greenwood.. . . 
Alfred  Stanley,  père 

Fi'ed.  Tewsbury 

Wm.  F.  Parker 

Walter  Calder,  fils  . . 

Peter  Dixon 

Andrew  McGee Back-Bay 

Jno.  F.  Cronk Grand-Manan. . . 

Alden  McFarland do 

Andrew  McGee j  Back-Bay 

Robert  Barry Havre  au  Castor 

William  Watt Grand-Manan  . . 

James  Cline Ile  du  Cerf 

Wm.  Tucker La  Tête 

Wm.  James [Wilson's-Beach  . 

Frank  Ingersoll Grand-Manan  . . 

do  do 

Alfred  Stanley i  do 

Wm.  Shaw Lepréaux 

Andrew  McGee Back-Bay 

do  I      do         

W.  et  J.  M.  Calder.. . .  Campobello 

John  Dixon Grand-Manan. . . 

James  Scovil  ;  do 

Milton  Eldridge Havre  au  Castor 

Thomas  Bright Anse  de  Seely 


14    Chas.  Dixon Grand-Manan. 


Eben  Gaskill j  do 

John  Thomas |  do 

Thos.  Richardson Ile  du  Cerf 

Martin  Eldridge Havre  au  Castor 

Eben  Calder [Campobello 

Wm.  Sirls | Wilson's-Beach  . 

Charles  Dixon Grand-Manan. . . 

Geo.  U.  Wright Havre  au  Castor 

James  Brown |  Wilson  s  -  Beach. 

Simon  Brown |  do 

Simon  Léonard i  Ile  du  Cerf 

A.  W.  Ingersoll.    . .      .  Grand-Manan. . . 

H.  W.  Poster do 

Robert  Main do 


^î 


S  c. 

18  00 

37  00 

32  00 
39  00 

33  00 

27  00 

28  00 
44  00 
43  00 

32  00 
69  00 

34  00 
.23  00 

38  00 

29  00 
15  00 

37  00 
27  00 
21  00 
18  00 
50  00 
87  00 
21  00 

29  00 
58  00 
21  00 

27  00 

38  00 
31  00 

34  00 

23  00 

33  00 

30  00 
15  00 

109  00 

28  00 

24  00 
93  00 

25  00 
21  00 

33  00 

26  Oo 

31  00 

29  00 

35  00 

34  00 
87  00 
20  00 
28  00 
31  00 
26  00 


L'équipage  n'avait  pas  droit  à  la  prime. 
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A.  1898 


Liste  des  naviret^  qui  ont  reçu  des  primes  de  pêche,  etc. — Nouv.-Brunswick — Suite. 

COMTÉ  DE  GLOUCESTER. 


100084 
103279 
96739 
103085 
103071 
100987 
103769 
103081 
103763 
103073 

92419 
100960 
103009 

72099 

97194 
100983 

61431 
103589 
100299 
100780 
100975 
103072 

72079 
100909 
103271 
100774 
103585 
100988 
100971 
100784 
100789 
100916 
101000 
103083 
100917 
100915 
100999 
100913 
103076 

92412 
103590 
100293 
103090 
100772 
100905 
100786 
100787 
100998 
100911 

96723 

96737 

61405 
100977 

96736 

85699 
100782 
103001 
100912 
103077 

83399 
100298 

61445 


Nom  du  navire. 


Alice , 

Alice  Maud. .    .  . 
Angeline    . .  . .    . 

Argentina 

Anglesea 

Arabi 

Aima. 

Albatross 

Alouette 

Anna 

Anna 

Annie  M    ...      . 
Adeline  Gladys. 

Adeline 

Alika 

Bee 

Bee 

Blenheim 

Blanchard  

Britannic 

Big  Bear 

Ben  Hur 

Betsy 

Blue  Nose 

Celia       

Calliope 

Cerdric 

Cfesar 

Cyi)rian 

Charlotte 

Chazalie 

Cygnet 

Condor 

Corsair 

Dora 

Dawn 

Dove    

Daffodil  .... 

Dipper 

Dollie  Dutton. . 

Eliza 

Eliza 

Etna 

Estelle 

Ev  angeline  .... 

Empress 

Ethel 

Eagle    

Emperor 

Emma 

Elmina 

Fly 

Fly 

Fly.... 

Four  Sisters. . .  . 
Flying  Foam .  . 

Falcon 

Foam 

Famé 

Fannie  R.  C.  . . 

Fisher 

Flavie 


Port 
d'attache. 


Chatham 

do  

do  

do  

do  .... 

do  

do  

do  

do  .... 

do  

do  

do  

do  

do  ...... 

do  

do  

do  

do  

do  

do  

do  

do  

do  

do  

do  ... 

do  

do  

do  

do  

do  

do  .      . 

do  

do  

do  

do  

do  

do  ... 

do 

do  

do  

do  .    .... 

do  ... 

do  

do  

do  

do  

do    •  ..    .   . 

do  

do  .... 

do  

do  ... 

do  

do  

do  

do  

do  

do  

do  

do  .    . 

Halifax,  N.-E.. 

Chatham 

do 


Nom  du  propriétaire 

ou 
propriétaire-gérant. 


Octave  Gionet 

V.  L.  Lanteigne  .  . . 
H.  H.  LeBoutillier. 

PhihpRive.. 

Jno.  B.  Sirois 


11    Charles  De  Grachy, 

10    Peter  Fiott 

14 
12 
12 
12 
10 
13 
10 
11 
12 
11 
12 
12 
12 
11 
11 
13 
12 
12 
10 
11 
13 
11 
11 
12 
14 
10 
11 
13 
11 
12 


Thomas  Ahier    ..... 

do  

W.  S.  Loggie 

Dosité  Chiasson 

W.  S.  Loggie 

Richard  Young .      ... 
Clément  Lanteigne. . 
Lange  Paulin,  père. . . 

Chas.  De  Gruchy 

Paul  Noël 

Peter  Fiott 

do  

C.  Hubbard 

Robt.  Young  et  Fils  . 
Richard  Young. .  .      . 

Sébastien  Noël 

Joseph  Sewell 

Dom.  Gallien 

P.  Rive 

do      

do      ... 

ElieSivret 

R.  Young  et  Fils  .... 

do  

George  Romeril 


10  [Thomas  Ahier 


10 


do 


11  iGeo.  Romeril. 


12  î  do  

11    T.  Ahier 

10  do 

11  W.  S.  Loggie 

13  Richard  Young.  .    .    . 
13    P.  Fiott 

Robt.  Young  et  Fils  , 
P.  Rive 

do      

do      

Robt.  Young  et  Fils. 

do 
T.  Ahier 

do  

Ludger  Duguay 

Jacques  Noël. .  . . . , 
Alexr.  McLaughlan . 
Chas.  DeGr'ichy. ... 

Richard  Young 

Marcel  Caron 

Robt.  Young  et  Fils. 

Thos.  Ahier 

do  

W.  S.  Loggie 

J.  W.  Windsor 

Elie  Chiasson 

Théophile  Duguay . . 

32 


Résidence. 


Caraquet . 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
Shippégan 

do 
Caraquet . 
Shippégan 
Caraquet . 
Shippégan 
Lamèque.. 

do  .. 
Caraquet . 
Lamèque . 
Caraquet . 

do 

do 

do  . 
Shippégan 
Lamèque . 
Caraquet . 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 


4 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
4 
3 
3 
2 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
4 
3 
3 
4 
3 
3 
3 
3 
4 

Paspébiac,  P.Q..i     3 

Shippégan !     3 

do         I     3 

Paspébiac,  P.Q..!     3 
do 

Shippégan...    . 
do         ... 

Caraquet  .    ... 

Shippégan 

Caraquet 

do        


do        

do        

do        

do        

do        

Shippégan 

do 
Lamèque 

do        .... 

Tracadie 

Caraquet.. 

Shippégan 

Caraquet 

do       

Shippégan   

do         

Caraquet 

Pointe  de  Wilson 
Lamèque 

do        ... 


Marine  et  Pêcheries — Divi^on  des  Pêcheries. 

TjISTE  des  navires  qui  ont  reçu  des  primes  do  pêche,  etc. — Nouv.-Brunswick — Suite. 

COMTÉ  DE  GLOUCEST^R-^wiïc. 


Nom  du  navire. 


Port 
d'attache. 


92418  iGrip 

100968  |Gem 

9()733    Oem 

100778  Gambetta 

100954  Gazelle 

100919  I  Gazelle 

100910    Gleaner 

1(M1993    Garfield 

1009(;4    (xladstone 

100992  Great  Mogul. 
100989  Gladiator  . . . 
1(M)790  iGuiding  Star. 
10.3282  îGilnockie.... 

1037()0    Genesta 

103086  iGipsey    .,    .. 

1(X)906  iHotspur 

100994  [Hercules.  ... 
100903  |Hope 

61425    Hope 

103765  Hirondelle  . . . 
1(X)9Ô6  Harold  N. .  . 
100997  ilvanhoe 

96724  ilsabel 

100965    Joséphine.    . 

100969  ÎJohn  Bull.    . 

103281    Japan 

103289  ;. Jersey  Lily . . 

100i>58  1  John  B 

100981   iKite 

103288  î  Kite 

103283  Koh-i-noor.    . 

1(M)980  jLynx 

103280  I  Lilly    

100951    Léo 

103089  Lady  Maud. . 
100902  iLord  Stanley 

100972  ILizzieD 

103003    Lark 

103075  iLillv  Belle. . . 

tt2413  'Mary  Jane.. 

S8G69  -Morning  Star 
103278  I Marie  Celia.. 

92403    Marie  t 

92403  'Marie 

103088    Ma.x 

100300    Mikado 

100955  Majestic 

100779  iMermaid 

1«X)781  !]\[ary  Loui.se. 
103768  ^[aytiower  .. 
103084  IVIary  Emma. 
100295  Marie  Louise 
100785  Midnight.... 
100957    MaryR 

61447    Merida 

72100    Marie   .. 
100292  1  Marie  Joseph 
100991  iMacMahon.. 

100970  Nellie 

103284  Normandy... 
103005  lOsprey 

t  Pour  1895. 

lia— 3 


Chatham  -       .    . 

do        

do        

do        

do        

do        .' 

do        

do        

do        

do        

do        

do  .... 

do        

do 

do        

do        

do        

do        

NewCarlisle,P.Q 
Chatham 

do   

do   

do   

do   

do   

do  .... 

do   

do   

do   

do   

do   

do   

do   

do  .  ..  . 

do  .... 

do   

do   

do   

do   

do   

do   

do   

do   

do  ... 

do   

do  ... 

do   

do   

do   

do   

do   

do   

do   

do   

do  ....... 

do   

do   

do   

do   

do   

do   


Nom  du  propriétaire 

ou 
propriétaire-gérant. 


12  I  James  Davidson 

11  Charles  DeGruchy . .  . 

12  Richard  Young 

12    C.  Hubbard 

10  do  

12  Geo.  Romeril 

13  jLuc  Lanteigne 

10  Ip.  Rive 


do 
do 
do 


Robert  Young  et  Fils. 
do 

T.  Ahier 

W.  S.  Loggie 

Philip  Rive 

do  

Robert  Young  et  Fils. 

Geo.  Romeril 

T.  Ahier 

W.  S.  Loggie 

10  T.  Ahier 

11  Pierre  Noël.      ..    .  , . . 
11    P.  Rive 


10  Joseph  Sewell 

11  Robert  Young  et  Fils, 

12  T.  Ahier 

11    W.  S.  Loggie 

11  Charles  DeGruchy  .  . . 

10  Thos.   Ahier 

13  Philip  Rive 

11  Charles  DeGruchy .. . 
11    P.  Fiott 

13  Hyacinthe  Lanteigne. 
11    P.  Rive 

10  Robert  Yoimg  et  Fils. 

11  do      '  . 
10    T.  Ahier 

14  W.  S.  Loggie 

14  I  Théodore  Savoie 

12  I Gustave  Gionet 

14  jLange  Albert . . 

25    Ubalde  Landry 

25  do 

10    Maxime  Cormier 

13  P.  Fiott 

10  C.  Hubbard 

11  do  

11  do  

13    H.  LeBoutillier 

11  Onesime  Poulin 

18  Joseph  A.  Poulin .... 

12  Robert  Young  et  Fils, 

12  W.  S.  Loggie 

13  André  B.  Aché 

11  Onésime  Chiasson .... 

12  Lazare  Gauvin 

11    P.  Rive 

11    Dom.  Gallien 

11    P.  Rive 

10    T.  Ahier 


Résidence. 


Tracadie 

Caracpiet 

Shippegan 

Caraquet .    ... 

do        

Paspébiac,  P.  Q. 
Caraquet . .    .    .  . 

do        


do 

do 

do 

do 

do 
Shippegan . . . 
Caraquet  * . . . 

do 

do        .    . 

do  .... 
Paspébiac,  P. 
Shippegan . . . 
Caraquet . .  . 
Shippegan  . . 
Lamèque ... 
Caraquet .... 

do 

do 
Shippegan. . . 
Caraquet 

do        

Shippegan     . 
Caraquet ... 

do        


do 

do        

do        

do        

do        

Shippegan ... 

Caraquet 

Tracadie 

Pokemouche.. 
Anse  Bleue. . . 
Grande  Anse. . 

do 
Caraquet .    .    . 

do        

do        

do        

do        

do        

do        

do        

Caraquet 

do       

Shippegan .... 

do        

Lamèque 

Caraquet 

do       .... 

do      

Shippegan..    . 


S     c. 

27  00 

26  00 

27  00 
27  00 
25  00 

27  00 

28  00 
25  00 

25  00 

26  00 
26  00 
26  00 

26  00 
22  00 
40  00 
25  00 

25  00 

27  00 
33  00 

26  00 

27  00 
20  00 
31  00 
26  00 

25  00 

26  00 
27.00 
31  00 
26  00 

25  00 
33  00 

26  00 
26  00 

28  00 
26  00 

25  00 

26  00 
20  00 

24  00 

29  00 

27  00 

29  00 
56  88 
45  00 

25  00 

28  00 

25  00 

26  00 
26  00 
28  00 

26  00 
38  00 

27  00 

27  00 

28  00 
31  00 
27  OO 
26  00 
26  00 
26  00 

30  00 
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A.  1898 


Liste  des  navires  qui  ont  reça  des  primes  de  pêche,  etc. — Nouv.-Brunswick. — Suite, 

COMTÉ  Î)E  GLOUCESTER— 5wtYe. 


Nom  du  navire. 


103004 

9(3740 

72076 

96732 

100776 

100996 

100904 

103080 

103746 

100297 

100967 

97191  , 

100979 

100908 

100775 

100773 

100952 

103287 

103587 

103586 

103078 

103272 

103273 

96727 

61438 

100982 

li)0978 

103761 

103767 

103010 

103087 

100963 

103584 

100907 

100974 

100901 

100914 

100788 

103286 

103762 

103006 

100961 

96731 

100986 

92408 
100959 
103008 

74401 
100777 
100918 
103082 

96738 
103293 
100966 
100995 
103285 
103588 
103274 
100985 
100953 
100973 


Oriole 

Providence. . . 
Providence. .  . 
Providence . . . . 

Patrick 

Parisian 

P. T. S 

Ptarmigan.. . 

Pétrel 

Palma 

Queen 

Rita 

Ranger .... 

Rosalie 

Red  Gauntlet. 
Rupert   ... 

Replevin 

Raven 

Romulus 

Reraus 

Reward 

,Red  Weasel... 
Russel ....     . . 

Ryse 

Rosane 

Snowdrop 

Speedy   .... 

Swing 

Stella  Maris. . . 
i  Sarah  B   . . .  , 

jStanley 

Stanley 

iSaxon 

Sarah 

jSivret 

Sea  Flower. . . 
Sea  Flower. . 
|Sir  Charles. . , 

Snipe 

Swan 

Swallow 

Silver  Moon.. 

Sea  Star 

Swift 


Port 
d'attache. 


Sarah  A.  W 

Sea  Bird 

St.  Joseph 

Sara 

Teutonic 

Tickler 

Thrush 

Three  Brothers . . 

Two  Brothers 

Von  Moltke  .... 
Voltaire ....... 

Valkyrie 

Vulture 

Vesuvius 

Wasp 

White  Wings     . . 
World's  Fair  . .    . 


Chatham. 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do 
do 

do      . 
do 
do 

do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
"do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do 

do   . 
do   , 
do   , 
do 
do 
do 
do 

do   . 
do 
do 

do  , 
do  , 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

do 

do. 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

da 

do 

do 

do 


Nom  du  jDropriétaire 

ou 
propriétaire-géran  t. 


11 

13 

12 

11 

11 

10 

11 

11 

12 

14 

10 

12 

10 

10 

11 

12 

10 

11 

19 

17 

13 

11 

10 

11 

13 

11 

11 

11 

19 

10 

10 

10 

13 

10 

10 

12 

11 


T.  Ahier 

Prospère  Albert 

T.  Ahier.. ,    .. 

J.  L.  Robichai;d 

P.   Rive 

do      

Thomas  Sivret   

T.  Ahier 

do      

Oliver  Duguay 

Robert  Young  et  Fils 

Chas.  DeGruchy  

do 
Edward  LeBoutilliei . 


Résidence. 


Shippegan . 

Caraquet.. 

Shippegan . 
do 

Caraquet. . . 
do  ., 
do       .. 

Shippegan . 

Lamèque.  , 
Caraquet.. 

do 

do      ., 

do      . 

do      . 

do      . 


la 


73  a 

-fi    oo 

ç  2 


P.  Rive .... 

do       

Geo.  Romeril [Paspébiac,  P.Q. 

T.  Ahier     ^Shippegan 

W,  S.  Loggie ICaraquet 


do 

James  DeGrace. 

Richard  Young 

John  M.  Ward 

Sinaï  Aché 

Aimé  Duguay 

Charles  DeGruchy 

do 

P.  Fiott  

Luc  Friolet 

J.  Lanteigne 

Théotime  Poulin 

P.  Rive 

do     

Robert  Young  et  Fils 

i  do 

do 

Geo.  Romeril 

11  jRobt.  Yoimg  et  Fils. . 

11  |T.  Ahier     

14  I      do        

11         do      

14  !W.  s.  Loggie 

13    Joseph  Savoie 

11    Fabien  G.  Chiasson.. , 


15    Robt.   J.  Wilson. 

10  André  F.  Aché. . , 
12    Adolphe  Aché  .. 

11  Nazaire  Noël 

11  C.  Hubbard 

12  'Geo.  Romeril.... 

10  ;T.  Ahier 

12  i  Richard  Yoimg. 

11  "  '  """ 
11 
10 
12 
13 
10 
12 
10 
11 


do 
Shippegan   .. 
I        do 
Ile  de  Miscou 
Lamèque.  .  . . 

do 
Caraquet 

do      ... 

do      ... 

do      .... 

do      .... 

do      .... 

do      .... 

do      .... 

do      .... 

do      .... 

do  . 
Paspébiac, 
Caraquet. . 
Shippegan 

do 

do 
Caraquet.. 

Shippegan i     3 

Petite  Rivière' 
Shippegan .... 


Martin  G.  Wilson 

Philip  Rive 

do      

do      

W,  S.  Loggie 

Geo.  D.  Mallet. 

Chas.  DeGruchy 

Robert  Young  et  Fils. 

do  do    . 
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P.Q. 


Pointe  de  Wilson 
Lamèque 

do  

do        

Caraquet 

Paspébiac,  P.Q.. 
Shippegan 

do  

Petite  Shippegan 
Caraquet 

do   

do   

do   .... 

Shippegan 

Caraquet 

do   

do 


S  c. 

26  00 
^  00 

27  00 

31  00 
26  00 

25  00 

26  00 

26  00 
•27  00 
34  00 
25  00 

27  00 
15  00 

25  00 

26  00 

27  00 
25  00 
21  00 
34  00 

32  00 

33  00 
21  00 

25  00 

26  00 

28  00 
26  00 
26  00 

26  00 

34  00 
25  00 
25  00 
25  00 

28  00 
25  00 

25  00 

27  00 

26  00 
26  00 
26  00 

29  00 

31  00 
34  00 

28  00 

26  00 

30  00 

25  00 

32  00 

31  00 

26  00 

27  00 

25  00 
27  00 

26  00 

26  00 
25  00 

27  00 

28  00 
30  00 
27  00 

25  00 

26  00 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


Liste  des  navires  qui  ont  reçu  des  primes  de  pêche,  etc. — Nouv.-Brunswick — 

COMTÉ  DE  GLOUCESTER— Fm. 


Suite. 


•s 

B 

Nom  du  navire. 

Port 
d'attache. 

i 

c 

s 

11 
17 
12 
12 

Nom  du  propriétaire 

ou 
propriétaire-gérant. 

Résidence. 

1 

1 

II 

II 

S  ^ 

103070 

Wren 

Chatham  ...... 

do      

do      

do      

T.  Ahier . .  iShipi)e8:an 

3 
4 
4 
3 

$    c. 
26  00 

S8t)ti.S 

1(6735 

100920 

William  Sinclair. . . 

White  Fish   

Zéphyr  

W.  S.  Loggie 

Joseph  Savoie,  fils 

Geo.  Romeril 

Caraquet 

Lamèque 

Paspébiac,  P.Q.. 

37  00 
32  00 

27  00 

94959 


Winnie  G.  S. 


COMTE  DE  NORTHUMBERLAND. 


83105    KatieBell 

92420    Mary  Louise.   . 

Richibouctou — 
Chatham 

11 
13 

Edward  Breaux 

Donald  Loggie  ... 

Neguac     

Church  Point 

4 
3 

31  00 

28  00 

COMTE  DE  RISTIGOUCHE. 


Limenburg,  N.-E    26    Daniel  McGregor Dalhousie. 


COMTE  DE  SAINT-JEAN. 


51  00 


88253 
59373 
777S3 
42089 
52159 
59322 
80(530 


E.  B.  Colwell Saint-Jean.. 

E.  M.  Oliver ISaint- André 


Lost  Heir. . 

Lily 

Mary  E  .. 
Sea  Flower 
'  Vanity. 


97149   Winnie 


Saint-Jean 
Saint- André 
Saint- Jean.. 

do 

Yarmouth,  N.-E 
Saint- André 


19  |Addison  Thompson, 

14  Charles  Harkins. . . 

15  Henry  Alston  . . . .  . 

10  ,  Frank  Campbell  .  . 
21    Fredk.  Buchanan . , 

11  James  Thompson. . 

11  j Patrick  Murray.    . 

12  Robert  McLellan. . 


Havre  Dipper. 

do 
Pisarinco . .    .    . 
Havre  Dipper.. 

Saint- Jean 

Havre  Chance. 
Havre  Dipper.. 

do 


34  00 
29  00 

35  00 
20  00 
41  00 
26  00 
26  00 
22  00 


35 


lia— 3J 


61  Victoria.        Documents  de  la  Session  (No.  11a.) 


A.  1898 


Liste  des  naviiee  qui  ont  reçu  des  primes  de  pêche,  etc. — Suite. 
PROVINCE  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


COMTE  DE  KING. 


•s 

% 

g 

-•a 

12; 

Nom  du  navire. 

"Port 
d'attache. 

1 

1 

Nom  du  ^propriétaire 

ou 
propriétaire-gérant. 

Résidence. 

1 

J 

%t 

sa 

4 
6 
4 
4 
6 
4 
5 
2 
5 

12 
4 
3 

Montant  des 
primes  payées. 

69132 
92675 

Belle  of  the  Bay... 

Can'tHelpIt   

Elizabeth 

Guysboro',  N.-E. 
Pictou,' N.-E.... 
Arichat,  N.-E... 
Pictou,  N.-E.... 

do 
Halifax,  N.-E... 

Pictou,  N.-E 

Charlottetown  . . 
Halifax,  N.-E... 
Charlottetown  . . 

do 

do 

20 
40 
17 
17 
23 
38 
30 
16 
32 
78 
20 
19 

David  H.  Gosbee 

John  Herring 

Rivière  Murray . 
Hav.  Murray  S . 

Georgetown 

Hav.  Murray  S . 
do 

Georgetown 

Hav.  Murray  S. 

Brudenell . 

Hav.  Murray  S. 
Georgetown. .... 
Cap  à  l'Ours  .. 
Brudenell 

^     c. 

40  00 
70  00 

38335 

Daniel  Hemphill 

Wm.  Reynolds 

Benj.  H.  Herring 

John  Hemphill 

Reuben  Cahoon 

Edward  Delorey 

John  Cahoon  

37  00 

83196 
100691 

69109 
100696 

90639 

94667 

Ethel  Blanche    

Frances  E.  Willard. 

Marcella  Butler 

Marion  Emerson . . . 

Morell 

Nettie  M.  G 

Orion        

37  00 
53  00 
58  00 
55  00 
26  00 
57  00 

88350 

Daniel  Walker 

Joseph  White 

James  Delorey 

138  00 

74160 

Seabird. 

40  00 

90488 

Wave 

34  00 

COMTE  DE  PRINCE. 


71310 

80928 
75891 
83096 
94992 
96926 


Black  Watch  . 
L.  H.  Davies  . 
May  Queen . . . 
St.  Patrick  . . . 
Sarah  P.  Ayer 
Sea  Foam .-. . . 


Charlottetown  .  . 

do 
Chatham,  N.-B. 

do 
Charlottetown  . . 

do 


23  Benjamin  Perry. . 

33  Gallant  et  Pineo    . 

22  James  L.  Richards 

16  John  White...    . 

64  John  Champion.    . 

15  Edward  Crossman. 


Alberton 

Bloomfield 

Alberton 

Anse  Fortune. 
Alberton.. . . 
Lot  14 


43  00 
68  00 
42  00 
41  00 
124  00 
35  00 


COMTE  DE  QUEEN. 


90476  Fanny 

92466  G.  H.  Gardiner. 

96936  Katie  and  Ella. 

61967  Onward 

103592  Rosamond.    ... 


Charlottetown  . . 

26 

do 

17 

do 

20 

do 

52 

do 

18 

Joseph  Gallant. . . . 
Ebenezer  Marshall. 
Jacob  Van  Buskirk. 
Alfred  McLeod  .    . 
Frank  A.  Churchill. 


Rustico 

Rustico-Nord  . . . 
Charlottetown  . . 
Riv.  des  Français 
Rustico '. . . 


51  00 
37  00 
45  00 

52  00 
43  00 


I/équipage  n'avait  pas  droit  à  la  prime. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

Liste  des  navires  qui  ont  reçu  des  primes  de  pêche,  etc. — Suite. 


PROVINCE  DE  QUEBEC. 

COMTÉ  DE  GASPÉ. 


2 

Nom  du  navire. 

Port 

d'attache. 

1 

1 

Nom  du  ])ropriétaire. 

ou 
propriétaire  gérant. 

Résidence. 

1 

2 

1  £ 

II 
II 

9676G 
94675 

Golden  Rule 

Pt.  Hawlœsbury, 

N.-E 

Halifax,   X.-E.. 

42 
16 

J.P.Savage 

R  J.  Leslie 

Amherst,  M.I  . . 
Halifax,  N.-E... 

8 
5 

$       0. 

82  00 
41  00 

COMTE  DE  RIMOUSKI. 


69584 


Marie  Louise 


Québec . 


23 


Louis  Castonguay iBaie  de  Sable. 


38  00 


COMTE  DE  SAGUENAY. 


74270 

85756 
100857 

42436 

100463 

61966 

59909 

80754 

85754 

88469 

85750 

] 00860 

66259 

103355 

55863 

69380 

103136 

100464 

1(X)469 

69382 

100462 

103358 

73026 

92334 

69591 

100362 

80753 

75680 

64873 

66727 

100860 

103362 

66060 


Amarilda . 
Aristile. . . 
Alix  .... 


Amelia Gaspé. . 

B.  C  iQuébec. 

D.  Cronan 

p]lizabeth 

Eugénie 

Florida 

iGeorge  Clarke,  jr 

IH.  B 

Hovington 

I  Katie  E.  Stuart . . 
La  Clerina 


Maria  Adelmina do 

Marie  Anne Gaspé. . 

^farie  Claude Québec 

Marie  Oliva do 

Marie  Victoire do 

Marie  du  Sacré  Cœur  [Gaspé. . 
Mary Québec. 


Québec 24 

do     19 

do     13 

....  !  50 

....  1  15 

Halifax,  N.-E...    40 

Québec '  27 

do     48 

do     ;  26 

Arichat,  N.-E  . .  |  64 

Québec '  57 

do     17 

Halifax,  N.-E.    .54 
Québec 20 


Romeo . 
Ste.  Anne. . , 
Ste.  Marie. . 
Ste.  Marie.  . 
St.  Louis . . . 
Stella  Maris. 
Sea  Star .... 
WilHe 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Willow Halifax,  N.-E. 


tHovington. 
tLe  Marcel 
;P.  Fortin . . 


Québec . 
do     , 


Cléophas  Vézina 
Philéas  Vézina.. . 
Alfred  Tremblay . 


Paul  Cormier 

François  Métivier.  . 
Peter  LeMarquand , 

Elisée  Caron 

André  Vigneau..'  . . 

Charles  Gasse 

Luc  Cormier 

Hypolite  Boudreau. 
Thomas  Riverin. .  . . 
James  P.  Buokle  . . 
Narcisse  Levesque  . 


St-]Michel 

do  

Saint-Thomas  de 

Montmagny'. . 

Pte-E.squimaux.. 

Montmagny 

Pte-Esquimaux.. 
Baie  de  Sable.  . . 
Pte-E.squimaux.. 

Rimouski 

Pte-Esquimaux.. 

do 

Malbaie 

Bonne  Espérance 

Notre-Dame    De 

Verte 

do 
Pte-Esquimaux 
Baie  de  Sable. . 


C.  Levesque 

Charles  Landry.  . . 
Ulric  Couillard.  .  . 

Horace  Demeule Ille  aux  Coudres 

Alphonse  Pedneaud.  . .  do 

Paul  Landry Pte-Esquimaux. 

Jo.seph  Gagné jMalbaie 

Louis  Pineault Bic 

Trois-Pistoles. . 

Québec 

Pte-Esquimaux. 

Ile  aux  Coudres 

Pte-Esquimaux. 
do 

Pentecost 

Saint-Thomas  de 

I     Montmagny 

Thomas  Riverin j  Mal  baie 

Benjamin  Bei-geron.  . .  .Les  Eboulements 
Israël  Cormier Pte-Esquimaux.. 


Lazare  Michaud  . . . . 
Pierre  Ouellette.    . . . 

Alex.  Scherrer 

Alphée  Bergeron .  .  . . 
Louis  Cummings,  sr. 
Dominique  Cormier. 

Louis  Gagnon 

Auguste  Boulet 


34  00 

29  00 

23  00 

90  00 

25  00 
65  00 

42  00 
78  00 

26  00 
94  00 

107  00 

32  00 
74  00 

30  00 
23  00 
76  00 

31  00 

27  00 
40  00 
76  00 
29  00 

32  00 
20  00 
73  00 
62  00 

43  00 

91  00 

92  00 
36  00 

33  00 

36  84 

33  80 
213  30 


fPour  1895.  îPour  1894.  *L'équipage  n'avait  pas  droit  à  la  i)rime. 
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ANNEXE   N<>  3. 
N  O  U  VELLE-ÉOOSSE. 

District  N°  1. — Comprenant  Ips  quatre  comtés  de  l'Ile  du  Cap-Breton. 
Inspecteur,  A.  C.  Bertram,  Sydney-Nord,  C.B, 

District  N°  2.— Comprenant  les  comtés  de  Cumberland,  de   Coichester,  de 
Pictou,  d'Antigonish,  de  Guysborough,  de  Halifax  et  de  Hants. 

Inspecteur,  Robert  Hockin,  Pictou, 

District  N^  3 — Comprenant  les  comtés  de  King,  d'Annapolis,  de  Digby,  de 
Yarmouth,  de  Shelburne,  de  Queen  et  de  Lunenburg. 

Inspecteur,  L.  S.  Ford,  Milton. 


DISTRICT  N°  1. 

EAPPOET  ANNUEL  TOUCHANT  LES  PÊCHEEIES  DE  L'ILE  DU  CAP- 
BRETON,  COMPRENA'NT  LES  COMTÉS  DU  CAP-BRETON,  D'INVER- 
NESS,  DE  RICHMOND  ET  DE  VICTORIA. 


Sydney-Nord,  C.B.,  2  janvier  1897. 


A  l'honorable  Ministre 

de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 


Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  concernant  les  pêche- 
ries de  l'Ile  du  Cap-Breton,  pour  l'année  1896,  ainsi  qu'un  résumé  synoptique  des 
rapports  des  garde-pêche  prépot?és  à  ces  pêcheries,  et  un  état  détaillé  du  matériel 
employé  dans  l'industrie  de  la  pêche. 

En  sus  des  relevés  comparatifs  ordinaires,  vous  trouverez  dans  le  présent  rapport 
un  état  indiquant  l'augmentation  et  lu  diminution  dans  le  produit  des  pêcheries,  par 
comtés,  comparativement  à  l'année  1895;  un  relevé  iaisant  voir  la  moyennedes  gains 
des  pêcheurs,  par  comtés,  pour  l'année  deinière;  une  comparaison  du  rendement  de 
7  des  principales  espèces  de  poissons  avec  les  chiffres  des  deux  années  piécédentes  ; 
un  tableau  indiquant  le  nombre  des  homarderies  en  opération  dans  chacun  des  4 
comtés  durant  l'année  1896,  le  nombre  des  personnes  employées  dans  ces  établisse- 
ments, et  la  valeur  totale  du  homard  mis  en  conserves  pendant  la  saison. 

J'ai  pris  soin  d'avertir  les  gardes-pêche  de  ne  s'adresser  qu'à  des  marchands  et  à 
des  pêcheurs  dignes  de  foi  pour  obtenir  les  renseignements  voulus. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


Lo  tableau  compaiatif  suivant  fuit  voir  que  la  valeur  totale  du  produit  des 
pêcheries  a  diminué  : — 


Comté. 


Cap-Breton 

Inverness 

Richniond 

Victoria 

Diminution 


Valeur, 
1895. 


Valeur, 
1896. 


101,953  77 
315,846  78 
379,193  23 

180,782  33 


Augmenta- 
tion. 


197,214  63 
301,966  70 
343,721  75 
200,644  39 


1,067,776  11       1,043,547  47 


5,260  86 


[Diminution. 


13,880  08 
35,471  48 


19,862  06 


25,122  92   49,351  56 


24,228  64 


Ce  résultat  peut  être  attribué  à  3  causes,  savoir:  bas  prix  offerts  pour  les  prin- 
cipales espèces  de  poissons;  insuccès  de  la  pêche  du  maquereau,  et  diminution  dans 
le  reniement  du  hareng.  J'ai  prédit  la  chose  dans  le  rapport  préliminaire  que  j'ai 
transmis  au  mois  de  novembre  dernier,  avant  que  les  statistiques  eussent  été 
recueillies. 

Le  tableau  qui  suit  contient  des  chiffres  se  l'attachant  à  l'industrie  de  la  pêche 
du  homard  en  ce  qui  concerne  les  4  comtés  de  l'Ile  du  Cap-Breton  : — 


Comté. 

Nombre  de 

homarderies 

en 

opération. 

Nombre 

de  personnes 

em]jloyées. 

Valeur 

totale  de 

homarderies 

en 

conserves. 

Cai>Breton 

Inverness     .    . 

14 
16 
17 

17 

515 
300 
503 
252 

S 

62,728  68 
33,546  80 
72,055  20 
28,576  24 
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1,570 

196,906  92 

Pendant  l'année  1896,  il  y  a  eu  un  bien  plus  grand  nombre  de  homarderies  en 
opération  que  par  le  passé,  et  malgré  qu'il  y  ait  une  augmentation  dans  le  chiffre 
total,  la  production  pour  chaque  homarderie  est  au-dessous  de  la  moyenne  de  l'année 
piécéJente.  D'api  es  ce  que  j'ai  appris,  le  nombre  des  homardei-ies  sera  plus  considé- 
rable que  l'on  exploitera  dans  ce  district-ci.  La  multiplication  des  établissements 
de  conserves  menace  de  ruiner  celte  importante  industrie  dans  un  avenir  rapproché. 
Je  suis  donc  d'avis  que  de  nouvelles  restrictions  dovi-aient  être  imposées.  Les  règle- 
ment- sont  aussi  bien  observés  ici  qu'ailleurs.  Cependant,  j'ai  raison  de  croire  que 
la  loi  est  violée,  non  pas  par  les  propriétaires  de  homarderies,  mais  par  les  pêcheurs 
lorsqu'ils  enlèvent  les  crustacés  des  trappes.  Presque  toujours,  lorsqu'un  pêcheur 
rencontre  un  homard  œuvé,  il  fait  dispai-aître  toute  trace  du  frai  en  frottant  le  crus- 
tacé  contre  le  plat-bord  du  bateau.  C'est  là  le  stratagème  le  plus  inique  auquel  on 
ait  recours  pour  éluder  les  lèglements.  Si  le  ministère  offrait  une  récompense,  dans 
chaque  district,  à  ceux  qui  dénonceraient  les  contrev^enants,  il  n'y  a  pas  de  doute  que 
cela  aurait  un  bon  effet.  Vu  le  danger  que  court  cette  industrie  par  suite  de  la 
pêche  à  outrance,  je  suis  d'opinion  qu'un  permis  ne  devrait  être  accordé  pour  l'exploi- 
tation d'une  nouvelle  homarderie  qu'en  autant  que  celle-ci  se  trouverait  à  une  distance 
d'au  moins  :<  milles  d'un  établissement  de  conserves  déjà  en  opération. 

Jusqu'à  la  fin  de  la  dernière  saison  il  n'y  avait  qu'une  homarderie  en  opération 
près  du  goulet  du  Petit-Bras-d'Or.  La  saison  prochaine,  si  dos  permis  sont  accordés, 
il  y  aura  3  homai'deries  en  exploitation  dans  un  rayon  de  2  milles.     Cependant,  les 
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fonds  de  pêche  à  cet  endroit  ne  peuvent  guère  alimenter  plus  d'un  établissement  de 
conserven.  Voici  quelle  a  été  la  pioduction  des  conhcrves  de  homard  pour  les  4 
dernières  années  : — 

Livres  de  conserves. 

1893 ..   1,211,970 

1894 1,055,795 

1895 1,330,474 

1896 1,406,478 

Le  relové  suivant  indique  la  quantité  de  homards  frais  qui   ont  été  mis  sur  le 
marché  pendant  le  même  espace  de  temps: — 

Tonneaux. 

1893 39 

1894.....    42 

1895 3 

1896 152 


MORUE. 

La  morue  e^t  le  principal  poisson  de  cette  région-ci,  et  nos  pêcheurs  côtiers  la 
pèchent  plus  ou  moins  pendant  tout  le  cours  de  la  saison.  Voici  quel  a  été  le  rende- 
ment de  ce  poisson  pour  les  4  dernières  années  : — 

Qtx. 

1893 98,871 

1894 101,717 

1895 76,285 

1896 b2,31.i 

La  moiue  a  été  rare  dans  les  eaux  côtières  jusqu'au  milieu  de  septembre,  alors 
qu'elle  est  devenue  plus  abondante,  et  à  [)aitir  de  cette  époque  jusqu'à  la  tin  de 
décembre  la  pêche  en  a  été  excellente  dans  tous  les  districts.  On  ne  peut  expliquer 
pourquoi  ce  poisson  continue  à  rester  dans  les  eaux  profondes  jusqu'à  l'automne. 
Il  y  a  des  pêcheurs  qui  prétendent  que  la  morue  est  tenue  au  large  par  les  immon- 
dices que  jettent  par-dessus  le  bord  les  navires  de  pêche  des  Etats-Unis.  En  été,  la 
morue  ti'ouve  évidemment  une  meilleure  nourriture  naturelle  sur  les  bancs  extérieurs 
que  dans  les  eaux  côtières.  Le  seul  moyen  par  lequel  les  pêcheurs  puissent  faire 
face  à  la  situation  est  d'employer  des  bateaux  plus  grands  que  ceux  dont  ils  se  servent 
à  l'heure  qu'il  est. 

MAQUEREAU. 

La  pêche  de  ce  poisson  a  été  tiès  maigre,  comparativement  aux  années  précé- 
dentes, comme  le  font  voir  les  chiffres  suivants  : — 

Bris.    Salé.  Liv.    Conserves. 

1893 , 12,509  11,622 

1894 14,619  10,160 

1895 11,348  19,900 

1896 9,706  6,900 

Ce  résultat  ne  doit  pas  nous  étonner,  puisque,  tous  les  ans,  les  navires  de  pêche 
des  Etats-Unis  prennent  au  moyen  de  seines  des  milliers  de  barils  de  maquei-eau 
dans  le  temps  où  ce  poisson  se  dirige  vers  ses  frayères.  La  meilleuie  chose  à  faire 
est  de  conférer  aux  Américains  des  privilèges  de  pêche  dans  nos  eaux  côtières,  à  con- 
dition qu'ils  ne  se  servent  d'ablerets  qu'après  la  fraie  du  maquereau.  Par  suite  de 
l'insuccès  de  la  pêche  du  maquereau,  les  gains  de  nos  pêcheurs  pour  l'année  se  sont 
trouvés  considéiablement  réduits. 
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HARENG. 

Le  tableau  qui  suit  accuse  une  diminution  considérable  en  ce  qui  concerne  le 
hareng  salé  comparativement  à  l'année  piécédente: — 

Bris.    Salé.  Liv.    Frais. 

1893 22017  227,000 

1894 26,670  187,000 

1895 37,H49  118,340 

1896 30,280  12(),900 

Cela  est  dû  à  ce  que  le  nombre  des  harengs  qui  sont  entrés  dans  les  baies  et  les 
havres  au  milieu  de  l'é'é  dernier  a  été  moins  considérable  que  d'habitude. 

Bien  que  les  pêcheurs  fussent  aussi  bien  préparés  pom-  la  pêche  que  les  années 
précédentes,  ils  ont  pris  peu  de  pois^on. 

Les  pêcheurs  de  la  localité  prétendent  que  les  trappes  à  homard  effrayent  le 
hareng  et  l'éloignent  de  la  côte.  Mais  je  ne  crois  pas  qu'il  en  soit  aint-i,  cnr,  le  prin- 
temps dernier,  le  hareng  était  très  abondunt  dans  nos  baies  et  nos  havies.  Or,  si  les 
ti-appes  chassaient  le  hareng  l'été,  il  en  serait  de  même  le  printemps. 

Je  suis  porté  à  croii'e  que  la  marche  du  hareng,  au  milieu  de  l'été,  est  surtout 
affectée  par  les  changements  météorologiq  es.  Ce  poisson  est  très  sensible  à  ces 
changements.  Lorsque  le  temps  est  orageux,  il  quitte  les  eaux  peu  profondes  des 
baies  et  des  havies  et  gagne  le  large. 

Au  mois  de  juillet  dernier,  vers  le  temps  où  les  harengs  approchaient  de  la  côte, 
une  violente  tempête  du  nord-est  les  détourna  de  leur  route  ordinaire,  piivant  ainsi 
nos  pêcheurs  d'une  des  pêches  les  plus  rémunératives. 


SAUMON. 

Comme  vous  le  vei-rez  par  les  chiffres  suivants,  le  rendement  de  ce  pois.son  a  été 
beaucoup  plus  considérable  que  l'année  précédente: — 

Liv.    Frais  et 
Bris.    Salé.  conserves. 

1893 2.54  124,873 

1894 336  88,834 

1895 215  65,071 

1896 408  120,276 

L'année  dernière,  à  partir  de  la  troisième  semaine  de  juin  jusqu'à  la  fin  d'octobre, 
le  saumon  a  été  plus  abondant  gur  la  côte  que  par  le  passé. 

On  l'a  péché  surtout  au  moyen  de  rets  à  mailler  dans  les  eaux  côtières  et  à  l'inté- 
rieur des  havres  et  des  baies.  Après  l'ouverture  de  la  saison  réservée  et  loi'sque  les 
pluies  d'automne  ont  commencé,  un  grand  nombre  de  saumons  sont  enti'és  dans  les 
frayeras  des  eaux  d'en  haut. 

FLÉTAN. 

La  pêche  du  flétan  a  dépassé  la  moyenne  des  3  années  précédentes  : — 

Livres. 

1893    -- 26,880 

1894 115,693 

1895 96,664 

1896 111,312 

Le  marché  pour  ce  poisson  est  limité  à  la  consommation  locale,  et  pour  cette 
raison  on  ne  le  pêche  que  sur  une  petite  échelle.  L'année  dernière,  le  flétan  a  été 
plus  abondant  qu'en  1895  sur  les  bancs  situés  près  des  côte-. 
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GASPAROT. 

Sauf  ce  qui  est  consommé  par  les  pêcheurs  et  par  les  cultivateurs  demeurant  à 
proximité  des  districts  de  pê-^'he,  le  gusparot  est  employé  comme  appât,  principale- 
ment pour  prendre  le  homard.  Voici  quel  a  été  le  rendement  de  ce  poisson  pour  les 
4  dernières  années  : — 

Barils. 

1893 .    5,071 

1894..., 4,9H7 

1895 2,4()7 

1896 2,541 

Vous  reiuarquerez  qu'il  y  a  une  diminution  considérable  dans  les  deux  dernières 
années  comparativement  aux  deux  années  précédentes.  On  a  déployé  la  même  acti- 
vité que  par  le  passé,  mais  les  gasparots  ne  sont  pas  entrés  dans  les  cours  d'eau  douce 
en  aussi  grand  nombie  qu'antérieuiement  à  1895.     La  cause  en  est  inexplicable. 


Dans  chacun  des  quatre  comtés  de  l'Ile  se  rencontrent  des  bancs  d'huîtres,  mais 
les  hui trières  les  plus  importantes  sont  situées  dans  le  bassin  de  la  rivière  Dennis, 
comté  d'Inverness.  Si  l'on  ne  prend  pas  de  mesures  pour  propager  les  bancs  d'ici  à 
quelques  années,  la  pêche  des  huîtres  comme  industrie  commerciale  aura  cessé 
d'exister.  11  y  a  une  dimirmtion  dans  le  rendement  des  huîtres  de  318  barils.  Cette 
diminution  est  due  uniquement  à  la  condition  des  bancs,  les  huîtres  étants  petites  et 
rares.  Dans  mon  dernier  rapport,  je  recommandais  que  les  huitrières  fussent 
examinées  par  un  expert,  et  j'espère  que,  cette  année,  le  ministère  ordonnera  qu'un 
examen  soit  lait  de  manière  à  ce  que  les  bancs  puissent  être  nettoyés  et  les  huîtres 
transplantées. 

PÊCHES    DE   MOINDRE   IMPORTANCE. 

Tandis  que  l'éperlan  accuse  une  augmentation  de  22,672  livres  sur  le  rendement 
de  1895,  il  y  a  une  diminution  de  19,115  livres  en  ce  qui  concerne  la  truite.  Il  a  été 
expédié  aux  Etats-Unis  environ  70  pour  100  des  éperîans  péchés.  Quant  à  la  truite, 
elle  n'a  aucune  valeur  commerciale,  vu  qu'il  n'en  est  pas  exporté  du  tout. 

La  truite  sert  exclusivement  à  la  consommation  locale  et  se  pêche  uniquement 
à  la  ligne.  Par  conséquent,  il  est  très  diflScile  pour  les  gardes-pêche  d'obtenir  des 
renseignements  exacts  au  sujet  de  la  quantité  qui  s'en  prend  chaque  année.  Il  n'en 
est  pas  de  même  de  l'éperlan,  éîant  donné  que  ce  poisson  est  exporté  par  chemin  de 
fer  et  qu'il  est  facile  de  constater  l'étendue  des  opérations  de  la  saison.  Je  crois  que 
la  truite  et  l'éperlan  sont  à  l'heure  qu'il  est  aussi  abondants  dans  nos  rivières  qu'ils 
l'étaient  il  y  a  10  ou  15  ans. 


EEGLEMENTS. 

Les  règlements  de  pêche  ont  été  appliqués  aussi  rigoureusement  que  par  le  passé. 
Chaque  fois  qu'une  infraction  à  la  loi  m'a  été  dénoncée,  j'ai  promptement  piis  des 
mesures  pour  punir  le  contrevenant.  Les  tribunaux  établis  pour  juuer  les  procès 
relatifs  aux  délits  de  pêche  inspirent  beaucoup  de  terreur  aux  braconniers  et  tendent 
à  diminuer  le  nombre  des  contraventions. 
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RESUME  DES  RAPPORTS  DES  GARDES-PÊCHE  POUR  L'ILE  DU 

CAP-BRETON,  1896. 

COMTÉ    DU    CAP-BRETON. 

Le  garde-pêche  Francis  Quinan,  de  Sydney,  signale  une  augmentation  de  980 
boîtes  de  homard  comme  résultat  des  opéi'utions  de  4  homarderiee,  soit  2  de  plus  que 
l'année  précédente.  La  pêche  du  homard  a  bien  commencé,  mais  par  suite  des  tem- 
pêtes qui  ont  sévi  au  mois  de  juin  et  de  la  rareté  du  crustacé  vers  la  fin  de  la  saison, 
elle  n'a  pas  été  aussi  protitable  qu'en  1895  M.  Quinan  signale  une  forte  diminution 
dans  le  rendement  du  maquei-eau  de  même  que  dans  celui  du  hareng  d'été,  et  une 
légère  augmentation  en  ce  qui  concerne  la  morue,  l'égrefin,  le  saumonet  legasparot. 
Les  règlements  de  pêche  ont  été  bien  observés. 

Le  garde-pêche  Alexander  McDonald,  de  la  Baie  de  l'Est,  dit  que  le  rendement 
du  maquereau  du  printemps  a  augmenté,  mais  que  lapêchodu  maquereau  d'automne 
a  complètement  manqué.  Il  signale  une  augmentation  relativement  à  la  morue,  à 
l'égretin  et  à  la  truite,  et  une  diminution  en  ce  qui  concerne  le  hareng,  le  homard  et 
legasparot.  Les  tempêtes  ont  beaucoup  nui  à  la  pêche  du  homard  en  détruisant 
plusieurs  trappes.  Au  commencement  de  la  saison,  la  morue  et  l'égrefin  étaient 
rares  sur  les  bancs  près  du  rivage,  mais  vers  l'automne  ils  sont  devenus  plus  abon- 
dants. Un  grand  nombre  de  truites  sont  entrées  dans  les  rivières,  oii  il  y  avait  plus 
d'eau  que  les  années  précédentes  par  suite  de  l'abondance  des  pluies.  La  pêche  du 
saumon  dans  les  eaux  des  lacs  n'a  été  faite  que  sur  une  petite  échelle,  et  sur  la  côte 
les  résultats  obtenus  ont  été  médiocres.  Sauf  ce  qui  esi  employé  pour  la  consom- 
mation locale,  le  poisson  est  expédié  dans  les  villes  du  Canada,  Halifax  étant  le 
principal  marché.     Les  règlements  ont  été  bien  observés. 

Le  garde-pêche  William  Burke,  de  Mira,  dit  que  le  rendement  de  la  morue  et 
celui  de  l'égi-efin  ont  atteint  la  moyenne,  et  que  la  pêche  du  maquereau  a  diminué 
de  même  que  celle  du  hareng.  La  diminution  en  ce  qui  concerne  le  maquereau  et 
lo  hareng  s'est  produite  dans  les  principaux  districts  de  pêche  de  Petite  Loi'raine, 
Bauline,  Mainadieu  et  la  Baie  de  Mira.  Les  rapports  accusent  une  augmentation  en 
fait  de  saumon  dans  tous  ces  districts.  Il  a  été  exploité  5  homarderies  de  plus  que 
l'année  précédente,  et  l'augmentation  dans  la  pêche  du  homard  correspond  à  l'aug- 
mentation dans  le  nombre  des  établissements  de  conserves.  M.  Burke  attribue  la 
chose  au  fait  qu'une  grande  quantité  de  homards  ont  été  pris  dans  les  districts 
adjoints  et  portés  aux  homarderies.  Quant  aux  autres  poissons,  les  résultats  ont  été 
à  peu  près  les  mêmes  que  l'année  précédente.  M.  Buike  est  d'avis  que  la  présence 
du  chi^n  de  mer  a  beaucoup  contribué  à  diminuer  le  rendencent  du  maquereau  et 
celui  du  hareng.  Les  chiens  de  mer  ont  été  plus  nombreux  dans  les  eaux  cotières 
de  son  district  que  par  le  passé.  Environ  60  pour  100  du  saumon,  20  pour  100  de 
la  morue  et  du  hareng,  5  pour  100  du  maquereau,  et  tout  en  fait  de  gasparot,  de 
truite,  d'anguille,  d'éperlan,  de  flétan  et  d'huîtres  servent  à  la  consommation  locale. 
Le  reste  est  expédié  à  Halifax  pour  être  exporté.  Les  règlements  relatifs  aux  saisons 
ont  été  en  général  lidèlement  observés. 

Le  garde-pêche  Richard  Hickey,  de  Sydney-Nord,  dit  qu'à  l'exception  du  hareng 
et  du  maquereau,  le  rendement  des  pêcheries  de  son  district  accuse  une  augmenta- 
tion comparativement  à  l'année  précédente,  La  diminution  dans  la  pêche  du  hareng 
est  due  à  ce  que  ce  poisson  ne  s'est  pas  approché  de  la  côte  au  milieu  de  l'été. 
Diverses  raisons  sont  invoquées  parles  pêcheursde  l'endroit  pour  expliquer  l'absence 
du  hareng  dans  les  eaux  cotières  et  les  baies,  mais  il  est  impossible  d'attribuer  la 
chose  à  une  cause  locale  ou  évitable.  La  diminution  dans  la  pêche  du  maquereau 
peut  être  attribuée  à  deux  cau>es,  savoir  :  rareté  du  poisson  et  pêche  moins  active 
que  les  années  précédentes.  La  rareté  croissante  du  maquereau  a  été  si  marquée  que 
les  pêcheurs  de  la  localité  ne  pèchent  maintenant  plus  ce  poisson  que  sur  une  petite 
échelle.  Si  le  maquereau  disparaît  graduellement,  cela  doit  être  attribué  unique- 
ment à  l'u.sage  d'ablerets  par  les  navires  de  pêche  des  Etats-Unis.  Les  poissons  qui 
échappent  aux  ablerets  sont  effrayés  et  s'éloignent  de  la  côte,  de  sorte  qu'il  en  vient 
très  peu  à  la  portée  de  nos  pêcheurs. 
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Les  pêches  de  la  morue  et  de  l'égrefin  accusent  une  légère  augmentation,  mais 
par  suite  des  bas  prix  du  marché,  les  opérations  de  la  dernière  saison  n'ont  pas  été 
aussi  profitables  aux  pêcheurs  que  celles  de  l'année  précédente.  Les  prix  offerts 
pour  ces  poissons  n'ont  jamais  été  aussi  bas  que  l'année  dernière.  La  chose  peut 
être  attribuée  surtout  au  fait  que  do  grandes  quantités  de  morue  provenant  des 
pêcheries  de  l'Ile  de  Saint-Pierre  ont  été  vendues  sur  nos  marchés.  C'e^-t  là  un 
nouvel  obstacle  que  nos  pêcheurs  ont  à  surmonte»',  et  si  cela  continue  il  est  à  craindre 
que  l'industrie  de  la  pêche  de  la  morue  au  Cap-Breton  ne  devienne  tellement  peu 
lucrative  qu'un  grand  nombre  de  ceux  qui  l'exercent  actuellement  seront  forcés  de 
l'abandonner  entièrement.  La  pêche  du  homard  a  tiès  bien  réussi  dans  le  district  de 
M.  Hickey.  Le  temps  a  été  des  plus  favorables  à  cette  pêche.  Cette  année,  il  y 
aura  trois  homarderies  au  lieu  d'une  en  opération  dans  ce  district.  La  pêche  du 
homard  est  une  des  plus  importantes  industries  do  cette  partie  du  pays.  Les 
pêcheurs  sont  payés  com))tant  pour  les  homards  qu'ils  livrent  aux  éiablisscments  de 
conseives,  et  cela  porte  une  foule  de  gens  à  pêcher  le  crustacé,  d'autant  plus  que  la 
baisse  dans  les  prix  du  poisson  séché  et  salé  a  rendu  la  pêche  do  la  morue  et  celle 
du  hareng  moins  rémunératrices  que  par  le  pasbé. 

Le  rendement  des  poissons  de  moindre  importance  a  été  plus  considérable  que 
les  années  précédentes.  Les  règlements  de  pêche  ont  été  fidèlement  observés. 
Aucune  infraction  à  la  loi  n'a  été  signalée  au  garde-pêche. 

COMTÉ    D'INVERNESS. 

Le  garde-pêche  D.  F.  McLean,  de  Pori-Bood,  dans  ses  rapports  pour  1896*, 
signale  une  augmentation  dans  les  pêches  du  hareng,  de  la  morue,  de  la  merluche, 
de  l'égrefin,  du  saumon,  de  la  truite,  de  l'anguille,  de  la  seiche,  du  flétan  ^t  du 
maskinongé;  et  une  diminution  en  ce  qui  concerne  le  homard,  le  gaspaiot  et  le 
maquereau.  La  pêche  a  été  rigoureusement  poursuivie  dans  ce  district,  et  comme 
résultat,  do  grandes  quantités  de  hareng,  de  morue,  de  merluche  et  d'éperlan  ont  été 
prises.  M.  McLean  porte  à  10  pour  100  du  rendement  total  des  pêcheries  la  quantité 
de  poisson  employée  pour  la  consommation  locale  ;  on  en  vend  dans  le  Canada 
environ  50  pour  100,  et  on  exporte  en  Europe  et  aux  Etats-Unis  le  reste  des  '65  jjour 
100.  Cinq  homarderies  ont  été  en  opération  dans  ce  district  durant  l'année  dernière. 
Les  étiquettes  officielles  ont  été  apposées  à  toutes  les  boîtes  de  conserves.  Les 
chiens  de  mer  ont  été  abondants  sur  la  côte,  particulièrement  pendant  l'automne,  et 
ont  comme  d'habitude  sérieusement  nui  à  la  pêche  et  causé  beaucoup  de  dommages 
aux  rets.  Les  règlements  lelatifs  aux  saisons  réservées  ont  été  bien  observées.  La  loi 
concernant  la  sciure  de  bois  a  été  fidèlement  observée  jusqu'ici.  Il  n'y  a  pas  de 
passes-migratoires  dans  le  district  de  McLean,  et  celui-ci  ne  considère  pas  qu'il  soit 
nécessaire  d'en  établir.  Un  filet  à  trappe  pour  lequel  un  permis  avait  été  émis  a 
été  tendu  à  Port-Hood  l'année  dernière;  la  pêche  faite  au  moyen  du  filet  a  complète- 
ment manqué.     Les  opérations  de  la  saison  ont  donné  les  résultats  suivants  : — 


Espèce  de  poisson. 

Quantité . 

Valeur. 

Maquereau ..... 

2  bris. 

665  liv. 
3,500    " 

$      c. 
24  38 

Hareng . 

7  20 

Morue  et  égrefin . . . 

• 

4  25 

Seiche 

Total 

22  60 

$58  43 

Il  fallait  payei"  $40  pour  avoir  le  droit  de  tendre  un  filet  à  trappe  ;  aussi  la 
pêche  avec  cet  engin  n'a-t-elle  pas  été  rémunératrice.  Ceux  qui  ont  péché  avec  les 
autres  genres  de  rets,  au  moyen  de  lignes  traînantes  et  à  la  ligne  ordinaire,  ont 
obtenu  d'excellents  résultats. 
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Le  garde-pêche  James  Coady,  des  Fourches  de  Margnree,  signale  une  augmentation 
de  16,685  livres  dans  le  rendement  du  .saumon  pour  non  district.  Il  attribue  cette 
augmentation  au  tait  que  la  saison  a  été  des  j)lus  favoi-abies  ;  l'eau  était  haute  dans 
les  rivières  et  le  saumon  était  abondant  aux  eml)ouchpres  de  celles-ci.  Un  grand 
nombre  de  saumons  ont  remonté  les  rivières,  particulièrement  à  Margaree.  M. 
Coady  signale  aussi  une  augmentation  dans  la  pèche  de  la  truite.  Les  statistiques 
au  sujet  du  hareng  et  du  maquereau  accusent  une  diminution  de  plus  de  50  pour  100 
comparativement  aux  chitï'res  de  l'année  précédente.  Ces  poissons  étaient  lares. 
Il  y  a  une  légère  diminution  en  ce  qui  concerne  le  hom.ird,  mais  la  pêche  de  ce 
crustacé  a  été  plus  rémunéi-atrice  pour  les  pêcheurs  qu'en  1895.  La  diminution  de 
ce  côté  est  due  à  ce  qu'il  y  avait  une  homaiderie  de  moins  en  opération.  Le  rende- 
ment des  autre»  poissons  a  atteint  à  peu  près  la  moyenne.  Les  règlements  relatifs 
aux  saisons  réservées  ont  été  assez  bien  observées  ;  ceux  qui  ont  violé  la  loi  ont  été 
arrêtés  et  ])unis.  Il  a  été  consommé  sur  les  lieux  environ  15  pour  100  du  poisson 
pris,  et  le  reste  est  expédié  à  Halifax. 

Le  garde-pêche  David  Ross,  de  Margaree  Nord-Est,  signale  une  diminution  dans 
le  rendement  des  principaux  poissons.  Voici  la  diminution  dins  chaque  cas  : 
hareng,  871  barils  ;  maquej-eau,  1,557  barils  ;  morue,  2,088  quintaux  ;  homard, 
1,744  boîtes.  Comme  la  pêche  a  été  dans  l'ensemble  poursuivie  aussi  rigoureusement 
que  par  le  passé,  M.  Ross  ne  peut  expliquer  la  chose  que  par  le  fait  que  le  poisson  a 
été  plus  rare  sur  la  côte  que  d'habitude.  Le  surplus  de  la  morue  et  du  hareng  a  été 
vendu  en  Canada,  tandis  que  tout  le  homard  et  lout  le  maquereau  que  l'on  a  pris 
ont  été  exportés  aux  Etats-lTnis.  Les  infractions  aux  règlements  ont  été  prompte- 
ment  dénoncées  à  l'inspecteur  et  les  prévenus  punis. 

Le  garde-pêche  Lewis  McKeen,  de  Mabou,  signale  une  augmentation  dans  le 
rendement  de  la  morue  et  de  l'égrefin  pour  son  district  comparativement  à  l'armée 
précédente.  La  pêche  du  maquereau  a  manqué.  Ce  poisson  se  fait  de  plus  en  plus 
rare  d'année  en  année;  aussi  les  pêcheurs -déployent-ils  peu  d'activité  de  ce  côté. 
Le  hareng  a  donné  peu  de  chose  au  printemps  et  au  milieu  de  l'été,  mais  vers 
l'automne  il  est  devenu  abondant  et  l'on  en  a  pris  de  fortes  quantités.  Le  homard  a 
fait  son  apparition  sur  la  côte  plus  tôt  que  d'habitude,  la  première  prise  ayant  été 
faite  le  27  d'av/il,  et  jusqu'au  25  de  mai  la  pêche  de  ce  crustacé  a  été  assez  bonne, 
mais  durant  le  mois  de  juin  et  jusqu'au  10  juillet,  les  pêcheurs  de  homai-d  n'ont  pu 
exercer  leur  industrie  avec  succès  à  cause  du  manque  d'appât.  Les  i-apports 
accusent  cependant  une  augmentation  de  18,432  boîtes  d'une  livre  sur  la  production 
de  l'année  précédente  Cette  augmentation  peut  être  attribuée  au  fait  qu'il  y  avait 
deux  homarderies  de  plus  en  exploitation.  Dans  la  première  partie  de  la  saison,  la 
pêche  du  saumon  a  été  bonne,  mais  au  mois  de  juillet  les  tempêtes  ont  beaucoup 
endommagé  les  rets  et  nui  ainsi  aux  opérations.  Le  rendement  de  la  truite,  celui 
de  l'éperlan  et  celui  de  l'anguille  ont  atteint  la  moyenne  ;  tout  ce  qui  a  été  pris  en 
fait  de  ces  derniers  poissons  a  été  consommé  dans  la  localité.  Au  sujet  des  règle- 
ments, le  gaide-pêche  McKeen  dit  que  les  gardiens  ont  beaucoup  de  difficulté  à 
empêcher  les  sauvages  de  braconner.  Il  croit  que  les  gardiens  devront  être  pourvus 
de  lanternes  sourdes  pour  surprendre  les  braconniers  la  nuit. 

Le  garde-pêche  William  Aucoin,  du  Havre  de  l'Est,  signale  une  diminution  dans 
le  rendement  de  la  morue,  due  surtout  au  temps  défavorable.  Dans  la  première 
partie  de  la  saison,  la  pêche  du  homard  n'a  pas  été  pouisuivie  rigoureusement,  à 
cause  des  tempêtes,  mais  vers  la  fin  de  la  saison  de  bons  lésultats  ont  été  obtenus. 
Le  rendement  du  saumon  a  atteint  la  moyenne.  La  partie  du  produit  des  pêcheries 
qui  n'a  pas  été  employée  pour  la  consommation  locale  a  été  vendue  sur  les  marchés 
canadiens  et  étrangers.     Les  règlements  ont  été  bien  observés. 

COMTÉ  DE  RICHMOND. 

Le  garde-pêche  Duncan  Cameron,  de  Saint-Pierre,  dit  que  pendant  la  saison  de 
1896,  3  navires  et  68  bateaux,  avec  103  hommes  de  plus  que  Tannée  précédente,  ont 
fait  la  pêche.     Malgré    cela,  il   n'y   a   eu    augmentation  qu'en   ce  qui   concerne  le 
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hareng   (1,025    barils),  le  maquereau   (363   livres),  le  homard   (11,900  boîtes),  et 
l'égrefin  (700  quintaux).     Les  règlements  ont  été  bien  observés. 

Le  garde-pêche  Alfred  Lenoir,  d'Arichat,  bignale  une  diminution  dans  le  rende- 
ment des  pêcheries  de  son  district  comparativement  aux  chiffres  de  l'année  précé- 
dente. La  pêche  du  homard  a  bien  commencé  et  a  continué  d'être  bonne  pendant 
les  moit»  d'avril  et  de  mai,  mais  aux  mois  de  juin  et  de  juillet  ce  crustacé  a  été  peu 
abondant.  La  plupart  des  homarderies  ont  fermé  en  juin.  Les  rapports  accusent 
une  forte  diminution  de  ce  côté.  La  pêche  du  maquereau,  au  printemps,  a  complète- 
ment manqué,  et  dumnt  l'automne  l'on  n'a  piis  qu'environ  50  barils  de  ce  poisson 
dans  le  disirict  do  M.  Lenoir.  Au  mois  de  juillet,  la  pêche  du  hareng  a  été  meilleure 
que  dans  le  mois  correspondant  de  l'année  précédente,  mais  elle  a  été  faible  durant 
les  mois  d'août  et  de  septembre.  Le  rendement  de  la  morue  et  de  Tégrefin  a  atteint 
la  moyenne.  Les  pêcheurs  de  la  localité  attribuent  l'insuccès  de  la  pêche  du 
maquereau  à  l'usage  d'ablerets. 

Jje  garde-pêche  Arthur  Brymer,  de  l'Ardoise,  signale  une  augmentation  dans  son 
district  en  ce  qui  concerne  les  poissons  suivants  :  maquereau,  morue,  flétan,  merlan, 
saumon,  homard,  gasparot  et  anguille  ;  et  une  diminution  en  fait  de  hareng  et 
d'égrefin.  Il  signale  aussi  une  augmentation  de  379  gallons  dans  la  production  de 
l'huile  de  poisson.  11  attribue  la  diminution  dans  le  rendement  du  hareng  à  la 
présence  de  trappes  à  homards  pendant  la  saison  de  pêche.  La  morue  a  été  abon- 
dante. L'augmentation  dans  le  rendement  du  homard  est  due  à  ce  que  deux 
homarderie.s  de  plus  ont  été  exploitées.  Dans  ce  district,  il  y  a  deux  passes-migra- 
toires en  bon  état,  et  il  n'y  a  pas  de  scierie  ni  de  moulin  à  farine. 


VICTORIA. 

Le  garde-pêche  Chas.  L.  Campbell,  de  New-Campbellton,  dit  que  la  pêche  a  été 
assez  bonne  dans  son  district.  Il  y  a  eu  une  augmentation  de  45  barils  de  saumon 
salé,  de  2,460  livres  de  saumon  en  conserver,  de  1,320  livres  de  saumon  frais,  de  275 
livres  de  hareng,  de  34,558  boîtes  de  homard,  de  38  quintaux  de  merluche,  de  16 
barils  d'anguille,  de  1,150  livres  de  truite,  de  5,790  livres  de  flétan,  et  de  138  barils 
de  seiche  ;  et  une  diminution  de  592  barils  de  maquereau,  de  95  quintaux  de  morue, 
de  770  quintaux  d'égrefin,  de  85  barils  de  gasparot  et  de  20  barils  d'huîtres.  Le 
hareng  a  été  abondant  au  printemps,  et  piesquo  tout  ce  poisson  a  été  employé  comme 
appât  par  les  pêcheurs  de  homard.  La  pêche  du  hareng  au  milieu  de  l'été  a  été 
nulle.  Les  pêcheurs  prétendent  que  les  trappes  à  homard  qui  longent  le  rivage 
effrayent  les  poissons  et  les  tiennent  au  large.  Les  saumons  ont  été  ])1uh  nombreux 
surtout  à  Middlo-Head,  où  une  foule  de  saumoneaux  ont  été  pris.  Cela  est  attribué 
aux  alevins  de  saumon,  provenant  de  la  piscifacture  de  Sydney,  qui  ont  été  déposés 
dans  la  rivière  Clyburn.  Il  y  a  eu  une  augmentation  de  88  pour  100  dans  le  rende- 
ment du  homaid  comparativement  à  l'année  précédente.  La  pêche  de  ce  ciustacé 
se  développe  d'année  en  année  et  est  aujourd'hui  une  des  industries  les  plus  rémuné- 
ratrices pour  les  pêcheurn.  Il  y  avait  7  homarderies  en  opération  dans  ce  district 
l'année  deinière.  La  morue  accuse  une  légère  diminution.  Au  commencement  de 
la  saison,  ce  poisson  a  été  très  race  sur  les  bancs  près  du  rivage,  et  à  un  moment 
donné  on  a  cru  que  les  pêcheurs  ne  pourraient  s'en  faii-e  une  provision  suflSsante 
pour  l'hiver,  mais  la  pêche  d'automne  a  été  excellente,  bien  que  les  prix  aient  été 
bas.  L'égrefin  accuse  une  diminution  d'environ  50  pour  100  comparativement  au 
rendement  de  l'année  précédente.  Les  chiens  de  mer  ont  encore  été  tiès  nombreux, 
au  grand  détriment  des  pêcheurs,  dont  plusieurs  ont  été  obligés  de  lever  leurs  rets 
pour  empêcher  qu'ils  ne  fussent  détruits.  Le  chien  de  mer  chasse  les  autres  poissons 
des  fonds  de  pêche  intérieurs.  Il  a  été  rais  en  conserves  plus  de  saumon  et  de  flétan 
que  par  le  passé.  Tout  le  hareng  péché  l'année  dernière  a  été  employé  pour  la 
consommation  locale  et  comme  appât.  On  a  vendu  en  Canada,  surtout  à  Halifax  et 
à  Sydney-Nord,  à  peu  piès  90  pour  100  du  rendement  de  la  morue.  Tout  le  homard 
a  éié  expédié  à  Halifax.  Les  règlements  concernant  les  saisons  jéservées  ont  été 
bien  observés.     Il  n'y  a  de  scierie  ou  de  passe-migratoire  sur  aucune  des  rivières  du 
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district  de  M.  Campboll.  Il  a  été  tendu  deux  trappes  à  poisson  à  Black-Head, 
Englishtown,  l'année  dernière.  Ces  trappes  n'ont  pas  i-apporté  grand'choso  à  leurs 
propriétaires. 

Le  garde-pêche  William  Hellen,  du  Cap-Nord,  signale  une  augmentation  de  148 
barils  de  maquereau  sur  le  chiffre  de  l'année  précédente.  Ce  poisson  u  été  très  abon- 
dant au  mois  d'août  et  au  commencement  de  septembre,  dans  la  baie  Aspy  et  la 
baie  Saint-Laurent.  Il  était  d'une  grosseur  remaïquable.  M.  Hellen  signale  aussi 
une  augmentation  de  8,154  boîtes  de  homard.  La  pêche  de  ce  crustacé  a  été  plus 
activement  poui'suivie  que  par  le  passé.  Le  saumon  a  été  plus  abondant  et  les  rap- 
ports accusent  une  augmentation  dans  son  rendement.  Il  y  a  eu  une  diminution  de 
54b  quintaux  dans  la  pêche  de  la  morue.  On  n'a  pas  péché  ce  poisson,  en  juin  et  en 
juillet,  sur  une  aussi  grande  échelle  que  d'habitude.  La  pêche  du  hareng  a  complète- 
ment manqué  dans  le  district  de  M.  Hellen,  et  les  pêcheurs  attribuent  la  chose  à  la 
présence  de  trappes  à  homard  dans  l'eau.  Le  flétan  et  l'égrefin  accusent  une  légère 
augmentation  comparativement  aux  résultats  obtenus  l'année  précédente.  Il  a  été 
pris  par  les  pêcheurs  côtiers,  dans  ce  district,  220  phoques  de  plus  qu'en  1895.  Les 
chiens  de  mer  ont  fait  leur  apparition  sur  la  côte,  et  comme  toujours  ont  sérieusement 
endommagé  les  engins  de  pêche.  Ils  ont  surtout  nui  à  la  pêche  du  maquereau  en 
automne.  Il  a  été  vendu  dans  le  (,^anada  environ  90  pour  lOO  du  produit  des  pêche- 
ries; le  reste  a  été  consommé  sur  les  lieux.  Les  règlements  de  pêche  ont  été  bien 
observés.  Les  quelques  personnes  qui  ont  violé  la  loi  ont  été  dénoncées  par  le  garde- 
pêche  et  poursuivies.  Les  règlements  relatifs  à  la  sciure  de  bois  ont  été  fidèlement 
observés.  Il  n'y  a  pas  de  passe-migratoire  dans  ce  district,  et  le  besoin  ne  s'en  lait 
pas  sentir. 

Le  garde-pêche  Daniel  McCharles,  de  la  Rivière  du  Milieu,  signale  une  augmenta- 
tion en  ce  qui  concerne  le  saumon,  le  hareng  et  la  morue;  et  une  diminution  relati- 
vement au  maquereau.  Le  rendement  des  autres  espèce-^  de  poisson  a  atteint  à  peu 
près  la  moyenne.  Il  a  été  expédié  à  Halifax  environ  75  pour  100  du  produit  des 
pêcheries,  et  le  reste  a  été  employé  pour  la  consommation  locale.  Il  n'y  a  pas  de 
passe-migi'atoire  dans  ce  district,  et  les  règlements  concernant  la  sciure  de  bois  ont 
été  bien  observés. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

A.  C.  BEETRAM, 

Inspecteur  des  pêcheries» 
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DISTRICT  N°  2. 

RAPPORT  ANNUEL  SUR  LES  PÊCHERIES  DE  LA  CIRCONSCRIPTION 
N°  2  DE  LA  NOUVELLE-ÉCOSSE,  COMPRENANT  LES  COMTÉS 
D'ANTIGONISH,  DE  COLCHESTER,  CUMBERLAND,  GUYSBOROUGH, 
HALIFAX,  HANTS  ET  PICTOU. 

PiCTOU,  Nouvelle-Ecosse,  2  janvier  1897. 

L'honorable  Ministre 

de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  annuel  sur  les  pêche- 
ries de  la  circonscription  n^  2  de  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  accompagné  de 
tableaux  indiquant  la  quantité  et  la  valeur  des  poissons  de  chaque  espèce  qui  ont  été 
pris,  et  d'états  comparatifs  faisant  voir  l'augmentation  ou  la  diminution  dans  le  pro- 
duit des  pêcheries. 

La  valeur  de  tout  le  poisson  qui  a  été  pris  pendant  la  dernière  saison  est  portée 
à  $1,245,463,  contre  $1,429,782,  chiffre  de  l'année  précédente.  C'est  donc  là  une 
diminution  d'environ  13  pour  100. 

En  jetant  un  coup  d'œil  sur  les  relevés  pour  ce  district  depuis  l'année  1876  jus- 
qu'aujourd'hui, je  constate  que  le  rendement  des  pêcheries  n'a  jamais  été  aussi  faible 
que  l'année  dernière. 

La  diminution,  comparativement  aux  chiffres  de  Tannée  1895,  porte  principale- 
ment sur  la  pêche  du  hareng,  les  augmentations  et  les  diminutions  dans  les  autres 
pêches  se  contrebalançant. 

Yoici  dans  quelle  proportion  le  rendement  de  chaque  espèce  de  poisson  a  aug- 
menté ou  diminué  :  — 

POISSONS   ANADROMES. 

Saumon — diminution  de 9  pour  100. 

Alose  do  13        do 

Eperlan  do  8         do 

Gasparot — augmentation  de 8         do 

POISSONS   PÉLAGIQUES. 

Flétan — diminution  de 30  pour  100. 

Morue — augmentation  de .-. J  de  1         do 

Merluche— diminution  de 30         do 

Merlan — augmentation  de 33         do 

Egiefin  do  ,   .  75         do 

En  comparant  la  pêche  de  tous  les  poissons  de  la  famille  de  la  morue  avec  les 
chiffres  de  l'année  précédente,  on  arrive  à  une  augmentation  d'environ  13  pour  100. 

SAUMON. 

En  ce  qui  concerne  la  côte  de  l'Atlantique  et  les  rivières  qui  se  jettent  dans 
l'océan,  les  rapports  accusent  une  augmentation  de  30  pour  100  dans  le  rendement 
du  saumon,  tandis  que  pour  les  eaux  de  la  baie  de  Fundy  comprise,  dans  le  district 
il  y  a  eu  une  diminution  de  36  pour  100.  Relativement  au  détroit  de  Northumber- 
land,  la  pêche  a  été  à  peu  près  la  même  que  l'année  précédente. 

Cinq  rets  ont  été  saisis  par  les  gardiens  préposés  à  la  rivière  Philippe,  Cumber- 
land.  Un  filet  a  été  confisqué  par  le  gardien  de  la  rivière  Waught,  Colchester,  et  un 
autre  par  le  gardien  de  la  rivière  du  Milieu,  Pictou.  Deux  personnes  ont  été  con- 
damnées pour  avoir  péché  illégalement. 
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Un  rets  a  été  saisi  par  le  gardien  préposé  à  la  rivière  do  l'Est,  et  un  autre  par  le 
gardien  de  la  rivière  Sutherland  (Pictou).  Un  individu  a  été  condamné  à  l'amende 
pour  avoir  péché  illégalement  dans  cette  dernière  rivière. 

Un  grand  filet  a  été  confisqué  par  l'inspecteur  dans  le  détroit  do  Northumberlaud. 

.Ouiant  les  mois  d'octobre  et  de  novembre,  grâce  à  d'abondantes  pluies,  l'eau  a 
été  très  haute  dans  les  rivières,  et  les  saumons  n'ont  pu  être  facilement  molestés  au 
temps  (lu  frai.  Il  est  probable  que  cela  aura  un  bon  effet  pour  l'avenir,  surtout  si 
los  mois  de  mai  et  de  juin  1897  sont  aussi  pluvieux  que  d'habitude. 

ALOSE. 

Il  y  a  une  diminution  de  10  pour  lOU  d^ns  le  rendement  de  ce  poisson  compara- 
tivement à  l'année  précédente.  Les  neuf  dixièmes  de  toute  l'alose  qui  se  prend  dans 
ce  district  proviennent  des  eaux  de  la  baie  de  Fundy.   Voici  les  chiffres  depuis  1889; 

1889 535 

1890' 750 

1891 1178 

1992 1811 

1893 746 

1894 981 

1895 1185 

1896 , 1079 

Il  y  a  20  ans,  la  moyenne  du  rendement  de  l'alose  pour  la  même  localité  était 
d'environ  7,000  barils  par  année. 

Sur  les  1,079  barils  d'aloso  péchés  l'année  dernière,  il  en  a  été  pris  41  dans  la 
rivière  Shubénacadie  pendant  la  fraie. 

GASPAROT. 

Les  rapports  accusent  pour  le  gasparot  une  augmentation  de  8  pour  100  sur  le 
chiffre  de  l'année  précédente,  la  moyenne  du  rendement  des  10  années  précédentes 
ayant  été  à  peu  près  atteinte. 

HARENG. 

Il  y  a  une  diminution  d'environ  40  pour  100  dans  le  rendement  de  ce  poisson 
comparativement  à  l'année  précédente. 

La  pêche  de  1895  a  été  plus  forte  depuis  que  le  district  est  établi;  la  pêche  de 
1896  est  la  plus  faible. 

MAQUEREAU. 

La  pêche  du  maquereau  a  été  bonne  au  printemps,  surtout  le  long  de  la  côte 
de  Guysboro',  mais  elle  a  été  ti  es  pauvre  à  l'automne.  Les  résultats  ont  été  dans  l'en- 
semble meilleurs  que  l'année  précédente. 

HOMARD. 

Il  y  a  une  diminution  de  15  pour  lOO  dans  le  rendement  du  homard  compara- 
tivement à  l'année  précédente,  tandis  que  le  nombre  des  trappes  tendues  a  été  d'en- 
viron 15  pour  KjO  plus  considérable  qu'en  1895. 

C'est  le  pluis  faible  rondement  depuis  que  le  district  est  établi. 

La  diminution  porte  principalenjont  sur  les  ])êcheries  de  la  côte  do  l'Atlantique; 
dans  le  détroit  de  Noithumberland  la  pêche  a  été  à  peu  près  la  même  que  l'année 
précédente. 

Des  personnes  dignes  de  foi  m'ont  affirmé  que  l'on  rencontrait  des  homards  à  40 
et  50  milles  de  la  côte;  si  tel  est  le  cas  et  si  ces  crustacés  se  trouvent  là  en  aussi 
grand  nombre  que  près  des  rivages,  l'avenir  de  l'industrie  de  la   pêche  du  homard 
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n'est  pas  aussi  compromis  qu'on  le  prétend,  car  il  est  rare  que  des  trappes  soient 
tendues  à  une  plus  grande  distance  que  3  milles  de  la  côte. 

D'après  les  rapports  des  gardes-pêche,  le  règlement  relatif  à  la  saison  réservée 
aurait  été  durant  l'année  dernièie  mieux  observé  que  jamais  depuis  l'établissement 
■des  homarderies. 

Voici  un  résumé  des  rapports  des  gardes-pêche  : — 

Le  garde-pèche  John  McDonald^  d'Antigonish,  dit  que  par  suite  de  violentes  tem- 
pêtes au  commencement  de  la  saison  de  pêche,  plusieurs  pêcheurs  ont  perdu  toutes 
leurs  trappes,  et  avant  qu'elles  fussent  remplacées  le  poisson  avait  presque  disparu. 

M.  McDonald  ajoute  que  si  les  ])rix  avaient  été  plus  rémunérateurs  on  aurait 
pris  deux  fois  plus  de  hareng,  mais  lorsque  ce  poisson  arrive  sur  cette  partie  de  la 
côte  il  n'est  pas  gras  d'habitude. 

Le  peu  de  maquereaux  qui  ont  été  jiêchés  l'ont  été  par  de  grands  bateaux  bien 
pourvus  de  bons  rets,  que  l'on  a  tendus  à  5  ou  6  milles  du  rivage. 

Le  rendement  de  la  morue  a  été  faible  ;  l'on  a  pi-is  dans  le  mois  de  novembi-e  30 
pour  100  du  produit  total  de  la  ])êche  de  ce  poisson. 

Quelques-uns  des  pêcheurs  ont  maintenant  de  grands  bateaux  pour  pêcher  la 
merluche,  ce  qui  leur  permet  de  se  rendre  à  uno  distance  de  plusieurs  milles  au 
large.  Aussi  le  rendement  de  la  merluche  pour  l'année  dernière  accuse-t-il  une 
augmentation. 

La  pêche  de  l'égrefin  a  été  aussi  bonne  que  l'année  précédente. 

Le  gasparot  a  été  remarquablement  abondant. 

M.  McDonald  demande  que  des  passes-migratoires  soient  construites  dans  les 
barrages  qui  traversent  les  rivièi-es  du  comté. 

Le  garde-pêche  McQuarrie,  de  Sherbrooke,  Guysboro,  dit  que  l'augmentation  de 
50  pour  100  dans  le  rendement  du  saumon  est  due  uniquement  à  ce  que  ce  poisson  a 
été  plus  abondant,  car  on  n'a  pas  déployé  de  ce  côté  plus  d'activité  que  par  le  ])assé. 

Le  hareng  n'a  pas  fait  son  appai-ition  cet  été,  et  en  automne  on  ne  s'est  pas 
occupé  de  le  pêcher.  Dans  cette  dernière  saison,  le  hareng  est  moins  bon  qu'en  été 
©t  se  vend  à  bas  prix. 

La  morue  a  paru  ê^re  aussi  abondante  que  d'habitude,  mais  le  temps  a  été  extiê- 
mêment  défavorable  jusque  vers  la  fin  de  l'automne. 

Les  règlements  relatifs  au  homai'd  sont  les  plus  diflâciles  à  faire  observer.  Le 
Vigilant  a  rendu  de  grands  services  sous  ce  rapport.  M.  McQuarrie  dit  que  le  besoin 
de  passes-migratoires  se  fait  vivement  sentir  dans  son  district. 

Le  gaide-pêche  insiste  pour  qu'un  ruis.veau  qui  se  trouve  à  Smithfield  soit 
nettoyé;  il  parle  de  la  chose  dans  t-ou  dernier  rapport.  La  somme  de  $20  serait 
nécessaire  jjour  débarrasser  la  i-ivière  des  débris  qui  l'enoombrent  et  permettre  ainsi 
aux  poissons  d'avoir  accès  à  leurs  frayères. 

Le  garde-pêche  Gaston,  comté  d'Halifax,  signale  une  légère  augmentation  en  ce 
qui  concerne  le  saumon  et  la  morue,  mais  une  diminution  relativement  au  hareng, 
au  maquereau,  à  l'égrefin  et  au  merlan. 

Le  rendement  du  homard  a  atteint  la  moyenne.  Il  n'a  pas  été  mis  en  conserves 
autant  de  homards  que  l'année  précédente,  mais  l'on  en  expédie  un  plus  grand  nombre 
vivants. 

Un  seul  cas  de  pêche  illégale  est  venu  à  la  connaissance  de  M.  Gaston  ;  celui-ci  a 
fait  une  perquisition  dans  la  maison  de  la  personne  soupçonnée,  mais  n'a  jien  trouvé 
pouvant  justifier  une  poursuite.  Un  grand  nombre  de  trappes  ont  été  détruites,  mais 
celui  auquel  elles  appartenaient  n'a  pu  être  trouvé. 

Dans  cette  division  il  y  a  deux  passes-migratoires  en  bon  état  et  une  qui  a 
besoin  de  réparations. 

Le  garde-pêche  George  RowUny's,  du  Havre  de  Musquodohoit,  dit  que  la  pêche  dans 
sa  division  a  été  à  peu  près  la  même  que  l'année  précédente,  sauf  en  ce  qui  concerne 
le  hareng,  qui  accuse  une  forte  diminution.  Le  poisson  a  été  rare  à  partir  du  mois 
do  juin  jusque  vers  la  fin  de  l'automne.  La  morue  a  été  exceptionnellement  abon- 
dante depuis  le  10  de  novembre  jusqu'au  10  de  décembre. 
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LeH  règlements  relatifb  aux  naiBons  réservées  ont  été  bien  obsei'vées.  Il  y  a  des 
))êcheurs  qui  tendent  leurs  trappes  à  homard  avant  l'ouverture  de  la  saison,  au  mois 
de  junviei',  et  les  ci-oiseurs  ne  se  trouvent  pa!<  alors  sur  la  côte.  Les  croiseurs 
devraient  survoilier  la  côte  jusqu'au  31  de  décembre. 

Le  garde-pêche  J.  H.  Bartlett,de  la  Baie  Terrence,  d\t  que  la  pêche  du  maquereau 
a  manqué  dans  cette  partie  du  comté,  surtout  parce  que  ce  poisson  n'a  pas  approché 
du  rivage  en  automne. 

Dans  quelques  endroits  le  hareng  était  abondant,  mais  de  qualité  inférieure. 

Le  saumon  a  été  plus  abondant  que  par  le  passé. 

Le  homard  se  fait  de  plus  en  plus  rare;  avant  longtemps  ce  crustacé  aura 
complètement  disparu.     La  saison  de  pêche  pour  le  homard  est  trop  longue. 

La  pêche,  dans  l'ensemble,  a  donné  de  piètres  résultats. 

Un  grand  nombre  de  familles  ont  été  forcées  d'aller  passer  l'hiver  dans  la  ville. 

Les  chiens  de  mer  ont  été  comme  d'habitude  très  nombreux  le  long  do  la  côte, 
dévorant  .es  autres  poissons  et  détruisant  les  rets. 

11  a  été  pris  dans  la  baie  Terrence  environ  250  barils  de  merlan  (whiting)  ;  ce 
poisson  a  été  employé  comme  appât  pour  le  homard. 

Le  garde-pêche  J.  R.  Mosher,  du  comté  de  Eanis,  dit  que  le  rendement  de  l'alose 
a  été  plus  considérable  que  l'année  précédente.  La  chose  est  due  à  ce  qu'on  a  déployé 
plus  d'activiié  de  ce  côté.  L'alose  devrait  être  protégée  au  printemps,  saison  où  elle 
fraye. 

Le  garde-pêche  Davison  dit  que  comme  toujours  le  rendement  de  l'alose,  qui  est 
le  poisson  le  plus  important  do  ces  parages,  a  été  très  faible. 

Le  saumon  n'a  pas  été  aussi  abondant  que  l'année  précédente.  M.  Davison  croit 
que  la  diminution  dans  le  rendement  de  l'alose  est  due  surtout  au  fait  que  ce  poisson 
se  prend  dans  la  rivière  Shubénacadie  à  l'époque  où  il  fréquente  les  eaux  de  cette 
rivière  pour  y  déposer  son  frai. 

Il  devrait  être  défendu  de  pêcher  l'alose  dans  le  temps  où  elle  remonte  les 
rivières  po"r  frayer. 

Le  garde-pêche  Pollock,  Colchester,  dit  que  dans  la  rivière  Stev^iacke,  tributaire 
de  la  Shubénacadie,  il  a  été  pris  plus  d'aloses  et  de  saumons  que  l'année  précédente. 
Le  rendement  du  gasparot  accuse  une  diminution  ;  ce  poisson  a  été  abondant,  mais 
la  demande  en  a  été  moins  forte  que  par  le  passé. 

Le  garde-pêche  McQueen,  Pictou,  dit  que  le  rendement  du  hareng  et  celui  de  la 
morue  ont  atteint  la  moyenne,  mais  que  la  pêche  du  saumon  a  été  plus  faible  qu'en 
1895.  Plusieurs  personnes  ont  fait  des  tentatives  pour  pêcher  le  saumon  dans  la 
rivière  Sutherland,  pendant  la  saison  réservée,  mais  le  garde-pêche  a  exercé  une 
étroite  surveillance.  Le  gardien  a  saisi  un  rets  qui  avait  été  tendu  dans  la  rivière 
pour  prendre  le  saumon. 

Le  garde-pêche  McPhie  dit  que  le  rendement  du  saumon  a  diminué. 

Des  individus  déguisés  ont  péché  illégalement  ce  poisson  dans  les  rivières,  la 
nuit,  mais  ils  n'ont  pu  être  indentifiés  et  ont  réussi  à  échapper  à  la  justice. 

Les  saumons  pourront  diflScileraent  franchir  le  barrage  qui  vient  d'être  construit 
dans  la  rivière  Barney. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

ROBERT   HOCKIN, 

Inspecteur  des  pêcheries. 
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DISTRICT  No  3. 

RAPPOET  DE  L'INSPECTEUR  L.  S.  FORD  SUR  LES  PÊCHERIES  D[] 
DISTRICT  N°  3  DE  LA  NOUYELLE-ÉCOSSE,  COMPRENANT  LES 
COMTÉS  DE  YARMOUTH,  SHELBURNE,  QUEEN,  LUNENBURG,  KING, 
ANNAPOLIS  ET  DIGBY,  POUR  L'ANNÉE  1896. 

MiLTON,  2  janvier  1897. 

L'honorable  ministre  de  la 

Marine  et  des  pêcheries,  Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  lapport  sur  les  pêcheties  de 
la  circonscription  n°  3  de  la  Nouvelle-Ecosse  pour  l'année  expirée  le  31  décembre 
1896.  Ce  rapport  est  accompagné  de  divers  relevés  et  d'un  résumé  des  rapports  des 
gardes-pêche. 

La  valeur  du  rendement  total  des  pêcheries  de  mon  district  se  chiffre  par 
$3,781,884.  soit  une  augmentation  de  $66,311  sur  le  chiffre  pour  l'année  précédente. 

Cette  augmentation,  quoique  relativement  faible,  est  encourageante,  car  elle  est 
générale  et  ne  porte  pas  seulement  sur  telle  ou  telle  espèce  de  poisson. 

MAQUEREAU. 

Dans  l'ensemble,  la  pêche  du  maquereau  a  manqué.  Pour  une  cause  qu'on  ne 
peut  encore  expliquer,  ce  poisson  de  valeur  ne  fréquente  plus  certaines  parties  de  la 
côte  où  il  était  autrefois  abondant.  Le  ministère  devrait  voir  [b'iFn'y  auiait  pas 
moyen  de  remédier  à  la  chose. 

MORUE. 

Généralement  parlant,  ceux  qui  ont  péché  près  du  Grand-Banc  ont  obtenu  de 
bons  résultats,  mais  la  pêche  en  bateau  sur  la  côte  n'a  pas  réussi.         liVlilà 

Il  n'y  a  pas  à  se  cacher  le  fait  que  le  poisson  se  fait  de  plus  en  plus  rare  sur  la 
côte  d'année  en  année.  Des  raisons  plus  ou  moins  i>lausible>  sont  données  pour 
expliquer  cela  mais  la  plus  probable  est  que  la  pêche  se  fait  sur  une  trop  grande 
échelle  dans  nos  baies  et  nos  havres. 

SAUMON. 

Le  rendement  du  saumon  a  dépassé  la  moyenne,  et  j'ai  lieu  de  croire  que  si  l'on 
continue  à  protéger  ce  poisson  nos  rivières  et  nos  lacs  en  fourmilleront  encore. 

Les  propriétaires  de  soieries  prétendent  que  l'industrie  de  Ja  fabrication  du  bois 
est  plus  importante  que  celle  de  la  pêche  du  saumon  ou  du  gabparot,  mais  il  ne  faut 
pas  s'en  laisser  imposer  par  eux.  Sauf  dans  les  quelques  rivières  où  elle  couvre  les 
frayères,  la  sciure  de  bois,  à  mon  avis,  ne  fait  pas  de  tort  au  poisson.  Si  les  proprié- 
taires de  scieries  avaient  ménagé  des  passes-migratoires  dans  leurs  barrages,  la 
question  de  la  sciure  de  bois  ne  serait  pas  soulevée  aujourd'hui. 

GASPAROT   ET   ALOSE. 

Le  rendement  du  gasparot  et  celui  de  l'alorie  ont  atteint  la  moyenne.  Le  gas- 
parot  est  dans  la  même  position  désavantageuse  que  son   voisin  aristocratique,  le 
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saumon.  Tous  deux  ont  été  empêchés  par  les  barrages  des  scieries  d'entrer  dans  les 
lacs,  et  par  suite  yont  disparus  presque  complètement  de  quelques-unes  des  rivières. 
Ou  a  pris  des  mesuies  pour  les  faire  revenir,  et  on  a  réussi  jusqu'à  un  certain  point. 

HARENG. 

La  rareté  du  haieng,  l'année  dernière,  aura  sans  doute  pour  effet  d'augmenter 
le  prix  de  ce  poisson,  et  il  e^t  probable  que  Ton  en  prendra  une  plus  gi'ande  quantité 
cette  année. 

HOMARD. 

Le  commerce  du  homai-d  s'est  fait  sui-  une  grande  échelle.  Il  a  été  exporté  aux 
Etats-Unis  du  comté  de  Shelburno  seul  au  delà  de  3,000  tonneaux  de  homards  vivants. 
Il  est  évident  que  cela  ne  pourra  coniinuer  bien  longtemps. 

N'oublions  pas  c^u'il  faut  plus  de  trappes,  un  plus  grand  nombre  d'hommes  et 
un  plus  vaste  champ  d'opérations  pour  prendre  la  même  quantité  de  homards.  Malgré 
toute  la  suiveil lance  exei'cée  par  les  gardes-pêche,  une  foule  de  homards  courts  sont 
détruits  pai*  les  pêcheurs. 

Des  mesures  énei'giques  devront  être  prises  si  l'on  veut  que  cette  bi"anche  de 
l'industrie  piscicole  conserve  l'importanct  qu'elle  a  aujourd'hui  au  point  de  vue  com- 
mercial. 

J'aiiirerai  de  nouveau  votre  attention  sur  la  nécessité  de  règlements  plus  stricts 
à  l'égard  des  semaquos  américains  (jui  viennent  dans  nos  havies  et  dont  les  proprié- 
taires achètent  tous  les  homards  qu'ils  peuvent  trouver,  sans  égartl  à  leur  taille  ou  à 
leur  sexe.  A  mon  avis,  on  ne  devrait  pas  accorder  congé  à  ces  seniaques  sans  un 
certificat  d'un  officier  des  pêcheries.  Un  petit  voilier,  qui  pourrait  être  manœuvré 
par  une  couple  d'hommes  et  que  l'on  metti-aii  à  la  disposition  des  gardes-pêche,  serait 
très  utile  pour  surveiller  les  navii-es  étrangers. 

PASSES-MIGRATOIRES. 

Plusieurs  rivières  de  ce  district  sont  encore  dépourvues  de  passes-migratoires, 
enti'e  autres,  la  branche  orientale  do  la  rivière  de  l'Ours,  la  rivière  au  Saumon  et  la 
Météghan,  toutes  situées  dans  le  comté  de  Bigby. 

Une  passe-migratoire  d'un  modèle  tout  à  tait  nouveau  doit  être  prochainement 
construite  dans  la  rivière  Gordon,  Shelburne. 

Somme  toute,  la  pêche  a  été  assez  rémunératrice,  l'année  dernière,  dans  cette 
circonscription,  mais  pour  que  les  pêcheries  continuent  à  donner  un  rendement 
appréciable,  il  faudrait  que  les  règlements  fussent  plus  t^évères. 
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RÉSUMÉ  DES  EAPPORTS  DES  GAEDES-PÊCHE. 

COMTÉ    DE   LUNENBURG. 

Le  garde-pîche  David  Evans,  de  Chester,  dit  que  la  pêche  du  maquereau  a  pres- 
que complètement  manqué.  Ce  poisson  n'est  pas  entré  dans  les  baies  et  les  havres 
de  ce  district.  Le  rendement  du  hareng  et  celui  du  saumon  ont  été  plus  considérables 
que  l'année  précédente.  L'augmentation  dans  la  pêche  de  la  morue  est  due  surtout 
à  la  rareté  du  maquereau  ;  les  pêcheurs,  voyant  que  ce  dernier  poisson  faisait  défaut, 
dirigèrent  tous  leurs  efforts  du  côté  de  la  morue.  Il  a  élé  mis  en  conserves  une  plus 
grande  quantité  de  homards  que  l'année  précédente.  Le  lèglement  relatif  à  la  saison 
réservée  a  été  assez  bien  observé. 

Le  garde-pêche  W.  M.  Solomon,  de  La  Hâve  Ouest^  dit  que  le  rendement  du  sau- 
mon a  été  beaucoup  plus  fort  que  par  le  passé.  Cela  est  dû  sans  doute  à  la  stricte 
surveillance  qui  a  été  exercée  bur  les  rivières.  En  ce  qui  concerne  la  truite,  le  gas- 
parot,  le  poisson  blanc  et  l'éperlan,  la  pêche  a  atteint  la  moyenne.  Le  l'endement 
des  poissons  pélagiens,  y  compris  la  morue,  l'égiefin,  le  merlan  et  le  flétan,  a  été  plus 
considérable  que  l'année  piécédente,  mais  celui  de  la  merluche  a  élé  insignifiant. 
Ceux  qui  ont  péché  dans  la  baie  du  Nord  ont  mieux  réussi  que  l'année  précédente. 
Les  pêcheurs  qui  ont  opéré  dans  les  eaux  du  Labrador  n'ont  pas  obtenu  autant  de 
succès  qu'en  1895.  Le  maquereau  et  le  hareng  ont  été  exceptionnellement  i-ares 
dans  ce  district.  La  pêche  du  homài'd  a  été  bonne,  et  les  lègleraents  ont  été  bien 
observés.  Les  rivières  auxquelles  M.  Solomon  est  préposé  sont  dans  une  condition 
plus  satisfaisante  que  jamais.  Les  passes-migratoires  sont  en  assez  bon  état,  sauf 
quelques-unes  qui  seront  réparées  dans  le  cours  de  l'été  prochain. 

COMTÉ  DE  QUEEN. 

Le  garde-pêche  J.  iV.  Freeman,  de  Liverpool,  dit  que  la  saison  de  pêche  a  été  défa- 
vorable ;  notamment,  le  rendement  du  poisson  pris  à  la  ligne  a  été  au-dessous  de  la 
moyenne.  Le  hareng  et  le  maquereau  ont  été  très  rare?^.  Le  saumon  a  été  abondant 
comparativement  aux  années  précédentes.  Le  rendement  du  gasparot  accuse  une 
diminution. 

COMTÉ    DE    SHELBURNE. 

Le  garde-pêche  W.  J,  McGill,  de  Shelburne,  dit  que  la  pêche  de  la  morue  a  été 
meilleure  que  l'année  précédente.  Ceux  qui  ont  péché  près  des  bancs  ont  très  bien 
réussi.  La  pêche  du  maquereau  ne  s'est  pas  améliorée.  Le  rendement  du  hareng 
n'a  atteint  qu'environ  la  moitié  de  la  moyenne.  Une  plus  grande  quantité  de  homards 
ont  été  exportés  vivants  et  mis  en  conserves  qu'en  1895.  Le  saumon  et  le  gasparot 
accusent  une  augmentation. 

Le  garde-pêche  E.  S.  Goudey,  de  Barrington,  dit  :  "  Parmi  les  navires  apparte- 
nant aux  pêcheurs  de  ce  district,  un  seul  a  fait  la  pêche  près  des  bancs,  obtenant 
d'assez  bons  résultats.  Les  pêcheurs  côtiers  ont  assez  bien  réussi  ;  ils  auraient  mieux 
fait  encore  si  l'appât  n'avait  pas  été  aussi  rare.  Le  hareng  a  abondé,  et  de  grandes 
quantités  en  ont  été  prises  et  vendues  à  des  prix  rémunérateurs.  Le  saumon  a  été 
très  abondant  et  s'est  vendu  à  des  prix  assez  élevés.  La  pêche  du  maquereau  avec 
les  rets  à  trappe  a  très  bien  réussi.  Ce  poisson  à  l'état  frais  dans  la  glace  a  été  en 
grande^demande.  Le  rendement  du  homard  accuse  une  augmentation.  La  loi  a  été 
bien  observée. 
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COMTÉ    DE    YARMOUTH. 

Le  garde-pê^he  John  A.  Hart/ield,  Argyle,  viit  que  ia  pêche  en  généra)  a  été  bonne. 
II  a  é(é  pris  plus  do  maquereaux  dans  les  trappes  que  l'année  précédente.  liO  i*onde- 
menL  du  saumon  accuse  une  au*j^mentation.  De  même  pour  le  homard  ;  ce  crue- 
tncé  H'est  vendu  à  ^\<is  ])v\x  )>Ius  hauts  qu'en  1895.  La  loi  a  été  bien  observée  partout 
où  une  stricte  surveillance  a  ^té  exei-cée.  La  pêche  fluvi.'ile  a  donné  d'assez  bons 
résultais  et  semble  aile.-  en  ^'améliorant. 

COMTÉ    DE    DiaBY. 

Le  qofde-pèche  T.  C.  Shreve,  de  Digby,  dit  que  la  pêcheaété  meilleure  que  parle 
passé,  l^es  pêcheurs  ont  déploj'é  beaucoup  d'activité  et  ont  été  bien  récompensés  de 
leurs  efforts.  Le  rendement  de  la  morue  et  de  l'égrefin  a  été  à  peu  près  le  même  que 
l'année  précédente,  mais  celui  de  la  merluche  et  du  merlan  accuse  une  forte  aui^men- 
lation.  Cela  e>t  dû  à  ce  que  les  pêcheurs  étaient  mieux  approvisionnés  d'appât.  En 
outre,  le  temps  a  éié  |>lus  favorable.  Il  est  exporté  à  l'étranger  60  pour  100  du  pro- 
duit des  pêcheries,  il  en  est  vendu  dans  le  Canada  en  dehors  de  ce  district  33  pour 
cent,  et  le  reste  est  consommé  sui-  les  lieux.  Les  passes-migratoires  daus  cette  divi- 
sion laissent  quelque  peu  à  désirer.  M.  Shreve  espère  que  les  changements  suggéiés 
par  l'inspecteur  seront  etfcctués  l'été  prochain.  On  a  obtenu  beaucoup  de  succès  dans 
l'expoiMationdes  hoinards  vivants  et  dans  l'industrie  des  conserves.  Tous  les  pêcheurs 
semblent  désirer  que  la  longueur  des  homards  qu'il  sera  permis  de  prendre  soit 
portée  de  9  à  lOJ  j)ouces.  Le  garde-pêche  recommande  fortement  que  les  règle- 
ments soient  moditiés  en  conséquence. 

COMTÉ    D'ANNAPOLIS. 

Le  garde-pêche  W.  M.  Bailey  dit  que  le  nombre  des  navires,  des  bateaux  et  des 
hommes  qui  ont  fait  la  pêche  en  1896  a  été  à  peu  près  le  même  que  l'année  précé- 
dente. Le  rendement  du  saumon  et  celui  du  hai'eng  accusent  une  augmentation. 
La  pêche  de  la  morue  a  atteifU  la  moyenne.  Le  flétan,  l'égrefin  et  le  merlan  accusent 
une  aiigm<Mitation.     Somme  toute,  la  pêche  a  assez  bien  réussi  dans  ce  district. 

COMTÉ    DE    KING. 

Le  garde-pèche  James  S.  Miller,  de  Canning,  dit  que  la  pêche  du  saumon  a  très 
lîien  léussi,  mais  que  celle  de  l'alose  a  relativement  manqué.  La  pêche  à  la  ligne  de 
la  moiue,  do  l'éi^retin,  etc.,  a  été  très  bonne  pendant  tout  le  cours  de  la  saison.  Le 
hareng  u  été  abondant  en  quelques  endroits,  et  l'are  en  d'autres.  Il  n'y  a  pas  de 
pêcheurs  de  homard  dans  ce  comté;  mais  des  navires  venant  du  bas  de  la  baie 
pèchent  ce  cru->tucé  sur  une  petite  échelle.  Dans  le  bassin  de  Minas  la  pêche  en 
général  a  été  pauvre. 


Le  tout  respectueusement  soumis, 


L.  S.  FORD, 

Inspecteur  des  pêcheries. 
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De  la  production  et  de  la  valeur  des  pêcheries  dans  l'Ile  du  Cap-Breton    poui 

l'année  1896. 


Espèces  de  poisson. 


Saumon,  salé ....  bris. 

do      frais liv. 

do      en  conserves boîtes. 

Hareng-,  salé     bris. 

Hareng,  frais  ou  gelé liv. 

Hareng,  fumé .  .         " 

Maquereau,  salé bris. 

do  en  conserves ...   boîtes. 

Homard,  en  conserves " 

do      frais ton'x. 

Morue,  séchée qtx. 

Langues  et  noues  de  morue bris. 

Merluche,  séchée qtx. 

Noues  de  merluche liv. 

Egrefin,  séché   , qtx. 

Merluche,  séché " 

Truite .        liv. 

Flétan,  frais .       " 

Eperlan " 

Bar 

Gasparot bris. 

Huîtres " 

Moules   '  ' 

Anguilles •  ' 

Alose " 

Seiche " 

Plie liv. 

Petite  morue . .  " 

Poisson  commun  et  mélangé bris. 

Huile  de  poisson galls. 

Poisson  employé  comme  boitte bris. 

do  comme  engrais  " 

Guano  de  poisson 

Peaux  de  loup  marin nomb. 

Chien  de  mer liv. 


Total  pour  1896. 
Total  pour  1895. 

Diminution 


Quantité. 


408 

115,152 

5,124 

.30,280 

126,900 

5,000 

9,706 

6,900 

,406,478 

152i 

82,313 

87 

4,709 

1,625 

13,380 

1,667 

35,775 

111.312 

151,707 

510 

2,541 

],564 

784 

1,634 

26 

7,521 

71,130 

27,250 

11,489 

40,980 

13,028 

60 

461 

1,082 

189,500 


Taux. 


16  00 
20 
15 

3  75 

14  00 
12 
14 

75  00 

4  00 
10  00 

2  00 

50 

2  25 

2  00 
10 
10 

5 
10 

3  50 

4  00 
6  00 

10  00 

10  00 

4  00 

5 

5 

3  00 

40 

1  50 

50 

25  00 

1  25 

1 


Valeur. 


6,528  00 

23,030  40 

768  60 

113,550  00 

1.586  25 

100  00 

135,884  00 

828  00 

196,906  92 

11,418  75 

329,252  00 

870  00 

9,418  00 

812  50 

30,105  00 

3,334  00 

3,577  50 

11,131  20 

7,585  35 

51  00 

8,893  50 

6,256  00 

4,704  00 

16,340  00 

260  00 

30,084  00 

3,706  50 

1,362  50 

34,467  00 

16,392  00 

19,542  00 

30  00 

11,525  00 

1,352  50 

1,895  00 


1,043,547  47 
1,067,776  11 


24,228  64 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

EÉCAPITULATION 

Tableau  indiquant  le  nombre  et  la  valeur  des  navires,  bateaux,  rets,  etc.,  employés 
à  la  pêche  dans  le  district  n°  1  de  la  Nouvel  le- Ecosse,  pendant  l'année   1896. 


115  navires,  3,181  tonneaux 

4,048  bateaux   

442,956  brasses  de  rets 

6  seines  (895  brasses) 

4  rets  à  trappe 

2,111  lignes  dormantes 

57  erclos 

108  rets  à  éperlan 


64  homarderies  (1,570  employés) 
141,670  trappes  à  homard 


32  réfrigérants  et  glacières ....    

1,183  poissonneries  et  fumoirs 

247  jetées  et  quais 

56  remorqueurs,  steamers  et  semaques. 


Total,  valeur. 


Valeur. 


$       cts. 

54,495  00 

73,463  00 

140,913  00 

1,160  00 

2,000  00 

10,556  00 

496  00 

865  00 


42,960  00 
76,085  00 


4,622  00 

48,290  00 

52,210  00 

4,472  00 


Total. 


$       cts. 


283,948  00 
119,045  00 

109,594  00 


512,587  00 
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NOUVELLE-ECOSSE— 

Statistique  du  nombre,  du  tonnasse  et  de  la  valeur  des  navires  et  bateaux  enoployés 
poisson,  et  du  nombre  total  d'hommes  employés,  etc.,  dans  la 


Divisions. 

Navires  et  bateaux 
employés  à  la  pêche. 

Matériel  de  pêche. 

Navires. 

Bateaux. 

Rets 

à 

mailler. 

Rets 

à 

éperlan. 

Enclos. 

Lignes 

dor- 
mantes. 

e 

s 
1 

1 

1 

H 
17 

i 

1 

■é 
s 

i 

1 

o 

> 

é 

S 

W 

> 

1 

1 

> 

1 

1 

1 

o 
1^ 

> 

1 

2 
3 

Co7iité  d'Antigonish. 

Wqatvo   mi  Tîr>nr»lip 

$ 
400 

3 

30 
30 

32 

31 

32 

26 

$ 

298 
372 

450 

562 

485 

472 

39 
40 

34 

42 

46 
39 

12000 
10300 

S 

817 

871 

$ 

$ 

29 
10 

$ 

^55 

r^nt\   TooL-    T.inwnnrl  pt.  T'rfl.pn.r! ifi 

1 

9? 

Bayfield,   Monk's    Head   et    Côté 
Sud                                    

1593012770 

1 
10400!l040 

11000  i  1227 
6820j  817 

4 

Côté  nord  du  havre,   Morristown 

et  Lakevale 

Cap  George,  Georgeville    et   anse 

1 

38 

1200 

8 

25 

31 

12 

?^H 

5 

288 

6 

98 

Totaux 

Valeur                                $ 

2 

55 

1600 

11 

181 

2639 

240 

66450|7542 

107 

951 

1 
1 

Comté  de  Colchester. 
Sterling                              ' 

' 

1 

8 

53 

5 

6 

16 
24 

160 
285 
145 
190 

628 
684 

18 

92 

8 

12 

32 

48 

530 

150 

9 

225 

2 

630    465 

3 

Cinq-Iles 

Economie                               

2 
7 

4 

300 
2050 

1000 

4 

2015    265 

5400   655 
7565   867 

5 

Petite  rivière  à  l'Achigan  jusqu'au 

6 

Grand  Village  à  Queen's  Village. 
Totaux   . .    ,    . . 

— 

— 

225 

13 

3350 

— 

112 

2092 

210 

16140  ^409 

9 

Valeur $ 

— 

Note.-  Au  n°  1  ajoutez  9  rets  à  éperlan,  $225. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


District  n°  2. 

à  la  pêche,  des  quantité  et  valeur  du  matériel  de  pêche,  des  esp^ '.es  et  quantité  de 
province  de  la  Nouvelle-Ecosse  (division  n"  2)  pour  l'année  1896. 


Espèces  de  poisson. 


09    00 


u 


r2oo 

19600 


\^4 


w 


516 
414 

281 


5550;  336 

400!  227 
6400    210 

331501984 

6630  8928 


9100 

500 

2840 

16788 
24085 

53313 

10662 


23000 


23000 
460 


174 

31 

37 
56 


52080 


21264 

32832 

33912 
13672 


371 
5194 


183760 


25726 


709 
3190 


17048 


17048 


2387 


22 

284 


215 
41 


102 
13 


115 
517 


380 


697 
618 


198 
86 


1341 

2088 
1784 


16 


5497160 


1744 

4435  2748  560 


21 


200 
400 

600 

200 


1400 


140 


300 

3050 

200 

300 

400 
200 


4450 


445 


1500 
3000 


10000 


P3 


I 
800 


15300 


765 


13400 


13400 


670 


1200 


O 


204 

816 


134 


1200 
120 


90 


90 
360 

54 


134 


536 


10 
80 

100 

5 


c 

5      rA 

il 

O    bD 


195 
1950 


.1  15 
.!  80 


bD 

a 

i 

£ 

g 

r 

m 

. 

bc 

>,a3 

S 

.2 

O.-:: 

D 

'd. 

'é^ 

O 

OJ 

d. 

73 

rt  ?^ 

a 

S^. 

^.t^ 

12 

48 

3 

53 

168 
119 


403 


20  4030 


95 
142 


79 
101 


740 

639 
546 


2105 

842 


38 


118 
110 

124 

179 

181 
112  .. 


824[. 
1236! . 


40 


11,710 

4,587 

12,574 
11,605 

10,213 

12,973 


.46 
.20 


63,662 


3,463 

3,261 

698 

1,646 

5,077 
6,027 


20,172 


lla—5J 
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STATISTIQUE  du  nombre,  du  tonnage  et  de  la  valeur  des  navires  et  bateaux  employés  à 


1 
Divisions. 

Navires  et  bateaux 

EMPLOYÉS     À     LA     PÊCHE. 

Matériel  de  pêche. 

Navires. 

Bateaux. 

Rets 

à 

mailler. 

Seines. 

Satimon,  frais,   dans  la 
glace,  livres. 

\ 

i 

^ 
5 

g 

o 

1 

H 

1 

> 

a 

1 
1 

3 

ce 
> 

i 

S 
0 

W 

1 

S 
1^ 

W 

l 

a? 

1 

tàog 

1 

Comté  de  Cumherland. 

Pugwash,    Port-Philippe  et    rive 

du  golfe 

Wallace 

Rivière  Philippe 

s 

112 

3750 

109 

1500 

390 

$ 

9 

S 

6 
3 
9 
5 
11 
8 

154 

110 

70 
180 
125 
480 
300 

5015 

8 

6 

18 

8 

23 
18 

190 

500 
170 
260 

'èéô 

280 
3070 

130 

80 

100 

'260 

130 
1030 

2200 
1350 
3200 

■■■500 
6800 

4 

Laplanche,  Maccan  et  Nappan. . 
Minudie  à  la  Rivière  aux  Pommes 

i 

"■35 

'466 

'"i 

"i2 

40 
70 
90 

o 

6 

4 
4 

8 

130 
130 

25 

25 

fîOO 

7 
8 

Ile  Spencer  et  Port-Greville 

Parrsborough 

Totaux 

Valeur § 

1 

2 
4 

12 
45 

92 

150 
450 

1000 

3 

7 

17 

1300 

260 

50 

14050 

212 

1800 

2810 

954 

18 

Note.— N°  1— Ajoutez  30  rets  à  éperlan,  3600. 
N°  8  "        3  enclos,  $100. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


la  pêche,  des  quantité  et  valeur  du  matériel  de  pêche,  etc. — Nouvelle-Ecosse. — Suite. 


ESPÈCKS 

DE  POISSON. 

1 

C     G 

, 

D 

Si 

V   .^        0) 

-^ 

bO 

fi 

fi 

> 

^ 

g 

X 

1 

1 

c 

c 

O 

o 

fi 

8 

Valeur 

i 
1 

1 
i 

Maquereau,  frai 
cons,,  en  boîte 

Homard,  conser 
boîtes,  liv. 

t 

X 

fi 

-ta 

cr 

1 

> 

aT 

'5 

> 

fi 

> 

s" 

i 

o 

te 

1 

fi 
< 

03 

oT 

1 

i 

-0) 

i  ^ 

'o  ^ 

TOTALE. 

2 

400 

492674 

1 

46000 

50 
400 

450 

1200 

s 

72,872 
3,580 
1,910 

400 
1000 

16000  250 
....  1  320 

10 

4 
9 



1500,  90 
1000,  10 

160 
200 

2,305 
2,934 

1 . . . 

20 

5 

5 

300 



2 

.30 

20 

540 

800 

125 
135 

"é 

40 
30 

15 

17 

1000 
1100 

20 
25 

20 

1,323 

2  720 

300 

10 

2 

2 

28 

400 

1100 

492674 

3 

310 

11 

95 

32 

1400 
140 

2400 

64500  680 

450 

10 

375 

45 

470 

1200 

22 

20 

68974 1  225 

1395 

27 

333 

80 

240 

3225  2720 

1800 

100 

3750 

18 

705 

600 

88,184 

(i\) 
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B 
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O 
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C3 
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© 
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©    02 
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V 
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•oaauiu^ 
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Q 
a: 

1 

p.. 
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3i800 

363875 
452952 

467250 

i   ^ 

-'cq  'a^us  'n'Baaant)'Bj\[ 

ce 

i 

i 

•SaJAT^ 

'apâ  no  s^aj  'Suaa'iejj 

2O0O 
36400 

48000 
12000 

120000 

5^ 
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(M 
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400 
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008S 
002 

OOS 

§ 

•Ail  'aOl^l®  'B] 
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750 
250 

1200 

6460 

1500 

950 

1200 
400 

1500 
2300 

10500 
8975 

15000 

1 

g 
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m 
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o 

o 
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1 

«2 
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m 

O-OOO OOO                     O 
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(MrHrH 00         Ot-                      iO 

c 

1 

•sass^ag; 

089 

028 
006 

OIS 

021 
091 

081 

.... 
Oï'I 

•aaqiuo^ 

(M-(M(M(M (MîOt^                    CD 

?^      : 

Rets 

à 
pièges. 

•anai^A 

m 



1450 

4900 
4650 

• 
• 

•ajqraojsj 

':  ':      :  ;  ;  :      ;  :  ;      :^'    ^g^            : 

& 

5 

Rets 

à 

mailler. 

•juai-BA 

m 

1200 
900 

2400 
860 
750 

1800 

1500 
2000 
2500 

1000 
35352 

9540 
13550 

32240 

c 

1 
3 

•sasyBjg 

3300 
2600 

6800 
2500 
2200 
4000 

3500 
4500 
3900 

2400 
117840 

31800 
54200 

128960 

i 

M 

s 

Oh 

p 

S 
> 
< 

1 

•sauiuiojj 

H                                      t-     ce  (M              O 

^ 
g 

i    ': 

■    ■ 

•jnai^A 

m 

1200 
1400 

2800 
900 
600 

1200 

760 

1500 

900 

700 
20944 

10980 
4140 

10730 

;? 
§ 

• 

•ajqiuo^s;[ 

gg  l^^g  gg^  ^g  gl       1 

i 

es 

Navires. 

•sauiiuoH 
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O 

•anai^A 

m 



...    . 

' '6800 

1380 

800 

6500 

c 

1 

•aS^uuox 

•       •             •       •       •       •              -       •       •              •  CO          t^M                        T-H 
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1 

•aaqraoM 

:  :      :  .  :  :      •  :  :      :o    o(m          o 

^ 

1 

02 

i 

> 

t 

1 

'■s 
1 

Ecum'  Secum 

Marie  Joseph 

Liseombe,Baie  des  Espagnols 
et  Gegoggin 

Baie  et  rivière  Sainte-Marie. . 

Havre  du  Vin 

Havre  et  lac  des  Sauvages. 

Havre  Holland  et  rivière  des 
Sauvages  

Port-Beckerton 

Havre  du  Pêcheur 

Havre  du  Pays,  havre  et  ri- 
vière d'Isaac 

Du  havre  Isaac  à  Whitehead. 

De  Whitehead  à  Canso,  y 
compris  Tittle 

Canso  à  la  rivière  au  Saumon. 

Riv.  au  Saumon  à  la  limite  du 
comté  d'Antigonish,  ycomp. 
l'anse  de  Cook,  Guysborough, 
la  côte  Nord  et  Canso 

> 

•oaauinj^ 

i-i(Mce      -foîot^      OOOO      T-H(M      ce  T 

iH         tH  tH         i"(  rH 
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Statistique  indiquant  la  quantité  et  la  valeur  de  toutes 


Divisions. 

Saumon. 

Hareng. 

Maque- 
reau. 

Homard. 

0 

1 

a 
3 

> 

œ 

a 

S 

î 

o 

ce 

> 
B 

4 

1 

> 

a; 
1 

i 

S-i 

.   ! 

1  î 

1 

1 

> 

1 

1 

Comté  d'Halifax. 
Côte  Nord 

140 

300 

3000 

2000 

3000 

5000 

200 

120 

250 

400 

250 

500 

50 

400 

'880 
338 

.  .  .  . 

50 
300 
2000 
300 
1000 
800 
900 
150 

25 
250 
100 

20 

10 

2 
5 

75 

2 

200 

25 

700 

250 

100 

45 

25 

10 

1 

1 

8* 

4 

8 

20 
30 
12 

8 

5 

f 

10 

9 

"lOOO 

100 

4000 

3000 

2500 

800 

500 

400 

100 

100 

500 

1500 

150 

8 

Havre  des  Sauvages          .             

200 

ioo 

850 
1000 

i8ii2 

8579 

500 

4 

200 

5 

6 

7 
8 

Dover.  .* 

Prospect 

Baie  Terrence    . .    . 

Pennant                             . 

300 

450 

1200 

1000 

9 
10 

Sambro ^ 

Havre  de  Ketch             .           

240 
150 
150 

52500 

1250 
200 

11 
1? 

Anse  aux  Portugais 

Anse  au  Hareng 

40 

500 

18 

200 

250 

12 

14 

Bedford   

Halifax 

Passage  de  l'Est  et  île  du  Diable 

LawrencetoM^n  et  Baie  des  Vaches  

Seaforth  et  Havre  des  Trois-Brasses 

2 

15 
16 

15 

59 

68 

93 

380 

160 

64 

140 

350 

679 

957 

186 

559 

450 

553 

199 

6 

5 

■''l4 

5 
7 
6 
7 

19 
2 
2 
8 

22 

68 

69 

8 

65 

8 

151 

600 
619 

17 

.... 

48 

18 

159 

10 

4000 

^0 

Chezetcook-Est_   

'42000 

77336 

"'9408 
38544 

'i25 

635 

?1 

337 

?,9, 

Havre  Musquodoboit 

1700 
300 
400 
260 

260 
275 
400 

650 

?,^ 

Jeddore 

Havre  aux  Moules  et  Tête  de  Hibou 

Havre  du  Navire  ...    ...      

Havre  de  Plaisance 

1020 

24 
25 

) 

1 

500 
519 
200 

?<7 

Tangier " 

Havre  de  Pope  et  île  Gerrard    

440 

352 

28 

34560 

87792 

71568 

104688 

78816 

128064 

4 
13 

'"26 

267 

29 

Baie  Spry,  Tête  de  Taylor  et  Mushaboon 

Ile  Sober  et  Sheet-Harbour 

Havre  au  Castor  et  rivière  au  Saumon  . . 

Quoddy  et  anse  Harrigan 

Rivière  Moser  et  anse  de  Smith 

Baie  Mitchell  à  Ecum  Sècum. 

944 

80 

900 

1400 

351 

81 

62 

32 
33 
84 

200 

.... 

3 

60 

45 

192 

Totaux 

22288 

2335 

10842 

13000|1500 

1885 

2640751967 

261i 

17374 

Valeur ^ 

4457 

467 

48798 

130     30 

1 

26390 

132105275 

19613 

78184 

74 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

espèces  de  poisson,  etc. — Nouvelle-Écosse — Suite. 


Mer- 

' 

Produits  du 

luche. 

Autres  espèces  de  poisson. 

POISSON. 

1 

.'£■ 

+3 

A 

S 

^ 

s> 

0 

§  1 P 

0 

S 

c 

i^ 

Valeur. 

> 

> 

> 

4 

T^ 

^ 

"i 

qT 

1 

il 

•ëï 

3 

ê 

1 

'S 

0 

1 

1 

1 

1' 

II 

S  ce 
0  « 

il 

Oh 

10 

10 

500 

10 
25 
10 

400 
200 
100 

^'> 

■■] 

2 
2 
3 

4 

1 
8 

5 
2 

10 

10 
12 

200 

4 

4 

44 

854 

2,380 

16,737 

1 

"100 

100 

3 

2 

400 

150 

50|  20 

3 

50 

1-^ 

25 

20 

150 

150 

50!  15 

2 

1 

4 

5 

120 

26 

3,475 

4 

150 

?50 

50 

50 

200 

600 

100  25 

2 

2 

8 

8 

200 

42 

11,101 

5 

50 

40 

35 

40 

60 

50:  20 

10 

2 

8 

20 

170 

80 

50 

11,910 

6 

200 

150 

75 

250 i  50 

600 

100 

75 

40 

3 

40 

40 

500 

125 

25 

25,580 

7 

150 

200 

90 

70 

400 

500 

75 

50 

20 

3 

25 

20 

400 

100 

11,476 

8 

25 

50 

40 

1100 

1000 

150 

12 

1 

1 

5 

5 

750 

40 

130 

18,757 

9 

40 

60 

50 

200 

250 

18 

8 

8 

60 

28 

... 

4,133 

10 

10 

..  ..   2 



3 

3 

15 

. .  ,  . 



1,292 

11 

150 

250 
15 

1500 
5 

'i2 

éoo 

1000 

200 
150 

12000 
300 

2 
2 

250 
15 

'  800 

400 

20 

69 

140 

9,919 
299 
149 

4,481 
5,676 
1,429 
2,895 

12 

10 

10 

13 

2 

"'40 
42 

14 

140 

180 

200 

258 

9 

11 

5 

150 

21 

18 

'  '5770 
190 
192 

15 

éèoo 

23000 

17 
36 

26 

22 
12 
26 

5 
3 
4 

16 

2 

19 

17 

28 

18 

306 
96 
83 
62 
80 

78 

44 

205 

128 
198 

'260 
200 
700 
100 

1439 

195 

500 

1050 

2290 

6300  12 
1700  27 

1  260 

6400,   6 
20001  11 

'2 

252 
47 
45 
30 

47 

5 

rr 

5 

13 
15 

2096 
406 
209 
460 
595 

150 
40 
24 
31 
60 

'125 

24,626 
4.906 

19,548 
5,694 

19,532 

19 



20 

21 



22 

8 

23 

5 

200 

23 

3 

48 

20 

650 

877 

3 

13 

5 

4 

310 

47 

7,159 

24 

4 

40 

20 

28 

220 

1000 

600 

468 

15 

5 

4 

298 

33 

300 

11,659 

25 

22 

14 

270 

3 

7 

4 

2 

93  18 

100 

7,537 

26 

33 

82 

390 

1150 

1300 

9 

16 

6 

5 

400 

268  26 

6,032 

8,972 
24,188 
13,630 

27 

4 
20 

10 

16 
9 
9 

1000 

612 

1000 

170 

1 
2 
2 

7 
5 

4 
4 

2 

406   8  360 

3 

28 

800 

500 

701-)  50 
100   8 

1000 
750 

29 

30 

.... 

2 
10 

5 

'500 

2 
3 

42   5 

60   5 

1100 
800 

IS 

17,082 

11,924 

313 

19,728 

31 

32 

6 

18 

500 

"460 

4 

5 

629 

30 
90 

33 

•• 

5 



... 

4 

1200 

34 

1130 

2 

1680 

1920 

3698  2817 

7670 

32605 

48575 

120 

146 

400 

130 

lOlâi 

1281 

6140 

21 

4200 

960 

12944  7042 

1 

767 

3260 

2428  4520 

8 

4403 

1200 

584 

20| 

195 

4061 

1922 

3070 

21 

335073 

75 
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Statistique  du  nombre,  du  tonnage  et  de  la  valeur  des  navires  et  bateaux  employés 


Divisions. 

Bateaux. 

Matériel  de  pêche. 

0) 

1 

> 

i 
1 

Rets 

à 

mailler. 

Rets     1 
à 
éperlan. 

Enclos. 

Lignes 

dor- 
mantes. 

II 
l'a 

02 

co 

1 

u 

W 

1 
S 
o 

l 

% 


1 
o 

> 

t 

g 
o 

ù 
> 

1 

1 

1 

2 

Comté  de  Hauts. 

Maitland  à  Shubénacadie 

Shubénacadie  au  Grand  Lac 

Noël  à  Maitland 

Hants-Ouest 

Totaux                            

25 

21 

5 

22 

73 

$ 

212 

68 
125 

875 

25 

21 

5 

30 

1288 
410 
820 

4800 

$    . 

249 

104 

85 

1130 

% 

5400 
805 
190 

4120 

3 

2 
11 

450 
360 

4 

11 

1280 

81 

7318 

1568 

13 

810 

10515 

11 

Valeur   .... $ 

Comté  de  Pictou. 

2103 

49 

1 

140 
64 

8 

25 
12 

3 
18 

4 

2700 

1445 

160 

466 

180 

45 

270 

60 

170 

232 

8 

35 

14 

4 

18 
4 

1800 
750 
200 
2823 
970 
625 
,     1300 
650 

550 
150 
50 
1580 
485 
310 
640 
305 

3 

75 

250 

10 

0 

Tle  Pictou 

70 

S 

4 
3 

100 
32 



4 

Divissù^n  Sud                                         .... 

24 

102 

8450 
7000 
2500 
5000 
2900 

5 

Tlp  lVTpri0"nmis}i 

fi 

Qrève  Nord                             

7 
8 

Etangs 

Lismore 

Totaux 

Valeur. $ 

2 

60 

.... 

... 

.... 

274 

5326 

485 

9118 

4070 

12 

267 

24 

102 

26100 

80 

5220 

360 

70 


Marine  et  Pêcheries — -Division  des  Pêcheries. 

à  la  poche,  des  quantité  et  valeur  du  matériel  de  pêche,  etc. — N.-Écosse— *S'w?ïg. 


Espèces  de  poisson. 

Produits. 

DU  POISSON. 

Valeur. 

1 
"a 

Si 

1 

1 

0 

1 

S 

11 

Se 

0    01 

.   i 

5 

0 

S    1 

-g 

1 

> 

"s 

fi" 
1 

> 

i 

> 

2 

a 
J 

1 
1 

1 

s 

< 

Poisson  employécomme 
boitte,  bris. 

S 
fi 

8 

^^ 
^^ 

il 

1 

1 

320 

62 
256 

■  86 

3 



.S 

1,390 

1,565 

538 

4,886 

1 

38      -  - . . 

9, 

2000 

.... 

58 

"5 

16606 

■766 

'966 

.... 

50 
221 

3 
4 

2000 



58 

5 

10000 

700 

1220 

404 

312 

20 

i 

261 

.... 

18 

1000 

70 

122 

1616 

3120 

8,379 

5 

952588 

20 

300 

3300 

20 

8 

500 
350 

'""26 
100 

'"'120 

600 
400 

"■45 
50 

""86 

37,022 

26,042 

2,220 

5,612 

4,730 

960 

6,696 

595 

1 

20  176584 

? 

500 
200 



5000 
4900 

150 

280 

20 
12 

3 

42800 

5 

17184 
22540 

33477 
1   .... 

129 

4 

5 

"3 

2200 
2000 

35 

B 

77 

112 

200 
150 

.... 

... 

7 
8 

42800 

33 

502373 

226 

112 

1350 

17400 

1  150 

300 

75 

1090 

1175 

428 

462 

70332  1017 

280 

.... 

135 

87C 

. . . . 

6001200 

750 

1635 

588 

83,877 

79 
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État  comparatif  de  la  valeur  des  pêches   dans  chaque  comtd  du    district  n°  2, 
Nouvelle-Ecosse,  pour  les  années  1895  et  1896. 


Comté. 


Valeur  en 
1895. 


Antigonish . . . 
Colchester . . . 
Cumberland . 
Guysborough . 

Halifax 

Hants 

Pictou 


Total. 


Diminution. 


60,182 

26,798 

83,695 

711,499 

429,671 

13,702 

104,235 


1,429,782 
1,245,463 


184,319 


Valeur  en 
1896. 


63,662 

20,172 

88,184 

646,116 

335,073 

8,379 

83,877 


1,245,463 


Augmen- 
tation. 


3,480 
4,489 


7,969 


Diminution. 


6,626 


65,383 

94,598 

5,323 

20,358 

192,288 
7,969 


184,319 


EÉCAPITULATION 

Du  rendement  et  de  la  valeur  dos  pêches  dans  le  district  n°  2,  Nouvelle-Ecosse, 
avec  un  état  comparatif  de  l'augmentation  ou  de  la  diminution,  pour  les  années 
1895  et  1896. 


Articles. 

Quantité. 

Taux. 

Totaux. 

Augmen- 
tation. 

Diminu- 
tion. 

Saumon,  frais 

do       en  boîtes 

do        fumé 

TTn.rp'nP"    sa.lé                      .         

.    ...    liv. 
'..'..'.  bris. 

210.401 

3,000 

3,635 

26,628 

278,000 

25,600 

8,594 

1,318,917 

2,784,238 

2901 

43,057 

15 

4,856 

8,967 

23,607 

4,343 

52,730 

210,955 

198,935 

3,420 

4,799 

896 

948 

1,218 

1,090 

6,721 

6,740 

320 

49,573 

22,700 

12,965 

21 

$    cts. 

20 
15 
20 
4  50 
01 
02 

14  00 
05 
14 

75  00 
4  50 

10  00 

2  50 
50 

3  50 
2  50 

10 
10 
05 
10 

4  00 
4  00 
7  00 

10  00 

10  00 

4  00 

05 

1  50 

40 

1  50 

50 

1  00 

S 

42,080 

450 

727 

119,826 

2,780 

512 

120,316 

65,946 

389,792 

21,788 

193,756 

150 

12,139 

4,483 

82,626 

10,857 

5,273 

21,095 

9,946 

342 

19,196 

3,584 

6,636 

12,180 

10,900 

26,884 

337 

480 

19,828 

34,050 

6,483 

21 

i^ôoo' 

1,600 

24,760 
39,84i 

do      frais • 

. . .        liv. 

'.  '.  '.  '.  '.  bris. 
liv. 

ton'x. 

.    ...    qtx. 

liv. 

..,..   qtx. 
hv. 

qtx. 

*.■;.;  liv. 

'..'.'.'.   bris. 



499,660 
15,467 

Maquereau,  salé 

do          frais 

Homard,  en  boîtes 

do       frais 

Morue,  séchée 

do      langues  et  noues . . . .- 

Merluche,  séchée 

2,627 
743,567 

"2ii 

159 

496,  éèo 

25 

"  "  1,460 

10,334 

1,038 

276' 

349 
247 

2,554 

Egrefin 

Merlan ^ 

Truite 

Flétan 

Eperlan 

Bar 

10,792 
96,861 
17,870 

Gasparot     ■. . 

Huîtres                          .           .       

(< 

204 

Anguille   

Alose 

Seiche 

19 

18,703' 
1,193 

118 
469 

Petite  morue 

Poisson  commun 

Huile  de  poisson 

Poisson  employé  comme  boitte 

do     employé  comme  engrais 

Peaux  de  loup-marin 

liv. 

.....  bris. 

bris. 

nomb. 

11,416 
486 

"5,213" 

8 

Total  pour  1896 

1,245,463 

78 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


EÉCAPITULATION 


Indiquant  Io  nombre  et  la  valeur  des  navires,  bateaux,  etc.,  employés  aux  pêches  du 
district  n"  2,  Nouvelle-Écosse,  pour  Tannée  1896. 


Valeur. 


92  navires,  2,279  tonneaux 

5,()35  l)ateaux 

754,208  brasses  de  rets  à  mailler 

67  rets  à  pièges 

448  seines,  46,405  brasses 

01  rets  à  éperlan 

29  enclos 

2G51  lignes  donnantes 


254,790  trappes  à  homard      

108  établissements  de  conserves  (1,792  employés). 


37  réfrigérants  et  glacières 

1,629  Injucans  et  poissonneries ........  V 

988  jetées  et  quais   

41  steamers  et  semaques 

3,753  lignes  à  main 


Valeur  totale. 


S 

57,395 

114,409 

160,862 

12,150 

66,145 

1,192 

4,260 

9,983 


138,000 
124,425 


19,355 
69,328 
44,864 
26,670 
1,981 


Total. 


426,396 
262,425 

162,198 
851,019 
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Statistique  du  nombre  et  de  la  valeur  des  navires  et  bateaux  employés  à 


Divisions. 

NAVirxES  ET  BATEAUX  DE  PÊCHE. 

Matériel  de  pêche. 
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la  pêche,  des  quantité  et  valeur  du  matériel  de  pêche,  etc. — Nouv.-Ecosse — Suite. 
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Statistique  du  nombre,  du  tonnage  et  de  la  valeur  des  navires  et  bateaux  employas  à 


Divisions. 

NAVlRRh  ET  BATEAUX  DE  PÊCHE. 

Matériel  de  pêche. 

Navires.                Bateaux. 

Rets 

à 

mailler. 

Rets 

à 
trappe 

Seines. 

Lignes 

dor- 

m'ntes 

1 

s 

1 

1 
1 

1   1 

III 

2211 

0= 

S 
110 

1 

1 

0 

3 

1 

> 

$ 

660 

9 

B 

é 

7 
2 

i 

CÛ 

11.50 
200 

1 

> 

1985 
500 

1 

25 
4 

> 

1 

Comté  de  Queen. 
Liverpoo],  Brooklyn    et    île 

9 

588 

22350 

76 

81 

48 

46 
47 
95 

22 

39 

60 

5 

50 
10 

5500 

5020 

3324 
1248 
5040 

1190 

2209 

2008 

1376 

546 

1944 

505 

900 

1034 

30 

325 

810 

2 

Western- Head,     Havre     de 
l'iClan  et  Pointe  Noire 

843     55 

761     46 

985;     47 

1927     97 

492     23 

20 

S 

Pointe  Blanche,  Pointe  Hant 

et  Somerville 

Port-Joli  et  Port-Hébert 

Port-Mouton 

i 

3 

.... 
13 
37 



400 
1150 

"'4 

12 

4 

5 

2 

1000 

14 

8 

98 

6 

Eagle  Head  et  Beach  Mea- 

dows 

Berlin-Ouest  et  Est     , . . 

48 

7 

636     40     92fi0 

8 

3 

172 

8000 

34 

1157 

75 

350 

120 

38;    2758 

....         60 
30  '       768 

2 

200 

700 

6 

300 

q 

Milton                    

10 

Village  du  Moulin 

11 

Greenfield.               



26 

Totaux 

16 

810 



503 

5 

1660 

11 

1550 

3185 

57 

31900 

126 

9557 

512 1  27168 

10877 

776 

Valeur % 

1 

1 
....1   . 

....!.... 

r 
1 

88 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

la  pêche,  des  quantité  et  valeur  du  m:ilériel  de  pêche,  etc. — Nouv.-Ecosse — Suite. 


Produits 

Espèces  de  poisson. 

DU 
POISSON. 

Valeur 

TOTALE. 

a 

1 

> 

I 

'S 

oc 

ï 

c 
u 

c 

5 

•À. 

4. 

1  '^' 
cr 

i 

•1 

y. 

H 

en 

1 

1 
1 

jé 

M 

o 

s 

:3 

■A 

1 

S 

i 
S 

S 

b1^ 

E 

£       '  ci 

'ï. 

T3  "^ 

^îf. 

cr 

^^^ 

£ 

S 

J 

;3 

^ 

bU 

p 

S 

1 

X 

1 

s  "* 

-5 

S 

1 

J 

1 

< 

r-l 

X 

II 

S 

S  cts. 

4645 

1099  651 

3629 

10 

1.36 

41 

895 

12 

1988 

130 

33,050  20 

1 

317  .... 

506 

79 

7? 

13 

483 

16 

4,507  20 

7,378  64 
7,548  50 

9 

372 

25776 

343 

78 

57 

6 

155 

m 

3 

1093  ... 

9600 

189 

15 

3 

25 

20 

4 

7o;  5 

4 

995  10 

58800 

279 

1306 

99 

1*^1 

87 

2385 

15 

309  30 1 

40,922  10 

6,602  46 

6,641  06 

13,620  20 

5 

198   1 
527 

36144 

76 

18 

5 

50 

17 

82   8 

6 

27024 

46 

7 

19 

10 

253 1   4 

7 

9200 

610 

379   6 

1033 

25 

26 

17 

38000 

215 

4 

398  110 

8 

4000 

45 
4.39 

980  00 
3,690  00 
1,548  00 

9 

8870 

500 



6 

10 

3710 

250 

164 
900 

10 
30 

6 
60 

69 
690 

3738 

^1^ 

11 

30425 

1360 

4980  608^ 

157344] 

279 

7128 

64 

480 

301 

41330 

6085 

272 

22410  9352; 

1    1 

2202S 

1 

20925 

32076 

160 

1 

1680 

753 

4133 

3600 

300 

1495  470 

126,488  36 
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EÉCAPITULATION 
Du  rendement  des  pêcheries  du  district  n*"  3,  Nouvelle-Ecosse,  1896. 


Espèces  de  poisson. 


Saumon,  frais , ■    •    •    li^- 

do      fumé '• 

Hareng,  salé bris. 

do       frais liv. 

do       fumé " 

Maquereau,  salé bris. 

do         frais bv. 

Homard,  en  boites "  ^ 

do        frais  ou  vivant ton  x. 

Morue,  séchée qtx. 

do      désossée   li^'- 

do      langues  et  noues bris. 

Egrefin,  séché Qtx. 

do       fumé liv. 

Merluche,  séchée Qtx. 

do        noues •  ■  •    li^'- 

Merlan,  séché qtx. 

Truite li^'- 

Flétan " 

Bar " 

Eperlan •• 

Gasparot,  salé. bris. 

do        fumé liv. 

Alose bris. 

Anguille -  •  -  •     " 

Seiche " 

Moules .• " 

Sardine " 

Carrelet liv. 

Petite  morue   " 

Poisson  commun bris. 

do       blanc " 

Huile  de  jjoisson galls. 

Poisson  employé  comme  boitte   .     .      bris. 

do  de  engrais -i  ^ 

Guano  de  poisson ton'x, 


Total  pour  1896. 
Total  pour  1895. 

Augmentation . . 


Quantités. 


212,373 

4,148 

101,328 

103,995 

681,900 

7,045 

391,500 

1,172,584 

7,1841 

358,135" 

212,000 

472 

65,367 

321,000 

45,365 

9,073 

36,825 

39,455 

695,440 

2,650 

144,255 

9,711 

36,000 

989 

735 

6,160 

2,476 

200 

35,550 

48,805 

3,882 

69 

153,097 

40,691 

4,367 

5.30 


Taux. 


8   0. 

0  20 
0  20 
4  50 
0  01 
0  02 

14  00 
0  12 
0  14 

75  00 
4  50 
0  08 

10  00 

3  50 
0  08 
2  50 
0  50 
2  50 
0  10 
0  10 
0  10 
0  05 

4  00 
0  01 

10  00 
10  00 


10  00 

0  40 

1  50 
0  50 
8  00 


Valeur. 


42,474  60 

829  60 

455,976  00 

1,039  95 

13,638  00 

98,630  00 

46,980  00 

164,161  76 

538,837  50 

1,611,607  50 

16,960  00 

4,720  00 

228,784  50 

25,680  00 

113,412  50 

4,536  50 


38,844  00 
360  00 


Total. 


43,304  20 

470,653  95 
145,610  00 
702,999  26 

1,633,287  50 

254,464  50 

117,949  00 

92,062  50 

3,945  50 

69,544  00 

265  00 

7,212  75 

39,204  00 

9,890  00 

7,350  00 

24,640  00 

17,332  00 

800  00 

1,777  50 

2,440  25 

7,764  00 

690  00 

61,238  80 

61,036  50 

2,183  50 

4,240  00 


3,781,884  71 
3,715,572  96 


66,311  75 


94 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

Tableau  indiquant  le  nombre  ot  la  valeur  des  navires,  bateaux,  rets,  etc.,  employés 
dans  le  district  n*^  3,  Nouvelle-Ecosse,  avec  l'estimation  des  autres  engins 
de  pêche  non  compris  dans  les  relevés,  1896. 


Matériel  de  pêche. 


386  navires  (tonnage,  20,(X)o) . 

4,80(5  bateaux 

1,062,423  brasses  de  rets  à  mailler. 

209,904  seines  (280  brasses) 

13(5  rets  à  trappes   

87  enclos 

11  rets  à  éperlan 

240  imisettes 

4,230  lignes  donnantes 


34  homarderies  (477  employés) . 
191,152  trappes  à  homard 


1,042  fumoirs  et  poissonneuses. 

1  sècherie 

123  réfrigérants  et  glacières   , 

30  steamers  et  semaques . . . 

583  quais  et  jetées 


Total 


Val. 


S 

766,785 

127,148 

202,848 

87,840 

69,060 

13,340 

050 

240 

74,232 


24,700 
99,000 


100,488 

7,000 

14,080 

42,410 

70,206 


Total. 


1,342,143 
123,760 

240,244 


1,700,14( 
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A.  1898 


EECAPITU 

Tableau  indiquant  le  nombre  et  la  valeur  des  navires  et  bateaux  employés 
d'hommes  occupés  à  l'exploitation  des  pêcheries,  dans 


Comtés. 

N.WIRES  ET  B.\TEAL  X  EMPLOYÉS  À  L.\  PÊCHE. 

M.\TÉRIEL 

Navires. 

1            Bateaux. 

1 

Rets  à  mailler. 

Rets 

à 

trappe. 

Enclos. 

1 

1 

1      « 

O 

H 

'é 

> 

i 

i 

65 
123 
562 

21 

11 

i 

> 

1 

1 

32 

fi 

2 

1 
1 

S-t 

> 

9 

i 

0 

1 

Cap-Breton .  

Inverness 

Richmond 

Victoria 

Antigonish 

12 

25 

74 

4 

2 

199 

480 

2,417 

85 

55 

3,900 
13,100 
36,095 
•   1,400 

1,600 

771 

845 

1,521 

911 

181 

112 

154 

2,266 

2,575 

73 

274 

223 

393 

69 

1,612 

503 
1,556 

510 

S 

18,242 
15,383 
24,497 
15,341 

2,639 
2,092 
5,015 
58,754 
39,303 
1,280 
5,326 

4,460 

1,330 
2,090 
2,074 
1,394 

240 

210 

190 

2,620 

60,885 

68,242 

258,090 

55,739 

66,450 

16,140 

3,070 

368.500 

26,774 
24,353 
72,050 
17,736 

7,542 
2,402 
1,030 
105,592 
38,658 
1,568 
4,070 

11,700 
24,890 
2,040 
99,450 
10,877 
40,115 
13,776 

1 

1 

"2 

300 

700 

*i,do6 

$ 

2 
3 
4 

5 
6 

52 
5 

13 

416 
80 

3^350 
100 

7 
8 

Cumberland 

Guvsborough. . . . 
Halifax 

4 
27 
59 

92 

601 

1-531 

1,000 
15,480 
39,315 

17 
159 
367 

■57 
10 

'ii,'666 

1,150 

q 

2,607      283,612 

81'         7,318 

485!         9,118 

359        23.400 

10 

Hauts 



13 

810 

11 

1? 

Annapolis 

Digby  

King 

Lunenburg 

Queen 

Shelburne 

Yarnioiith    

Totaux .     ... 

13 

54 

8 

171 

477 
1,346 

12.290 

14,310 

41,500 

2,400 

487,600 
31,900 

136,350 
52,725 

111 
424 

25 

2,423 

126 

880 
487 

18 
27 
39 

3,050 

13 
14 
15 

17,620       7471       60,135 
1,311       115          4,470 

46,3101   1,510:     583,500 
9,557       512!       27.168 

1 
35 

81 
5 
8 
6 

1,500 

200 

32, 700 1 

2,390 
7,250 

16 

16      '810 
891   2,893: 
35  i   2,072 

1,660 

17 

42,240 
5,650 

1,794      321,900 
8161       41,850 

14,500 
18,500 

1 

18 

« 

650 

593125,465 

878,675 

5,801 

14, 549 1 

315,020 

19,1 74|  2,259,587 

1 

504,623 

207 

83,210  173: 

1       i 

18,096 

1 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


LATION, 


à  la  pêche,  les  quantités  et  les  espèces  de  poisson  prises,  et  le  nombre 
toute  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosso,  pour  l'année  1896. 


DE  PÊCHE. 

Espèces  de  poisson. 

Seines. 

je 

1 
§ 

1 

û 

c 

0) 

> 

M 

il" 

S 

H 

3 

ê 

1 

à 

S. 

o 

1 

bo 

s 

!» 

J 

i 

1 

m 
<5 

§ 
■g 

il 

> 
1 

P 

é 

W 

1 

> 

1 

2 

3 

250 

525 

$ 

500 
600 

106 
16 
27 

259 

31,647 

68,5.35 

6,750 

8,220 

33,150 
53,313 
14,050 

50,985 
22,288 
10,515 
26,100 

20,550 
4,350 
78,950 
39,138 
30,425 
15,260 
23,700 

2,816 
480 

■  1^828 

...  . 

3,643 

9,748 

12,905 

3,984 

1,984 

2i2 

13,499 

10,842 

11 

80 

4,435 
416 

2,819 
29,053 

4,980 
36,115 
23,510 

15,900 
111,000 

5,000 

1,581 
2,916 
4,118 
1,091 

371 

2 

6,  .303 

1,885 

"33 

10 

"  '26 

1,323 

668 

263 

4,755 

500 
6,400 

448,062 
239,620 
514,680 
204,116 

183,760 
17,048 
492,674 
836,416 
751,967 

502,373 

"hooô 

1 
2 

S 

1 

120 

60 

1 

5 

1,800 

218,400 

13,000 

2,000 

42,800 

59;42Ô 
44;575 

23,000 
1,100 

400 

1,315,877 
2,640 

6 

8 

260 

3,270 
42,875 

50 

3,740 

62,355 



99 

3,000 

1,300 
2,335 

g 

411 

1,500 

9 
10 

11 

7,000 

23,000 

645,000 

4,900 

15,000 

12 

33 
13 

3,650 
6,144 
195,960 
1,550 
2,600 

9,225 

3,400 

71,380 

3,185 

650 

13 

14 

227 
11 

2,788 
1  .^fiO 

900 

"  187]  872  15 
157  .344  16 

9, 

' 

375,600 

274  752  17 

2,000 

508  61 6  1 8 

257,204 

740 

155,145 

408 

537,926 

8,124  7,783 

158,236 

508,895 

712,500 

25,345 

1,717,317 

5,363,300 

lia— 7 
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A.  1898 


EECAPITU 

Tableau  indiquant  le  nombre  et  la  valeur  des  navires  et  bateaux  employés  à  la  pêche, 
de  poisson  prises,  et  lo  nombre  d'hommes  occupés  à  l'exploitation  des  pêcheries, 


Comtés. 

Espèces  de  poisson. 

1 

1 

o 

il 
II 

! 

"S 
S)' S 

1^ 

X 

cr' 
oT 

1 

'S 

i 

> 

1 

i 

o 

i 

cr 

G 

fi" 

« 

1 

> 

■g 
Eh 

> 
S 

> 

ï 
l 

> 

ï 

1 

2 
3 
4 

Cap-Breton 

Inverness 

Richmond 

Victoria 

2| 
139 
8 
2i 

13,460 
23,511 
28,669 
16,673 

709 

115 

310 

24,265 

17,374 

58 

226 

6,865 
25,514 

1,230 
220,638 

7,128 
62,925 
33,835 

24 
50 
13 

33 

67 

53 

4,418 

■■'238 
1,774 

■■  ii 

1,279 
1,680 

*ii2 

8,112 
35,015 

1,625 
5,497 

i;556 

1,920 

2,364 
2,516 
7,460 
1,040 

160 
21 

95 

19,628 

3,698 

5 

134 
■  1,533 

32 

1,494 

2,817 

5,390 
23,900 

6,485 

1,400 
4,450 
1,400 

26,460 
7,670 

10,000 
1,350 

12,100 

"2',  400 
3,685 

ÏOJ76 
10,500 

60,550 
13,992 
24,470 
12,300 

13,500 
40,600 
33,800 
63,807 

15,300 
13,400 
64,500 
39,760 
48,595 

17,466 

2,000 

110 

400 

H 

Colchester  . . 

1,200 

ï,6oô 
1,226 

7 
8 
9 

10 
11 

Cumberland 

Guysborough 

Halifax 

Hants 

Pictou 

Annapolis 

l^igby 

Kmg    

Lunenburg 

Queen. .    

Shelburne 

Yarmouth 

Totaux 

3 

26 

26H 

60 

23è 

1,500 

810 

279 

2,957 

1,555 

2,400 

175,250 

32,605 

700 

12 
13 

3,720 
5,353 

14,152 

28,852 

435 

2,219 

480 

12,554 

6,675 

5,447 
17,998 

275 
2,919 

301 
4,905 
4,980 

67,000 
93,500 

2,400 

11 

250 

15 
16 

333 
".39 

885 

64 

1,184 

105 

289,660 
41,330 

137,450 
66,500 

30,350 

17 

18 

5,505 
106,400 

7,627i 

483,505 

574 

54,930 

19,665 

102,354 

42,835 

127,960 

1,017,707 

494,897 

6,580 

Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


LATION. 


le  nombre  et  la  valeur  des  engins  de  pêche  en  usage,  les  espèces  et  les  quantités 
•dans  toute  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  pendant  Tannée  1896 — Suite. 


Espèces  dk  poisson. 

Produits  du  poisson. 

Valeur 

TOTALE. 

1 
1 

ci 

1 

"3 

là 

i 
0 

1 

1 
< 

< 

0 

1 

1 

0 

u 

2 

1 

U 

il 

c 

a 

ai 

c 

1 
S 
à 

1 

Û 

s 

8 

0.';: 

Il 
il 

S 

1. 

Il 
l.i 
il 

ce  H 

y. 

1 

1 
0 

^ 

429 
670 

53 

786 

'"725 

90 

54 

450 

2 

■■■3ÔO 

94 

229 

418 

43 

■319 
629 

700 
452 

384 
732 
230 

288 

195 
2 

10 
816 
120 

75 

5 

11 

15 

"403 
375 

'312 

789 
3,487 

487 
2,758 

2,000 

1,500 

3 

415 

380 

10,691 

95 

6,491 
12,998 
12,527 

8,994 

2,105 

38 

45 

37,231 

10,154 

820 
"  '  262 





■■■■21 




3,124 
4,753 
1,246 
3,905 

824 

"470 

19,035 

1,281 

.  .  . 
1,090 

4,085 

10,533 

510 

3,056 

313 

19,575 

2,619 

"  éo 

190 
271 

197,214  63 
301,966  70 
343,721  75 
200,644  39 

63,662  00 

20,172  00 

88,184  00 

646,116  00 

335,073  00 

8,379  00 

83,877  00 

200,338  00 
437,946  20 
172,899  00 
1,-334,509  08 
126,488  36 
885,482  33 
624,221  74 

1 
0 

1,400 

72,130 

23,250 
2,500 

3 

42 
204 

4 

5 

134 

40 
1,200 
4,410 
6,140 

430 
517 
885 
510 

2,025 

178 
352 

6 

680 



95 
130 

7 

2,097 

1,130 

404 

6,575 
146 

6,340 
400 

8 

9 

10 

150 

11 

176 

337 
900 

220 
326 
407 

"""'é 

'  '  30 

5,250 
' *  *5i2 
'  ■  398 

2,000 
1,050 

2,000 
3,500 

3,000 
325 

3,270 

44,610 

400 

69,357 

3,738 
22,897 

8,825 

12 
13 
14 

226 

157 

30 

108 

435 

32,500 

2,905 

"400 
40,000 

557 

15 
16 

1,705 
6,290 

1,008 
90 

17 
18 

17,051 

2,460 

4,208 

3,587 

2,105 

20,402 

109,680 

82,795 

15,691 

243,650 

1,103 

76,419 

17,392 

991 

6,070,895  18 

Note— Ajouter  à  n°    2,      6,500  livres  de  chien  de  mer $       65 

do             n°    4,  183,000                   do                  1,830 

do             n°  12,  200  barils  de  sardine 800 

do             n°  16,  69  barils  de  poisson  blanc 690 

do             n°  18,  212,000  livres  de  morue  désossée 16,960 

do               do      21,000  livres  d'égrefin  fumé  ..." 1,680 

do               do     36,000  livres  de  gasparot  fumé 360 


lla-Tè 
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A.  1898 


EECAPITULATION 

Du  rendement  des  pêcheries  de  toute  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  pour 

l'année  1896. 


Espèces  de  poisson . 


Saumon,  salé bris. 

do        frais liv. 

do       en  boîtes " 

do       fumé " 

Hareng,  salé bris. 

do      frais   liv. 

do      fumé " 

Maquereau,  salé bris. 

do  frais  ou  en  conserves liv. 

Homard,  en  boîtes  ... " 

do        frais,  dans  la  coquille ton'x, 

Morue,  séchée qtx. 

do     (préparée,  désossée) liv. 

do     langues  et  noues bris. 


Egrefin,  séché. 
do        fumé . 


Merluche,  séchée 
do  


qtx. 
liv. 

qtx. 
liv. 


Merlan,  séché , qtx. 

Truite..., liv. 

Flétan " 

Eperlan " 

Bar " 


Anguille 

Alose 

Gasparot 

do      fumé 


liv. 


Huîtres bris. 

Moules " 

Seiche " 

Sardine " 

Carrelet liv. 

Petite  morue. . . , " 

Poisson  blanc bris. 

Poisson  commvm " 

Chien  demer liv. 

Peaux  de  loup-marin nomb. 

Huile  de  poisson galls. 

Poisson  employé  comme  boitte bris. 

do  do  " 

Guano  de  poisson ton'x, 


Total  pour  1896. 
do         1895. 

Diminution .    . . 


Quantités. 


408 
537,926 

8,124 
7,783 

158,236 
508,895 
712,500 

25,345 
1,717,317 

5,363,300 

7,627i 

483,505 

212,000 

574 

102,354 
321,000 

54,930 
19,665 

42,835 

127,960 

1,017,707 

494,897 

6,580 

3,587 

2,105 

17,051 

36,000 

2,460 

4,208 

20,402 

200 

109,680 

82,795 

69 

15,691 

189,500 

1,103 

243,650 

76,419 

17,392 

991 


Taux. 


$    c. 

16  00 
0  20 
0  15 
0  20 


0  02 
14  00 


Valeur. 


%    c. 

6,528  00 

107,585  00 

1,218  60 

1,556  60 


689,352  00 

5,406  20 

14,250  00 


354,830  00 
113,754  00 


0  14 
75  00 


0  08 
10  00 


0  08 


G  10 
0  10 
0  05 
0  10 
10  00 
10  00 
4  00 
0  01 

4  00 


4  00 
4  00 
0  05 
0  05 
10  00 


0  01 


0  40 

1  50 
0  50 


750,860  68 
572,044  25 


2,134,615  50 

16,960  00 

5,740  00 


341,515  50 
25,680  00 


134,969  50 
9,832  00 


Valeur  totale. 


66,933  50 
360  00 


116,888  20 

709,008  20 

468,584  00 

1,322,904  93 

2,157,315  50 
367,195  50 


144,801  50 
106,253  00 

12,796  00 
101,770  70 

24,744  10 
658  00 


35,870  00 
21,050  00 

67,293  50 

9,840  OO 

2^,672  00 

81,608  00 

800  00 

5,484  00 

4,139  75 

690  00 

42,711  00 

1,895  00 

1,373  50 

97,458  80 

114,628  50 

8,696  50 

15,765  00 

6,070,895  18 

6,213,131  07 

142,235  89 

100 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


Kelevé  du  nombre  et  de  la  valeur  des  engins  de  pêche  du  homard,  du  nombre  des 
personnes  employées  dans  les  homarderies,  et  du  nombre  et  de  la  valeur  des 
accesHoires  de  pêche  on  usage  et  non  compris  dans  les  relevés  précédents — 
Nouvelle-Ecosse,  1896. 


Homarderies  et 

TRAPPES  À  HOMARD. 

'a 
S 

s 

c 
o 

1 

O 

Autre 

MATÉRIEL. 

Comtés. 

Homar- 
deries. 

Trappes. 

Réfrigéra- 
teurs et 
glacières. 

Boucans  et 
poisson- 
neries. 

Jetées 

et 
quais. 

Rem'rqu'urs, 

bateaux  à 

vapeur. 

1 

1 

o 

> 

1 

o 

S-i 

> 

a 
o 

> 

1 

o 
"A 

> 

6 

Cap-Breton 

Inverness 

Richmond ..    .... 

14 

16 
17 
17 

5 

1 

21 

28 

27 

$ 

16550 

12100 

9650 

4660 

7800 

1200 

15625 

39800 

18850 

31500 
36485 
54605 
19080 

25627 
1100 
24958 
98226 
59479 

$ 

18865 
18385 
27300 
11535 

15130 
770 
13759 
54641 
24050 

515 
300 
503 
252 

141 

7 
258 
650 
305 

7 
3 

$ 

227 
1995 
2200 

200 

311 
346 

230 
296 

50 
3 

'  586 

985 

5 

$ 

8525 
13478 

5900 
20387 

970 

75 

104 

65 
20 

58 

1 

$ 

4910 
29860 

1690 
15750 

100 

18 

5 

26 

7 

5 

S 

1975 
390 

1477 

Victoria 

630 

Antigonish 

700 

Cumberland 

Guysboro' 

Halifax 

Hants ■.  , . 

29 
8 

18830 
525 

42755 

25448 

80 

231 

747 

'""9 

28977 
16027 

"260 

32 

4 

22620 
3250 

Pictou 

26 

1 
3 

4n50 

1000 
1450 

45400 

9175 
18275 

29650 

6869 
9533 

431 

6 
30 

Annapolis ...  

Diffbv  

16 
43 

""id 

13 

890 
2730 
1260 
1675 

■  4000 
3525 

135 
110 

5090 
9230 

30 

"  322 

32 

168 

31 

17350 

'25000 

741 

21575 

11600 

King 

75  4580 
572  38220 
179  3863 
363  21025 

208!  18480 

'■'15 

8 

Lunenburg .   ... 

9 

7 
8 
6 

4550 
2000 
9600 
6100 

20850 
11877 
81875 
49100 

6250 

4658 

47200 

24550 

118 

77 

129 

117 

3550 

Queen , 

Shelburne 

535 
1925 

Yarmouth 

36400 

Totaux 

206  192085 

587612 

313145  3839 

192 

38057 

4454  218106 

1818 

173340 

133 

73552 
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A.  1898 


EECAPITULATION 

Tableau  indiquant  le  nombre  et  la  valeur  des  navires,  bateaux,  rets,  etc.,  dans  toute 
la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  pour  l'année  1896. 


Article. 


593  navires,  25,565  tonneaux. 

14,549  bateaux 

2,259,587  brasses  de  rets  à  mailler. 

740  seines,  257,204  brasses 

207  rets  à  trappes 

8,992  lignes  dormantes 

173  enclos. , 

180  rets  à  éperlan 

240  puisettes 


206  homarderies  (3,839  employés). 
587,612  trappes 


192  réfrigérants  et  glacières .  . 
4,454 boucans  et  poissonneries. 
1,818  jetées  et  quais 

133  steamers  et  remorqueurs . 

3i,753  lignes  à  main 

1  sécherie 


Valeur  totale. 


Valeur. 


878,675 

315,020 

504,623 

155,145 

83,210 

94,771 

18,096 

2,707 

240 

192,085 
313,145 


38,057 

218,106 

173,340 

73,552 

1,981 

7,000 


Total. 


505,230 


512,036 


3,069,753 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheriea 


ANNEXE  N°  4. 
]SrOUVEA.XJ-BRU]SrSW^ICK. 

District  N^  1,  comprenant  le  comté  de  Charlotte. — Inspecteur  J.  H.  Pratty 
Saint-André. 

District  N°  2,  comprenant  leR  comtés  de  Eistigoiiche,  Gloucester,  Northum- 
berland,  Kent,  Weatmoreland  et  Albert. — Inspecteur  A.  Ghapman,  Moncton. 

District  N^'  3,  comprenant  les  comtés  de  Saint-Jean,  King,  Queen,  Sunbury, 
York,  Carleton  et  Yictoria. —  Inspecteur  H.  S,  Miles,  Oromocto. 


DISTRICT  N°  1. 

EAPPORT  DE  L'INSPECTEUR  JOHN  H.  PRATT  SUR  LES  PÊCHERIES 
DU  DISTRICT  N°  1,  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK,  COMPRENANT  LE 
COMTÉ  DE  CHARLOTTE,  POUR  L'ANNÉE  1896. 

Saint-André,  N.-B.,  2  janvier  1897. 

A  l'honorable  L.  H.  Davies, 

Ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  8™''  rapport  annuel  sur  les 
pêcheries  du  district  n^  1  du  Nouveau-Brunswick,  qui  comprend  le  comté  de 
Charlotte  et  les  îles  à  l'embouchure  de  la  baie,  ainsi  que  sur  les  pêcheries  des  lacs 
Chiputneticook,  s'étendant  de  Sainte-Croix  vers  le  nord,  le  long  de  la  frontière  inter- 
nationale entre  l'Etat  du  Maine  et  le  Nouveau-Brunswick.  A  ce  rapport  se  trouvent 
annexés  des  tableaux  indiquant  la  quantité  et  la  valeur  des  poissons  de  chaque  espèce 
qui  ont  été  pris,  ainsi  qu'un  résumé  des  rapports  des  gardes-pêche. 

La  pêche  accuse  une  augmentation  en  valeur  de  8142,280.26  sur  le  chiffre  de 
l'année  1895,  comme  le  fait  voir  l'état  comparatif  suivant  : — 

pâleur  totale  du  rendement  des  pêcheries  pour  1895...  $    968,203  50 
do  do  do  1896...     1,110,483  76 


Augmentation  en  valeur  pour  1896 ,  $    142,280  26 

Je  vous  ai  déjà  envoyé  un  rapport  préliminaire  sur  les  pêcheries  de  ma  circons- 
cription pour  l'année  1896,  mais  il  est  certaines  choses  dont  je  ne  vous  ai  pas  parlé 
et  sur  lesquelles  je  crois  devoir  attirer  votre  attention  dans  le  présent  rapport. 
Dans  le  cours  de  l'année  dernière  je  vous  ai  transmis  des  rapports  spéciaux  sur 
diverses  questions  auxquelles  je  n'ai  pas  besoin  de  toucher  ici. 

Je  vous  prie  de  remarquer  que  les  quantités  de  poisson  prises  par  les  nombreux 
navires  qui  sont  venus  pêcher  dans  ce  district  ne  sont  pas  incluses  dans  les  tableaux 
statistiques  ci-joints,  mais  vous  les  trouverez  probablement  indiquées  dans  les  relevés 
se  rapportant  à  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Plusieurs  des  goélettes  qui  font 
la  pêche  dans  les  eaux  de  ma  circonscription  viennent  des  ports  de  cette  province. 

Dans  le  cours  de  la  dernière  saison  j'ai  fait  plusieurs  croisières  sur  la  côte  de  la 
Nouvelle-Ecosse,  et  pendant  le  printemps  et  l'automne  j'ai  visité  la  côte  du  Cap- 
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Breton.  Je  me  suis  surtout  appliqué  à  empêcher  les  navires  des  Etats-Unis  de 
pêcher  dans  le  rayon  do  3  milles  et  à  faire  observer  les  lois  de  pêche  par  les  pêcheurs 
canadiens. 

Nos  pêcheurs  sont  portés  à  violer  les  règlements  relatifs  à  la  pêche  du  homard, 
et  un  grand  nombre  d'entre  eux  ont  reçu  des  leçons  qui  auront  sans  doute  un  bon 
effet  pour  l'avenir. 

l)ans  mon  rapport  annuel  sur  le  service  du  Gurlew,  je  parle  de  tout  ce  qui  se 
rattache  à  mes  croisières  à  bord  de  ce  navire. 

SAUMON. 

Bien  que  le  poisson  ne  se  prenne  pas  pour  des  fine  commercialos  dans  ce  district, 
les  sportsmen  le  pèchent  à  la  mouche  sur  une  grande  échelle  dans  la  rivière  Sainte- 
Croix.  Le  garde-pêche  Todd  dit  que  ce  poisson  a  été  plus  abondant  que  parle  passé 
dans  la  Suinte-Croix.  Des  tentatives  de  braconnage  ont  été  faites  sur  cette  rivière, 
mais  grâce  à  la  vigilance  exercée  par  M.  Todd  et  les  autres  gardes-pêche  tant  cana- 
diens qu'américains,  les  efforts  des  braconniers  n'ont  pas  été  couronnés  de  succès. 
Il  est  presque  impossible  de  se  passer  de  gardiens  spéciaux  sur  la  rivière  Sainte- 
Croix,  et  je  recommande  fortement  que  l'on  en  renomme,  cette  aimée,  pour  faire  le 
service  de  suiveillance  entre  le  mois  d'avril  et  le  mois  de  novembre. 

Il  y  a  des  gens  qui  prétendent  que  des  saumons  ont  remonté  la  rivière  Maga- 
guadavic  dans  le  cours  de  la  dernièie  saison,  mais  je  n'ai  pu  véiifier  la  chose.  On 
se  propose  d'observer  attentivement  la  rivière,  et  les  premiers  résultats  favorables 
seront  immédiatement  signalés  à  votre  ministère. 

MERLUCHE. 

Le  rendement  de  la  merluche  a  été  à  peu  près  deux  fois  plus  considérable  qu'en 
1895.  La  chose  n'est  pas  due,  je  crois,  à  ce  que  ce  poisson  a  été  plus  abondant  que 
d'habitude,  mais  plutôt  à  ce  que  la  forte  diminution  dans  les  chiens  de  mer  sur  nos 
côtes  a  encouiagé  les  pêcheurs  à  déployer  plus  d'activité. 

Par  le  passé,  il  est  airivé  souvent  qu'un  pêcheur  trouvait  des  chiens  de  mer 
accrochés  à  la  moitié  des  hameçons  de  ses  lignes  dormantes,  alors  qu'il  s'attendait  à 
y  voir  des  morues,  des  merluches  ou  des  égrefins. 

MERLAN. 

Le  rendement  du  merlan  accuse  une  très  forte  augmentation.  Dans  la  rivière 
Quoddy,  surtout,  ce  poisson  a  été  très  abondant,  mais  les  prix  qu'on  en  offrait  étaient 
si  bas  qu'un  grand  nombi'e  de  pêcheurs  ont  dirigé  leurs  efforts  d'un  autre  côté. 

ÉQREFIN. 

La  pêche  de  l'égrefin  accuse  une  augmentation  de  ^-{,000  quintaux  sur  le  chiffre 
de  l'année  1895.  Ce  poisson  a  été  très  abondant  à  certaines  époques  de  la  saison,  et 
s'est  vendu  rapidement  sur  les  différents  marchés.  L'augmentation  dans  le  rende- 
ment de  l'égrefin  est  due  surtout  à  ce  que  l'année  dernière  les  chiens  de  mer  ont  été 
moins  nombreux  que  par  le  passé  sur  les  fonds  de  pêche.  Les  prix  payés  pour 
l'égrefin  sont  restés  très  bas  pendant  tout  le  cours  de  la  saison. 

MAQUEREAU. 

Je  regrette  beaucoup  de  dire  que  le  maquereau  n'a  pas  fait  son  apparition  daiis 
ma  circonscription  durant  l'année  1896.  Les  81  barils  de  ce  poisson  indiqués  dans 
les  relevés  ont  été  pris  dans  le  golfe  Saint-Laurent,  pendant  l'été,  par  deux  navires 
de  ce  district. 
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Pur  le  passé,  le  maquereau  a  paru  dans  la  baie  de  Passamoquoddy  et  en  est 
disparu  d'une  manière  très  irrégulière.  Il  n'a  pas  fi'équenté  les  eaux  de  cette  baie 
depuis  longtemps,  mais  il  no  faudrait  pas  être  surpris  si  dans  un  avenir  très  rap- 
proché il  y  faisait  sa  réapparition. 

MORUE. 

Le  rendement  do  la  morue  a  été  le  même  que  l'année  précédente,  soit  plus  de 
9,000  quintaux.  Ce  poisson  a  été  assez  abondant,  mais  les  prix  payés  aux  pêcheurs 
ont  été  très  bas.  Le  chiffre  ci-dessus  ne  représente  pas  lo  rendement  total  de  la 
morue  pour  ce  district,  car  plusieurs  navires  venus  d'autres  districts  n'ont  pas 
rendu  compte  de  leur  pêche  ici.  Les  chiens  de  mer  n'ont  pas  gêné  les  pêcheurs  de 
morue  autant  qu'on  1895. 

Par  suite  de  la  faible  demande  pour  les  poissons  de  toute  espèce  qui  se  prennent 
à  la  ligne  et  des  bas  prix  payés,  uu  grand  nombre  de  pêcheurs  ont  dirigé  leurs 
efforts  d'un  autre  côté. 


HOMARD. 

Le  rendement  du  homard  accuse  une  légère  diminution  comparativement  à 
l'année  précédente.  La  pêche  de  ce  crustacé  a  été  faite  à  peu  près  par  le  même 
nombre  de  pêcheurs  qu'en  1895  ;  la  demande  pour  les  pièces  de  toute  taille  a  été 
ferme  et  des  prix  rémunérateurs  ont  été  obtenus. 

L'industrie  de  la  pêche  du  homard  augmente  en  importance  d'année  en  année, 
et  les  pêcheurs  eux-mêmes  veulent  que  den  mesures  énergiques  soient  adoptées  pour 
la  protéger.  Même  avec  les  précautions  que  l'on  prend,  un  grand  nombre  d'individus 
tarés  tendent  illégalement  des  trappes.  J'ai  détruit  plusieurs  centaines  de  trappes 
l'automne  d<  rnier,  et  je  cherche  actuellement  à  découvrir  ceux  à  qui  elles  apparte- 
naient, ahn  de  leur  infliger  la  punition  qu'ils  méritent. 

Par  suite  des  règlements  actuellement  en  vigueur  dans  l'Etat  du  Maine,  défen- 
dant de  pêcher  les  homards  de  moins  de  lOJ  pouces  de  longueur,  quelques-uns  des 
fabricants  de  conserves  de  cet  Etat  ont  traversé  la  trontière  et  érigé  sur  notre 
territoire  de  homarderies  dans  lesquelles  un  grand  nombre  de  personnes  sont 
employées. 

Les  homarderies  que  comprend  ce  district  ont  produit  durant  la  saison  3,424 
boîtes  de  conserves,  tandis  que  par  le  passé  la  production  ne  dépassait  pas  170  ou 
200  boîtes.  Les  pêcheurs  en  généi-al  désirent  que  le  minimum  de  longueur  des 
homards  qu'il  sera  permis  de  prendre  à  l'avenir  soit  porté  de  9  à  10 J  pouces.  Bien 
que  les  pêcheurs  sachent  parfaitement  que  cela  aui-ait  pour  effet  de  restreindre  la 
fabrication  des  conserves,  tout  de  même  ils  croient  que  si  l'on  ne  se  hâte  pas  de 
faire  quelque  chose  dans  ce  sens, les  homards  diminueront  graduellement  en  nombre 
et  en  taille.  Les  pêoheuis  et  les  marchands  sont  d'un  avis  tout  à  fait  opposé  relative- 
ment aux  mofures  nécessaires  pour  le  repeuplement  de  nos  eaux  ainsi  que  pour  la 
conservation  et  le  développement  des  pêcheries  du  homard.  Il  est  extrêmement 
difiScile  de  faire  des  lois  efficaces  lorsqu'une  pareille  divergence  d'opinions  existe. 


HARENG. 

Malgré  le  bruit  alai-mant  qui  a  couru  que  le  hareng  avait  tout  été  détruit  dans  la 
baie  de  Fundy,  je  suis  heureux  de  pouvoir  dire  que  ce  poisson  est  aussi  abondant  que 
jamais. 

La  pêche  annuelle  dans  le  comté  de  Charlotte  est  plus  ou  moins  forte  suivant  la 
demande.  Comme  tous  les  poissons  pélagiens,  le  hareng  est  quelque  peu  erratique 
dans  ses  mouvements  et  ne  fréquente  pas  toujours  les  mêmes  parages  d'année  en 
année.  C'est  ce  qui  fait  dire  à  ceux  qui  n'ont  pas  étudié  la  chose  avec  l'attention 
voulue  que  "  le  hareng  est  disparu  pour  toujours". 
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J'ai  en  ma  possession  le  rapport  d'une  commission  nommée  par  la  Chambre 
d'Assemblée  de  cette  province  en  1836,  pour  tenir  une  enquête  sur  les  pêcheries  du 
hareng  de  Grand-Manun,  la  rumeur  s'étunt  répandue  que  les  pêcheries  en  question 
périclitaient  et  étaient  presque  ruinées. 

A  cause  des  grèves  qui  ^e  sont  produites  dans  les  sardinières  établies  sur  le 
territoire  des  Etats-Unis,  la  demande  pour  le  petit  hareng  a  été  très  ii-i-égulière,  et 
il  est  arrivé  souvent  que  les  poissons  pris  dans  un  enclos  ont  été  remis  en  liberté 
parce  qu'il  n'y  avait  personne  pour  les  acheter.  Durant  l'automne,  les  gros  harengs 
ont  été  très  abondants  à  Grand-Manan,  et  il  en  a  été  pris  une  grande  quantité  dans 
les  enclos  et  les  rets  à  mailler.  Cela  prouve  qu'ils  se  trompent  beaucoup  ceux  qui 
prétendent  que  les  pêcheries  du  hareng  sont  épuisées.  D'un  autre  côté,  j'admets  que 
des  règlements  sévères  sont  nécessaires  pour  lu  protection  de  ces  pêcheries.  Les 
prix  pour  le  hareng,  tant  frais  que  salé,  ont  été  très  peu  élevés  pendant  tout  le  cours 
de  la  saison.  La  demande  pour  les  conserves  de  sardine  a  été  très  faible,  et  les  taux 
cotés  à  New-York  ont  été  plus  bas  que  jamais.  Le  fait  est  que  les  prix  offerts  ne 
couvraient  pas  les  frais  de  fabrication,  et  on  a  cru  devoir  emmagasiner  des  milliers 
de  boîtes  de  conserves  dans  les  homarderies  en  anticipation  d'une  hausse  dans  les 
cotes.  L'hiver  dernier,  il  n'a  pas  été  pris  de  hareng  au  filet  sur  la  côte  nord  de  la 
baie  de  Fundy.  Il  y  en  a  qui  prétendent  que  l'absence  de  ce  poisson  pendant  l'hiver 
est  due  à  ce  que  nombre  de  harengs  œuvés  se  prennent  dans  les  rets  ;  d'autres  attri- 
buent la  chose  à  la  pêche  du  petit  hareng  au  moyen  d'enclos;  enfin  d'autres  disent 
que  les  enclos  établis  sur  les  frayères  sont  la  cause  de  l'état  de  choses  qui  existe. 
Quoi  qu'il  en  soit,  c'est  à  nous  de  profiter  de  l'expérience  des  autres  pays  où  le  hareng 
a  été  alternativement  abondant  puis  rai-e.  Dans  le  cours  de  l'année,  il  a  été  délivré 
309  permis  pour  construire  des  enclos  à  hareng;  le  nombre  des  enclos  établis  n'a  pas. 
dépassé  les  f  de  ce  chiffre.     En  1895,  355  permis  avaient  été  accordés. 


EXPOSITION   PISCICOLE    DE    CAMPOBELLO. 

Avant  de  terminer,  je  tiens  à  dire  un  mot  des  effets  bienfaisants  de  cette  expo- 
sition sur  l'industrie  de  la  pêche  dans  ce  district.  Ceux  à  qui  nous  devons  la  chose 
sont  animés  des  sentiments  les  plus  louables  et  méritent  le  cordial  appui  des  pêcheurs 
et  de  toutes  les  personnes  intéressées  dans  l'exploitation  des  pêcheries.  Malgré 
qu'au  jour  fixé  pour  l'exposition  le  temps  fût  orageux  et  très  désagréable,  le  magni- 
fique programme  qui  avait  été  préparé  par  la  Société  Piscicole  de  Campobello  fut 
exécuté  à  la  lettre.  De  beaux  échantillons  de  toutes  espèces  de  poisson  préparé  pour 
la  conservation  furent  exposés  dans  le  pavillon  qui  se  trouve  sur  le  quai  de  M.  Calder. 
Ces  échantillons,  qui  étaient  insurpassables,  furent  inspectés  par  des  centaines  de 
visiteurs  dans  le  cours  de  la  journée.  Des  jeux,  consistant  en  courses  nautiques 
pour  différentes  classes  de  bateaux,  furent  organisés  dans  l'après-midi  et  éveillèrent 
beaucoup  d'intérêt.  Le  dîner  annuel  de  la  société  eut  lieu  dans  la  soirée,  et  l'élite  de 
la  population  y  assista.  Un  grand  bal  couronna  les  fêtes  de  la  joui-née.  La  concur- 
rence que  se  font  les  pêcheurs  pour  gagner  les  prix  offerts  pour  le  poisson  le  mieux 
prépaie  pour  la  conservation  a  pour  résultat  une  amélioration  sensible  dans  les 
produits  mis  en  vente  sur  les  divers  marchés. 

Si  des  délégués  des  différents  districts  du  comté  étaient  envoyés  à  cette  exposi- 
tion, et  si  u'ne  conférence  était  tenue  pour  discuter  les  questions  relatives  à  l'industrie 
de  la  pêche,  ce  serait  tout  à  l'avantage  des  pêcheurs.  Dans  presque  toutes  les  branches 
du  commerce  on  est  aujourd'hui  organisé  pour  n'aider  et  se  protéger  mutuellement^ 
mais  les  pêcheurs,  eux,  restent  isolés,  ce  qui  explique  jusqu'à  un  certain  point  la 
divergence  de  leurs  opinions  à  l'égard  de  tout  ce  qui  se  rattache  à  la  pêche. 
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EÉSUMÉ  DES   EAPPOETS  DES  GARDES-PÊCHE. 

he  garde-pèche  Brown,  de  Campobello,  nignale  une  diminution  dans  la  valeur  du 
rendement  total  dos  pêcheries  de  son  district.  Cela  est  dû  à  la  baisse  dans  le  prix 
du  poisson  et  à  la  décroissance  dans  le  nombre  des  pêcheurs.  Le  rendement  du 
hareng  a  été  aussi  considérable  que  l'année  précédente.  Ce  poisson  a  été  aussi 
abondant  que  jamais,  mais  il  s'est  vendu  à  un  très  bas  prix.  Il  en  a  été  salé  à  peu 
près  la  moitié  moins  que  d'habitude,  mais  il  en  a  été  fumé  plus  que  durant  la  saison 
précédente. 

La  pèche  du  merlan  et  celle  de  l'égrefin  accusent  une  forte  augmentation,  due 
sans  doute  à  ce  qu'il  y  a  eu  moins  de  chiens  de  mer  dans  la  baie.  Le  rendement 
des  autres  poissons  qui  se  prennent  à  la  ligne  a  été  à  peu  près  le  même  qu'en  1895. 
De  même  pour  le  homard. 

Le  garde-pêche  Campbell,  de  Saint-André,  dit  :  "  Le  hareng  a  été  abondant  dans 
mon  district,  et  dans  la  baie  de  Saint-André  les  sardines  n'ont  jamais  été  aussi 
nombreuses.  Le  fait  est  que  dans  ces  deux  ou  trois  dernières  années  les  eaux  de 
tout  mon  district  en  ont  fourmillé.  Par  suite  de  la  stagnation  du  marché  américain, 
la  demande,  l'année  dernière,  a  été  faible.  A  Digdeguash  surtout,  le  petit  hareng  a 
abondé  pendant  tout  le  cours  de  l'année,  et  la  pêche  dans  toutes  les  parties  de  mon 
district  a  de  beaucoup  excédé  la  demande.  Il  est  arrivé  souvent  qu'on  n'a  pu  trouver 
personne  pour  acheter  les  poissons  pris  dans  les  enclos  et  qu'il  a  fallu  les  employer 
comme  engrais.  Dans  mon  district  il  n'a  pas  été  péché  de  hareng  avec  les  filets 
durant  l'année. 

"  La  pêche  à  la  ligne  est  devenue  une  industrie  importante.  Le3  poissons  sont 
plus  nombreux  qu'autrefois  dans  la  baie,  où  ils  trouvent  maintenant  une  nourriture 
abondante,  et  tout  ce  que  l'on  prend  se  vend  facilement. 

'*  Comme  les  années  précédentes,  le  maquereau  n'a  pas  fait  son  apparition  dans 
mon  district. 

"  Une  grande  quantité  d'éperlans  ont  été  trouvés  dans  les  enclos  à  hareng  et 
ont  été  vendus  pour  la  consommation  locale  au  prix  d'environ  5  sous  la  livre. 

"  Le  rendement  du  homai'd  a  été  à  peu  près  le  même  qu'en  1895,  mais  les  prix 
ont  été  un  peu  plus  élevés.  Il  est  difficile  d'obtenir  des  chiffres  exacts  sur  la  pêche 
de  ce  crustacé,  vu  qu'un  grand  nombre  de  trappes  sont  tendues  par  des  habitants 
de  l'île  du  Cerf,  qui  rendent  compte  de  leurs  opérations  au  garde-pêche  de  la 
circonscription  dans  laquelle  se  trouve  cette  île.  Les  homards  semblent  devenir 
moins  nombreux  d'année  en  année  dans  la  baie  intérieure,  tandis  que  leur  taille 
reste  la  même  ou  va  en  augmentant.  J'attribue  cela  à  la  pêche  qui  se  fait  en  hiver, 
alors  que  les  femelles  ne  sont  pas  couvertes  de  frai  et  ne  peuvent  pas  être  facilement 
distinguées  des  mâles.  C'est  là  l'opinion  des  plus  vieux  pêcheurs  et  je  la  partage 
entièrement.  Je  me  permettrai  de  suggérer  que  la  pêche  du  homard  soit  permise 
dans  cette  baie  du  1"  octobre  au  30  janvier  et  du  1''  ou  15  mars  au  30  juin. 

"  Les  nombreuses  goélettes  venues  de  la  Nouvelle-Ecosse  ont  pris  dans  mon 
district  1,500  barils  de  moules  écaillées. 

"  Il  serait  à  propos  de  faire  un  règlement  prescrivant  à  quelle  distance  les  unes 
des  autres  les  ti-appes  à  homard  devront  être  tendues,  et  je  recommande  fortement 
que  la  pêche  de  ce  crustacé  soit  défendue  pendant  2  ou  3  ans  dans  la  baie  Saint- 
André  et  la  rivière  Sainto-Croix.  C'est  le  seul  moyen,  à  mon  avis,  de  repeupler  ces 
eaux  à  peu  de  frais  et  rapidement. 

"Les  journaux  discutent  actuellement  la  question  de  l'ostréiculture.  Il  y  a 
quelques  années,  M.  Hatton,  de  Montréal,  essaya  de  cultiver  les  huîtres  ici,  mais  sa 
tentative  ne  fut  pas  couronnée  de  succès.  Les  marées  sont  trop  fortes  et  il  n'y  a 
pas  d'huîtres  natives  dans  la  baie  de  Fundy.  J'attirerai  de  nouveau  votre  attention 
sur  la  nécessité  d'une  chaloupe  à  vapeur  pour  l'usage  des  gardes-pêche. 

Le  garde-pêche  Dick,  du  district  deLatête  et  L'Etang,  dit  que  le  rendement  de  la 
sardine  a  été  peu  considérable  par  suite  de  la  faible  demande  pour  ce  poisson.  Le 
hareng,  cependant,  a  été  aussi  abondant  qu'en  1895.  La  pêche  du  homard  a  été  à 
peu  près  la  même  que  l'année  précédente,  et  les  prix  sont  restés  hauts  pendant  tout  le 
cours  de  la  saison.     La  pêche  à  la  li2:ne  a  été  aussi  bonne  qu'en   1897,  avec  baisse 
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dans  les  prix.  Des  tentatives  de  pêche  illégale  ont  été  faites  à  maintes  reprises,  mais 
grâces  aux  mesures  énergiques  qu'il  a  prises,  M.  Dick  a  réussi  à  déjouer  les  projets 
des  braconniers. 

Le  garde-pêche  Cross,  du  Havre  du  Castor,  dit  que  le  rendement  de  la  morue,  celui 
de  la  merluche  et  celui  du  merlan  accusent  une  forte  augmentation.  La  merluche 
s'est  approchée  du  rivage  et  les  pêcheurs  ont  eu  plus  de  facilités  pour  la  pêcher.  Le 
gros  hareng  a  été  rare,  le  petit  hareng  a  été  aussi  abondant  que  par  le  passé,  mais  la 
demande  en  a  été  faible. 

Le  rendement  du  homard  a  été  à  peu  près  le  même  que  l'année  précédente,  mais 
il  y  a  eu  une  hausse  dans  les  prix,  et  la  production  des  conserves  a  été  plus  forte 
qu'en  1895. 

Il  est  sorti  des  sardineries  établies  ici  ot  au  Havre  de  Black  un  plus  grand  nom- 
bre de  boîtes  de  conserves  que  par  le  passé,  et  de  bons  prix  ont  été  obtenus.  M.  Cross 
dit  que,  somme  toute,  les  pêcheurs  de  son  district  ont  assez  bien  réussi. 

Le  gardien  spécial  Haney,  Iles  de  VOuest,  dit  qu'il  y  a  eu  une  légère  diminution 
dans  la  production  des  salaisons  de  hareng.  Le  rendement  de  la  sardine  accuse  une 
forte  diminution.  Il  n'a  pas  été  fumé  de  hareng  dans  ce  district.  Les  prix  pour 
toutes  les  espèces  de  poisson,  à  l'exception  de  l'égrefin  frais,  ont  été  plus  bas  que 
l'année  précédente. 

La  pêche  du  homard  a  été  meilleure  que  l'année  précédente.  Le  rendement  de 
la  morue  accuse  une  augmentation,  due  à  ce  que  nombre  de  pêcheurs  ont  été  forcés 
d'abandonner  leurs  enclos  et  de  se  mettre  à  pêcher  à  la  ligne.  Le  rendement  du 
merlan  accuse  une  très  forte  augmentation  ;  ce  poisson  a  été  exceptionnellement 
abondant  et  on  l'a  péché  sur  une  plus  grande  échelle  qu'en  1895.  Très  peu  d'éper- 
lans  ont  été  pris,  l'année  dernière,  à  cause  de  la  présence  de  merlans  et  de  merluches 
argentées  le  long  du  rivage. 

Le  garde-pêche  Martin,  de  Givind-Manan,  dit  dans  son  rapport  annuel  :  ''  Je  suis 
heureux  de  pouvoir  signaler  une  augmentation  dans  le  rendement  des  poissons  de 
toutes  espèces.  La  pêche  de  la  morue  accuse  une  augmentation  de  1,000  quintaux; 
celle  du  meilan,  de  1,500  quintaux,  et  celle  de  la  merluche,  do  l,./00  quintaux.  Le 
rendement  do  l'égrefin  a  été  à  peu  près  le  même  que  l'année  précédente.  La  pêche  du 
hareng  a  été  meilleure  que  jamais  ;  il  a  été  pris  environ  12.500,000  livres  de  ce  pois- 
son. Le  rendement  du  homard  accuse  une  augmentation  d'environ  100  tonneaux  ; 
la  chose  est  due  à  ce  que  le  nombre  de  trappes  tendues  a  été  plus  considérable  que 
l'année  précédente.  Les  prix  obtenus  pour  le  homard  par  nos  pêcheurs  ont  été  pres- 
que fabuleux. 

"  Je  ne  puis  attribuer  à  aucune  cause  particulière  l'augmentation  dans  le  rende- 
ment de  la  morue,  mais  je  suis  porté  à  croire  que  l'augmentation  dans  la  pêche  du 
merlan  est  due  non  seulement  à  ce  que  la  nourriture  était  meilleure  dans  la  baie, 
mais  encore  à  ce  que  les  chiens  de  mer  étaient  moins  nombreux  Comme  le  nombre 
des  pêcheurs  et  celui  des  engins  de  pêche  ont  été  les  mêmes  que  d'habitude,  je  ne 
vois  pas  que  la  chose  puisse  s'expliquer  autrement. 

"  L'auirmentation  dans  le  rendement  du  merlan  est  entièrement  due,  je  crois,  aux 
immenses  bancs  de  harengs  qui  ont  fréquenté  la  baie,  et  quant  à  ces  dei-niers  poissons, 
il  est  tout  probable  qu'ils  ont  été  chassés  vers  le  rivage  pai*  les  merlans.  Il  a  été 
vendu  en  Canada  de  grandes  quantités  de  poisson,  et  presque  tout  ce  qui  a  été  exporté 
aux  Etals-Unis  était  à  destination  d'autres  pays. 

"  On  est  à  chercher  le  moyen  d'empêcher  que  le  hareng  frais  soit  expédié  en 
aussi  forte  quantité  aux  Etats-Unis  pour  y  être  préparé  pour  la  conservation.  Ce 
qui  se  passe  actuellement  prive  d'ouvrage  les  habitants  de  la  localité  et  aide  les 
Américains  à  nous  faire  concurrence  sur  les  marchés  du  sud. 

"  Aucune  infraction  aux  règlements  pour  la  protection  des  frayères  n'est  venue 
à  ma  connaissance.  On  se  plaint  qu'il  y  a  des  pêcheurs  qui  laissent  leurs  rets,  etc., 
dans  l'eau  pendant  le  jour.  C'est  là  une  chose  qui,  à  mon  avis,  ne  devrait  pas  être 
permise  ". 

Le  garde-pêche  W.  B.  McLaughlin,  préposé  à  la  surveillance  des  frayères  de  la 
Tête-du-Sud,  Grand-Manan,  dit  dans  son  rapport  annuel  que  les  pêcheries  du  hareng 
sont  redevenues  aussi  productives  qu'elles  l'étaient  au  commencement  de  ce  siècle, 
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et  il  attribue  cela  à  la  protection  dont  les  frayères  ont  ét^  entourées  jusqu'ici.  Il  dit  : 
"Au  commencement  de  ce  giècle,  les  harengs  étaient  si  nombreux  au  Gi-and-Havre, 
et  les  merlans  les  chassaient  vers  le  rivage  en  si  grandes  quantités  que  ceux  qui 
pourissaient  sur  la  plage  contaminaient  l'air  des  semaines  durant.  A  cette  époque, 
des  navires  venant  de  toutes  les  porties  de  la  baie  do  F^andy  et  des  Etats  de  la 
Nouvelle-Angleterre  se  rassemblaient  à  Grand-Manan  poui-  pêcher  le  hareng,  mais 
comme  on  faisait  la  pêche  à  outrance,  ce  poisson  ne  tarda  pas  à  disparaître  du  Grand- 
Havre  et  des  environs,  et  l'Anse  du  Phoque  devint  le  théâtre  des  opérations  de  la 
flotte  de  pêche  qui,  dans  ce  temps-là,  comprenait  plusieurs  centaines  de  voiliers.  La 
pêche  se  faisait  sur  une  si  grande  échelle  que  vers  1830  le  rendement  du  hareng 
commença  à  diminuer  Hsnsiblement,  et  le  gouvernement  du  Nouveau-Btunswick, 
pour  protéger  les  frayères,  fit  adopter  un  acte  limitant  chaque  navire  et  chaque 
bateau  à  quelques  brasses  de  rets.  Mais  malheureusement  les  bateaux  avaient  droit 
au  même  nombre  de  rets  que  les  navires,  et  voici  ce  qui  arriva:  un  certain  nombre 
d'hommes  s'unissaient,  affrétaient  un  navire  et  y  attachaient  une  petite  flotte  de 
bateaux,  frustrant  ainsi  l'esprit  de  la  loi.  Cela  donna  lieu  à  des  saisies  et  à  des 
procès,  et  il  y  eut  souvent  des  batailles,  entre  les  gardes-pêche  et  les  pêcheurs.  Fina- 
lement l'acte  fut  abrogé  et  les  frayères  furent  laissées  à  la  merci  des  pêcheurs 
égoïstes.  Aussi,  le  hareng  recommença-t-il  à  se  faire  l'are  dans  les  eaux  du  comté  de 
Charlotte.  En  1848  et  1849,  la  pêche  annuelle  pour  chaque  navire  n'atteignait  pas 
une  moyenne  de  5  barils  et  la  sardine  avait  complètement  disparu  de  ces  parages. 
Vers  l'année  1850,  j'adressai  au  gouvernement  du  Nouveau-Brunswick  une  requête 
portant  plusieurs  centaines  de  signatures  et  demandant  que  la  pêche  fût  prohibée, 
tous  les  ans,  pendant  un  certain  temps  sur  les  frayères  de  la  Têtedu-Sud  de  Grand- 
Manan.  Celte  requête  et  le  rapport  de  M.  Perley  (1852)  décidèrent  le  gouvernement 
à  faire  un  règlement  interdisant  la  pêche  depuis  le  15  juillet  jusqu'au  15  octobre, 
chaque  année.  Comme  il  venait  à  Grand-Manan  des  navires  de  pêche  des  ports  de 
la  baie  de  Fundy  et  de  la  Nouvelle-Angleterre,  on  eut  beaucoup  de  difficulté  à  faire 
observer  la  loi. 

"  Un  oflicier  et  quatre  hommes  d'un  navire  de  la  marine  royale  stationné  à  Hali- 
fax aidèrent  à  protéger  les  frayères  jusqu'en  1854,  alors  que  la  guerre  avec  la  Eussie 
nécessita  le  départ  de  ceux  qui  étaient  venus  prêter  main-forte  aux  autorités.  Le. 
gouvernement  du  Nouveau-Brunswick  se  montra  ensuite  indifférent,  et  les  frayères 
furent  laissées  sans  protection  jusque  vers  1862,  époque  où  MM.  Stevens  et  Holmes 
arrivèrent  avec  un  voilier  pour  protéger  les  pêcheries.  Ces  messieurs  furent  très 
surpris  de  la  réception  qu'on  leur  fit.  Les  braconniers  tirèrent  sur  eux,  un  de  leurs 
bateaux  fut  brûlé  et  un  autre  coulé  à  fond.  MM.  Stevens  et  Holmes  saisirent  plu- 
sieurs engins  de  pêche  et  condamnèrent  à  l'amende  les  contrevenants,  mais  rien  ne 
parut  décourager  les  braconniers,  qui  continuèrent  leur  œuvre  néfaste  jusqu'à 
l'époque  de  la  confédération.  C'est  alors  que  je  fus  nommé  surveillant  des  pêcheries. 
Je  constatai  que  les  limites  des  fi'ayères  étaient  mal  définies  et  ne  s'étendaient  qu'à 
un  raille  du  rivage.  Cela  permettait  aux  navires,  par  les  nuits  sombres,  de  dépasser 
la  ligne  et  de  braconner.  Avec  beaucoup  de  difîiculté  je  réussis  à  faire  mieux  définir 
les  limites  et  à  les  faire  étendre  à  une  distance  de  3  milles  du  rivage.  Après  qu'un 
grand  nombre  d'engins  de  pêche  eurent  été  saisis  et  détruits,  les  braconniers  aban- 
donnèrent leur  besogne,  et  depuis  lors  les  eaux  dans  ces  parages  sont  devenues  de 
plus  en  plus  poissonneuses.  Les  eaux  des  Trois  Iles,  de  la  baie  du  Long-Etang  et 
du  Grand-Havre  se  sont  repeuplées  de  hareng  et  la  morue  ainsi  que  le  merlan  sont 
revenus  à  leurs  anciens  habitats.  Les  pêcheurs  peuvent  maintenant  prendre  tout  le 
hareng  qu'ils  veulent  sans  dévaster  les  frayères  de  la  Tête-du-Sud.  Aussi  n'a-t-on 
aucune  difficulté  à  protéger  ces  frayères,  d'autant  plus  que  le  Ourlew  y  croise  fré- 
quemment. Les  frayères  en  question  se  trouvent  aujourd'hui  en  excellente  condi- 
tion et  sont  un  des  plus  beaux  endroits  de  reproduction  que  l'on  rencontre  sui-  la 
côte  de  l'Amérique  du  Nord.  Je  me  permettrai  de  suggérer  que  la  pêche  du  homard 
ne  soit  permise  dans  ces  parages  que  du  1''  mars  au  T'  juin,  vu  que  les  trappes 
troublent  l'eau  et  tiennent  le  hareng  au  large.  Pendant  les  mois  de  mars,  d'avril  et 
de  mai,  il  est  rare  que  le  hareng  s'approche  du  rivage,  et  par  conséquent  c'est  durant 
ces  mois-là  que  l'on   devrait  pêcher  le  homard." 
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Le  gardien  Conrad,  préposé  à  la  surveillance  des  lacs  sur  la  frontière  à  partir  do 
Sainte-Croix,  N.-B.,  en  gagnant  le  nord,  dit  dans  son  rapport  que  les  rivières  et  les 
lacs  de  son  district  sont  plus  poissonneux  qu'autrefois.  Le  nombre  de  ceux  qui  font 
la  poche  par  amusement  va  toujours  en  augmentant.  Les  individus  qui  par  le  passé 
ont  braconné  dans  ce  district  sont  encore  là  prêts  à  recommencer  à  la  première  occa- 
sion. Très  peu  de  tentatives  de  pêche  illégale  ont  été  faites  l'année  dernière,  et  ceux 
qui  ont  tei>té  de  violer  les  règlements  étaient  tous  des  pêcheurs  des  Etats-Unis. 

M.  Conrad  dit  que  ses  travaux  forestiers  et  agricoles  l'obligent  de  croiser  cons- 
tamment sur  les  lacs  intérieurs  à  bord  de  sa  chaloupe  à  vapeur,  ce  qui  assure  une 
stricte  observation  de  la  loi. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

JOHN  H.  PRATT, 

Inspecteur  des  pêcheries. 


IIQ 
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DISTRICT  N°  2. 

EAPPOET  DE  L'INSPECTEUR  E.  A.  CHAPMAN  SUR  LES  PÊCHERIES 
DU  DISTRICT  N°  2,  COxMPRENANT  LES  COMTÉS  DE  RISTIGOUCHB, 
GLOUCESTER,  NORTHUMBERLAND,  KENT  WESTMORELAND  ET 
ALBERT,  POUR  L'ANNÉE  1896.  * 

MoNCTON,  2  janvier  1897. 
A  l'honorable  L.  H.  Davies, 

Ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  pêcheries  du 
district  n°  2  de  la  province  du  Nouveau-Brunswick  pour  l'année  1896.  Vous  trouverez 
ci-jointH  des  extraits  des  rapports  des  gardes-pêche,  des  tableaux  indiquant  le  rende- 
ment des  pêcheries  par  divisions  et  comtés,  et  enfin  un  relevé  du  capital  affecté  à 
l'industrie  de  la  pêche.  Les  relevés  accusent  une  augmentation  de  $224,984  dans 
l'ensemble  compai-ativement  à  l'année  précédente,  ce  qui  excède  quelque  peu  le 
■chiffre  que  j'avais  prévu  dans  mon  rapport  préliminaire.  Voici  la  valeur  du  rende- 
ment total  des  pêcheries  pour  les  7  dernières  années,  c'est-à-dire  depuis  que  j'exerce 
les  fonctions  d'inspecteur: — 

Pour  1890.. $1,445,194  82 

''    1891 2,075,392  47 

'•    1892 : 2,147,782  60 

''    189:^ 2.792,269  20 

*'    1894 2,940,185  00 

''    1895 3,175,008  50 

"    1896... 3,399,992  50 

Les  chiffres  suivants  indiquent  le  rendement  des  quatt  e  principales  espèces  de 
poisson  pour  la  première  et  la  deinière  des  années  ci-dessus: — 

1890.  1890. 

Saumon,  liv ,.     1,016,197     2,360,735 

Hareng,  barils 57,110       220,405 

Morue,  qtx 57,400         ^9,050 

En  1896,  il  a  été  expédié  dans  la  glace  698,975  livres  de  maquereau  frais,  contre 
45,520  livres  en  1890.  La  production  des  pêcheries  dans  les  autres  parties  des 
provinces  maritimes  est  restée  à  peu  près  stationnaire,  mais  il  n'y  a  pas  de  doute  que 
dans  les  comtés  du  golfe  la  pêche  pourrait  se  faire  sur  une  plus  grande  échelle  sans 
risque  de  dépeupler  les  eaux,  pourvu  que  les  poissons  soient  suffisamment  protégés 
pendant  les  diverses  saisons  du  frai.  Je  vais  maintenant  faire  quelques  observations 
sur  les  principales  espèces  de  poisson  dont  on  a  fait  la  pêche. 


SAUMON. 


Ce  poisson  a  été  très  abondant  dans  les  rivières  et  les  estuaires.  L'automne 
dernier,  tous  les  cours  d'eau  fourmillaient  de  saumoneaux  et  de  saumons  se  diri- 
geant vers  les  irayères,  ce  qui  indique  que  l'amélioiation  qui  s'est  produite  dans  ces 
dernières  années  continuera  à  s'accentuer. 


HARENG. 


Le  hareng  a  été  excessivement  abondant,  le  printemps  dernier,  tout  le  long  de 
nos  côtes.  Presque  tous  les  ans  des  œufs  do  hareng  viennent  se  déposer  par  cen- 
taines de  tonneaux  près  du  rivage;  on  les  recueille  et  l'on  s'en  sert  pour  engraisser 
les  terres. 
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MAQUEREAU. 


Il  a  été  pris  et  expédié  dans  la  glace  une  plus  grande  quantité  de  maquereau 
que  l'année  précédente.  Aujourd'hui,  on  sale  très  peu  de  ce  poisson.  Dans  plusieurs 
parties  du  golfe  le  maquereau  était  abondant,  mais  ne  voulait  pas  mordre  à  l'hameçon  ; 
les  pièces  prises  étaient  grosses  et  de  bonne  qualité. 


HOMARD. 


Le  rendement  du  homard  accuse  une  forte  diminution.  Cela  est  certainement 
dû  à  ce  que  la  pêche  de  ce  crustacé  a  été  faite  par  le  passé  sur  une  trop  grande 
échelle.  Si  ce  n'était  des  hauts  prix  payés,  une  foule  de  gens  cesseraient  de  pêcher 
le  homard. 


MORUE. 


L'augmentation  dans  le  rendement  de  ce  poisson  important  est  attribuable  à  la 
meilleure  classe  de  navires  et  de  bateaux  dont  on  fait  maintenant  usage.  Il  est  pos- 
sible cependant  d'obtenir  de  ce  côté  de  meilleurs  résultats  encore. 


EPERLAN. 


En  1895  la  pêche  de  l'éperlan  avait  été  énorme;  l'année  dernière  elle  a  été 
encore  beaucoup  plus  forte.  L'automne  dernier,  les  cours  d'eau  fourmillaient  a'éper- 
lans,  ce  qui  prouve  que  les  grandes  quantités  que  l'on  en  prend  tous  les  ans  n'affectent 
pas  les  pêcheries  ;  le  fait  est  que  cela  ne  représente  qu'une  faible  proportion  de  ce 
qui  est  consommé  par  le.^  autres  poissons. 

BAR. 

Le  rendement  du  bar  a  été  un  peu  moindre  qu'en  1895.  La  chose  est  due 
à  ce  que  ce  poisson  n'a  fait  son  apparition  que  vers  l'expiration  du  temps  où  il  était 
permis  de  pêcher  sur  la  Miramichi. 

GASPAROT. 

Le  gasparot  a  été  très  abondant  et  l'on  en  a  pris  de  grandes  quantités. 

HUÎTRES. 

Il  a  été  péché  moins  d'huîtres  dans  la  baie  du  Vin  que  l'année  précédente,  surtout 
à  cause  du  mauvais  temps;  à  Bouctouche  et  à  Cocagne,  où  se  trouvent  les  meilleures 
huîtres,  la  pêche  a  été  meilleure  qu'en  1895. 

ALOSE» 

Ce  poisson  de  valeur  n'est  pas  protégé  durant  sa  fraie  ;  aussi  se  fait-il  de  plus 
en  plus  rare  dans  la  baie  de  Fundy.  Le  seul  moyen  de  le  rendre  aussi  abondant  que 
par  le  passé,  alors  que  deux  ou  trois  cents  grands  bateaux  le  péchaient,  est  de  ne 
permettre  la  pêche  qu'après  le  20  juin;  les  aloses  pourraient  ainsi  remonter  les 
rivières  et  frayer.  Mon  prédécesseur,  M.  Yenning,  avait  signalé  la  chose,  et,  tous 
les  ans,  j'ai  attiré  l'attention  du  ministère  sur  la  nécessité  d'agir  sans  retard,  mais 
tout  en  abondant  dans  mon  sens,  on  n'a  jamais  rien  fait  pour  remédier  au  mal. 

EÉSUMÉ  DES  EAPPORTS  DES  GAKDES-PÊCHR. 

COMTÉ    DE   RISTIGOUCHE. 

Le  garde-pêche  Verge  signale  une  très  forte  augmentation  dans  le  rendement  du 
saumon,  qui  est  le  principal  poisson  dans  ce  district. 

Le  garde-pêche  McLean  dit  que  la  pêche  du  saumon  n'a  jamais  été  meilleure  ;  le 
rendement  de  ce  poisson  a  été  d'environ  70  pour  100  plus  considérable  que  l'année 
précédente.     Le  hareng  a  été  très  abondant.     Les  règlements  ont  été  bien  observés. 
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COMTÉ    DE    QLOUCESTER. 

Le  garde-pêche  Sweeney  signale  une  augmentation  daiis  la  pèche  du  saumon.  Il 
dit  que  le  rendement  des  autres  poissons  a  été  à  peu  pi-ès  le  même  qu'en  1895. 

Le  garde-pêche  Jos.  D.  Thériault  dit  que  le  rendement  du  saumon  a  été  beaucoup 
plus  considérable  que  l'année  précédente.  Quant.au  homard,  la  production  des  con- 
serves assure  une  forte  diminution,  et  les  pièces  prises  étaient  petites;  cela  est  dû  à 
ce  que  la  pêche  de  ce  crustacé  a  été  faite  trop  en  grand  par  le  passé. 

Le  garde-pêche  Xavier  D.  Albert  signale  une  augmention  phénoménale  dans  la 
pêche  du  saumon  à  l'île  Caraquet.  Le  rendement  des  autres  poissons  a  été  a^sez 
considérable  dans  l'ensemble. 

Le  garde-pêche  Arcade  Landry  dit  que  la  pêche  a  été  un  peu  meilleure  en  général 
que  l'année  précédente. 

Le  garde-pêche  Adolphe  Aché  dit  que  les  pêcheuis  ont  obtenu  de  bons  résultats. 
On  pêche  le  homard  sur  une  trop  grande  échelle. 

Le  garde-pêche  Olivier  Rohichaud  signale  une  très  forte  augmentation  dans  le 
rendement  de  presque  tous  les  poissons,  surtout  en  ce  qui  concerne  le  hareng,  la 
morue  et  le  gasparot. 

COMTÉ    DE    NORTHUMBERLAND. 

Le  garde-pêche  Ferdinand  Rohichaud  dit  qu'il  a  été  péché  une  bien  plus  grande 
quantité  de  saumons  et  d'éperlans  que  l'année  précédente.  Les  achigans  sont  arrivés 
trop  tard  pour  la  pêche  de  septembre,  et  pour  cette  raison  l'on  en  a  pris  très  peu. 

Le  garde  pêche  Wîlliston  signale  une  forte  augmentation  dans  le  rendement  du 
saumon  et  celui  de  l'éperlan.  Il  a  été  pris  moins  de  homards  et  d'huîtres  qu'en  1895, 
surtout  à  cause  du  mauvais  temps.  M,  Williston  dit  que  les  cours  d'eau  étaient 
pleins  de  saumons  l'autonne  dernier.  Il  ajoute  que  l'éperlan,  ce  poisson  qui  rapporte 
tant  de  profit  aux  pêcheurs  et  aux  marchands,  a  fait  sa  réapparition  durant  l'hiver  ; 
les  pièces  qui  ont  été  prises  étaint  grosses  et  grasses  et  de  bons  prix  ont  été  obtenus. 
Les  règlements  ont  été  bien  observés. 

Le  garde-pêche  Abbott  dit  que  le  rendement  du  saumon  a  été  presque  deux  fois 
plus  considérable  qu'en  1895,  et  qu'il  a  été  pris  aussi  une  grande  quantité  d'éperlans 
et  de  petites  morues. 

Les  gardes-pêche  Ifogan  et  Boy  ce  feignaient  tous  deux  une  augmentation  dans  la 
pêche  du  saumon,  ils  disent  que  les  branches  nord-ouest  et  sud-ouest  de  la  rivière 
Miramichi  ainsi  que  leurs  tributaires  fourmillaient  de  saumons  et  de  saumoneaux 
l'autonne  dernier. 

COMTÉ    DE    KENT. 

Les  gardes-pêche  signalent  une  diminution  dans  la  production  des  conserves  de 
homard,  excej)té  à  Cocagne,  où  la  pêche  a  été  faite  sur  une  plus  grande  échelle.  Le 
rendement  du  maquereau  accuse  une  augmentation  ;  les  pièces  prises  étaient  de  très 
belle  taille  et  d'excellente  qualité.  Le  hareng  et  le  gasparot  ont  été  abondants.  La 
pêche  de  l'éperlan  a  été  un  peu  meilleure  que  l'année  précédente.  Une  plus  grande 
quantité  d'huîtres  ont  été  prises  qu'en  1895. 

COMTÉ    DE    WESTMORELAND. 

Les  gardes-pêche  signalent  une  diminution  de  100,000  boîtes  en  fait  de  conserves 
de  homard  comparativement  au  chiffre  de  l'année  précédente.  Le  hareng  a  été  exces- 
sivement abondant,  et  la  pêche  de  l'éperlan  a  été  dans  l'ensemble  meilleure  qu'en  1895. 

COMTÉ    d'ALBERT. 

Les  pêcheries  de  ce  comté  depuis  la  disparition  de  l'alose,  dont  je  parle  ailleurs, 
n'ont  aucune  importance. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

K.  A.  CHAPMAN, 

Inspecteur  des  pêcheries. 
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DISTRICT  N°  3. 

BAPPORT  DE  L'INSPECTEUR  H.  S.  MILES  SUR  LES  PÊCHERIES  DU 
DISTRICT  N^  3  DU  NOUVEAU-BRUISTSWICK,  COMPRENANT  LES 
COMTÉS  DE  VICTORIA,  CARLETON,  YORK,  SUNBURY,  QUEEN, 
KING  ET  SAINT- JEAN,  POUR  L'ANNÉE  1896. 

Oromocto,  comté  de  Sunbury,  2  janvier  1897. 

L'honorable  L.  H.  Davies, 

Ministre  do  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  4'"'^  rapport  annuel  sur  les 
pêcheries  de  la  circonscription  n°  ;-5,  comprenant  les  comtés  baignés  par  la  rivière 
Saint-Jean,  dans  la  province  du  Nouveau-Bi'unswick.  Ce  rapport  est  accompagné 
d'un  résumé  des  rapports  des  gardet^-pêche  et  de  tableaux  indiquant  la  valeur  du 
rendement  des  pêcheries,  le  nombre  de  pêcheurs  employés  et  le  montant  de  capital 
placé  dans  l'industrie  de  la  pêche.  Les  relevés  accusent  une  augmentation  dans  le 
rendement  de  presque  toutes  les  espèces  de  poissons  ;  cela  n'est  attribuabie  à  aucune 
cause  spéciale.     Yoici  les  chiffres  : — 

1895 $259,946  25 

1896 290,739  20 

Augmentation  pour  1896 .....$  30,792  95 

SAUMON. 

Il  y  a  eu  une  augmentation  de  50  pour  100  dans  la  pêche  du  saumon  dans  le 
comté  de  Saint-Jean^  le  poids  moyen  étant  d'environ  14  livres  par  pièce.  C'est  le 
meilleur  résultat  qui  ait  été  obtenu  depuis  20  ans.  Des  saumoneaux  pesant  de  4  à  6 
livres  ont  été  vus  à  maints  endroits  ;  c'étaient  là  sans  doute,  à  l'état  développé,  les 
alevins  qu'on  avait  déposés  dans  les  rivières. 

HOMARD. 

Le  rendement  du  homard  accuse  une  forte  augmentation.  Durant  l'hiver,  ce 
crustacé  a  été  péché  au  large  par  des  hommes  et  des  navires  qui  autrefois  faisaient 
la  pêche  du  hareng.  Plus  de  la  moitié  des  homards  qu'on  a  pris  ont  été  expédiés  aux 
Etats-Unis,  où  des  prix  rémunérateurb  ont  été  obtenus. 

QASPAROT. 

Au  printemps,  la  pêche  du  gasparot  a  été  exceptionnellement  bonne.  Les 
pêcheurs  de  la  Nouvelle-Ecosse  font  venir  de  Saint-Jean,  tous  les  ans,  de  grandes 
quantités  de  ce  poisson.  Il  a  été  expédié  à  Halifax,  Yarmouth,  Digby,  etc.,  pas  moins 
de  3,000  barils  de  gasparot  frais  pour  servir  à  amorcer  les  lignes  dormantes  dans  la 
baie  de  Fundy  et  sur  les  côtes  est  et  sud  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Tout  ce  que  l'on  a 
salé  en  fait  de  gasparot  a  été  exporté  à  Boston  et  à  d'autres  villes  des  Etats-Unis. 

ALOSE. 

L'alose  est  pêchée  sur  une  trop  grande  échelle,  et  si  l'on  ne  prend  pas  des  mesures 
immédiates  pour  la  protéger  pendant  quelques  années,  elle  ne  tardera  pas  à  dispa- 
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raître  complètement.  Non  seulement  ce  poisson,  qui  se  vend  si  bien,  est-il  pêchd  à 
outiance  dans  les  divers  cours  d'eau  pendant  tout  le  cours  de  la  saison,  mais  encore 
dans  le  havre  de  Saint-Jean  les  rets  sont  longs  et  profonds  et  sont  tendus  si  drus  qu'ils 
rendent  le  passage  des  aloses  dans  les  rivières  excessivement  difficile. 

TRUITE. 

Le  lendcment  de  la  truite  est  excessivement  difficile  à  déterminer.  Ce  poisson 
abonde  dans  les  lacs  et  les  ruisseaux,  et  la  stricte  application  de  la  loi  empêche  le 
dépeuplement  des  eaux. 

MERLUCHE,  MORUE  ET  ÉGREFIN. 

Le  rendement  de  ces  poissons  accuse  une  légère  augmentation,  un  plus  grand 
nombre  d'homme»  que  d'habitude  en  ayant  fuit  la  pêche.  Vu  le  bas  cbiifre  des  gages 
offerts  par  les  propriétaires  des  navires  côtiers,  une  foule  de  gens  sont  restés  chez  eux 
et  ont  péché. 

HARENG. 

Le  hareng  n'a  pas  été  moins  abondant  que  par  le  passé,  mais  comme  au  commen- 
cément  de  la  saison  les  prix  étaient  peu  élevés,  peu  de  gens  ont  fait  des  préparatifs 
pour  le  pêcher.  Comme  conséquence,  le  rendement  de  ce  poisson  a  été  relativement 
faible  et  on  a  obtenu  de  meilleurs  prix  que  l'on  ne  s'y  attendait. 

SARDINE. 

Ce  poisson  a  été  très  abondant,  mais  la  demande  en  a  été  limitée,  et  presque  tout 
ce  qui  a  été  pris  a  été  vendu  pour  être  employé  comme  appât  pour  la  pêche  du  homard. 

EÉSUMÉ  DES  EAPPORTS  DES  GARDES-PÊCHE. 

COMTÉ   DE    SAINT-JEAN. 

Le  garde-pêche  O'Brien  dit  que  les  opérations  de  l'année  ont  été  très  bennes.  Le 
rendement  du  saumon  a  été  plus  fort  que  par  le  passé.  Le  hareng  a  été  abondant  au 
printemps  et  à  l'automne.  Une  grande  quantité  de  homards  ont  été  pris  durant 
l'hiver  et  les  pêcheurs  ont  obtenu  de  meilleurs  prix  que  d'habitude.  La  demande 
pour  le  homard,  à  Boston,  no  peut  être  remplie.  A  partir  du  Havredu  Castor  jusqu'à 
la  tête  de  la  baie  de  Fundy  on  ne  voyait  que  des  trappes.  Comme  conséquence  de  la 
pêche  à  outrance  qui  se  poursuit  depuis  nombre  d'années  les  homards  vont  en  diminuant 
de  taille  et  de  poids.  Le  rendement  de  la  morue  a  de  beaucoup  dépassé  la  moyenne. 
Ce  qui  a  été  pris  en  fait  de  flétan  a  été  en  partie  vendu  sur  les  lieux,  et  le  reste  a  été 
expédié  à  l'état  frais  dans  la  glace.  Le  rendement  du  merlan  et  de  la  merluche  a 
atteint  à  peu  prè-j  la  moyenne.  Ces  poissons  ont  abondé,  mais  comme  il  est  plus 
difficile  de  .ee  prendre  que  les  autres  poissons  et  qu'ils  se  vendent  à  des  prix  relati- 
vement bas,  peu  de  gens  en  ont  fait  la  pêche.  La  truite  est  encore  abondante  dans 
les  lacs  et  les  rivières,  et  étant  donné  qu'il  n'en  est  pas  exporté,  il  n'est  pas  à  craindre 
que  les  eaux  ne  se  dépeuplent,  malgré  que  le  nombre  de  ceux  qui  pèchent  ce  poisson 
augmente  tous  les  ans. 

COMTÉ  DE  KING. 

Le  garde-pêche  W.  H.  Heine  dit  :  "  Les  gasparots  sont  arrivés  tard  et  ont  été  très 
rares.    Ils  n'ont  pas  fait  leur  apparition  du  tout  à  des  endroits  où  l'on  en  prenait 
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autrefois  de  grandes  quantités.  La  chose  est  inexplicable.  La  pêcho  de  l'alose,  qui 
se  fait  vers  la  fin  de  mai, a  été  vigoureusement  poursuivie;  aussi  les  résultats  obtenus 
ont-ils  été  meilleurs  que  par  le  passé.  Ce  poisson  a  suitout  été  abondant  dans  les 
eaux  d'amont  de  la  Kennebecasis,  et  il  a  fallu  constamment  surveiller  cette  rivière  pour 
assurer  l'observation  des  règlements.  La  pêche  du  doré  piend  de  plus  en  plus 
d'importance,  Tout  ce  que  l'on  prend  en  fait  de  doré  est  expédié  frais  dans  la  glace 
sur  les  marchés  de  New- York  et  de  Boston  où  de  bons  prix  hont  payés.  Le  saumon 
a  été  rare  par  le  passé,  mais  les  10,000  alevins  que  le  ministèi-e  a  fait  transplanter 
il  y  a  quelque  temps  se  sont  développés  et  des  saumoneaux  se  voient  fi'équemment, 
de  sorte  que  d'ici  à  quelques  années  la  Kennebecasis,  avec  ses  rapides  et  ses  étangs 
ombr.'igés,  sera  un  excellent  endioit  de  pêche. 

Les  règlements  relatifs  aux  sai.-ons  léservées  ont  été  as^ez  bien  observés.  Quatre 
lêts  ont  été  saisis  et  vendus;  on  n'a  pas  pu  en  trouver  les  propriétaires,  de  sorte 
qu'aucune  poursuite  n'a  été  intentée.  Les  propriétaires  de  toutes  les  scieries  sur  la 
Kennebecasis,  à  l'exception  de  la  scierie  de-Waddell,  à  la  Pointe  de  Eeed,  brûlent  ou 
détruisent  autrement  leur  sciure  de  bois  et  leurs  déchets.  On  a  beaucoup  de  diffi- 
culté à  obtenir  des  pêcheurs  des  chiffres  exacts  au  sujet  de  leurs  pêches. 

Le  garde-pêche  W.  L.  Belgea,  Bancs  de  Brown,  comté  de  King,  dit  que  dans  les 
eaux  de  la  rivière  Saint-Jean  baignant  les  paroisses  de  Kingston,  Greenwich  etWest- 
field,  la  pêche  a  été  à  peu  près  la  même  que  l'année  précédente.  L'esturgeon  accuse 
une  légère  augmentation,  due  à  ce  que  la  saison  de  pêche  a  commencé  deux  semaines 
plus  tôt  qu'en  1895.  Il  a  été  exporté  envii'on  50  p.  100  du  rendement  des  pêcheries  de 
ce  district,  il  en  a  été  vendu  40  p.  100  en  Canada,  et  il  en  a  été  employé  10  p.  100  pour  la 
consommation  locale.  Les  règlements  relatifs  aux  saisons  réservées  ont  été  fidèle- 
ment observés;  aucune  infraction  à  la  loi  n'est  venue  à  la  connaissance  du  garde- 
pêche.  Les  propriétaires  de  scieries  se  sont  assez  bien  conformés  aux  prescriptions 
de  l'acte  concernant  la  sciure  de  bois.  Il  n'y  a  pas  de  passes-migratoires  dans  ce 
district. 

Le  garde-pêche  J.  H.  Gray,  Sprnofield,  comté  de  King,  dit  que  la  pêche  de  l'achi- 
gan  n'a  pas  été  aussi  bonne  que  par  le  passé;  les  quelques  pièces  qu'on  a  prises  ont 
été  exportées  aux  Etats-Unis.  La  pêche  de  l'alose  a  été  faite  sur  une  échelle  limitée. 
Le  gasparot  a  été  abondant,  mais  la  pêche  n'en  a  pas  été  plus  forte  que  l'année  pré- 
cédente ;  les  deux  tiers  du  rendement  de  ce  poisson  ont  été  consommés  sur  les  lieux, 
et  le  reste  a  été  vendu  à  Saint-Jean  pour  être  exporté.  Les  anguilles  sont  très,  des- 
tructives et  ennuient  beaucoup  les  pêcheurs;  on  devrait  off'iir  une  prime  à  ceux  qui 
en  débarrasseraient  les  eaux.  Le  rendement  du  doré  a  été  à  peu  près  deux  fois  plus 
considérable  que  l'année  précédente.  Tout  ce  que  l'on  prend  en  fait  de  ce  poisson  est 
exporté  aux  Etats-Unis.  Les  règlemunts  relatifs  aux  saisons  réservées  ont  été  obser- 
vés par  les  pêcheurs.  Les  propriétaires  de  quelques  scieries  de  peu  d'importance  ont 
laissé  la  sciure  de  bois  se  répandre  dans  les  eaux.  Le  garde-pêche  a  exercé  une 
étroite  surveillance  et  a  fait  la  patrouille  dans  le  district  tous  les  mois.  Personne 
n'a  été  surpris  à  pêcher  illégalement.  Il  ay  a  pas  de  passes-migratoires  dans  ce  dis- 
trict. 

Le  garde-pêche  J.  W.  Nowlan,  Crique  de  Smith,  comté  de  King,  dit  que  la  truite  a 
été  abondante;  les  règlements  de  pêche  ont  été  bien  observés.  Il  n'y  a  pas  de  passes- 
migratoires  dans  ce  district. 

Le  garde-pêche  A,  C.  Warden,  Johnston,  comté  de  Queen,  dit  que  la  pêche  du 
gasparot  a  été  un  peu  moins  bonne  que  l'année  précédente  ;  les  prix  étaient  si  bas 
que  l'on  a  fait  peu  d'efforts  pour  pêcher  ce  poisson.  L'alose  accuse  une  légère 
augmentation,  attribuable  sans  doute  aux  vents  favorables  à  l'embouchure  de  la 
Washademoak.  U  y  a  eu  aussi  une  augmentation  dans  le  rendement  du  doré,  et 
c'est  dû  à  ce  que  pendant  l'hiver  la  pêche  a  été  faite  sur  une  plus  grande  échelle 
qu'en  1895.  Il  a  été  vendu  sur  le  marché  de  Saint-Jean  environ  80  pour  100  du 
rendement  des  pêcheries,  et  le  reste  a  été  consommé  sur  les  lieux.  Les  règlements 
relatifs  aux  saisons  réservées  ont  été  fidèlement  observés.  Personne  n'a  été  surpris 
à  pêcher  illégalement.  L'acte  concernant  la  sciure  de  bois  n'a  pas  été  observé.  Il 
n'y  a  pas  de  passes-migratoires  dans  ce  district. 

Le  garde-pêche  M,  Case,  Wickham,  comté  de  Queen,  dit  que  la  pêche  de  l'alose  et 
celle  du  saumon  ont  été  à  peu  près  les  mêmes  que  Tannée  précédente.   Le  rendement 

11b' 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

du  gasparot  accuse  une  dimiiuition.  La  pêche  du  doré  a  été  faite  Hur  une  grande 
échelle  à  cause  des  hauts  prix  obtenus  pour  ce  poisson  sur  les  marchés  des  Etats- 
Unie.  Les  anguilles  sont  en  abondance  et  sont  une  véritable  nuisance  pour  les 
pêcheurs  ;  il  n'en  a  pas  été  pris  beaucoup  par  suite  de  l'absence  de  ceux  qui  autre- 
fois en  faisaient  la  pêche.  Tout  le  poisson  pris  dans  ce  district  a  été  employé  pour 
la  consommation  locale  ou  vendu  à  Saint-Jean,  sauf  le  doré,  qui  a  été  exporté  aux 
Etats-Unis.  Les  règlements  relatifs  aux  saisons  réservées  ont  été  bien  observés. 
On  a  laisfé  la  sciure  de  bois  s'échapper  dans  les  rivières. 

COMTÉ  DE  SUNBURY  (NOTE  DE  L'INSPECTEUR). 

Geo.  W.  Hoben,  autrefois  garde-pêche  pourSunbury,  est  moi't  au  mois  de  juillet. 
C'était  l'un  des  plus  anciens  garde-pêche  du  Nouveau-Brunswick,  comptant,  à  ce 
qu'il  m'a  dit  lui-même,  '24  années  de  ?ervice.  Après  sa  mort,  je  me  suis  chargé  de 
la  surveillance  de  son  disti-ict. 

Le  saumon,  l'alose  et  le  gasparot  ont  été  abandants.  La  pêche  du  doré  promet 
de  devenir  une  industrie  importante.  Les  règlements  relatifs  aux  saisons  réservées 
ont  été  bien  observés.  La  passe-migratoire  dans  le  bari-age  de  ^!fmith,  sur  la  rivièie 
Oromocto  du  Nord,  est  inutile.  Los  poissons  n'y  entrent  pas.  Le  printemps 
dernier,  je  pris  11  i^asparots  vigouî-eux  et  les  pinçai  avec  une  puisette  dans  la  passe- 
migratoire  en  «luestionde  manière  à  ce  qu'ils  ne  ])ussent  s'échapper  sans  la  traverser, 
après  quoi  je  lâchai  les  eaux.  Au  bout  de  20  minutes,  voulant  voir  si  les  poissons 
éiaient  sortis,  j'interceptai  les  eaux  et  je  m'engageai  dans  les  compartiments,  en  me 
dirigeant  vers  l'entrée.  Je  ne  trouvai  i-ien  avant  d'arriver  au  dernier  compartiment, 
celui  où  j'avais  mis  les  gasparots.  Je  constatai  que  ceux-ci  étaient  tous  morts;  7 
d'entie  eux  étaient  tellement  déchirés  que  leurs  enti-ailles  sortaient.  Je  suis 
convaincu  que  20  saumons  ne  pourraient  traverser  à  la   fois  cette   passe-migratoire. 

Le  garde-pêche  Robt.  Orr^  comté  de  York,  dit:  "Pendant  l'année,  j'ai  consacré 
tout  mon  temps  à  serveiller  les  rivières  et  les  lacs  que  compiend  mon  district.  Peu 
de  personnes  ont  péché  illégalement.  Au  commencement  de  la  saison,  quelques 
pêcheurs  ont  péché  à  la  dérive  sur  la  rivière  Saint-Jean,  dans  les  eaux  soumises  aux 
maries,  mais  la  chose  a  cessé  complètement  après  la  nomination  du  gardien  spécial 
dont  vous  avez  jugé  à  propos  do  retenir  les  services  à  la  suite  des  représentations  de 
M.  E.  H.  Allan,  de  cette  ville.  La  Miramichi  sud-ouest  étant  la  principale  rivière 
saumon  de  mon  di^tl•ict,  j'y  ai  donné  beaucoup  d'attention.  Le  club  de  |)êche  ayant 
congédié  les  gardiens  qui  étaient  à  >on  service,  il  m'a  fallu  user  de  plus  de  diligence 
que  jamais  pour  empêcher  la  pêche  au  dard,  qui  est  la  forme  la  plus  ordinaire  de 
braconnage  sur  cette  rivière.  Au  commencement  du  printemps,  je  reçus  avis  de  M. 
T.  G.  Loggie.  le  gérant  du  club,  que,  vu  le  peu  de  surveillance  exercée  sur  la  rivière 
en  aval  de  Boiestown,  il  n'y  posterait  plus  d'hommes.*  Dans  ces  deux  dernières 
années  la  rivière,  sur  une  distance  de  65  milles  en  aval  de  Boiestown,  a  été  obstruée 
par  les  rets  et  très  peu  de  poissons  ont  pu  remonter  dans  mon  district.  C'est  pour 
cette  raison  seule  que  les  pêcheurs  à  la  ligne  ont  abandonné  la  partie.  Cette  année, 
la  rivière,  sur  ce  parcours  de  H5  milles,  a  été  emcombrée  de  rets  comme  d'habitude, 
et  on  a  embarillé  de  grandes  quantités  de  saumon  pour  l'hiver.  Pendant  la  saison 
de  pêche,  il  n'a  guère  été  vu  de  gros  saumons  dans  le  haut  de  la  rivière,  mais  comme 
les  rets  étaient  disparus  un  grand  nombre  de  poissons  ont  pu  remonter  les  eaux.  Si 
les  lois  de  pêche  étaient  amendées  de  manière  à  ce  que  les  colons  établis  sur  la  rivière 
n'eussent  le  droit  de  pêcher  que  trois  jours  par  semaine,  il  en  résulterait  un  grand 
bien.  Cela  satisferait  les  pêcheurs  à  lu  ligne  ainsi  que  les  colons,  et  aurait  pour  effet 
de  repeupler  les  pêcheries  à  l'embouchure  de  la  Miramichi.  Yu  le  petit  nombre 
d'hommes  employés  par  l'Etat  pour  surveiller  la  rivière,  quelques  personnes  en  ont 
profité  pour  faire  la  pêche  au  dard.  J'ai  saisi  8  attirails  de  pêche  au  dard,  et 
comme  je  n'ai  pu  en  découvrir  les  propriétaiies,  ils  sont  en  ma  possession.  Il  devrait 
y  avoir  au  moins  6  hommes  préposés  à  la  surveillance  de  cette  section  (51  milles  de 
longueur).     Somme  toute,  il  n'y  a  pas  eu  plus  de  saumons  et  d'aloses  dans   mon 

*  Ces  <>5  milles  de  rivière  en  aval  de  Boiestown  se  tx'ouvent  dans  le  comté  de  Northumberland,  et  par 
conséquent  tombent  sous  la  juridiction  de  R.  A.  Chapman. — H.  S.  Miles. 
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district  que  par  le  passé.     Le  doré  a  abondé.    La  perche,  la  truite  et  le  gasparot  ont 
été  assez  abondants. 

M.  T.  G.  Loggie,  secrétaire  du  Olub  de  Pêche  de  la  Miramichi  du  S.-O.,  fait  rapport 
comme  suit  : — 

"  Durant  la  dernière  saison,  les  pêcheurs  à  la  ligne  n'ont  pas  posté  de  gardiens 
sur  la  rivière  pour  agir  de  concert  avec  ceux  employés  par  votre  ministère.  Je  vous 
ai  déjà  exposé  les  rai^^ons  qui  nous  ont  porté  à  adopter  cette  ligne  de  conduite,  et  la 
pêche  à  outrance  qui  a  été  faite  dans  la  rivière  en  aval  de  la  Hection  sur  laquelle 
l'inspecteur  Miles  a  juridiction  prouve  que  nos  plaintes  étaient  bien  fondées.  Si  cela 
continue,  dans  quelques  années  d'ici  )a  pêche  à  la  ligne  du  saumon  sera  une  chose  du 
passé.  Si  vous  jetez  un  coup  d'œil  sur  les  notes  des  gardiens  et  sur  les  rapportf-^  du 
garde-pêche  et  de  l'inspecteur  lui-même,  vous  verrez  que  pendant  les  mois  de  juin, 
juillet  et  août  de  la  présente  année,  à  peine  a-t-on  vu  un  saumon  parvenu  à  son  plein 
développement  dans  tout  le  district  s'étendant  de  Boiestown  aux  Fourches,  distance 
de  50  milles.  Sur  toute  l'étendue  de  cette  section  se  trouvent  d'innombrables  étangs 
tempérés  par  les  eaux  froides  des  nombreuses  rivières  qui  se  jettent  dans  la  Mii-a- 
michi,  ces  étangs  constituant  des  lieux  de  repos  pour  les  saumons  qui  remontent 
pour  frayer. 

"  Dans  l'état  actuel  des  choses,  il  est  presque  impossible  pour  les  saumons  de 
franchir  les  barrières  qui  sont  placées  dans  la  rivière  en  aval  de  Boiestown  pour  les 
prendre.  Après  avoii  échappé  aux  lets  dans  la  baie  et  la  rivière  Miramichi,  les 
saumons  s'engagent  dans  les  eaux  non  soumises  aux  marées,  où  la  rivière  est  si 
(^troite  en  certains  endroits  que  les  filets  peuvent  être  tendus  d'une  rive  à  l'autre,  et  les 
saumons  sont  encore  traqués  sur  une  distance  de  65  milles,  jusqu'à  ce  qu'ils  atteignent 
Boiestown.  Lorsqu'ils  arrivent  là,  ils  sont  couverts  de  contusions  et  de  cicatrices. 
Les  opérations  de  la  dernière  saison  sur  cette  section  de  65  milles  ont  été  des  plus 
désastreuses.  Quelques  pêcheurs,  paraît-il,  ont  même  été  jusqu'à  tendre  des  rets  à 
petites  mailles  poar  prendre  les  saumoneaux  qui  réussissaient  à  passer  à  travers  les 
filets  ordinaires.  Le  résultat  n'est  pas  suiprenant.  Ainsi,  un  colon  a  vendu  dans 
cette  ville  100  saumoneaux  qu'il  avait  pris  en  une  seule  nuit. 

*' Les  pêcheurs  à  la  ligne  ne  veulent  pas  qu'on  empêche  les  colons  riverains  de 
pêcher,  pourvu  qu'ils  le  fassent  avec  mesure.  L'ancienne  loi  interdisant  la  pêche 
du  saumon  avec  des  rets  dans  les  eaux  non  soumises  aux  marées  tendait  à  priver  les 
colons  des  droits  dont  ils  jouissaient  depuis  des  siècles,  et  il  en  résulta  qu'on  l'edoubla 
d'efforts  pour  éluder  les  règlements.  Ce  qu'il  faut  c'est  une  loi  déterminant  les  droits 
des  colons  et  l'adoption  de  règlements  à  l'effet  de  repeupler  et  de  protéger  les 
pêcheries.  Qu'on  décrète  que  les  rets  devront  être  levés  3  jours  et  3  nuits  par 
semaine  ])our  permettre  aux  poissons  de  remonter,  et  qu'on  nomme  des  gardiens  et 
des  gardes-pêche  compétents.  Qu'on  prolonge  la  saison  réservée  jusqu'au  20  juin,  afin 
de  faciliter  la  montée  des  premiers  poissons  qui  arrivent.  Alors,  les  pêcheurs  à  la 
ligne  se  chargeront  encore  une  fois  de  la  protection  des  pêcheries  et  la  rivière  rede- 
viendra aussi  poissonneuse  que  par  le  passé." 

M.  Wm  Blake,  statisticien  spécial  des  pêcheries  pour  le  comté  de  Carletou, 
dit  que  les  lois  et  les  l'èglements  de  pêche  n'ont  pas  du  tout  été  observés  dans  ce  comté 
sur  les  rivières  Saint-Jean,  Maduxnakeag  et  Miramichi.  Non  seulement  a-t-on  péché 
au  rets  dans  ces  eaux  non  soumises  aux  marées,  mais  encore  on  s'est  servi  de  dyna- 
mite. Par  le  passé,  les  braconniers  ont  peu  opérer  à  l'aise,  vu  qu'il  n'y  avait  pas  de 
garde-pêche  dans  le  comté.  Il  faudrait  au  moins  quatre  gardiens  pendant  la  plus 
grande  partie  de  la  saison  de  pêche.  Il  a  été  impossible  d'obtenir  des  chiffres  exacts 
au  sujet  du  rendement  des  pêcheries;  tout  probablement  les  trois  quarts  du  poisson 
qui  a  éîé  pris  ont  été  péchés  illégalement.  La  passe-migratoire  qui  a  été  récemment 
construite  sur  la  rivière  Maduxnakeag,  à  VVoodstock,  ne  laisse  rien  à  désirer.  C'est 
M.  William  McDonald  qui  y  est  préposé.  Les  gens  qui  demeurent  le  long  de  la 
rivière  Saint-Jean  se  sont  plaints  amèrement  que  cette  rivière  était  remplie  de  sciure 
de  bois.  Dans  le  village  d'Hartland  on  a  dit  à  M.  Blake  qu'il  était  impossible  de 
prendre  dans  la  rivière  plein  un  seau  d'eau  qui  ne  contient  pas  de  sciure  de  bois.  Il 
n'y  a  pas  de  doute  que  cela  fait  beaucoup  de  tort  aux  pêcheries. 
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Le  garde-pêche  T.  D.  Ryan,  comté  de  Victoria,  dit  qu'il  y  a  eu  une  diminution 
dans  le  rendement  des  pêcheries  de  son  district.  Il  attribue  cela  non  pas  à  la  rareté 
du  poisson,  mais  bien  au  peu  d'activité  déployée  par  les  pêcheurs.  Tout  le  poisson 
qui  se  prend  dans  ce  district  est  consommé  sur  les  lieux.  Il  existe  des  abus  dans 
cette  circonscription,  et  le  seul  moyen  de  les  faire  cesser,  d'après  M.  Ryan,  est  de 
nommer  des  gardiens  spéciaux.  Les  règlements  relatifs  aux  saisons  réservées  ont 
été  bien  observés.  Deux  ou  trois  cas  do  pêche  illégale  sont  venus  à  la  connaissance 
du  garde-pêche,  mais  celui-ci  n'a  pas  pu  découvrir  les  contrevenants.  L'acte  con- 
cernant la  sciure  de  bois  n'est  pas  observé  dans  le  district  de  M.  Ryan,  et  celui-ci  ne 
voit  pas  la  néce-sité  d'appliquer  cet  acte. 

Le  garde-pêche  yoseph  Martin,  du  Lac-Baker,  comté  de  Victoria,  dit  que  la  truite  et 
les  autres  poissons  ont  été  abondants  dans  les  rivières  et  les  lacs.  Il  a  été  fait  un  peu 
de  pêche  illégale.  M.  Martin  a  saisi  un  canot  ainsi  qu'un  attii-ail  de  pêche  au  dard, 
et  s'est  procuré  les  noms  de  ceux  à  qui  ils  appartenaient.  L'inspecteur  a  été  saisi  de 
l'affaire  et  une  poursuite  sera  intentée  prochainement  contre  les  contrevenants.  Les 
règlements  relatifs  aux  saisons  réservées  ont  été  bien  observés.  Il  n'y  a  pas  de 
passes-migratoiies  dans  ce  district. 


OBSERVA ATIONS  GÉNÉRALES. 

COMTÉ   DE    SUNBURY. 

Avant  de  clore  mon  rapport,  je  me  permettrai  de  vous  faire  remarquer  que  si 
l'on  faisait  disparaître  les  barrages  qui  traversent  la  rivière  Oi'omocto,  près  des 
scieries  de  Hartt  et  de  Tracey,  les  pêcheries  des  comtés  de  Saint-Jean,  King,  Queen, 
Sunbury  et  York  en  bénéficieraient  beaucoup.  Ces  barrages  ferment  aux  poissons 
l'accès  d'une  des  mcilleuies  frayères  do  la  province —  le  lac  Oromocto  Nord — que, 
tous?  les  ans,  les  saumons,  les  alo-es  et  les  gasparots  essayent  vainement  d'atteindre, 
se  trouvant  forcés  en  fin  de  compte  de  regagner  les  bas-fonds  qui  longent  la  rive. 
C'est  là  que  les  gasparots  déposent  leur  frai  ;  or,  lorsque  les  eaux  se  retirent  les 
œufs  sèchent  et  sont  emportés  par  le  vent.  Deux  passes-migratoires  furent  cons- 
truites sur  cette  rivière,  l'une  près  des  scieries  de  Hartt  et  l'autre  près  des  scieries 
de  Tracy,  mais  elles  étaient  complètement  insuffisantes.  Il  y  a  deux  ans,  les 
scieries  de  Tracy  furent  emportées  par  les  eaux  avec  une  partie  du  barrage  et  la 
passe-migratoii-e,  de  sorte  qu'il  w'y  a  plus  que  le  barrage  près  des  scieries  de 
Hartt  qui  gêne  le  passage  du  poisson. 

La  pêche  du  homard  dans  le  comté  de  Saint-Jean  est  une  source  de  gains  consi- 
dérables pour  les  pêcheurs  en  eaux  profondes,  qui  menacent  de  ruiner  cette  industrie  ; 
des  mesures  de  protection  devraient  être  adoptées  incessamment.  L'alose  est  aussi 
pêchéo  sur  une  trop  grande  échelle,  et  à  moins  que  la  pêche  n'en  soit  interdite 
pendant  quelques  années  sur  une  des  meilleures  frayèi-es,  ce  poisson  ne  tardera  pas 
à  disparaître  complètement.  Dès  que  l'alose  a  commencé  à  se  faire  rare  on  s'est  mis 
à  la  pêcher  à  outrance,  et  à  l'heure  qu'il  est  la  situation  est  plus  alarmante  que 
jamais. 

Votre  obéissant  serviteur, 

H.  S.  MILES. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 
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Gl  Victoria.        Documents  de  la  Session  (No.  11a.) 


A.  1898 


EECAPITULATION 


Du  rendement  des  pêcheries  de 


lu  division  n°   1 
l'année  1896. 


du  Nouveau-Brunswick,  pour 


Espèces  de  poisson. 


Saumon,  frais,  dans  la  glace liv. 

Sardine      do     bris. 

do    dans  l'huile boîtes. 

Pétoncles,  frais bris. 

do         en  conserves .  boîtes. 

Moules,  en  écailles . bris. 

do      écaillées liv. 

do      en  conserves .boîtes. 

Hareng,  salé bris, 

do       gelé liv. 

do      fumé ti 

Morue,  séchée qtz. 

Gasparot,  salé bris. 

Peaux  de  loup-marin nomb. 

Merlan,  séché qtx. 

Merluche  do m 

do      noues liv. 

Egrefin,  séché qtx. 

do      fumé liv. 

Flétan,  frais t- 

Homard,  frais    ton'x. 

do         en  conserves   boîtes, 

Truite,  fraîche liv. 

Petite  morue n 

bris. 


Seiche . 


liv. 


Carrelet 

Eperlan n 

Doré Il 

Huile  de  poisson galls. 

Guano  do        ton'x. 

Poisson  employé  comme  boitte bris. 

do  do  engrais n 

do      commun  et  mêlé m 


Quantité. 


Valeur  totale  pour  1896 . 
do  1895. . 


Augmentation  pour  1896 . . . 


350 

82,479 

405,500 

100 

10,000 

2,583 

27,800 

24,000 

10,149 

12,64.S,760 

9,767,430 

9,273 

250 

4 

45,511 

15,823 

15,192 

15,.S99 

195,000 

149,040 

938 

114,432 

13,250 

2,500 

935 

7,729 

11,273 

2,500 

35,557 

135 

5,049 

5,562 

52 


Prix. 


î?    c. 

0  20 
2  00 
0  05 
2  50 

0  15 

1  25 
0  10 
0  10 
4  50 
0  02 
0  02 


50 
00 
00 
50 
50 
50 
50 
0  10 
0  10 
80  00 
0  14 
0  10 
0  05 
4  00 
0  07 
0  05 
0  05 

0  45 
25  00 

1  50 
0  50 

2  00 


Valeur. 


70  00 

164,958  00 

20,275  00 

250  00 

1,500  00 

3,228  75 

2.780  00 
2,400  00 

45,670  50 

252,875  20 

195,348  00 

41,728  50 

1,000  00 

12  00 

113,777  50 

39,557  50 

7,596  00 

53,896  50 

19,500  OO 

14,964  00 

75,040  00 

16,020  48 

1,325  00 

125  00 

3,740  00 

541  03 

563  65 

125  00 

16,000  65 

3,375  00 

7,573  50 

2.781  00 
104  00 


1,108,701  76 
968,203  50 


140,498  26 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


Nombre  et  valeur  des  navires,  bateaux,  rets,  nasses,  etc.,  employés  dans  les  pêcheries 
du  district  n°  1,  Nouveau-Brunswlcjl,  durant  l'année  1896. 


Matériel. 


53  navires  (1,010  tonneaux) 

1,045  bateaux 

23,424  brasses  de  rets  à  mailler 

269  seines  (7,300  brasses) 

267  enclos      

53  rets  à  éperlan 

914  lignes  traînantes 

3,000  lignes  à  main 

500  puisettes 

23,141  trappes  à  homard 

7  homarderies  .    

30  presses  à  poisson 

9  glacières ...  ...      

750  boucans  et  poissonneries , 

231  jetées  et  quais , 

12  semaques  h  voiles  et  à  vapeur 

2  établissements  de  conserves  de  sardines. 

1  sécherie 

1  fabrique  de  guano , 

80  chalans  pour  la  pêche  à  enclos 

50  sonnettes 


Valeur. 


Total 


S  c. 

25,750  00 

80,922  00 

7,428  00 

14,919  (JO 

97,600  00 

427  00 

7,000  00 

3,000  00 

2,500  00 

19,290  00 

14,200  00 

3,000  00 

16,750  00 

157,144  00 

50,155  00 

5,950  00 

3,000  00 

3,500  00 

5,000  00 

4,000  00 

500  00 

522,035  00 
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61  Victoria.        Documents  de  la  Session  (No.  11a.)  A.  1898 

NOUVEAU-BRUNSWICK- 

Tableau  indiquant  le  nombre,  le  tonnage  et  la  valeur  des  navires  et  bateaux  employés 
quantités  de  poisson  pi'ises,  et  le  nombre  total  d'hommes  occupés  à  l'exploitation 

pendant 


Divisions.    . 

Navires  et  bateaux  de  pêche. 

Matériel  de  pêche. 

Navires. 

Bateaux. 

^^^^-^-U^. 

c 

1 
a 

o 

1 

M 

!> 

i 

a 

1 

a 

o 

g 
> 

1 
1 

1 

1 

Comté  de  Ristigouche. 

En  amont  de  Dalhousie 

Dalhousie  à  Belledune 

... 

... 

30 
164 

450 
3000 

30 

328 

7215 
17800 

7215 
17800 

2 

Totaux 

194 

3450 

358 

25015 

25015 

Valeur $ 

Coraté  de  Gloucester. 

Petit-Rocher,  etc 

Bathurst    etc 

1 

9 

— 

196 

362 

200 

19 

37 

72 

106 

84 

230 

100 

2300 

11100 

3500 

5700 

9250 

5200 

10875 

2700 

4600 

10000 

400 
900 
400 
52 
131 
159 
262 
184 
285 
220 

58400 

39700 

6800 

2100 

26200 

6500 

9000 

2600 

19780 

25000 

14500 

21700 

6100 

950 

11600 

2500 

4500 

1200 

12825 

12500 

.    -^ 

3 
4 
5 
6 
7 

Grande-Anse 

Caraquette,  en  haut 

Caraquette 

Shippégan  (terre  ferme) 

1 
11 

108 

24 

46 

3 

1 

3 

24 

128 

1150 

308 

585 

35 

11 

34 

400 

4550 

43200 

1.50.50 

28000 

800 

700 

3 

34 

374 

85 

170 

9 

3 

3000 

8 

Miscou,  etc 

Pokemouche 

.... 

10 

Tracadie 

600Î       8 

Totaux    

Valeur $ 

Comté  de  Northumherland. 
Néguac,  etc                             .       

197 

2275 

93300 

686 

1406 

65225 

2993 

196080 

88375 

1 

3000 

.... 

2 
2 
4 

24 
60 
94 

1 

700 

600 

2800 

8 

6 

19 

146 

230 

158 

60 

70 

2920 
10350 

3000 
600 
750 

246 

600 

160 

60 

75 

45000 

100000 

22000 

2500 

3000 

61000 

125000 

19000 

2500 

3000 

?, 

Baie  du  Vin,  etc 

Chatham,  etc               

Bras  nord-ouest  de  la  rivière  Miraraichi, 
Bras  sud-ouest                 do            do       . . 

8 

4 
5 

Totaux 

Valeur % 

Comté  de  Kent. 
Harcourt,  etc ...               

8 

178 

4100 

33 

664 

17620 

1141 

172500 

210500 

1 

"lO 

5 

47 

60 

205 

350 

165 

50 
2000 
2400 
8200 
11000 
4700 

6 
100 
120 
410 
800 
320 

? 

Carleton ,  .  . . 

3600 

2500 

17000 

7800 
40000 

1600 
1500 
7500 
3200 
3500 

8 

4 

Richibouctou,  etc 

3 

36 

950 

5 

6 

Cocagne 

Totaux 

Valeur $ 

Comté  de  Westmoreland. 

Shédiac,  etc 

3 

36 

950 

10 

832 

28350 

1756 

70900 

17300 

210 

107 

45 

30 



1 

7000 
4000 
2400 
1500 

400 

191 

60 

60 

20000 

12000 

9000 

7500 

9000 
6000 
2600 
2500 

9. 

Botsf  ord 

8 

Westmoreland  et  Sackville.      .   . 

4 

Dorchester  et  environs 

Totaux 

992 

14900 

711 

48500 

20100 

Valeur $ 

Comté  d'Albert 

.... 

1 

3 

90 

6 

600 

350 

Valeur $ 

Grands  totaux    ...    , 

Valeur $ 



.    .. 

... 

208 

2489 

98350 

729 

3491 

129635 

6965 

513595 

361640 

1 

3000 

....    1 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


DISTRICT  N°  2. 

à  la  ])êche,  lo  nombre  ot  lu  valeur  des  engins  de  pêche  mis  en  usa^^e,  les  espôces  et 
des  pêcheries,  dans  le  district  n°  2  de  la  province  du  Nouveau-Brunswick, 
Tannée  1896. 


Matkkikl  de  pêche. 

Espèces  de 

POISSON. 

Rets  à 
éperlan. 

Rets  à 
bar 

Lignes 
dorm'tes. 

3  S  > 

m 

1 
tic 

1^ 

1 

3 

fcc 

m  1 

lil 

II 

.El 

îi 

1 

-8 

li 

1 

(1 
> 

3 
o 

> 

1 

s 

S 

a 

3 

200 

1 

1 

12000 

1 

1 

.... 

118000 
208400 
326400 

.... 

i' 

■■40 

1 
2 

20 

1000 
13000 



2000  30000 

4000 

32500 
32500 

220 

2000  30000 

4000 

475 

40 

.  .  .  . 

65280 

9000   600 

480 

4550 

180 



142500 
991595 

59820 

3506 

20500  50000 

10 

137 
170 
60 
400 
134 

2000 

47925 

9500 

"  i566 

9800 

12000 

46800 
137975 

582(J0 

3 
5 
3 

2070 
23990 

3700 

3600 
29800 

7160 
10600 

1500 

750 

13000 

96170 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 

25 

7 

1200 
350 
650 
350 

1150 
450 
600 

2975 

2170 

15 
18 
10 
100 
50 
16 
20 
15 
12 

200 
180 
100 
2000 
500 
320 
290 
150 
120 

37075 
2400 

25 

1500 
24000 
2650 
4150 
9000 
2350 
21000 

10 
34 
14 

14000  iooo 

i 

30000 
13200 

97666' "4' 

675501  3 

106050  â. 

20 
85 
72 

!  èooo 

40000; 

36000, 

25000 



25 
50 
10 

1000'280000 

20250)  21400 

1.500  39200 

3 
2 

292 

9895 

256 

3860 

1283915  10560 

124625 

75000 

43200 

996 

105475  944175 

25{)783  1584 

560812 

1500 

864 

13944 

12657132184  917.^ 

432765 

163 
184 
306 

6460 

7360 

15000 

100 

200 

50 

500 

10 
15 

150 

250 

174000 

206610 

166100 

75000 

65000 

500 

3000 

3000 

200 

"iôôo 

20000 
40000 



1000 

70000 

1000 



61500 
105000 

2 
4 

500 

100 

50 

1 
2 
3 
4 
5 

1000 
250 

..  . 

653 

28820 

350 

1750 

25 

400 

686710 

500 

6200 

1000 

60000 

72000166500 

6 

650 

^ 

137342 

75 

27900 

20 

1200 

8640 

23310  4.f^n 

2925 

500 
18000 

"  1320 

7000 

11500 

6000 

7200 

'56006 

10660 

20000 

10000 

5000 

'"  io 
100 

75 
40 
30 

266660 

85446 

"2 
3 
5 
4 

2 

'I66 
300 

580 
100 
800 

1 
2 
3 
4 
5 
6 

69 

2500 
2700 
12200 
7630 
2200 

10 
6 

2 

150 
100 

80 

90 

16000  30U00 

280000  15S000 

9000  145000 

52160 

305 
218 

18500 

104 

786 

27230 

18 

330 

37000 

33020 

50000  45000 

255 

505000  470600 

16 

1940 

1 

7400 

148590 

1000 

900 

3570 

60600 

65884 

1200 

8730 

175 
78 
27 

8000 

2200 

650 

.... 

4 

"30 

5000 

6006 
2250 

28000 

24000 

2500 

60 

15000 
10000 
40000 

40000 
10000 
30000 

100 

75 

5000 
5000 
2500 

234000 
393600 



50 
10 
10 

100 

"100 

... 

1 
2 

3 

4 

280 

10850 

4 

30 

13250 

54560 

65000  80000 

175 

12500  627600 

1 

70 

200 

2650 

245520 

1300 1  1600 

2450 

1500 1  878(54 

5250 

900 

1 

24oO 

5000  i 

2 

50 

1 

480 

100 

150 

225 

2231 

89795 

350 

1750  303 

4620 

2349675 

11060 

220405 

226000 

228200 

1426 

698975 

2241375 

129i 

99050 



469935 

1659 

991823 

4520 

4564 

19964 

83877*313793 

9700 

445725 
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A.  1898 


Tableau   indiquant   le   nombre,   le   tonnage   et   la  valeur  des  navires  et  bateaux 
espèces  et  les  quantités  de  poisson  prises,  et  le  nombre    total   d'hommes 

Nouveau.Brunswick, 


Divisions. 

Espèces  de  poisson. 

1 

^6 

œ    <D    X 

II 

il 

>< 
a* 
a 

> 

> 

i 

> 

i 

> 

:6 

l 

06 

ê 

4 

1 

1 

Comté  de  Eistigouche. 

7000 

1700 

500800 
32000 

2 

Dalhousie  à  Belledune 

Totaux 

8700 

532800 

Valeur $ 

Comté  de  Gloucester. 
Petit-Rocher    etc     

870 

— 

26640 

\ 

— 

2000 
10370 

500 
1300 

400 

1400 
43000 
5640 
3000 
1800 
1500 
800 

li5270 
12500 
64000 
70000 
82120 
38600 
144000 
175500 
72000 

'  "éooo 

o 

3 

Grande-Anse            

300 

800 
500 
600 
320 
200 
170 
1200 

120 

'm 

1670 
200 

200 
250 

'200 
500 
110 
200 

\ 

riflrflnnpf.t.p    pti  Haut          .             

2 

27 

750 

1500 

5C0 

'ièèo 

780 
1800 

"1540 

1800 
3340 

950 

5 

Carao  uette 

300 

g 

Shiiméffan  (terre  ferme)  

20 

7 

TVTispnn    pt.r.                          

9 

5 

152 
400 

3400 
1200 

10 

Tracadie 

Totaux      

34 

4090 

3140 

1562 

19170 

57140 

773990 

14930 

1270 

Valeur $ 

Comté  de  Northumherland. 
N^ps"!! ao    pf.p. 

340 

10225 

1570 

5467 

1917 

5714 

38699 

1493 

13360 

5080 

1 

160 

1600 
1000 
1800 
25000 
5000 

2000 
5000 

700000 

884000 
l^OOOOO 

"2560 
3086500 

8100 

21700 

50000 

114000 

55000 

200 

300 

350 

1150 

1250 

9 

7000 

3 
4 
5 

Chathain,  etc 

Bras  nord-ouest  de  la  rivière  Miramichi 
Bras  sud-est                   do            do      . . 

;;••;; 



400 

160 

34400 

7000 

248800 

3250 

7400 

Valeur ;..$ 

Comté  de  Kent. 
Harcourt   etc        .                 ........ 

. . . 

400 

3440 

700 

154325 

24880 

13000 

29600 

1 

7600 
3000 
6500 
1300 
1200 
3000 

"i840 

iéooôo 

360000 

1040000 
950000 
440500 
2950500 

900 

50000 

14000 

2400 

1600 

2800 

1400 

9 

S 

Saint-Louis         .                  

200 
900 
500 

3550 
400 

150 
260 

l.^iO 

4 

Richibouctou,  etc 

Bouctouche  etc       ' 

23 

2800       180 
800  !     3500 

6 

Cocagne 

200i     1900 

Totaux 

23 

1600 

3950 

410 

22600 

1840 

71700 

5200 

5730 

Valeur $ 

Comté  de  Westmoréland. 
Shédiac    etc 

230 

4000 

1975 

1435 

2260 

184 

147525 

7170 

20800 

22920 

1 

100 

6000 
2000 
1500 
1000 

620000 
210000 
121000 

3000 
3000 
5000 

800 
100 
200 

200 

9, 

Botsford 

100 

8 

Westmoréland  et  Sackville 

..::: 

10 

4 

Dorcb  ester  et  environs 

Totaux 

110 

10500 

951000 

11000 

1100 

300 

Valeur $ 

Comté  d'Albert 

275 

1050 

47550 

1100 

4400 

1200 

1 

5000 

4000 

300 

25 

Valeur $ 

Grands  totaux , 

500 

200 

30 

100 

57 

5960 

7090 

1972 

100370 

65980 

8298790 

346730 

12915 

14700 

Valeur $ 

570 

14900 

3545 

6902 

10037 

6598 

414940 

34673 

51660 

58800 
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employés  à  la  pêche,  le  nombre  et  la  vuleur  des  engins  de  pêshe  mis  en  usage,  les 
occupés  à  l'exploitation  des   pêcheries,  dans  le  district  n^  2  de  la  province  du 
pendant  l'année  1896 — Fin. 


Espèces  de  poisson. 

Produits  du  poisson. 

Valeur 

TOTALE. 

1 
i 

's 
o 

'5 

< 

t-i 

< 

1 

.g 

> 

6 

2 

if 

ÎB.S 

P 

-  ^    i 

IM 

çu 

II 

èurà 

SB 
Qj  a 

.«  S 

1 

17300 
9000 

... 

"800 

1500 
1400 

51,055  00 
61,120  00 

1 

2700 



. . . . 

2 

270C 

26300 

800 

2900 

112,175  00 

135 

1315 

1200 

1450 

10 
150 

450 

1100 
10620 
2500 
1500 
3500 
3440 
4300 
4000 
1250 
900 

16000 

38520 

300 

400 

1000 

1340 

2500 

600 

500 



148,352  00 
588,356  50 

57,146  00 

38,625  00 
301,800  00 

75,484  00 
110,392  00 
103,395  00 

48,868  00 
184,754  00 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 

900 

825200 

150 

6 
25 

420 
200 

"430 

325 

2300 

19500 

2150 

5500 

2000 

200 

250 

..  . 

400 

25 
15 

5000 

26000 

5920 

3500 

1050 

1500 

400 

30 
5 

36 
120 

30 

'i2 

1 

13 

130 

10 

■■"lo 

1050 
3500 

5550 
3000 

120 

6560 

391 

10 

661 

6050 

870670 

550 

32675 

33110 

61160 

1,657,172  50 

13120 

3910 

100 

2644 

303 

43534 

1100 

13070 

49665 

30580 

13 

20 

25 

25 

8 

200 

10 

"èoo 

400 
700 
150 

... 

5000 
40000 

175000 
1300000 

800 

300 
100 

3000 
3000 

2000 
800 
150 

'"■566 

4 

104,789  00 

187,332  00 

192,420  00 

42,500  00 

25,725  00 

1 
2 

72000 

3 

4 
5 

. 

.... 



20 

268 

1750 

72000 

45000 

1475000 

800 

400 

6000 

2950 

500 

4 

552,766  00 

40 

2680 

17500 

3600 

2250 

73750 

1600 

160 

900C 

1475 

12500 

4 

20 
30 
300 
500 
150 
780 

65 
60 
45 

"200 
300 
380 

"1560 
2000 
4800 
3000 
3000 

■  360 

2800 

■3700 

..  . 

1,150  00 

63,091  60 

117,890  00 

201,436  00 

128,500  00 

91,377  40 

1 
2 
3 
4 
5 
6 

9666 

50000 

26666 

20 

9000i  30000 

70000 

1400 

300 

500  i   200 
100|   200 

950 

1270 

,1780 

170 

18000(151400 

20600 

1280 

14300 

6800 

' 

603,445  00 

2540 

17800 

1700 

900 

7570  41200 

512 

21450 

3400 

100 

100 
15 
25 

1 
10000;   300 
lOOOl   200 
4000    50 

...  1   150 

200 

13000 

17000 

2000 

■  300 
500 

225,090  00 

204,004  00 

31,185  00 

8,620  00 

1 
2 

3 
4 

25 
5 

"456 
750 



.  ..  . 

130 

140 

1200 

•  • 

1 

1 

15000   700 

200 

32000i   800 

1 

468,899  00 

260 

1400 

12000 

750 

1400 

80 

48000 

400 

15 

10 

200 

.... 

30000 

40 

100 

5,535  00 

1 

30 

100 

2000 

1500 

80    40 

7995 

2589 

3330 

661 

72000 

71750 

2568370 

22690i  34655 

86210 

74610 

500 

17 

3,399,992  50 

15990 

2589C 

33300 

2644 

3600 

3588 

128419 

45380,  13862 

129315 

37305 

12500 

17 
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EÉOAPITULATION 


A.  1898 


Du  rendement  des  pêcheries  du  district  n'^  2  du  Nouveau-Brunswick,  pour 

l'année  1896. 


Espèces  de  poisson. 


Saumon,  frais liv. 

do       en  boîtes " 

Hareng bris. 

do      frais liv. 

do     fumé  .... " 

Maquereau bris. 

do         frais liv. 

Homard boîtes 

do ton'x. 

Morue »  qtx. 

do    langues  et  noues  de bris. 

Merluche. qtx. 

do      noues  de liv. 

Egrefin qt 


Truite, 
Flétan., 
Eperlan 
Bar ... . 


liv. 


Gasparot bris. 

Huîtres " 


Moules  . , 
Anguille 

Alose 

Seiche  . . 


Sardine , boîtes. 

Carrelet ...    liv. 

Petite  morue " 

Poisson  commun bris. 

Huile  de  poisson ...    galls . 

Poisson  employé  comme  boitte bris. 

do  engrais " 

Guano  de  poisson ton'x. 

Peaux  de  loup-marin nomb. 


Quantité. 


2,349,675 

11,060 

220,405 

226,000 

228,200 

1,426 

698,975 

2,241,375 

129è 

99,050 

57 

5,960 

7,090 

1,972 

100,370 

65,980 

8,298,790 

346,730 

12,915 

14,700 

7,995 

2,589 

3,330 

661 

72,000 

71,750 

2,568,370 

22.690 

34,655 

86,210 

74,610 

500 

17 


Total . 


Prix. 


3l5        C. 

0  20 
0  15 
4  50 
0  02 
0  02 

14  00 
0  12 
0  14 

75  00 
4  50 

10  00 

2  50 
0  50 

3  50 
0  10 
0  10 
0  05 
0  10 

4  00 
4  00 
2  00 

10  00 
10  00 
4  00 
0  05 
0  05 
0  05 
2  00 

0  40 

1  50 

0  50 
25  00 

1  00 


Valeur. 


469,935  00 

1,659  00 

991,822  50 

4,520  00 

4,564  00 

19,964  00 

83,877  00 

313,792  50 

9,700  00 

445,725  00 

570  00 

14,900  00 

3,545  00 

6,902  00 

10,037  00 

6,598  00 

414,939  50 

34,673  00 

51,660  00 

58,800  00 

15,990  00 

25,890  00 

33,300  00 

2,644  00 

3,600  00 

3,587  50 

128,418  50 

45,380  00 

13,862  00 

129,315  00 

37,305  00 

12,500  00 

17  00 


3,399,992  50 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


Nombre  et  valeur  des  navires,  bateaux,  rets,  trappes,  etc.,  employés  dans  les  pêcheries 
du  district  n°  2,  NouveaU-Brunswick,  pendant  l'année  1896. 


Matériel. 


208  navires  (tonnage  collectif,  2,489). 

3,491  bateaux 

513,595  brasses  de  rets 

2,231  rets  à  éperlan . . . . 

350  rets  h  bar 

1  rets  à  maquereau 


173,420  trappes  à  homard 

191  homarderies,  ^4,068  personnes  employées). 


10  établissements  de  conserves  en  général . 

110  réfrigérants  et  glacières  

641  boucans  et  poissonneries. 

31  jetées  et  quais 

15  bateaux  à  vapeur  et  semaques 

303  lignes  traînantes 

850  cabanes  de  pêcheurs  d 'éperlan 


Valeur  totale . 


Valei 


Total. 


S   c. 

98,350  00 

129,635  00 

361,640  00 

89,795  00 

1,750  00 

3,0C0  00 

S   c. 

684,170  00 
240,020  00 

147,430  00 

141,720  00 
98,300  00 

13,000  00 
61,500  00 
35,060  00 

8,500  00 
14,250  00 

4,620  00 
10,500  00 

1,071,620  00 
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A.  1898 


KÉCAPITULATLON 

Du  rendement  des  pêcheries  au  district  n"*  3,  Nouveau-Brunswick,  pour 

l'année  1896. 


Espèces  de  poisson. 

Quantité, 

Prix. 

Valeur, 

S     c. 

$         c. 

Smimnn     Sfl.lft                          .                                           .             ..... 

bris. 

16 
287,540 

16  00 
0  20 

256  00 

do       frais 

liv. 

57,508  00 

Hareng,  salé . .    

brl». 

1,664 

4  50 

7,488  00 

do       gelé 

liv. 

600,000 

0  02 

12,000  00 

do      fumé 

200,000 
600,000 

0  02 
0  04i 
0  07 

4,000  00 

TflcyTpfin    fnmé n 

27,000  oO 

Esturgeon 

. . .   1, 

25,000 

1,750  00 

Homard 

ton'x. 

290 

75  00 

21,750  00 

Morue 

qtx. 

554 

4  50 

2,493  00 

Langues  et  noues  de  morue 

bris. 

2 

10  00 

20  00 

Merluche 

qtx. 

4,050 

2  50 

10,125  00 

Egrefin 

3,245 

3  50 

11,357  50 

Merlan 

,, 

435 

2  50 

1,087  50 

Truite 

liv. 

62,520 

0  10 

6,252  00 

Bar 

„ 

1,665 

0  08 

133  20 

Gasparot 

Caviar 

bris. 

21,420 

4  00 

85,680  00 

liv. 

3,800 

0  17è 

665  00 

Anguille 

bris. 

180 

10  00 

1,800  00 

Alose                  

2,401 
1,500 

10  00 
1  50 

24,010  00 

Sardine 

„ 

2,250  00 

Doré 

liv. 

129,800 

0  05 

6,490  00 

Poisson  commun 

,.  bris 

410 

3  00 

1,230  00 

Huile  de  poisson 

galis. 

bris. 

3^0 

0  40 

144  00 

3,50u 

1  50 

5,250  00 

Valevir  totale  du  poisson 

290,739  20 

1 

Nombre  et  valeur  des  navires,  bateaux,  rets,  nasses,  etc.,  employés  dans  les  pêcheries 
du  district  n°  3,  Nouveau-Brunswick. 


Matériel. 


13  navires  (259  tonnes)  . 

1,026  bateaux. 

226,186  brasses  de  rets 

30  nasses 

30  seines  (1,725  brasses). 


9,060  trappes  à  homard 

26  glacières 

45  boucans  et  poissonneries 

6  bateaux  à  vapeur  et  semaques , 

115  lignes  traînantes 

68  quais  et  jetées  , 


Valeur  totale  du  matériel. 


Valeur. 


7,060  00 

.33,330  00 

155,704  00 

10,540  00 

2,300  00 


6,795  00 

5,900  00 

40,000  00 

600  00 

2,775  00 
19,800  00 


Total. 


208,934  00 


75,870  00 


284,804  00 
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A.  1898 


Récapitulation  du  nombre  et  de  la  valeur  des  navires,  bateaux;  rets,  etc.,  employés 
dans  les  pêcheries  du  Nouveau-Brunswick,  pendant  l'année  1896. 


Articles. 


274  navires  de  pêche  (3,758  ton'x)  (1,035  hommes). 

5,562  do  (10,235  hommes) 

'63,205  brasses  de  rets  à  mailler 

297  seines  (9,025  brasses) 

297  enclos 

2,284  rets  à  éperlan 

350  rets  à  bar 

500  puisettes 

1  rets  à  maquereau ....         

3,000  lignes  à  main 

1,332  lignes  traînantes 


198  homarderies  (4,208  hommes). . 
205,621  trappes  à  homard,   lignes,  etc. 


12  établissements  de  conserves  (en  général). 

1  sécherie  , 

850  cabanes  de  pêcheurs  d'éperlan 

30  presses  à  poisson 

145  réfrigérants  ou  glacières 

1,436  fun)oirs  et  poissonneries 

33  steamers  et  semaques, 

80  chalans 

50  sonnettes 

1  fabrique  de  guano 

330  jetées  et  quais  de  pêche 


Valeur. 


131,160 

243.887 

524,772 

17,219 

108,140 

90,222 

1,750 

2,500 

3,000 

3,000 

14,395 


112,500 
167,805 


Total. 


16,000 

3,500 
10,500 

3,000 

84,150 

232,204 

20,800 

4,000 
500 

5,000 
78,455 


Total. 


1,140,045 
280,305 


458,109 


1,878,459 


IMi 
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EECAPITULATION 


Du  rendement  des  pêcheries  dans  toute   la  ))roviueo  du   Nouveau-Brunswick, 

pour  l'aiHiée  1896. 


Espèces  de  poisson . 


Saumon,  frais 

do       en  boîtes 
do      salé 


Hareng,  salé  . 
do  frais . 
do      fumé 


Maquereau,  salé 
do  frais 


liv, 


bris. 


liv. 


bris, 
liv. 


Homard,  en  boîtes  ..... 
do       vivant  ou  frais 


Morue,  séchée qtx. 

do     langues  et  noues bris. 

Merluche,  séchée qtx. 

do        noues liv. 

Egrefin qtx. 

do       fumé liv. 

Merlan,  séché qtx. 

Flétan,  frais   liv. 

Truite " 

Eperlan " 

Bar 

Gasparot,  salé bris. 

Alose,  salée " 

Anguille,  salée " 

Seiche ...: " 

Sardine " 

do      à  l'huile boîtes. 


Doré 

Carrelet 

Petite  morue 

Huîtres ,  . 

Moules 

do    écaillées  ou  en  conserves . 


liv. 


bris. 


Pétoncles,  fraîches  ou  en  conserves 

Esturgeon liv. 

do      caviar " 

Poisson  commun  et  mêlé bris. 

Peaux  de  loup-marin nomb. 

Huile  de  poisson galls. 

Poisson  employé  comme  boitte . . bris. 

do  engrais " 

Guano  de  poisson ton'x. 

Total  pour  1896 


(Quantité. 


2,687,505 

11,060 

16 

232,218 
13,40!),7fi0 
10,195,600 

1,426 
698,975 

2,355,807 


108,877 
59 

25,833 

22,282 

20,616 
795,000 

45,946 

215,620 

176,140 

8,310,063 

348,395 

34,585 

5,731 

2,769 

1,596 

83,979 

477,500 

132,300 

79,479 

2,570,870 

14,700 

10,578 


Prix. 


25,000 
3,800 

23,152 
21 
70,572 
94,759 
80,172 
635 


$   cts. 

0  20 

0  15 

16  00 

4  50 
0  02 
0  02 

14  00 
0  12 

0  14 


Valeur. 


§      cts. 

527,513  00 

1,659  00 

256  00 


Valeur  totale. 


1,044,981  00 
269,395  20 
203,912  00 


19,9()4  00 
83,877  00 


4  50 
10  00 

2  50  i 
0  50 

3  50 


329,812  98 
106,490  00 

489,946  50 
590  00 


2  50 
0  10 
0  10 
0  05 
0  10 
4  00 
10  00 
10  00 
4  00 


0  05 

0  05 
0  05 
0  05 
4  00 


64,582  .50 
11,141  00 


72,156  00 
46,500  00 


167,208  00 
23,875  00 


19,218  75 
5,180  00 


0  07 
0  17* 


1,750  00 
665  00 


^   cts. 

529,428  00 

1,518,288  20 

103,841  00 

436,302  98 

490,536  50 

75,723  50 


118,656  00 

114,865  00 
21,562  00 
17,614  00 

415,503  15 
34,806  20 

1.38,340  00 

57,310  00 

27,690  00 

6,384  00 


191,083  00 
6,615  00 
4,128  53 

128,  .543  50 
58,800  00 


24,398  75 
1,750  00 


2,415  00 
46,714  00 
29  00 
30,006  65 
142,138  50 
40,086  00 
15,875  00 


4,799,433  46 
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AxNNEXE   xN^  5. 

ILE  DU  PRINCE-ÉDOUARD. 

RAPPORT  DE  L'INSPECTEUR  S.  F.  PERRY  SUR  LES  PÊCHERIES 
DE  L'ILE  DU  PRIXCE-ÉDOUARD,  POUR  L'ANNÉE  1896. 

TiGNiSH,  I.  P.-E.,  8  février  1897. 
A  l'honorable  L.  H.  Davfes, 

Ministre  de  la  marine  et  des  j)êcherieH, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  rhonneur  de  vous  pré.senter  mon  rapport  sur  les  pêcheries  de 
cette  province  pour  l'année  1896. 

La  pêche  le  long  do  la  côte  de  l'Ile  du  Prince-Édouaid,  t?auf  en  ce  qui  concerne 
le  hareng,  a  été  dans  l'ensemble  au-dessous  do  lu  moyenne  des  années  précédentes. 

HARENG. 

Le  hareng  fit  son  apparition  dans  la  première  semaine  de  mai.  Ce  poisson  a 
été  abondant  tout  le  long  du  littoi-al  nord,  mais  rare  sur  le  littoral  sud  ;  somme  toute, 
il  en  a  été  piis  assez  pour  répondre  à  la  demande  locale.  Presque  tout  le  hareng  que 
l'on  pêche  est  employé  comme  appât  pour  le  homard  et  le  maquereau,  à  peu  près  5 
pour  100  seulement  servant  à  l'alimontaiion. 

HOMARD. 

La  pêche  du  homard  et  la  fabrication  des  conserves  ont  commencé  dans  les  pre- 
miers jours  de  mai.  La  production  des  conserves  accuse  une  diminution,  malgié  que 
de  nouvelles  homarderies  aient  été  établies.  Un  riombte  plus  considérable  do  bateaux 
et  de  trappes  ont  été  mis  on  usage  et  plus  d'hommes  ont  été  emploj'és  que  par  le 
passe,  ce  qui  tend  à  indiquer  que  cette  industrie,  auti-efois  si  florissante,  s'en  va  en 
déclinant. 

Les  règlementH  relatifs  à  la  saison  réservée  ont  été  bien  observés  depuis  la  Pointe 
de  l'Ouest  en  contournatit  le  Cap  Xord  jusqu'à  Malpèque,  sur  le  littoral  nord. 

Sur  le  lot  7,  côte  ouest,  quelques-uns  des  pêcheurs  et  des  fabricants  de  conserves 
ont  continué  les  opérations  jusque  vers  la  tii\  <le  ^eptembre.  Les  gardiens  ont  cons- 
tamment fait  la  patrouille  le  lo;ig  du  rivage  et  ont  réussi  à  surprendre  4  des 
contrevenants,  qui  ont  été  poursuivis  et  condamnés.  De  même  le  long  de  la  baie 
d'Egmont  et  à  d'autres  endroits  sui*  lo  liitoial  sud  on  a  péché  le  homard  et  fabriqué 
des  conserves  illégalement.  Il  est  do  la  plus  haute  importance  que  les  règlements 
soient  fidèlement  observés.  Les  pêcheurs  et  les  fabricants  de  conserves  s'accordent 
à  dire  que  le  raccourcissement  de  la  saison  de  pêche  et  la  rigoureuse  application  des 
règlements  sont  les  seuls  moyens  de  protéger  cette  industrie. 

MORUE. 

Ce  poisson  n'est  pas  péché  sur  une  grande  échelle  par  nos  pêcheurs.  A  l'époque 
où  la  morue  fait  son  appai-ition  les  pêcheurs  sont  généralement  occupés  à  pêcher  le 
homard,  et  vers  la  première  .-emaine  de  juillet,  aloi>  que  lo  maquereau  arrive,  ils 
tournent  leur  attention  du  côté  de  ce  dernier  poisson.  Les  bateaux  qui  sont  employés 
à  pêcher  le  homard  et  le  maquereau  sont  trop  petits  pour  pouvoir  suivi-e  la  morue 
sur  les  bancs.  Il  n'y  a  pas  de  doute  que  la  pêche  de  la  morue  serait  rémunératrice 
si  on  la  faisait  dans  les  conditions  voulues.  Plus  de  100  grands  bateaux  viennent  du 
comté  de  Gloucester,  N.-B.,  tous  les  ans,  et  pèchent  à  la  hauteur  du  Cap  Nord,  à 
une  distance  d'environ  15  milles  de  terre.  Ils  réussissent  bien,  paraî(;-il.  Ils  prennent 
aussi  une  grande  quantité  de  hareng   d'automne  qui  sont  d'aussi  bonne   qualité   que 
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les  hareriËfs  du  Labrador.  Lorsque  le  temps  est  orageux,  ces  grands  bateaux  se  réfu- 
gient dans  le  havre  de  Tigninh,  et  souvent  bouchent  l'entrée  du  havre  au  point  que 
nos  petits  bateaux  servant  à  prendre  le  maquereau  ne  peuvent  sortir  pour  faire  la 
pêche  le  matin,  ce  qui  constitue  un  sérieux  inconvénient  pour  nos  pêcheurs. 

MAQUEREAU. 

On  a  commencé  à  pêcher  le  maquereau  vers  la  première  semaine  do  juillet,  le 
poisson  a  été  rare  duiant  toute  la  saison,  mais  les  pièces  prises  étaient  très  grosses. 
Les  pêcheurs  en  général  sont  d'avis  qu'il  ne  devrait  être  permis  de  pêcher  le  maque- 
reau qu'à  la  ligne.  Ils  pi-étendent  que  l'appât  dont  on  .-e  sert  pour  prendre  ce  poisson 
tend  à  le  tenir  sur  les  pêcheries. 

L'insuccès  de  la  pêcho  du  maquereau  a  beaucoup  désappointé  nos  pêcheurs 
et  les  poissonnier^. 

HUITRES. 

La  pêche  des  huîtres  a  commencé  le  15  septembre  et  a  été  activement  poursuivie 
tant  que  le  temps  l'a  permis.  Dès  le  «lébut,  plusieurs  pêcheurs  se  sont  mis  à  faire 
usage  de  dragues,  mais  le  ministère  a  de  >uito  défendu  qu'on  se  servît  de  ces  engins. 
Les  gardes-pêche  ont  eu  beaucoup  de  difficulté  à  faii'e  observer  la  loi  sous  ce  rapport, 
et  ils  méritent  des  éloges  pour  le  zèle  qu'ils  ont  déployé.  Les  gens  qui  s'y  connaissent 
prétendent  que  l'usage  de  dragues  est  préjudiciable  aux  huîtrières  et  qu'il  devrait 
être  défendu  de  pêcher  les  huîtres  pendant  le  printemps;  ils  sont  ausyi  d'opinion  que 
la  pêche  des  huîtres  ne  devrait  pas  commencer  avunt  le  1"  octobre.  La  pêche  dans 
la  baie  de  Eichmond  va  en  diminuant  d'année  en  année,  et  à  moins  que  les  règle- 
ments ne  soient  strictement  appliqués,  cette  industrie  ne  lardera  pas  à  être  ruinée. 

ÉPERIiAN. 

Le  rendement  de  l'éperlan  a  atteint  la  moyenne.  La  pêche  de  ce  poisson  a  été 
vigoureusement  poursuivie  l'année  dei-nière.  Aucune  infraction  aux  règlements  n'a 
été  signalée  de  ce  côté. 

TRUITE. 

La  truite  se  prend  en  petite  quantité  pour  la  consommation  locale.  Les  rivières 
sont  étroitement  surveillées,  et  il  n'y  a  pas  eu  de  braconnage  jusqu'ici.  La  rivière 
Dunk  est  bien  protégée  par  des  gardiens,  et  tout  pai'aît  marcher  à  merveille. 

Voici  comment  on  dispose  du  rendement  des  pêcheries  de  cette  province: — 

Saumon. — 95  pour  100  pour  la  consommation  locale. 

"  5         "  exportés  aux  Etats-Unis. 

Hareng. — Tout  employé  sur  les  lieux  comme  appât  pour  le  homard  et  le  maque- 
reau. 
Homard. —  85  pour  100  exportés  en  Europe. 

'*  "  aux  Etats-Unis. 

"         vendus  en  Canada. 

"         pour  la  co!isommation  locale. 

"         vendus  en  Canala. 

"         pour  la  consommation  locale. 

"         vendus  en  Canada, 

"         exportés  aux  Etals- Unis. 

"         poui-  la  consommation   locale. 

"         vendus  en  Canada. 

"         pour  la  consommation  locale. 

J'ai  l'honneur  d'êti-e,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

S.  F.  PERRY, 
Inspecteur  des  pêcheries, 
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KÊCAPITULATION. 

Tableau  indiquant  le  rendement  et  la  valeur  des  différentes  pêchei'ies  de  la  province 
de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  pour  l'année  1896. 


Espèces  de  poisson. 


Saumon,  en  conserves liv. 

Hareng,  salé bris. 

do      frais liv. 

do      fumé " 


Maquereau,  frais 
do  salé  . 


Homard 

Morue,  salée 

Lans'ues  et  noues  de  morue . 


Egreiin,  séché.  .  . . 

Merluche,  séchée 

do        noues . 


bris. 

liv. 
qtx. 
bris. 

qtx. 

liv. 


Flétan ...    " 

Truite '' 

Kperlan " 

Gasparot bris. 

Moules " 

Anguille " 

Huîtres " 

Petite  morue   liv. 

Seiche bris. 


Poisson  commun  et  mêlé . , 
Huile  de  poisson.  . .  . 

Poisson  servant  de  boitte. 
do  d'engrais 

Guano  de  poisson   ...      . . 


galls 
bris. 


Total  pour  1896 
do        1895. 

Diminution 


Quantité. 


500 
49,68S 
53,275 

200 

11,080 
4,159 

2,028,709 

22,817 

1 

1,230 
14,045 
27,920 

2,100 

24,425 

G79.200 

'890 

5G1 

G60 

30,214 

3,800 

151 

700 

18,763 

33,916 

125 

1,790 


Prix. 


.5;  c. 

0  15 
4  50 
0  01 
0  02 

0  12 
14  00 

0  14 

4  50 

10  00 

3  50 

3  00 

0  50 

0  10 
0  10 
0  05 

4  00 


00 
00 
00 
05 
00 
00 

0  40 

1  50 
0  50 

10  00 


Valeur. 


223,573 

532 

4 


1,401  60 
58,226  00 


102,676  50 
10  00 


42,135  00 
13,960  00 


Valeur 
totale. 


Ï5      c. 
75  00 

224,110  25 


59,627  60 
284,019  26 


102,686  50 
4,305  00 


56,095  OO 

210  00 

2,442  50 

33,960  00 
3,560  00 
1,683  00 
3,960  00 

120,806  00 

190  00 

604  00 

1,400  00 

7,505  20 

50,874  00 

62  50 

17,900  00 


976,125  81 
976,836  64 


710  8S 


lis 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

EÊCAPITULATION. 

Nombre  et  valeur  des  navires,  bateaux,  rets,  pièojes,  etc.,  em])loyé.s  dans  les  pêcheries 
de  lu  province  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  saison  de  1896. 


Xombre. 


Articles 


17  Navires,  493  tonneaux  (8G  lioniines) 
2,0(i9    Bateaux  (4,()G8  lion)mes)   

8G,2()t)  iRets  à  mailler,  brasses  .  , 

18  Seines,  0,850  brasses 


1 
39G 
124 

174 

219,105 

2 

5 

2G 

2 


Rets  à  trapi)es — 
Lignes  traînantes 
Rets  à  éperlan  . . . . 


Etablissements  de  conserves  (3,748  employés). 
Trappes  à  homard 


Glacières 

Boucans  et  poissonneries 

Jetées  et  quais 

Bateaux  à  vapeur  et  semaques . 

Valeur  totale . 


Valeur. 


12,050 

55.551 

31,820 

4,750 

500 

G.  490 

2,930 


109,123 
117,4.32 


140 

155 

24,G50 

(J,400 


Valeur 
totale. 


114,091 
226,555 

31,345 


371,991 
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ANNEXE   N°6. 
QUÉBEC. 

EAPPORT  DU  COMMANDANT  Wm  VVAKEHAM  SUE  LES  PÊCHERIES  DU 
GOLFE  SAINT-LAUEENT  POUE  L'ANNÉE  1896,  Y  COMPEIS  UN 
EÉSUMÉ   DES   EAPPOETS   DES   GAEDES-PÊCHE. 

Bassin  de  Gaspé,  2  janvier  1897. 
A  l'honorable  ministre  de  la 

Marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  pêcheries  de 
la  division  du  golfe,  province  de  Québec,  pour  l'année  1896,  avec  un  résumé  des 
rapports  des  gaides-pêche  locaux  et  diveis  relevés  statistiques. 

Les  relevés  accusent  une  augmentation  considérable  dans  le  rendement  des 
pêcheries. 

D'un  autre  côté,  les  prix  obtenus  ont  été  plus  bas  que  d'habitude,  et  les  expor- 
tateurs ont  fait  moins  de  profits  que  les  années  piécédenles. 

La  valeurdu  rendement  des  pêcheries  pour  l'année  1896  estestimée  à  $1,674,586.08, 
contre  $1,518,829.43  en  1895,  soit  une  augmentation  de  $155,756.60. 

MORUE. 

On  a  commencé  à  pêcher  la  morue  de  bonne  heure,  et  sur  la  côte  sud  la  pêche 
d'été,  qui  finit  vers  le  15  d'août,  a  donné  d'aussi  bons  résultats  que  par  le  passé. 
Sur  la  côte  nord,  à  l'ouest  de  Natashquan,  durant  la  même  saison,  la  morue  n'a  pas 
été  aussi  abondante  que  d'habitude.  Le  fait  est  qu'à  l'extrémité  occidentale  de  cette 
côte,  de  Moisie  à  Manicouagan,  la  pêche  d'été  a  presque  complètement  manqué.  De 
violents  vents  d'ouest  ont  régné  et  ont  tenu  au  large  les  poissons  dont  se  nourrit  la 
morue.  En  outre,  il  est  arrivé  souvent  que  les  bateaux  n'ont  pu  pendant  plusieurs 
jours  de  suite  prendre  la  mer.  A  Natashquan  et  en  aval  de  cet  endroit  en  gagnant 
l'est  jusqu'aux  îles  de  Sainte-Mario,  la  morue  a  été  plus  abondante  que  d'habitude,  et 
les  bateaux  qui  se  sont  aventurés  dans  ces  parages  ont  fait  une  bonne  pêche.  Dans 
les  environs  du  cap  VVhittle,  plusieurs  navires  de  la  Nouvelle-Ecosse  ont  pris  chacun 
plus  de  1,200  quintaux  de  morue  dans  l'espace  do  3  semaines.  Kn  aval  de  Sainte- 
Marie  eu  descendant  jusqu'à  Blancs-Sablons,  la  pêche  a  été  irrégulière,  les  bancs  de 
morue  n'ayant  paru  que  çà  et  là  et  n'étant  demeurés  que  peu  de  temps  au  même 
endroit.  A  Blancs-Sablons  et  en  descendant  jusque  dans  le  détroit  de  Belle-Ile,  la 
pêche  a  été  exceptionnellement  bonne,  les  havres  et  les  anses  ayant  été  quelquefois 
encombrés  de  poissons.  On  a  cru  que  la  présence  de  cette  énorme  quantité  de 
morues  était  due  aux  glaces  qui  s'étaient  amoncelées  au  lai-ge  de  la  côte  du  Labrador, 
ce  qui  aurait  empêché  les  poissons  de  descendre  vers  le  nord  et  les  aurait  forcés  de 
s'engager  dans  le  détroit.  Comme  la  pêche  en  plusieurs  endroits  du  Grand-Labrador 
a  manqué,  c'est  bien   là  selon  toute  apparence  la  seule  manière  d'expliquer  la  chose. 

La  morue  a  été  très  abondante  pendant  la  saison  de  pêche  d'automne,  qui  com- 
mence avec  le  mois  de  septembre  et  finit  avec  le  mois  d'octobre,  mais  malheureuse- 
ment le  temps  a  été  mauvais,  et  on  n'a  pu  faire  que  peu  de  pêche  relativement  par- 
lant. Un  grand  nombre  de  bateaux  ont  été  détruits  ou  endommagée.  A  Percé,  dans 
la  nuit  du  l'^'  octobre,  plus  de  40  bateaux  ont  été  perdus' ou  avariés  au  point  de 
ne  plus  pouvoir  servir  pendant  le  reste  de  la  saison. 

Ces  accidents,  qui  se  répètent  constamment,  font  voir  la  nécessité  qui  s'impose 
d'établir  dans  les  grands  centres  de  pêche  des  abris  pour  les  bateaux  pêcheurs.     Le 
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malheur  qui  est  arrivé  aux  pêcheurs  de  Percé  n'est  qu'une  bagatelle  comparé  aux 
désastres  qui  surviennent  sans  cesse  par  suite  du  manque  d'abris  le  long  d'une  grande 
partie  de  la  côte.  A  la  moindre  apparence  de  mauvais  temps,  ou  les  pêcheurs  n'osent 
pas  s'aventurer  au  large,  ou  bien  s'ils  se  trouvent  alors  sur  les  fonds  de  poche  ils  sont 
obligés  de  lever  l'ancre  et  de  gagner  le  rivage  au  plus  tôt.  Il  est  très  difficile  d'échouer 
un  bateau  pesant  lorsque  la  mer  est  grosse.  Puis,  une  fois  qu'un  bateau  a  été  mis  en 
lieu  sûr,  plusieurs  jours  sont  perdus  avant  qu'on  puisse  le  relancer  et  le  lester  de 
nouveau,  car  si  un  bateau  peut  être  échoué  avec  de  fortes  vagues  sur  le  rivage,  il 
faut  une  eau  absolument  calme  pour  le  relancer.  Il  est  certain  qu'à  un  poste  exposé 
comme  Percé  un  quart  de  la  saison  de  pêche  est  perdu  de  cette  façon,  et  il  en  est  de 
même  jusqu'à  un  certain  point  à  tous  les  postes  où  il  n'y  a  pas  de  havres  de  refuge. 
Par  suite  de  la  nécessité  d'échouer  les  bateaux,  on  est  forcé  de  construire  ceux-ci 
assez  légers  et  assez  petits  pour  qu'ils  puissent  être  maniés  facilement.  II  s'en  suit 
que  les  bateaux  dont  se  servent  no3  pêchouis  ne  peuvent  contenir  qu'une  faible  quan- 
tité de  poisson  et  qu'ils  ne  peuvent  s'éloigner  assez  du  rivage  pour  atteindre  les  bancs 
du  large,  lorsque  la  pêche  côtière  manque.  En  un  mot,  ils  ne  sont  pas  aussi  solides, 
aussi  sûrs  et  aussi  spacieux  qu'ils  devraient  l'être.  Sans  doute  il  est  impossible  de 
construire  des  brise-lames  partout  où  l'on  en  demande,  mais  à  certains  postes  du 
centre,  qui  seraient  choisis  par  des  experts  impartiaux,  on  devrait  établir  des  havres 
de  refuge,  où  les  bateaux  pourraient  se  mettre  à  l'abri.  En  protégeant  le  pêcheur 
conti-e  les  pertes  et  en  agrandissant  son  champ  d'opérations,  on  diminuerait  ses 
dépenses.  Notre  industrie  de  pêche  n'a  jamais  eu  autant  besoin  de  cette  aide  qu'au- 
jourd'hui, où,  à  raison  de  diverses  circonstances  nos  exportateurs  se  trouvent  vir- 
tuellement exclus  de  tous  leurs  marchés  habituels.  En  Espagne,  au  Portugal  et  sur 
tout  le  littoral  de  la  Méditerrannée,  les  pêcheurs  français,  auxquels  des  primes  si 
fortes  sont  payées,  nous  ont  supplantés,  tandis  que  sur  la  plupart  des  marchés  de 
l'Amérique  du  Sud  et  des  Antilles,  par  suite  du  taux  élevé  des  droits  et  de  la  pau- 
vreté du  peuple,  due  à  la  fréquence  des  guerres  civiles,  il  est  impossible  de  vendre 
notre  morue  sèche  à  des  prix  tant  soit  peu  rémunérateurs. 

SAUMON.       . 

Le  saumon  a  abondé  partout,  et  ceux  qui  en  ont  fait  la  pêche  ont  obtenu  de  très 

bons  résultats.     Le  tableau  suivant  indique  le  rendement  de  ce  poisson  pour  les  vingt 

dernières  années  : — 

Année.  Quantité. 

liv. 

1877 873,553 

1878  1,175,160 

1879 903,856 

1880 469,140 

1881 364,065 

1882... - 452,707 

1883 489,975 

1884 556,858 

1885 652,098 

1886 496,612 

1887 638,321 

1888 622,907 

1889 556,8i7 

1890 568,854 

1891 638,077 

1892 672,741) 

1893 658,280 

1891 756,181 

1895 569,136 

1896 933,517 


Total 12,818,854 
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Le  tableau  ci-haut  fait  voir  qu'une  seule  fois  durant  les  20  dernières  années  la 
pêche  do  1896  a-t-elle  été  excédée.  Par  le  même  tableau  on  voit  que  de  1877  à  188t) 
la  pêche  totale  a  été  de  6,234,024  livres,  tandis  que  durant  les  10  dernières  années, 
de  1887  à  1896,  elle  a  atteint  6,614,830  livres.  Ces  chiffres  sont  assez  exacts,  et  ils 
ne  sont  certainement  pas  exagérés,  car  ils  ne  comprennent  pas  ce  qui  a  été  pris  par 
les  pêcheurs  à  la  ligne,  qui  ne  rendent  pas  régulièrement  compte  de  leurs  pêches.  Je 
dois  dire  ici  que  le  nombre  de  ceux  qui  pèchent  le  saumon  à  la  ligne  pour  se  divertir 
est  aujourd'hui  deux  fois  plus  considérable  qu'en  1877.  L'industrie  de  la  pêche  du 
saumon  s'est  ainsi  maintenue  dans  un  état  florissant  malgré  une  légère  augmentation 
dans  le  nombre  des  postes  de  pêche  au  filet.  Dans  le  cours  de  ces  dernières  années, 
nous  avons  léussi  à  faire  disparaître  un  grand  nombre  de  rets  de  quelques-uns  des 
estuaires  qui  étaient  encombrés.  On  en  est  arrivé  là  sur  quelques  rivières  en  annu- 
lant et  en  ne  renouvelant  pas  les  permis  de  ceux  qui  avaient  quitté  la  côte,  ou  dans 
le  cas  de  la  mort  du  détenteur  de  plus  d'un  permis,  en  n'octroyant  qu'un  seul  permis 
à  son  successeur.  Sur  d'autres  rivières,  telles  que  la  Grande-  Cascapédin,  la  Giande- 
Eivière  et  la  i-ivière  Saint-Jean,  les  pêcheurs  au  tilet  ont.  été  désintéressées  par  les  pê- 
cheurs à  la  ligne.  En  vertu  d'un  arrangement  entre  les  pêcheurs  au  filet  et  les  pê- 
cheurs à  la  ligne,  ceux-là  se  sont  engagés  à  ne  pas  pêcher  dans  les  estuaires,  les  pê» 
cheurs  à  la  ligne  leur  allouant  en  retour  un  montant  égal  à  la  valeur  du  rendement 
annuel  des  fonds  de  pêche  concédés.  Le  ministère  a  consenti  à  ne  pas  octroyer  de 
nouveaux  permis  poui*  pêcher  dans  les  estuaires  lorsqu'un  ai'rangement  de  ce  genre 
aura  été  fait.  De  cette  façon,  les  détenteurs  de  permis  pour  pêcher  dans  les  estuaires 
se  trouvent  libéralement  indemnisés  de  la  perte  de  leur  pêche,  et  les  pêcheurs  à  la 
ligne  obtiennent  de  meilleurs  résultats.  Il  n'y  a  pas  de  doute  que  cela  permet  à  un 
plus  grand  nombre  de  poissons  reproducteurs  de  survivre  dans  les  rivières,  et  partout 
où  ce  système  a  été  suivi  la  pêche  s'est  sensiblement  améliorée. 

Entre  le  cap  Whittle  et  Blancs-Sablons  peu  de  gros  saumons  ont  été  pris,  mais 
on  a  aperçu  une  foule  de  saumoneaux  qui  passaient  à  travers  les  rets  à  mailler 
ordinaires  de  5  pouces,  employés  sur  eette  partie  de  la  côte.  Je  recommande  forte- 
ment qu'aucun  changement  ne  soit  fait  au  système  actuel,  c'est-à-dire  que  le  nombre 
des  rets  soit  diminué  graduellement  dans  les  estuaires,  que  l'arrangement  par  lequel 
les  pêcheurs  à  la  ligne  .^ont  encouragés  à  désintéresser  ceux  qui  ont  des  permis  pour 
pêcher  dans  les  estuaires  soit  continué,  et  que  le  nombre  des  postes  de  pêche  au  rets 
ne  soit  nulle  part  augmenté. 

HOMARD. 

Le  rendement  du  homard  a  été  un  peu  plus  considérable  qu'en  1895,  mais  cela 
est  dû  uniquement  à  une  augmentation  dans  le  nombre  des  trappes  tendues,  comme 
le  fait  voir  le  tableau  suivant  : — 

Nombre  de  Livres  de 

trappes  tendues,  conserves  fabriquées. 

1895 „ 88,036  1,002,492 

1896  94,551  l,158,82li 

Augmentation  en  1896 6,515  156,330 


Le  nombre  des  homarderies  va  toujours  en  augmentant,  et  le  homard  se  pêche 
aujourd'hui  en  plusieurs  endroits  où  l'on  ne  jugeait  pas  à  propos  autrefois  de  faire 
la  pêche  parce  que  peu  de  homards  s'y  rencontraient.  Plusieurs  nouvelles  homar- 
deries seront  établies  dans  le  cours  du  printemps  prochain  le  long  de  la  côte  sud  du 
golfe,  dans  cette  partie  du  comté  de  Gaspé  s'étendant  à  l'ouest  du  cap  des   Rosiers. 

Si  l'on  ne  veut  pas  que  le  homard  disparaisse  complètement,  il  faudra  prendre 
des  mesures  énergiques  pour  restreindre  autant  que  possible  la  pêche  de  ce  crustacé. 
Nous  contrôlons  absolument  le  marché,  car  depuis  l'adoption  du  règlement  aujour- 
d'hui en  vigueur  tout  le  long  de  la  côte  de  la  Nouvelle-Angleterre,  augmentant  le 
minimum   de  taille  des  homards  qu'il  est  permis  de  prendre,  la  fabrication   des 
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conserve-^  se  trouve  virtuellement  prohibée  là.  Dans  ces  conditions,  je  crois  que 
nous  sommes  pleinement  justifiables  soit  do  porter  à  un  chitîVe  plus  élevé  le  minimum 
de  taille  des  homards  pouvant  être  pris,  ou  de  restreindre  coiisidéi'ablement  les 
opérations  de  pêche. 

Il  y  a  une  demande  illimitée  ])Our  les  consei-ves  de  homard,  le  prix  de  cette 
denrée  va  constamment  en  montant,  et  l'on  ne  met  de  homaid  en  conserve  nulle 
part  en  dehors  du  Canada,  de  sorte  que  nous  n'avons  pas  de  concurrence  à  craindre 
de  l'étranger.  Dans  ces  circonstaiices  et  étant  donné  que  le  homard  se  fait  de  plus 
en  plus  raie,  le  temps  est  arrivé  de  prendre  les  moyens  de  mettre  un  terme  aux 
méthodes  destructives  qui  sont  employées.  Si  l'on  diminuait  considérablement  la 
production  et  si  l'on  exigeait  plus  de  soin  dans  la  préparation  des  conseivcs,  le  prix 
hausserait  en  proportion,  et  je  ne  vois  pas  comment  les  fabricants  de  conserves  et 
les  pêcheujx  pourraient  en  souffrir,  tandis  que  l'avenir  de  l'industrie  se  trouverait 
ainsi  assuré. 


HARENCi. 

La  pêche  du  hareng  a  été  un  peu  meilleure  qu'en  1895.  Au  printemps,  ce 
poisson  a  été  abondant  dans  toute  l'étendue  du  golfe,  mais  tout  ce  qui  a  été  pris  a 
été  employé  comme  boitte  ou  comme  engrais.  Autrefois  un  commerce  important 
en  fait  de  hareng  se  faisait  entre  les  ports  du  golfe  et  Bobton,  mais  l'imposition  d'un 
droit  sur  le  poisson  Halé  qui  suivit  l'abrogation  du  traité  de  léciprocité  mit  fin  à  ce 
commerce.  A  l'heure  qu'il  est  le  marché  pour  le  haieng  salé  est  limité  à  la  province 
de  Québec,  mais  si  l'on  apportait  plus  de  soin  dans  le  caquage  du  poisson  et  si  une 
stricte  inspection  était  exigée,  la  demande  pour  cette  denrée  augmenterait. 

•  MAQUEREAU. 

Le  rendement  du  maquereau  accuse  encore  une  diminution,  soii  6,835  barils, 
contre  7,653  en  1865.  Ce  résultat  a  beaucoup  désappointé  les  pêcheurn,  car,  vu  la 
présence  en  1894  et  1895  d'immenses  bancs  de  jeunes  maquereaux  dans  toute 
l'étendue  du  golfe,  ils  s'attendaient  à  faire  une  meilleure  pêche  en  1896.  Les 
pêcheurs  à  la  ligne  de  l'île  de  la  Madeleine  continuent  à  se  plaindre  qu^  les  innom- 
brables rets  à  mailler  tendus  par  les  navires  étrangers  tout  autour  de  l'île  leur 
causent  beaucoup  de  préjudice.  Ils  suggèrent  que  l'uî^age  de  rets  à  mailler  pour  la 
pêche  du  maquereau  soit  interdit  entre  le  15  juillet  et  le  V  octobre. 

ÉPERLAN. 

L'éperlan  continue  à  abonder,  surtout  dans  l'estuaire  de  la  Eistigouche,  où  îa 
pêche  se  fait  on  grand  sous  la  glace  au  moyen  de  rets  à  poche,  pendant  les  mois  de 
janviei- et  de  février.  Cette  pêche,  qui  ne  se  poursuit  que  depuis  quelques  années, 
donne  de  l'occupation  à  un  grand  nombre  d'hommes  qui  autrement  auraient  de  la 
diflîculté  à  trouver  de  l'ouvrage  durant  l'hiver.  Quelques  fois,  d'énormes  coups  de 
filet  sont  faits;  on  cite  des  gens  qui  auraient  encaissé  $200  après  quelques  jours 
seulement  de  pêche. 

Ce  sont  là  sans  doute  des  cas  exceptionnels,  mais  les  pêcheurs  en  général  font  de 
bons  profits.  L'éperlan  abonde  dans  la  plupart  des  rivières  de  la  rive  nord,  mais 
dans  la  saison  où.  l'on  pourrait  le  pêcher  la  navigation  se  trouve  arrêtée  et  il  est 
impossible  de  faire  parvenir  le  poisson  sur  le  mar-ché. 

PHOQUES. 

Il  a  été  pris  à  peu  près  le  même  nombre  de  phoques  qu'en  1895.  La  baisse 
considérable  dans  la  valeur  de  l'huile  n'est  pas  de  nature  à  encourager  nos  pêcheurs 
à  chasser  le  phoque  sur  la  glace,  pendant  les  mois  de  mars  et  d'avril,  aussi  vigou- 
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reusement  que  dans  le  temps  où  l'huile  valait  au  delà  de  deux  fois  plus  par  gallon 
qu'à  l'heure  qu'il  est.  Comme  les  navires  qu'il  faut  pour  opérer  sur  la  glace  doivent 
être  construits  et  équipés  d'une  manière  spéciale,  il  s'en  suit  qu'à  mesure  que  les 
bâtiments  deviennent  hors  de  service  ou  se  perdent,  ils  ne  sont  pas  remplacés.  Le 
nombre  des  phoques  a  indubitablement  augmenté  dans  le  golfe,  et  plusieurs  navires 
de  Terreneuve  ont  fait  une  bonne  chasse,  le  printemps  dernier,  entre  la  Pointe  Eiche 
et  l'extrémité  orientale  d'Anticosti. 


POISSON   SERVANT    D  APPAT. 

Les  poissons  qu'on  emploie  comme  appât,  tels  que  le  hareng,  le  capelan,  la 
seiche  et  le  lançon,  sont  aussi  abondants  que  jamais.  Les  règlements  ont  été  bien 
observés,  sauf  quelques  infractions  à  la  loi  qui,  ont  été  promptement  signalées 
par  les  gardes-pêche. 


Comme  il  a  été  décidé  que  je  ne  serais  plus  chargé  de  l'inspection  des  pêcheries 
du  golfe,  je  tiens  à  offrir  mcH  sincères  remerciements  aux  gardes-pêche,  aux  pêcheurs, 
et  à  tous  ceux  qui  se  sont  efforcés  de  rendre  ma  tâche  facile  et  agréable.  La  condi- 
tion des  pêcheries  du  golfe,  surtout  de  celles  du  saumon,  sur  lesquelles  les  règlements 
portent  principalement,  est  la  meilleure  preuve  que  la  loi  a  été  fidèlement  observée 
et  consciencieusement  appliquée. 


RESUME  DES  KAPPORTS  DES  GARDES-PÊCHE  LOCAUX. 

COMTÉ    DE    BONAVENTURE — SUBDIVISION    DE    RISTIGOUCHE. 

Le  garde-pêche  Verge  signale  une  forte  augmentation  dans  le  rendement  du  sau- 
mon, soit  82,291  livres,  contre  40,362  livres  en  1895.  La  pêche  à  la  mouche  dans  le 
haut  de  la  rivière  Ristigouche  a  ausci  été  exceptionnellement  bonne. 

Il  y  a  eu  aussi  une  amélioration  sensible  dans  la  pêche  de  l'éperlan,  le  rendement 
de  ce  poisson  ayant  été  dé  739,630  livres,  conti-e  577,558  livres  en  1895.  Ces  énor- 
mes pêches  no  paraissent  pas  avoir  affecté  le  mouvement  de  la  reproduction,  car 
durant  la  fraie,  en  printemps,  les  éperlans  ont  été  plus  nombreux  que  jamais  depuis 
50  ans.  Il  n'y  a  pas  de  doute  que  cela  est  dû  uniquement  à  la  défense  de  pêcher 
pendant  le  printemps,  saison  où,  jusque  tout  récemment,  les  cultivateurs  avaient 
l'habitude  de  prendre  de, grandes  quantités  d'éperlans  pour  engraisser  leurs  terres. 

M.  Verge  est  d'avis  que  l'on  devrait  permettre  aux  pêcheurs  de  commencer  à 
pêcher  l'éperlan  avant  le  1"  décembre.  Il  n'est  pas  en  faveur  d'une  prolongation  de 
temps  à  la  fin  de  la  saison,  vu  qu'alors  la  valeur  de  l'éperlan  commence  à  baisser  et 
que  le  temps  est  si  doux  qu'une  grande  quantité  de  poissons  se  perd  ou  se  gâte 
en  transit. 

Les  règlements  de  pêche  ont  été  bien  observés,  sauf  quelques  infractions  à  la  loi 
qui  ont  été  promptement  signalées  au  ministère. 

SUBDIVISION    DE    CARLETON. 

Le  garde-pêche  Dagneau  dit  que  le  lendement  du  saumon  a  été  d'un  tiers  plus 
considérable  qu'en  1895.  La  morue  a  été  rare  on  été,  mais  abondante  en  automne. 
Cependant,  il  a  été  fait  tiè^  peu  de  pêche,  car  dans  les  derniers  jours  de  la  saison, 
alors  que  le  poisson  abondait,  le  temps  a  été  trop  mauvais  pour  permettre  aux 
pêcheurs  do  gagner  les  fonds  de  pêche.  Aucune  infraction  aux  lèglements  n'a  été 
signalée. 
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SUBDIVIS[(3N   DE    BONAVENTURE. 

Le  garde-pêche  Smith  yii;-iiiilo  une  forte  augmentation  dans  le  rendement  du  sau- 
mon. La  pèche  du  homard  a  commencé  dui-aot  ia  premièi-e  semaine  de  mai.  Trois 
homarderics  ont  été  en  opération,  et  hi  production  des  conserves  a  été  un  peu  plus 
considérable  que  l'année  précédente.  Au  printemps,  le  hareng  a  été  abondant  tout 
le  long  du  rivage  dans  la  subdivision.  La  pêche  de  la  morue  a  été  assez  bonne  jus- 
que vers  la  dernière  semaine  d'octobre,  alors  que  le  temps  a  été  trop  mauvais  pour 
que  l'on  continuât  à  pêcher.     Les  règlements  de  pêche  ont  été  bien  observés. 

SUBDlVIi-ION   DE    PORT-DANIEL. 

Le  (jarde-pêcheHoss  d\t  quQ  la  pêche  de  la  morue  a  été"  meilleure  que  Tannée 
précédente,  mais  les  prix  reçus  par  les  pêcheurs  ont  été  beaucoup  plus  bas  que  par  le 
passé.  Le  rendement  du  hai  eng  a  été  à  peu  près  le  même  que  d'habitude.  La  pro- 
duction des  conserves  do  homard  accuse  une  légère  augmentation,  mais  cela  est  dû  à 
ce  que  le  temi  s  a  été  beau  pendant  la  saison  de  pêche  et  à  ce  que  plus  de  trappes  ont 
été  tendues.  Le  rendement  du  saumon  a  atteint  à  peu  près  la  moyenne.  Les  règle- 
ments ont  été  bien  observés. 


COMTÉ  DE  GASPÉ. 

SUBDIVISION   DE    LA    GRANDE-RIVIÈRE. 

Le  garde-pêche  Jones  signale  une  légère  augmentation  dans  le  rendement  de  la 
morue.  Au  commencement  de  la  saison,  la  poche  de  ce  poisson  a  été  excellente, 
mais  vers  l'automne,  par  suite  du  mauvais  temps,  les  résultats  obtenus  ont  été  médio- 
cres. La  pêche  du  homard  n'a  pas  été  aussi  bonne  qu'en  1895,  et  si  le  rendement  de 
ce  crustacé  s'est  accru,  c'est  dû  à  une  considérable  augmentation  dans  le  nombre  des 
trappes.  La  pêche  du  saumon  a  été  meilleure  qu'en  18!^5,  mais  le  i-endement  du 
hareng  n'a  pas  atteint  la  moj'enne. 

SUBDIVISION   DE    GASPÉ. 

Le  garde  pcche  Ânnett  dit  que  la  pêche  a  été  bonne  en  général.  La  moi*ue  accuse 
une  augmentatation  de  9,095  quintaux,  bien  que  par  suite  du  mauvais  temps  la  pêche 
d'automne  a  manqué.  Le  saumon  péché  au  rets  accuse  une  forte  augmentation,  soit 
62,648  livres  de  plus  qu'en  1895.  Lo  rendement  du  hareng  a  été  moins  considérable 
que  l'année  précédente;  c'est  dû  à  ce  que  le  mauvais  temps  a  nui  à  la  pêche  d'automne. 
La  pêche  du  homard  a  été  presque  exactement  la  même  qu'en  1895,  mais  il  y  a  eu 
plus  de  ti-appes  de  tendues.  Le  rendement  du  maquereau  a  été  très  faible,  ce  poisson 
ayant  été  rare  partout.  La  pêche  de  l'épei'lan  a  été  bonne,  accusant  une  augmenta- 
tion de  11,757  livres.  Deux  individus  ont  été  condamnés  à  l'amende  pour  avoir  péché 
le  saumon  illégalement  ;  à  cette  exception  j)iès,  les  règlements  ont  été  bien  observés. 

SUBDIVISION   DE    LA    RIVIÈRE   AU    RENARD. 

Le  garde-pêche  Thériault  n'a  pas  trat^.sjnis  de  rapport  concernant  sa  subdivision. 
La  pêche  de  la  morne  a  été  bonne  en  été,  mais  a  manqué  en  automne,  à  cause  du 
mauvais  temp>^.  Dans  cette  subdivision  le  saumon  n'est  péché  au  rets  qu'à  un  poste 
peu  impoitant.  Une  homai'derie  conttôlant  500  trappes  a  été  établie  à  l'Anse  de  la 
rivière  au  Renard  ;  la  pêche  a  été  bonne  et  les  pièces  prises  de  belle  taille.  Jamais 
auparavant  on  navait  péché  le  homard  dans  un  but  commercial  à  l'ouest  du  cap  de 
Gaspé.  On  se  proprose  d'ériger  un  certain  nombre  de  homarderies,  l'année  pro- 
chaine, vu  que  le  homard,  à  ce  que  disent  les  pêcheurs,  est  abondant  dans  ces  parages. 
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SUBDIVISION    DE    MONT-LOUIS. 

Le  garde-pêche  Lemieux  dit  que  la  pêche  de  la  morue  u  été  à  peu  près  comme 
d'habitude  durant  l'été,  mais  a  complètement  manqué  à  l'automne,  par  suite  du 
mauvais  temps.  Le  Lareng  a  abondé  durant  toute  la  saison.  Le  saumon  a  été  plus 
abondant  qu'à  l'ordinaire.  Il  n'a  pas  été  vu  de  maquereaux  sur  la  côte.  Les  mar- 
souins blancs  n'ont  pas  visité  la  côte  en  aussi  grand  nombre  ni  aussi  souvent  que 
d'habitude;  par  le  passé  on  a  prétendu  qu'ils  ohanyaient  les  autres  poissons,  mais 
leur  absence,  l'année  dernière,  ne  paraît  pas  avoir  amélioré  la  situation. 

SUBDIVISION   DE    SAINTE-ANNE-DES-MONTS. 

Le  garde-pêche  Sasseville  dit  que  le  rendement  de  la  morue  a  été  moins  fort  que 
d'habitude,*bien  qu'à  peu  près  le  même  nombre  d'hommes  que  d'habitude  aient  péché 
ce  poisson.  La  morue  se  ftiit  de  plus  en  plus  rare  dans  la  rivière.  Le  hareng  a  été 
très  abondant,  environ  2,000  barils  en  ayant  été  pris.  La  pèche  du  saumon  a  manqué  ; 
ce  poisson  n'a  été  péché  que  sur  une  petite  échelle,  et  par  suite  du  mauvais  temps 
qu'il  a  fait  pendant  la  saison  de  pêche  ^1  est  arrivé  souvent  que  les  filets  ont  été 
déplacés  par  les  vagues.  La  pêche  à  la  mouche  dans  la  rivière  Sainte- Anne  a  été 
excellente;  350  saumons  pesant  20  livres  en  moyenne  ont  été  pris  à  la  ligne.  Il  n'a 
pas  été  vu  de  maquereaux  sur  la  côte  et  le  capelan  a  été  rare.  Les  règlements  de 
pêche  ont  été  bien  observés. 

SUBDIVISION    DES   ÎLES    DE    LA   MADELEINE. 

Le  garde-pêche  Chevrier  dit  que  les  navires  qui  ont  fait  la  pêche  du  phoque  sur 
la  glace,  pendant  le  mois  d'avril,  ont  obtenu  de  piètres  résultats.  Les  phoques  ont 
aussi  été  rares  sur  la  glace  côtière.  La  pêche  du  hareng  a  été  pauvre  au  commence- 
ment du  printemps,  le  temps  orageux  et  froid  qu'il  a  fait  ayant  tenu  le  poisson  au 
large;  plus  tard,  cependant,  une  amélioration  s'est  produite.  Les  pêcheurs  de  la 
localité  n'ont  pas  réussi  aussi  bien  que  d'habitude  par  suite  de  la  piésence  d'un  rets 
à  trappe  qui  est  resté  tendu  tout  le  temps  et  dont  le  propriétaire  a  fourni  aux  navires 
occupés  à  pêcher  la  morue  toute  la  boitte  dont  ils  avaient  besoin.  La  pêche  du 
maquereau  n'a  pas  été  aussi  bonne  que  par  le  i)a8î-é.  Les  pêcheurs  de  la  localité 
attribuent  la  rareté  de  ce  poisson  aux  nombreux  rets  que  tendent  tout  autour  des  îles 
les  équipages  des  navires  ;  on  prétend  aussi  que  le  fait  de  piéparer  le  poisson  sur  les 
fonds  de  pêche  y  est  pour  quelque  chose.  M,  Chevrier  est  d'avis  que  l'usage  de  rets 
à  mailler  pour  pêcher  le  maquereau  ne  devrait  pas  être  permis  entre  le  15  juillet  et 
le  P'  octobre.  La  pêche  de  la  moi-ue  a  été  meilleure  que  l'année  précédente.  La 
production  des  conserves  do  homard  a  été  plus  considérable  que  l'année  précédente; 
la  chose  est  due  à  une  considérable  augmentation  dans  le  nombre  des  homarderies  et 
des  trappes.  M.  Chevrier  dit  que  beaucoup  de  homard  a  été  mis  en  conserve  illégale- 
ment, malgré  toute  la  surveillance  exercée  par  les  gardiens  locaux.  Plusieurs,  trappes 
ont  été  détruites.  M.  Chevi'ier  ajoute  que  le  meilleur  moyen  d'empêcher  la  pêche 
du  homard  pendant  la  saison  réservée  est  de  tenir  un  cotre  sur  les  pêcheries. 


COMTÉ  DU  SA.GUENAY, 

SUBDIVISION   DE    LA   POINTfi-DES-MONTS. 

Le  garde-pêche  Comeau  dit  que  les  grands  vents  du  nord  et  du  nord-ouest  qui  ont 
régné  pendant  tout  le  cours  de  la  saison  ont  été  défavorables  à  la  pêche  de  la  morue 
et  du  hareng.  Le  rendement  du  saumon  a  été  très  considérable,  soit  77,638  livres 
(non  compris  les  pêches  des  pêcheurs  à  la  ligne),  contre  30,758  livres  en  1895.  Le 
temps  n'a  pas  été  favorable  aux  pêcheurs,  et  ceux-ci  ont  perdu  plusieurs  jours  à  répa- 
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rer  les  dommag^es  causés  à  leurs  rety.  Le  saumon  a  été  abondant  dans  toutes  les 
rivières  de  la  subdivision.  Le  maquereau  a  été  rare  et  s'est  tenu  loin  du  rivage.  Une 
foule  de  marsouins  blancs  ont  été  vus  à  diverses  reprises  ;  on  en  a  tué  quelques-uns, 
mais  la  pêche  n'en  a  pas  été  faite  activement.  La  chasse  du  phoque,  en  hiver,  a  été 
bonne,  le  nombre  total  do  pièces  jjrises  ayant  dépassé  la  moyenne.  L'éperlan  a 
abondé.  Vu  le  manque  de  communication,  la  pêche  de  ce  poisson  est  limitée  aux 
besoins  de  la  localité.  La  pêche  des  perles  se  fait  sur  une  grande  échelle  dans  quel- 
ques-unes des  rivières  à  saumon,  et  il  faudrait  des  règlements  pour  la  contrôler, 
attendu  que  les  saumons  sont  dérangés  sur  les  frayèies,  et,  il  arrive  souvent  que  les 
œufs  sont  détruits.  On  trouve  des  perles  dans  les  moules  d'eau  douce  qui  se  rencon- 
trent dans  toutes  les  rivières.  La  pêche  à  la  ligne  du  saumon  et  de  la  truite  a  été 
bonne  sur  toutes  les  rivières  de  la  subdivision,  les  résultats  obtenus  ayant  dépassé  la 
moyenne. 

SUBDIVISION    DE    MOISIE. 

Le  garde-pêche  Mignault  dit  que  la  pêche  du  saumon  a  commencé  le  20  mai  et  a 
fini  le  23  juillet.  Le  rendement  de  ce  poisson  a  été  très  considérable,  ayant  atteint 
223,122  livres,  soit  une  augmentation  de  81,320  livres  sur  le  chiffre  de  l'année  précé- 
dente. Entre  le  15  juin  et  le  9  juillet,  449  saumons  ont  été  pris  à  la  mouche  sur  la 
rivière  Moisie.  Ceux  qui  ont  péché  le  saumon  sur  la  côte  avec  des  rets  ont  obtenu  de 
piètres  résultats  à  cause  du  mauv^ais  temps.  Le  rendement  de  la  morue  a  été  insigni- 
fiant ;  c'est  dû  à  ce  que  le  capelan  et  le  hareng,  poissons  dont  se  nourrit  la  morue,  ont 
été  tenus  au  laige  par  les  grands  vents  qui  ont  régaé.  La  pêche  du  maquereau  a 
complètement  manqué  comme  par  le  passé.  La  misère  règne  sur  la  côte  par  suite  de 
l'insuccès  de  la  })êche  de  la  morue. 

SUBDIVISION    DE    MINGAN. 

Le  garde-pêche  DuBerger  dit  que  le  rendement  de  la  morue  a  été  de  8,850  quin- 
taux moins  considérable  qu'en  1895  ;  c'est  en  partie  dû  à  ce  que  moins  de  bateaux 
sont  venus  de  la  côte  sud  faire  la  pêche.  Comme  il  n'est  pas  profitable  d'exporter  ce 
poisson  sur  les  marchés  étrangers,  les  marchands  n'en  achètent  qu'une  faible  quantité. 
La  pêche  du  saumon  au  fileta  été  excellente,  le  rendement  de  ce  poisson' ayant  atteint 
73,900  livres,  contre  2,200  livres  en  1895;  il  y  a  eu  aussi  une  augmentation  de  47 
barils  dans  les  salaisons.  Lâchasse  du  phoque,  bien  que  de  beaucoup  inférieure  à  la 
raoj^enne  atteinte  par  le  passé,  accuse  pour  l'année  dernière  une  augmentation  de 
1,330  peaux  et  de  5,210  gallons  d'huile  sur  les  chiffres  de  l'année  1895.  La  pêche  du 
hareng  a  manqué;  cela  est  dû  à  l'absence  des  bancs  de  harengs  que  l'on  avait  cou- 
tume de  rencontrer,  en  automne,  sur  les  côtes  du  Labrador  et  de  Terreneuve.  Les 
navires  venus  de  la  Pointe  aux  Esquimaux  sont  retournés  avec  seulement  370  barils 
en  tout.  M.  DuBerger  demande  que  certaines  réparations  soient  faites  à  la  cabane 
où  il  demeure,  à  Mingan,  la  cabane  en  question  appartenant  au  ministère. 

SUBDIVISION  DE  NATASHQUAN. 

Le  garde-pêche  Gaudin  dit  que  la  chasse  du  phoque,  au  printemps,  n'a  atteint 
que  la  moyenne.  Ce  gibier  a  abondé,  mais  vu  la  condition  de  la  glace  les  pêcheurs 
n'ont  pu  en  approcher.  La  |)êche  du  saumon  a  été  la  meilleui-e  qui  ait  été  faite 
depuis  10  ans.  L'amélioration  s'est  surtout  fait  sentir  dans  les  estuaires  des  rivières 
Nalashquan  et  Agwanus  ;  les  résultats  obtenus  par  ceux  qui  ont  péché  le  saumon  au 
filet  sur  la  côte  n'ont  pas  dépassé  la  moyenne.  Les  pêcheurs  à  la  ligne  ont  bien  réussi 
sur  la  Natashquan,  250  pièces  ayant  été  prises  avec  4  lignes  dans  resj)ace  d'à  peu 
près  3  semaines.  Des  conserves  de  homard  ont  été  fabriquées  sur  une  petite  échelle 
dans  deux  homardeiies  mobiles.  La  pêehe  de  la  morue,  bien  qu'aj^ant  commencé 
taid,  a  été  excessivement  bonne  et  a  duré  plus  loni^temps  que  d'habitude.  Le  londe- 
meut  de  ce  poisson  a  été  au  delà  de  deux  fois  plus  considérable  qu'eu    1895.     Si  ou  a 
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commencé  tard  à  pêcher  la  morue,  c'est  parce  que  le  capelan  n'a  fait  son  apparition 
que  le  2S  juin.  Le  hareng  a  été  laro  pendant  tout  ie  cours  de  la  saison.  Les  lois  de 
pêche  ont  été  bien  observées  et  aucune  amende  n'a  été  imposée, 

SUBDIVISION  DE  SAINT-AUGUSTIN. 

Le  garde-pêche  LeGouvie  n'a  pas  transmis  de  rapport.  Je-  suis  cependant  en 
mesure  de  dire  que  la  morue  a  été  très  inégalement  distribuée.  Ce  poisson  a  été 
exceptionnellement  abondant  à  l'extrémité  occidentale  do  la  subdivision  entre 
Eomaine  et  Harrington.  Les  navires  qui  ont  opéré  sur  cette  partie  de  la  côte  à  la 
fin  de  juin  et  au  commencement  de  juillet  ont  très  bien  réussi,  plusieurs  d'entre  eux 
étant  repartis  remplis  de  poisson  après  une  couple  de  semaines  seulement  de  pêche. 
Au  large  de  la  côte  orientale  de  la  subdivision,  la  pêche  a  manqué,  la  morue  se  tenant 
hors  de  la  portée  des  pêcheurs.  La  pêche  du  saumon  a  manqué.  On  a  remarqué  une 
foule  de  petits  saumons  pesant  de  5  à  6  livres;  ces  saumoneaux  passaient  naturelle- 
ment à  travers  les  mailles  réglementaires  de  5  et  6  pouces.  Les  pêcheurs  s'accordent 
à  dire  que  les  pêcheries  du  saumon  sont  en  train  d'être  ruinées  par  les  innombrables 
trappes  à  morue  que  l'on  tend  depuis  quelques  années.  La  pêche  du  phoque  au  filet 
a  atteint  à  peu  près  la  moyenne.  Le  hareng  n'a  pas  été  abondant,  bien  que  de  bons 
coups  de  filets  aient  été  faits  à  la  baie  de  Mouton  et  à  Meceatina. 

SUBDIVISION   DE    BONNE-ESPÉRANCE. 

M.  Whitely  dit  que  la  pêche  du  saumon  a  été  médiocre.  Ici  comme  dans  la 
subdivision  à  l'ouest  on  a  vu  une  foule  de  petits  saumons,  et  la  même  chose,  paraît-il, 
aurait  été  remarquée  au  Labrador.  Le  rendement  de  la  morue  a  atteint  la  moyenne; 
ce  poisson  a  été  exceptionnellement  abondant  à  l'est  de  la  frontière  dans  le  détroit  de 
Belle-Ile.  Le  capelan  et  le  lançon  ont  été  très  abondants,  et  les  pêcheurs  n'ont  eu 
aucune  difficulté  à  se  procurer  la  boitte  dont  ils  avaient  besoin.  Les  colons  pèchent 
maintenant  la  morue  avec  des  trappes  au  lieu  de  se  servir  de  seines.  Ce  changement 
est  favorable  à  la  pêche  à  la  ligne,  car  les  trappes,  étant  sédentaiies,  ne  troublent  pas 
le  poisson  comme  le  faisaient  les  seines.  La  morue  sèche  s'est  bien  vendue,  et  à 
l'exception  des  fainéants  que  l'on  rencontre  partout,  toutes  les  familles  demeurant 
dans  la  subdivision  sont  bien  approvisionnées  pour  l'hiver. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

W.  WAKEHAM. 
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Eï:SUMÉ    DES   EAPPORTS  DES  GARDES-PÊCHK    EN  LA  PROVINCE 
DE  QUÉBEC  (NON   COMPRIS  LA  DIV:SIOX   DU  GOLFE)   POUR 

L'ANNÉE  1896. 

RIVE  SUD  DU  FLEUVE  SAINT-LAURENT  À.  PARTIR  DU  CAP    CHATTE    JUSQU'À    LA  POINTE- 

LÉVIS. 

Le  garde-pêche  Johnny  Joncas  dit  que  la  pèche  de  la  morue  et  celle  du  flétan  sur 
la  rive  sud  est  complètement  manqué.  Le  ^rand  nombre  de  baleines  blanches  qui 
rôdent  dans  ces  païa^es  chassent  la  morue.  Le  rendement  du  hareng  et  celui  du 
saumon  ont  été  assez  considérables.  Une  foule  de  saumons  ont  remonté  la  rivière 
Matane,  mais  il  en  a  été  piis  seulement  50  par  les  pêcheurs  à  la  ligne.  Les  règle- 
ments de  pêche  ont  été  bien  observés.  M.  Joncas  a  soupçonné  certaines  personnes 
d'avoir  péché  le  saumon  au  dard  dans  le  haut  de  la  rivière  Matane,  mais  il  n'a  pu 
obtenir  de  preuves  convaincantes  contre  elles.  La  valeur  du  rendement  total  des 
pêcheries  du  district  de  Matane  est  portée  à  $17,850,  soit  une  augmentation  de  50 
pour  100  sur  le  chiffre  de  l'année  précédente. 

Le  garde-pêche  L.  E.  Grondin  dit  que  le  saumon  a  paru  être  rare  sur  cette 
partie  de  la  rive  sud  du  Saint-Laurent.  La  sardine  a  été  peu  abondante.  Le  hareng 
a  abondé  et  esi  resté  jusqu'au  mois  de  novembre.  Les  pêcheurs  se  co.nforment  à 
contie-cœur  au  règlement  les  forçant  de  tenir  leurs  enclos  ouverts  le  dimanche,  mais 
ce  règlement  est  mieux  observé  que  par  le  pas>é.  Le  rendement  total  des  pêcheries 
do  ce  district  est  évalué  à  $46, 500, soit  une  augmentation  de  plus  de  30  pour  100,  com- 
parativement au  chiffre  de  l'année  précédente. 

Le  garde  pêche  H.  Martin  signale  une  sensible  amélioration  dans  la  pêche  en  ce 
qui  concerne  le  saumon,  l'alose,  le  hareng,  l'esturgeon  et  l'anguille.  Il  a  été  pris 
moins  de  sardines  et  de  poisson  communs  qu'en  1895.  Le  rendement  du  hareng, 
notamment,  accuse  une  augmentation  de  près  de  4,000  barils.  Les  lois  de  pêche  ont 
été  en  général  bien  observées,  et  aucune  infraction  aux  règlements  n'est  venue  à  la 
connaissance  de  M.  Martin.  Le  rendement  total  des  pêcheries  de  ce  district  est 
estimé  à  S35,000,  soit  une  augmentation  de  $11,000  sur  le  chiffre  de  l'année  précé- 
dente. 

Le  garde-pêche  Napoléon  I^evesque  dit  que  le  rendement  des  pêcheries  auxquelles 
il  est  préposé  a  été  au-dessous  de  la  moyenne.  Il  attribue  cela  au  mauvais  temps 
qu'il  a  fait  pendant  la  saison  de  pêche,  et  que  près  d'un  tiers  de  la  pêche  est  con- 
sommé sur  les  lieux  et  le  reste  est  vendu  sur  le  marché  de  Québec.  Deux  individus 
ont  été  surpris  à  pêcher  avec  des  rets  à  la  Rivière-du-Loup  sans  permis,  c'est  là  la 
seule  infraction  à  la  loi  qui  ait  été  signalée. 

Le  garde-pêche  X.  Pelletier  dit  que  malgré  que  le  rendement  des  pêcherie)  de 
son  district  n'ait  pas  diminué,  les  eaux  sont  moins  poissonneuses  que  par  le  passé. 
Le  saumon,  l'alose  et  le  bar,  qui  autrefois  étaient  abondants,  ne  se  rencontrent 
aujourd'hui  que  peu  souvent  sur  la  côte.  L'esturgeon  se  fait  de  plus  en  plus  rare 
chaque  année.  La  sardine  a  abondé  surtout  à  Kamouraska  et  à  Saint-André,  où 
une  sardinière  a  été  en  opération  durant  l'été  ;  il  est  sorti  de  cette  sardinière  près  do 
1,000  caisses  de  cent  boîtes  chacune.  Les  anguilles  continuent  à  êti-e  abondantes,  et 
lorsque  la  saison  est  favorable  l'on  en  prend  beaucoup,  surtout  après  quelques  jours 
de  grands  vents  du  nord-est;  mais  quand  la  température  est  haute  et  que  le  temps 
est  calme  la  pêche  est  faible.  Le  rendement  total  des  pêcheries  de  ce  district  est 
évalué  à  $29,500,  à  peu  près  la  même  chose  que  l'année  précédente. 

Le  garde-pêche  0.  V.  Beaubien  signale  la  réapparition  de  l'alose  dans  les  eaux 
de  sa  circonscription,  le  rendement  de  ce  poisson  ayant  atteint  80,000  livres.  Comme 
il  a  beaucoup  venté  pendant  l'automne,  la  pêche  de  l'anguille  a  été  très  bonne.  La 
pêche  de  l'éperlan  à  la  seine  a  presque  entièrement  été  abandonnée-  Sauf  10  pour 
100  employés  pour  la  consommation  locale,  le  poisson  qui  se  prend  dans  ce  district 
est  écoulé  sur  les  marchés  de  la  ville  de  Québec.  La  valeur  du  rendement  des  pêche- 
ries de  cette  partie  du  pays  est  portée  à  $26,430. 
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RIVE  NORD  DU  SAINT-LAURENT,  X  PARTIR  DE  QUÉBEC  JUSQU'À  BERSIMIS, 

Le  garde-pêche  L.  P.  Raot  dit  que  le  rendement  du  saumon  a  été  pree-que  nul 
l'été  dernier.  La  pêche  de  l'alose  n'est  améliorée,  mais  ce  sont  le  bar,  le  poisson  blanc 
et  le  maquereau  qui  ont  donné  le  plus.  Bien  que  le  rendement  de  l'anguille  ait  été 
assez  considérable,  il  n'a  pas  atteint  le  chiffre  de  l'année  piécédente,  qui  a  été  une 
année  exce))tionnelle.  L'éperlan  disparaît  graduellement.  Tout  le  produit  des  pê-, 
cheurs,  évalué  à  $17,000,  a  été  écoulé  >ur  le  niarché  de  Québec. 

Le  gardti-pêche  U.  Bhéreur  signale  une  diminution  dans  le  rendement  des  pêche- 
ries de  son  district. 

Le  garde-pêche  L.  N.  Cateltier,  du  district  du  Saguenay,  signale  une  augmenta 
tion  de  près  de  100  pour  100  dans  le  lendement  des  pêcheries  de  ce  district,  compa- 
rativement au  chiffre  de  l'année  précé' lente.  11  est  vrai  qu'en  1895  le  mauvais  temps 
avait  beaucoup  nui  aux  opérations.  Le  tableau  suivant  accuse  une  augmentation 
constante  dans  la  pêche  du  saumon  : — 

Liv,  de  saumon. 

1892 48,000 

1893 68,780 

1894 82,400 

1895 76,680 

1896 146,820 

Ce  résultat  doit  être  atti-ibuc,  du  moiris  ou  ])artie,  à  la  transplantation  des  alevins 
provenant  de  la  pisciiacturo  de  Tadoussac;.  C'est  ce  qu'admettent  la  ])lupart  des  pê- 
cheurs. Les  divers  tributaires  de  la  fameuse  rivière  Saguenay  sont  tous,  paraît-il, 
bien  peuplés  de  saumons  reproducteurs.  Presque  tout  le  saumon  piis  dans  ce  district 
est  expédié  à  Montréal  et  à  Québec. 

Dans  les  enclos  en  fascines  qui  sont  établis  dans  ce  district  on  prend  du  hareng, 
des  sardines,  des  capelans,  et  occasionnellement  quelques  saumons,  le  tout  étant  con- 
sommé sur  les  lieux.  Il  ne  se  pren  i  jamais  de  bais  dans  ces  enclos,  comme  sur  la 
rive  sud  du  Saint-Laurent.  Les  lois  de  pêche  ont  été  bien  observées  sur  la  rive  du 
Saint-Laurent,  mais  un  grand  nombre  de  rets  flottants  ont  été  tendus  sur  la  rivière 
Saguenay  par  les  propriétaires  de  goélettes  et  d'autres  personnes,  contrairement  aux 
règlements.  Quatorze  de  ces  l'cts  ont  été  confisqués  par  le  gardien  W"'  Mannings, 
mais  celui-ci  n'a  pas  pu  en  découvrir  les  propriétaires. 

M.  Catellier  recommande  qu'on  mette  à  sa  disposition  une  chaloupe  à  vapeur 
pour  faire  la  patrouille  dans  le  district  du  Saguenay.  Cette  chaloupe  pourrait  aussi 
être  utilisée  pour  la  distribution  des  alevins,  ce  qui  diminuerait  considérablement  les 
dépenses.  Le  rondement  total  des  pêcheries  de  ce  district  est  évalué  à  $32,000,  soit 
une  augmentation  de  $5,000  sur  le  chiffre  de  l'année  1895. 

DISTRICTS  DE  L'INTÉRIEUR. 

SHERBROOKE    ET   MÉGANTIC. 

Le  garde  pêche  John  McCaw  dit  que  le  lac  Aylmer,  vaste  nappe  d'eau  située  dans 
le  comté  de  Wolf'e, — qui  autrefois  fourmillait  d'achigans,  de  dorés,  de  maskinongés, 
de  brochets  et  de  poissons  blancs,  est  devenue,  à  un  moment  donné,  presque  dépeu- 
plée, par  suite  de  l'in-jufïisance  des  pas-es-migratoires  et  des  méthodes  destructrices 
employées,  mais  aujourd'hui  le  lac  en  question  donne  des  signes  d'amélioration.  Par 
le  passé  un  grand  nombre  de  rets  ont  été  saisis  et  détruits  par  le  garde-pêche,  ce  qui 
a  eu  un  bon  effet.  M.  McCaw  dit  que  la  plupart  des  braconniers  sont  si  pauvres 
qu'ils  ne  peuvent  payer  les  amendes,  et  que  jusqu'ici  il  s'est  montré  clément  à  leur 
endroit,  car  s'il  les  avait  fait  emprisonner  leurs  lamilles  auraient  été  plongées  dans  la 
misère.  Le  garde-pêche  ajoute  qu'il  a  employé,  mais  en  vain,  tous  les  moyens  de 
persuasion.  Le  braconnage  se  poursuit  toujours.  On  a  éié  même  jusqu'à  détruire 
un  magnifique  bateau  dont  M.  McCaw  se  servait  pour  faire  la  patrouille  sur  le  lac. 
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La  rivière  Saint- François  est  alimentée  par  le  lac  Aylmer,  et  si  les  barrages  qui 
s'y  trouvent  étaient  pourvus  de  passes-migratoires  efficaces,  les  pêcheries  du  lac  en 
bénéficieraient  beaucoup.  II  y  a  eu  un  temps  où  les  saumons  se  'poftaient  en  gi-and 
nombre  dans  la  rivière  Saint-François  pour  y  frayer.  Ceux  qui  demeurent  sur  les 
bords  de  cette  rivière  entre  Richmond  et  le  lac  Aylmer  se  plaignent  que  depuis  que 
les  barrages  ont  été  construits  ils  ne  prennent  que  peu  de  chose. 

Le  lac  Massawippi,  dans  le  comté  de  Stanstead,  est  une  belle  nappe  d'eau,  fré- 
quantée  par  le  maskinongé,  la  truite  et  le  poisson  blanc,  et  une  foule  de  gens  vont 
y  pêcher  duiant  l'été.  La  pêche  a  également  été  faite  à  outrance  sur  le  lac,  mais  der- 
nièrement un  club  a  été  formé  et  ses  membres  font  tous  leurs  efforts  pour  protéger 
les  pêcheries  et  les  rendre  aussi  poissonneuses  qu'autrefois. 

Le  petit  lac  Magog,  qui  se  trouve  à  huit  milles  environ  de  Sherbrooke,  est  beau- 
coup fréquenté  pendant  l'été.  Un  club  de  pêche  doit  être  organisé  prochainement 
pour  en  protéger  les  pêcheries. 

Le  lac  Brampton,  situé  entre  les  cantons  de  Brampton  et  Oxford,  est  l'un  des 
plus  beau  endroits  de  pêche  des  cantons  de  l'Est.  Des  gens  venus  des  environs  ont 
tendu  des  rets  sur  les  frayères  mêmes  et  ont  pris  des  tonneaux  de  poisson.  Les  bra- 
conniers ont  été  jusqu'à  employer  des  matières^  explosives  ;  le  garde  pêche  en  a  sur- 
pris deux  sur  le  fait,  et  il  espère  que  la  leçon  qu'il  leur  a  donnée  aura  un  bon  effet. 

Le  petit  lac  Brampton,  qui  est  une  chaîne  d'étangs  contenant  des  maskinongés  et 
des  truites  mouchetées,  devrait  être  protégé.  Ici  aussi  la  pêche  au  rets  est  faite  par 
des  gens  à  l'aise,  dont  la  conduite  a  lieu  de  surprendre.  Beaucoup  de  personnes  se 
plaignent  des  illégalités  qui  se  commettent,  mais  il  y  en  a  peu  qui  osent  porter  des 
accusations  fermelles.  Les  lacs  des  cantons  d'Oxford  et  de  Brampton  à  eux  seuls 
peuvent  approvisionner  toute  la  population  des  cantons  de  l'Est  de  poisson  alimen- 
taire. Les  fortes  sommes  d'argent  dépensées  par  les  sportsmen  et  les  touristes  sont 
une  raison  suffisante  pour  engager  les  habitants  de  la  localité  à  conserver  les  pêcheries. 

Le  garde-pêche  Guy  Carr,  du  comté  de  Compton,  porte  le  rendement  des  pêcheries 
de  sa  circonscription  à  25,000  livres,  dont  la  moitié  a  été  expédiée,  le  reste  ayant  été 
consommé  sur  les  lieux.  Les  règlements  relatifs  aux  saisons  réservées  ont  été  assez 
bien  observés,  mais  M.  Carr  dit  qu'il  est  presque  impossible  d'empêcher  complète- 
ment la  pêche  illégale.  Le  fait  que  M.  Carr  a  saisi  17  rets  à  mailler,  un  bateau  et 
quelques  dards,  sans  parler  de  l'imposition  d'une  amende,  prouve  l'activité  que  cet 
officier  a  déployée.  Il  y  a  dans  cette  division  huit  passes-migratoires,  toutes  bien 
entretenues  par  les  gens  intéressés  dans  la  pêche.  L'Acte  concernant  là  sciure  de 
bois  n'est  guère  observé  icij  II  y  a  des  cours  d'eau  qui  ne  valent  pas  la  peine  d'être 
protégés,  mais  les  tributaires  du  lac  Massawappi  au  moins  ne  devraient  pag  être 
contaminés  par  de  la  sciure  de  bois  et  des  déchets. 

DIVISION    DE    MAGOG    ET   DE    BROME. 

Le  garde-pêche  iV.  A.  Beach,  qui  est  préposé  à  la  surveillance  de  la  rive  orientale 
du  lac  Memphrémagog,  dit  que  la  pêche  à  la  ligne  à  atteint  la  moyenne.  Le  lac 
Memphrémagog  abonde  en  aloses,  carpes,  anguilles,  etc.,  depuis  que  l'usage  de  rets 
et  de  seines  a  été  prohibé,  c'est-à-dire  depuis  dix  ans.  Les  cultivateurs  de  la  localité 
et  d'autres  prétendent  qu'on  devrait  leur  accorder  le  privilège  de  se  servir  de  seines 
en  certains  endroits  pour  prendre  les  poissons  communs  qui  mangent  les  œufs  des 
autres  poissons.  Le  pêche  au  rets  étant  permise  sur  le  lac  du  côté  du  Vermont,  les 
Canadiens  trouvent  singulier  que  nous  protégions  le  poisson  au  protit  de  nos  voisins. 
Des  tentatives  de  braconnage  ont  été  faits,  et  M.  Beach  a  saisi  un  grand  nombre  de 
seines  et  de  dards. 

BAIE  DE  MISSISQUOI. 

Le  garde-pêche  F.  E.  Luke  dit  qu'il  paraît  y  avoir  une  diminution  considérable 
dans  la  pêche  du  doré  et  celle  du  poisson  blanc,  comparativement  aux  résultats  obte- 
nus par  le  passé,  alors  que  l'usage  de  seines  était  permis.  Pendant  la  saison  rései-vée, 
des  pêcheurs  du  Vermont  ont  encombré  de  rets  de  tous  genres  l'étroit  chenal  entre 
le  lac  Champlain  et  la  baie  de  Missisquoi.     Les  rets  ont  été  découverts  et  saisis  par 
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un  des  gardes-pêche  américains,  et  les  permis  de  ceux  à  qui  ils  appartenaient  ont  été 
annulés.  Il  est  expédié  à  New- York  les  neuf  dixièmes  du  rendement  des  pêcheries 
de  cette  division. 

RIVIÈRE   RICHELIEU. 

Le  garde-pêche  James  Finley  dit  que  le'produit  des  pêcheries  de  son  district,  con- 
sistant surtout  en  anguille  et  en  poisson  commun,  a  été  presque  tout  expédié  aux 
Etats-Unis.  Il  a  été  fait  beaucoup  de  pêche  illégale,  21  saisies  ayant  été  effectuées 
par  M.  Finley. 

Le  garde-pêche  J.  0.  Dion  dit  que  l'eau  de  la  rivière  Kichelieu  est  restée  plus 
haute  que  d'habitude,  ce  qui  a  permis  aux  poissons  de  remonter  les  petites  rivières 
pour  y  frayer.  On  a  vu,  une  fois  la  fraie  terminée,  d'immenses  quantité  d'alevins.  Si 
cela  pouvait  continuer  quelques  années  encore,  les  eaux  redeviendraient  aussi  pois- 
sonneuses qu'autrefois.  Quelques-uns  des  pêcheurs,  notamment  à  Saint-Ours,  n'ont 
seine  que  durant  quelques  jours.  Le  rendement  de  l'anguille,  le  principal  poisson 
de  cette  division,  a  été  de  18,150  livres  ;  presque  tout  ce  qui  se  prend  en  fait  d'an- 
guille est  expédié  aux  Etats-Unis.  Les  autres  espèces  de  poisson,  à  l'exception  du 
doré,  ont  donné  plus  que  l'année  précédente,  surtout  le  brochet  et  la  perche.  Peu 
d'infractions  aux  règlements  de  pêche  sont  venues  à  la  connaissance  de  M.  Dion. 
Une  couple  d'individus  ont  été  surpris  à  pêcher  la  nuit  sans  permis;  la  chose  a  été 
promptement  signalée  à  qui  de  droit. 

DIVISION    DE    BEAUHARNOIS. 

Le  garde-pêche  John  Kelly  dit  que  l'achigan,  le  doré  et  le  raaskinongé  ont  été 
plus  abondants  que  l'année  précédente,  sans  doute  à  cause  de  la  défense  d'employer 
des  seines  et  des  rets.  Si  cette  défense  était  maintenue  quelques  années  encore,  les 
eaux  redeviendraient  poissonneuses  ;  autrement,  dans  un  avenir  rapproché  on  ne 
pourra  plus  rien  prendre  à  la  ligne.  Le  ]  èglement  relatif  à  la  saison  réservée  a  été 
bien  observé.  Les  passes-migratoires  sont  toutes  tenues  en  bon  état  et  l'on  se  conforme 
à  la  loi  concernant  la  sciure  de  bois. 

DIVISION    DE   MONTRÉAL    X   VERCHÈRES. 

Les  gardes-pêche  John  Morris  et  G.  Magnan  signalent  une  augmentatation  dans  le 
rendement  des  pêcheries  de  cette  division.  Le  poisson  qui  a  été  pris  (on  l'évalue  à 
$9,'700;  a  été  presque  tout  écoulé  sur  les  marchés  de  Montréal. 

COMTÉ    DE    RICHELIEU   ET   RIVIÈRE    SAINT-FRANÇOIS. 

Le  garde-pêche  J.  F.  Picotin  dit  que  la  pêche  a  été  médiocre  dans  sa  division, 
Teau  étant  restée  haute  dans  la  rivière  Saint-François.  Tout  le  poisson  qui  a  été  pris — 
environ  16,000  livres — a  été  consommé  sur  les  lieux.  Un  barrage  a  été  construit 
Tannée  dernière  dans  la  rivière  Saint-François  en  amont  des  chutes,  mais  une  bonne 
passe-migratoire  y  a  été  établie.  Quelques  personnes  ont  tenté  de  pêcher  à  la  ligne 
pendant  la  saison  réservée  ;  à  part  cela  aucune  plainte  sérieuse  n'a  été  faite  au  garde- 
pêche. 

DIVISION   d'YAMASKA. 

Le  garde-pêche  J.  Charbonneau  dit  que  la  pêche  a  été  satisfaisante,  étant  donné 
le  peu  de  temps  qui  y  a  été  consacré.  Les  pêcheurs  à  la  ligne  ont  bien  réussi,  surtout 
pendant  l'automne.  La  pêche  à  la  ligne  serait  la  plus  profitable  de  toutes  si  le  poisson 
était  efficacement  protégé,  vu  que  c'est  la  moins  dispendieuse. 

Le  garde-pêche  D.  Shooner  n'a  pas  transmis  de  rapport. 

DIVISION    DE    NICOLET. 

Le  garde-pêche  G.  Boisvert  signale  une  augmentation  dans  le  rendement  des 
pêcheries  de  sa  division.  Les  poissons  qui  se  rencontrent  dans  ces  parafes  sont 
l'alose,  l'anguille,  la  perche,  la  barbote  et  d'autres  poissons  communs.     La  valeur  du 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

poisson  qui  a  été  pris  est  portée  à  34,250.  Il  a  été  vendu  sur  les  marchés  des  Trois- 
Eivières  plus  de  f  du  pi'oduit  des  pêcheries,  et  le  reste  a  été  consommé  sur  les  lieux. 
M.  Boisvert  dit  qu'il  a  beaucoup  de  difficulté  à  obtenir  des  pêcheurs  les  chiffres  exacts 
au  sujet  de  leurs  pêches,  vu  que  la  plupart  d'entre  eux  sont  sous  l'impi-esnion  que  du 
moment  où  ils  sembleront  prendre  peu  de  poisson  les  droits  de  primes  seront  abolis. 
Le  principal  abus  dans  ce  district  est  l'usaii^e  dans  des  endroits  isolés  de  seines  à 
petites  mailles  que  l'on  tend  dans  le  but  soi-disant  de  prendre  des  poissons  destinés  à 
servir  d'appât.  M.  Boisvert  est  d'avis  que  chaque  engin  de  pêche  devrait  porter  le 
même  numéro  que  le  permis.  Cela  permettrait  au  garde-pêche  de  découvrir  facile- 
ment les  fraudes. 

DIVISION   DES    TROIS-RIVIÈRES. 

Le  garde-pêche  C.  Vadeboncœur  dit  qu'il  lui  est  excessivement  très  difficile  d'ob- 
tenir des  chitï'res  exacts  relativement  au  rendement  des  pêcheries  de  sa  division.  Par 
exemple,  la  pêche  de  la  truite  est  faite  sur  les  nombreux  lacs  du  comté  de  Saint- 
Maurice  pai'  des  gens  de  la  localité  et  d'ailleurs  qui  expédient  ce  qu'ils  prennent  à 
différents  endroits.  Il  .en  est  de  même  en  ce  qui  concerne  la  pêche  de  la  petite 
morue  ;  ce  poisson  est  péché  à  travers  la  glace  sur  le  Saint-Laurent  par  des  gens  des 
environs  des  Trois- Rivières  qui  n'ont  pas  besoin  de  bateaux  et  qui  ne  sont  pas  classés 
comme  pêcheurs. 

DIVISION    DE    BERTHIER,    MASKINONGÉ    ET   MONTCALM. 

Le  garde-pêche  Gabriel  Caron  signale  une  légère  diminution  dans  le  rendement, 
des  pêcheries  de  son  district  comparativement  aux  résultats  obtenus  par  le  passé. 
Les  règlements  relatifs  aux  saisons  réservées  sont  assez  bien  observés.  La  pêche  aux 
rets  qui  se  fait  à  outrance  partout  et  en  tout  temps  est  le  pire  abus  qui  existe  Non 
seulement  les  rets  détruisent  les  œufs  de  poisson  en  les  déplaçant,  mais  de  plus  il  s'y 
prend  une  foule  déjeunes  poissons  qui  sont  vendus  à  des  épiciers  peu  scrupuleux,  et 
c'est  ainsi  qu'une  loi  sage  ayant  pour  but  de  protéger  les  pêcheries  se  trouve  éludée. 

DIVISION   DE  TERREBONNE. 

Le  garde-pêche  Joseph  Lauzon  dit  que  les  gens  commencent  à  comprendre  que 
les  règlements  de  pêche  ont  été  faits  dans  leur  pj-opre  intérêt.  La  loi  a  été  mieux 
observée  que  par  le  passé.     Les  pêcheurs  à  la  ligne  ont  obtenu  assez  de  succès. 

DIVISION    DE    LA    RIVIÈRE    OTTAWA. 

Le  garde-pêche  P.  D.  Chevrier,  qui  a  été  récemment  préposé  à  cette  division,  dit 
que  le  poisson  a  été  aussi  abondant  que  l'année  précédente,  mais  il  signale  une  forte 
diminution  dans  le  rendement  des  pêcheries,  due,  sans  doute,  au  manque  de  données 
exactes.  Les  pêcheurs  se  plaignent  que  la  sciure  de  bois  et  les  déchets  des  scieries 
contaminent  la  rivière  Ottawa.  Lorsqu'il  vente,  leurs  rets  se  remplissent  de  ces 
débris,  ce  qui  les  endommage  ou  les  met  hors  de  service.  M.  Chevrier  a  été  informé 
qu'à  l'entrée  de  la  baie  de  Campbell  l'eau  baisse  tellement  que  la  glace  se  forme  pres- 
que jusqu'au  fond,  et  qu'un  plus  grand  nombre  de  poissons  sont  ainsi  détruits  que 
tout  ce  qui  se  prend  dans  une  année.  Lys  eaux  de  cette  baie  deviennent  si  conta- 
minées que  les  bestiaux  refusent  d'en  boire,  et  lorsqu'on  fait  des  trous  à  travers  la 
glace  il  s'en  échappe  une  odeur  fétide  qu'on  attribue  au  poisson  corrompu.  Pour 
remédiera  cet  état  de  choses  il  faudrait  approfondir  le  passage  de  la  baie  à  la  rivière, 
ce  qui  pourrait  se  faire  à  peu  de  frais.     Les  lois  de  pêche  ont  été  bien  observées. 
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PROVINCE  DE  QUE 

Tableau  indiquant  le  nombre  et  la  valeur  des  navires  et  bateaux  employés  à  la 
quantités  de  poisson  prises,  et  le  nombre  d'hommes  occupés  à  l'exploitation  des 

SUBDIVISION  DE  RISTIGOUCHE 


Divisions. 

Navires  et  bateaux  de  pêche. 

Matériel  de  pêche. 

Navires, 

Bateaux. 

Rets 
à  mailler. 

Rets  à 
épei'lan . 

Seines. 

es 

2 

1 

i 

J3 

S 

t 

3 

a 

, 

1 

5 

^ 

ce" 

1 

c  5 

iî 

S 

^ 

H 

S 

«u 

g 

M 

^ 

s 

© 

S 

œ 

a> 

o 

o 

c3 

o 

o 

es 

o 

«3 

o 

C3 

o 

c« 

â"^ 

^ 

^ 

H 

> 

w 

^ 

!> 

w 

pq 

> 

^, 

;> 

^ 

pq 

^ 

Comté  de  Bonaventure. 

$ 

$ 

$ 

$ 

1 

Tête  de  marée  à  Maguasha 

23 

345 

203 

5050  5050 

90 

5400 

82291 

SUBDIVISION  DE  CARLETON 


1 

Maguasha  et  Nouvelle 

Carleton        

50 
110 

700 

900 

1300 

120 
180 
240 

9000 
26000 
48000 

800 
1400 
2100 

7 
20 
10 

210 
700 
350 

80  16400 

o 

225  29700 

s 

120  36500 

Total 

' 

250 

2900 

540 

83000 

4300 

37 

1260 

425'  82600 

i 

SUBDIVISION  DE  BONAVENTURE 


1 

16 

20 

135 

235 

35 

120 

120 

140 

1600 

3250 

300 

2100 

10 

18 

125 

280 

35 

280 

1200 
2860 
6800 
10500 
1060 
1600 

600 

1740 

2700 

5250 

420 

800 

9 

Black  Capes 

18000 

S 

Capelan 

Bonaventure 

.... 

12 

56 

28 
22 

300 

1220 

625 

550 

120 

784 
500 
425 

4 

7000 

5 

900 

B 

Paspébiac 

Total    

- 

561 

7510 

748 

24020 

11570 

118 

2695 

1829 

25900 

SUBDIVISION  DE  PORT-DANIEL 


1 

Nouvelle 

40 

56 

67 

180 

183 

1500 

1200 

680 

3500 

4860 

118 
114 
95 
276 
290 

542 

980 

880 

3100 

3600 

565 

595 

394 

1905 

2390 

8 

8 

2 

19 

20 

200 
210 

48 
430 
550 

150 
260 
60 
510 
530 

1500 

9 

Hopetown 

1800 

S 

4 

Port-Daniel 

41558 

5 

8726 

Total 

526 

11740 

893 

9102 

5849 

57 

1438 

1510 

53584 

TOTAL  POUR  LE  COMTE 


1 

Subdivision  de  Ristigouche 
do     Carleton . .  . 

23 

250 
561 
526 

1360 

345 

2900 

7510 

11740 

22495 

203 

540 

748 
893 

5050 
83000 
24020 

9102 

5050 

4300 

11570 

5849 

26769 

90 

5400 

82291 

9 

37 

118 

57 

212 

1260 
2695 
1428 

425 

1829 
1510 

82600 

S 

do    Bonaventure 

25900 

4 

53584 

Total 

— 





90 

5400 

2384 

121172 

5393 

3764 

244375 
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BEC— Division  du  Golfe. 

pêche,  le   nombre  et   la  valeur  des  engins  de  pêche  mis  en  usage,  les  espèces  et  les 
pêcheries  du  comté  de  BonaventUre,  province  de  Québec,  pendant  l'année  1896. 

(De  la  tête  de  la  marée  dans  la  Kistigouche  à  Maguasha). 


Espèces  de  poisson. 

Produits  du 

POISSON. 

■J. 

ce 

ce 

a 

g 

areng,  fumé,  livres 

1 

ï 

-a; 

1 

i 

> 

i  . 

II 

o  Z 

3 
O 

a 

cr 

1 
•i 

oT 

,4 
fi 

i 

x' 
s" 

.1" 

> 

1 

's 

1 

Â 
5c 

1 

.2 

> 

s 

g 

bc 

3 

.2 

2 

a; 

T 

'5 

8 

il 
II 

II 

1.2 

11 

'5  ^ 

Valeur 

TOTALE. 

^ 

^ 

X 

5 

w 

s 

S 

1^ 

A 

H 

w 

s 

<^ 

èi 

f^; 

Ph 

ffl 

f^ 

Cm 

'^ 

s  c. 

2500 

3000 

238843 

15 

60000 

.... 

32,200  35 

1 

(Oe  Maguasha  à  la  Grande  Rivière  Cascapédia). 


100 
400 
600 

1200 
9500 
8000 

1 

5 

10 

16 

2544 

"l 
3 

15 

8 

25 

2 
1 
5 

5 
2 

7 

14 

500 
200 
700 

10 

8 

6 

10 
90 

1100 

18700 

2544 

4 

48 

8 

18 

106 

1000 

10 

15 

18 

700 

1200 

15 

10 

25 

1350 

3000 

20 

60 

50 

725 

52001 

45 

85 

93 

2775 

1 

4,496  00'  1 

9,445  661  2 

12,303  50l  3 


75    26,215  16; 


(De  la  Grande  Cascapédia  à  la  Pointe  de  Paspébiac). 


60 

2000 

15 

12 

900 

1500 

150 

2250 

2 

3 

275 

375 

60 

525 

500 

569  00 

1 

70 

800 

4500  .. 
6000  . . 
7000  .. 
3500  . . 
5500  . . 

..  .. 

22096 
3408 

.... 

....    9 
.  .  !  1200 
...i  2000 
....,  200 
....|  3000 

... 

5 
12 

130 
12 

250 

.... 

800 
7000 
8000 
4000 
1500 

4,479  80 
16,545  94 
22,  .'^24  62 

4,035  00 
20,137  50 

2 
3 

1200 
lo(» 

6 

10 

40 
40 

4 

5 

500 

8 

100 
110 

6 

— 

2780 

28500'.. 

25504 

..  .!  6409 

14 

409 

4827 

1240 

21800 

68,091  86 

(De  la  Pointe  de  Paspébiac  à  la  Pointe  au  Maquereau). 


110 

- 

35280 

•295 

290 

670 

3280 

2879 

.... 

.... 

.. 

380 
195 
410 
850 
1350 

270 
320 
610 
987 
1166 

t 
1201  7,678  70 
2301  3,823  00 
140   7,447  32 
^95  35,070  88 
450:  21,375  10 

1 

330 

310  .... 

13488 
30902 
14610 

.... 

.... 

2 

3 

370  

.... 

50000 

100 

4 

470 

.... 

5 

_ 

1590  

100280 

7414 

.... 

50000 

100 

3185 

3353 

1635;  75,395  00 

DE  BONAVENTURE. 


1 

18700  ié 
28500  . . 

2500 

2544 

25504 

100280 

1 

3000 
700 

238843 

18 
409 
100 

15 
106 

46 

60000 
5200 

32,200  35 
26.245  16 
68,091  86 

1 

1100 
2780 

4 

48   8 
6409  14 
7414  . . . 

14 
110 

45 

85 
4827 
3185 

93  2775 
1240  i  21800 
3353  1635 

2 
3 

1590 

56660 



4 

5470 

4720016 

130828 

4 

13871  22 

124 

3700 

288843 

527 

121 

40  65200 

45 

8097 

4686  26210 

201,932  37 

1(JÔ 
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Tableau  indiquant  le  nombre  et  la  valeur  des  navires  et  bateaux  employés 

Province  de 

Comté 

SUBDIVISION  DE  LA  GRANDE  RIVIÈRE 


Divisions. 

Navires  et  bateaux 

DE  PÊCHE. 

Matériel 

DE   PÊCHE. 

Navires. 

Bateaux. 

Rets 
à  mailler. 

Seines. 

1 

o 

1 

> 

i 

s 

o 

152 
40 
16 
79 
55 
102 
172 
15 

3 

a 

1 

1 

Xi 
q 

1 

1 

> 

1 

Comté  de  Gaspe. 

6500 
2017 

800 
4400 
1650 
5250 
5400 

750 

350 
119 

45 
193 
115 
204 
342 

30 

5900 

1188 

640 

2850 
2200 
4640 
6380 
1500 

2500 
640 
220 
1300 
1100 
2080 
2260 
1000 

8 
6 
4 
5 

? 

3 

8 

230 
130 
120 
150 

50 
240 

70 
350 

140 

? 

Pabos. .         .                  . .           

115 

8 

Petite  Rivière  (ouest) 

85 

4 

Grande  Rivière   . .          .... 

145 

5 

Petite  Rivière  (est) 

60 

6 

990 

8 

Ile  Bouaventure  et  Percé 

Coin  du  Banc 

Totaux  . , 

"i 

1 

67 
67 

iôoo 

1000 

'"g 

6 

90 
300 

631 

26767 

1398 

25298 

11100 

43 

1340 

1155 

SUBDIVISION  DE  GASPE 


1 

160 
57 
67 
67 
63 
90 
30 
42 
18 
30 
16 
70 
62 

7100 

1800 

1600 

1550 

1500 

2900 

720 

450 

350 

380 

250 

1470 

1150 

182 
72 
92 
76 
59 

140 
38 
46 
29 
40 
16 
73 
84 

1800 
1210 
2220 
1000 

950 
1780 
2100 
3264 
1960 
1500 

394 

1720 

^      900 

.   1680 

600 

700 

550 

520 

1140 

2000 

2400 

1650 

1200 

270 

1070 

270 

11 
3 
4 
3 

'"s 

24 

400 

84 

112 

75 

240 

350 

?, 

Malbaie. . 



100 

3 

Pointe  Saint-Pierre 

150 

4 

Chien  Blanc.         .           . 

75 

5 

Anse  au  Loup-Marin 

6 

Douglastown     

1?8 

7 

Anse  au  Sable     

8 

Gaspé,  Nord  et  Sud 

960   960 

9 

Péninsule 

10 

Cap  aux  Os 

1 

"  7 
3 

20 

6 

11 

Petit  Gaspé '. 

Grande  Grève  et  Tête  du  Navire 

1^ 

180 
60 

195 

13 

Cap  des  Rosiers 

50 

Totaux ... 

•    • 

772 

21220 

947 

20798 

14050 

64 

2131 

2014 

SUBDIVISION  DE  LA  RIVIERE  AU  RENARD 


1 

Anse  à  Louise  et  anse  au  Jersiais 

120 

106 

215 

50 

60 

29 

3300 

2550 

5800 

900 

970 

500 

129 

3160 

1030 
800 

1950 
420 
580 
250 

3 
2 
5 

1 

"*1 

100 
80 

190 
30 

"4Ô 

75 

? 

Anse  <à  Grisfonds 

107     2550 

226     5500 

541     1300 

75 

3 

Rivière  au  Renard 

175 

4 

Petit  Cap 

Echourie  et  Grande  Anse 

30 

5 

63 
30 

1050 
550 

.... 

6 

Pointe  Jaune  et  Anse  à  Valeau 

30 

Totaux    ... 

580 

14020 

609 

14110 

5030 

12 

440 

385 
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à  la  pêche,  lo  nombre  ot  hi  valeur  des  engins  de  pêche  mis  en  usage,  etc. — 
Québec—Suite. 

de  Gaspé. 

(Pointe  au  Maquereau  à  Barachois,  Malbaie.) 


Espèces  de  poisson. 


û 


4700 
17750 

5800 

1100 

20325 


49675 


185 
72 
20 

122 

200 

192 

15 


250 
100 

"iooo 

1030 


806 


2380 


1  ^ 

> 

1 

i 

c 

cr 

R 

aT 

-■a 

a 

j= 

1) 

^ 

o  s 

o 

a 

g 

11040 

7200 

2625 

21248 

1000 

5408 

7400 

3500 

19200 

12200 

13348 

15300 

8479 

noo 

78723 

50325 

as 


12 


12 


145 
55 


200 
200 


50  2300 

71  2400 

. . .  j  300 

321'  5400 


4000 
9000 


17000 


30000 


Produits  du 

POISSON. 


200 
150 
100 
500 
100 
300 
400 
50 


1800 


a 
s 

o 
o 


—  t»  5 

^  -ri  "^ 

s  ^  :  s  « 

o  *:>  I  O--- 

ce--;  a:  c« 

ce  O  M  t- 


4800  1640 
2350  466 
1000  200 
5300  1000 
1000  250 
8350  1800 
11550  2000 
900  180 


35250  7536 


Valeur 

TOTALE 


41,605  60 
18,395  50 
8,669  72 
42,570  62 
16,925  00 
66,373  CO 
81,311  82 
11,129  56 


286,980  82 


(Barachois,  Malbaie,  au  Cap  des  Rosi(Ts.  ) 


3514 

700 
250 

100 
75 
50 
50 
50 

100 
40 
6 
20 
30 
20 

120 

150 

25i00 

9000 
10000 
2300 
2500 
1100 
1950 
60 



1000 

4000 

5000 

1100 

1200 

530 

760 

30 

1000 
1200 
900 
800 
180 
380 
10 

,  44,802  80 

52,791  50 

12,415  00 

14,445  96 

9,715  16 

10,962  60 

5,085  00 

14,016  50 

5,271  00 

3,734  52 

1,270  00 

11,907  20 

6  ,715  00 

1 

2 
3 

642 

8304 
24624 

4 

3054 
4318 

■  ■ 

5 
6 

23040 

7 

43147 

107202 

« 

22230 

' "éiés 

150 

280 

130 

2000 

1000 



75 
120 

75 
750 
600 

20 

80 

70 

400 

200 

9 

8640 
2300 

. .  . . 

.... 

10 
11 

7336 

1 

\?. 

• 

... 

13 

119171 

811 

61196 

30470 

.... 

108202 

14240  5240 

192,132  24 

(Cap  des  Rosiers  à  la  Pointe  Renommée.) 


r50 


i 

370i 

300    12000 

720 ; 

200 ! 

250 1 

120 


...    I 


I  .3500 

.       I  3000 

17760!  5650! 

i  1900 

....    I  1900 

....  1000 


351 

25 

?-' 
lo 

18 

6 


37  6600 

25  20000 

65  36000 

20  9000 

20  15500 

10  8000 


750     1960    12000 17760    16950       149 1  177 1  95100 


90 

3000  725 

250 

80 

2000  600 

130 

180 

4000  1200 

800 

40 

1250  350 

230 

46 

1250  550 

300 

25 

750  250 

220 

461 

12250  3675 

; 

1930 

21,327  00 
19,532  50 
39,998  90 
11,870  00 
13,134  00 
6,820  00 


112,692  40 
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Tableau  indiquant  lo  nombre  et  la  valeur  des  navires,  bateaux  et 

Comté  de 

SUBDIVISION  DU  MONT  LOUIS 


Navires  et  bateaux  de  pêche- 

Matériel  de  pêche. 

s 

Divisions. 

Na  vires. 

Bateaux. 

Rets 

à 

mailler. 

Rets 

à 

pièges. 

Sein€ 

1 

i 
1 

es 

l 

S-i 

O 

i 

1 

le 
> 

i 
s 

1 

1 

1 

i 

i 

B 
B 

0 

X 

68 
52 
50 
74 
26 
53 
67 
12 

s 

850 
875 
515 
900 
200 
190 
480 
75 

4085 

P 

> 

1 

o 

i 

c 

'ci 
> 

•S 

C  s 

l'a 

Comté  de  Gaspe 
Grand  Etang  et  Pointe  Sèche. 

$ 

66 
57 
58 
68 
20 
41 
60 
11 

1000 
850 
560 

1140 

260 

305 

700 

75 

1870 

1675 

1150 

15' 0 

500 

655 

1075 

200 

2 

80 

% 

50 

3 

i960 

Petite  Anse  et  Pte  de  la  Frégate 
Grande  et  Petite  Vallée 

1 

30 

60 

2 

700 

Rivière  de  la  Madeleine. 

3900 

Manche  d'Epée  et  Gros  Mâle. . 
Anse  Pleureuse  et  Mont  Louis . 
Kivière  à  Pierre 

... 

4 

100 

2 

75 

50 

3900 

- 

— 



~5 

185 

160 

Total 

381 

4890 

402 

8625 

9    10500 

SUBDIVISION  DE  SAINTE-ANNE  DES  MONTS 


Rivière  Glande  à  la  Riv  Martin 

20 

58 

11 
115 

345     40 
732    116 
992     74 

2069  j  230 

685 
1334 
1039 

240 

695 
576 

1 

100 

200 

10 
3 

13 

1600 

Sainte- Anne 

.    . 

6300 

Cap  Chatte 

- 

1 
2 

40 
140 

90 
290 

— 

— 



— 

Total 

3058 

1511 

1700 

ILES  DE  LA 


Grosse-Ile,      Old      Harry     et 

Grande-Entrée ...    j 

Petit  Brick  et  Grand  Etang. . .  | . .     . . 

Ile  Bryon •. 

Pointe  du  Loup,  Plage  du  Sud: 
et  Pointe-Basse 

Havre  aux  Maisons. 8,360 

Ile  de  la  Meule •     •  "  ' 

Hôpital  et  Etang  du  Nord i . .  | . . . 

Amherst  et  Iles  de  l'Entrée  . . .  j  4|150 

Total ..Il2  510 


15000 


3000 
18000 


80 


83    2500 

81]  3060 

100    4000 

61  !  1880 

3:     150 

31     150 

110 1  4900 

160  j  6350 

601  î  22940 


312 
324 
350 

235 
10 
11 

402 

558 

2202 


910 


1100 

335 

445 

220 

1320 


760 

iooo 

400 

400 

200 

1200 


35920  30660 

i 


40250  34620 


1000 


175 
300 


1475 


240 


250 
1600 


2090 


235 


450 
2500 


3185 


TOTAL  POUR  LE 


Subdiv.  de  la  Grande  Rivière., 
do      de  Gaspé 

1 

67 

1000 

6 

631 

772 
580 
381 
115 
601 

26767 
21220 
14020 
4690 
2069 
22940 

1.398 
947 
609 
402 
230 

2202 

25298  11100  . . 
17818  140.50  .. 

1475 
1475 

43 
64 
12 
5 
2 
16 

142 

1340  1155  . . 

21312014  .. 
440  385;.. 
185  16û}  9 
140    290  13 

2090  3185  . . 

49675 
119171 

do      de  la  riv.  au  Renard 

14110 

8625 

3058 

40250 

5030  . . 

4085  . . 

1511  .. 

34620 J  5 

750 

do              do      Madeleine  . . 

10500 

do      de  Sainte- Anne    . .    . 
do      des  îles  de  la  Madel . . . 

i2 
13 

èio 

577 

ièooo 

iôè 

7900 

Total 

19000 

114 

3080 

91706 

5788 

109159 

70396    5 

6326  7189  22 

187996 

168 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


matériel  de  poche,  etc.,  dans  la  province  de  Québec — Suite. 
Gaspé— /-m. 

(Du  Cap  Renommé  à  la  Rivière  Glande). 


Espèces  ee  poisson. 

Produits  eu 

POISSON. 

V 

n 

S 

1 

1 

!C 

1 

s 

Ut 

> 

d 

5 
1 

1 
1 

-G 

o; 

x' 

>' 

eo 

rr- 

■3 

13 

S 

1^ 

g 
S 

■V 

II 

Valeur 
totale. 

i 

^H 

c3 

^■^ 

«S 

t-^ 

rr 

> 

> 

'r^ 

n 

r 

'S 

0- 

-èS 

s-^ 

S  f/- 

^ 

tJ5 

53 

1 

S  c 

0  1) 

1 

ho 

'5 

1 

1 
1 

0 

S 
1 

a 

oT 
0 

'5 

1  â 

5^ 

ci 

II 

X 

X 

W 

^ 

K 

S  'h^ 

W 

H 

P=. 

H 

^' 

<iî 

^ 

a 

'^ 

p^ 

Ph 

100 

! 
1650   2 

'800 

2900 
1500 
4600 
4000 

1000 

500 
400 
850 

500 
250 
200 
450 

30 

38 

20 

300 

•S  c. 
9,398  00 

75 

950 

650 

1300 

3 

2 
3 

5,766  50 

90 

4,280  00 

.380 

9,407  00 

100 

250 
325 
725 

400 
1400 
3300 



100 
150 
500 

20 

25 

250 

100 

40 

100 

2,515  00 

225 

2 
2 

2,836  50 

210 

5,962  50 

40 

150 

600 

80 

20 

20 
648 

987  00 

1220 

6000 

14 

800 

18700 

3580 

1715 

41,152  50 

(Rivière  Glaude  à  Cap  Chatte). 


?,35 



315 

280 
70 

200 
400 
200 

250 
750 

320 
290 
215 

63 
56 
13 

54 
126 
120 

3,249  50 

590 

... 

5,601  00 

880 

4,460  50 



1705 

665 

... 

800 

1000 

825 

132 

300 

13,311  00 

MADELEINE. 


,5080 

950 

850 

1020 

615 
25 

291117 

7680 
82692 

105670 

45408 
104264 
111244 

250 
50 

350 
1255 
3087 

10 

21 

3390 

1130 

3200 
300 
900 

1500 
100 

800 
1675 
1660 

.... 

84,744  88 

150 

14,100  20 

900 

5 

1500 

255 
3610 

900 
2250 
4800 

16705 

500 

50 

1200 

250 

400 

1100 

32,481  88 

3300 

41,818  30 

1400 
1100 

9,969  00 
14,754  62 

2900 

1580 
1778 

110 

75 

.... 

60,604  46 

2145 

300 

175100 
300  196 

72,720  16 



16975 

6818 

748075 

4987 

300 

4630 

10135 

3.31,193  50 

COMTÉ  DE  GASPÉ. 


806 
811 

120Ô6 

2380 

78723 
61196 
17760 

50325 
30470 
16950 

6000 
665 

4987 

12 

321 

....   5400  30000 
...  108202 

... 

1800 

35250 

14240 

12250 

3580 

825 
16705 

4630 

7536 
5240 
3675 
1715 
132 
10135 

28433 

19.30 
648 
300 

2878 

286,980  82 
192,132  24 

1960 

149 
14 

177 
300 

....  95100  

461 

112,692  40 

1220 
1705 

800  18700 

41,152  50 

. 

800  1000 

306 
300 

i96 
196 

2261 

13,311  00 

16975 

6818 

748075 

331,193  50 

12000 

23477 

2380 

6818 

905754 

109397 

175 

798 

1600120200  138202 

82850 

4(530 

977,462  46 
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A.  1898 


Tableau  indiquant  le  nombre  et  la  valeur  des  navires,  bateaux  et 

'  Comté  de 

SUBDIVISION  DE  GODBOUT 


Navires  et  bateaux  de  pêche. 

Matékiel  de  pêche. 

Divisions. 

Navires. 

Bateaux. 

Rets 

à 

mailler. 

Rets 

à 

pièges. 

Seines. 

^ 

1 
3 

i 

c 
H 

60 

J 

900 

i 
a 

o 
8 

1 
o 

i 
a 

PQ 

u 

S) 

l 

1 

a 

o 

} 

W 

d 
1 

Comté  de  Saguenay. 
De  Manicouagan  à  Jambons  

270 

s 

5400 

223 

6500 

% 

6500 

1 

200 

9 

500 

500 

10 

SUBDIVISION  DE  MOISIE 

2 

48 

1000 

5 

11 

540 

1 
2111475 

1220 

2 

207 

350 

1 

53 

1200 

4 

35 

2250 

66!  1300 

800 

4 

140 

190 

1 

13 

250 

4 

32 

1600 

64  j  5530 

4780 

6 

215 

320 

.... 

4 

114 

2450 

13 

78 

4390 

151 

8305 

6800 

12 

562 

860 

Jambons  et  Sainte-Marguerite 

Sept-Iles 

Moisie  et  Pigou 

Totaux 


SUBDIVISION 

DE  MINGAN 

Rivière  aux  G-rains  et  Chaloupe     

Sheldrake  : 

1 

12 

300 

2 

20 
52 

55 
56 
89 
85 
26 
100 
2 

485 

1150 
2050 
2200 
2480 
4450 
4500 
1000 
1500 
75 

45 

87 
130 
173 
175 
250 

61 

250 

2 

1 

3 

5 

2 

4 
3 
5 
5 
15 

96 
240 
150 
130 

95 

150 

150 

1000 

200 

275 
160 
205 
150 
180 
180 
750 

500    300 
500    300 
3501  200 
300    150 

2 
2 

600 
600 

éoo 

4 

Rivière  du  Tonnerre 

Dock  Ridge  Point  et  Jupitagan 

Magpie 

1 

60 

1000 

4 

16 
15 

Rivière  Saint-Jean 

1500  1500  . . 

Long  Point,  Mingan  et  Romaine 

900    750 

3 

5^ 

Esquimaux 

La  Corneille    

13 

635 

7800 

71 

400 
200 

200 
100 

?3 

15 

707 

9100 

- 

77 

7 

2000 

42 

2011 

2100 

Totaux 

19405 

1173 

4650 

3500 

110 

SUBDIVISION  DE  NATASHQUAN 


Watsheeshoo,  Nabisippi  et  Agwanus  . 

28 

1 

35 

15 

1036 
45 

1950 

750 

60 
1 

85 
20 

850 

100 

2000 

1300 

275 

50 

595 

650 

•■ 

4 

5 
3 

12 

150 

225 
120 

495 

75 

250 
60 

385 

59 

Ile  à  Michon 

9 

Natashquan 

Kegashka  à  Coacoachoo 

4 

88 

2000 

22 

23 
^^3 

4 

88 

2000 

^ 

Totaux 

79 

3781 

166 

4250 

1570 

114 

SUBDIVISION  DE  SAINT- AUGUSTIN 

Iles  Sainte-Marie  et  Baie  des  Loups .... 

10 
40 
35 
50 
30 
25 
6 
3 

400 
1600 
1400 
2000 
1200 
1000 
240 
100 

14 
60 
55 
75 
40 
50 
10 
5 

750 
800 
700 
800 
2000 
750 
500 
200 

400 
400 
350 
500 
2000 
400 
200 
100 

é 

5 
7 
4 
4 

1200 
1000 
1400 

800 
800 

2 
4 
3 
3 
3 
1 

80 
160 
300 
250 
250 

40 

40 
100 
300 
200 
200 

40 

4 

Harrington    , 

4 

Whale  Head  Ouest.     . 

10 

Baie  des  Moutons 

1^ 

Meccatina 

8 

Saint- Augustin  et  Whale  Head  Est 

6 

L'anse  à  Portage  et  Canso 

Chicatica 

6 

1 

27 

100 
5300 

1 

17 

40 
1120 

20 
900 

Totaux 

199 

7940 

309 

6500 

4350 

50 

170 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


matériel  de  pêche,  etc.,  dans  la  province  de  QMéhec— Suite. 
Saguenay. 

(Manicouagan  î\  Jambons). 


Espèces  de  poisson. 

Produits  du 

POISSON. 

ci 

1 

1 

1 

S, 

§ 

.s 

s 

> 

0 

!3 

bô 

1 

> 

S 

1= 

1 

T3 

o 

i! 

t>DO 

> 

l 

> 

> 

o 

«3 

O 

'S 

ce 

h 

1^^ 

c 

a 

0) 

1 

il 

0» 

S 

i 

Il 
il 

te  o 

g" 

co  fi 
P^ 

Valeur 

TOTALE. 

77624 

897 

28000 

1500 

1 

2256 

1849 

8 

2400 

*  4890 

4600 

20 

35 

4809 

971 

192 

176 

s  c. 
33,418  99 

(Jambons  à  Pigou) 

7248 

63 
52 

225  . . 
800  . . 
745 

300 

1100 

2202 

15500 

50 
72 
50 

15 

•  ■  • 

190 

845 
894 

22 

70 
96 

90 
282 

328 

3,419  10 

20814 

4 

1000 

9,350  50 

195060 

45,274  10 

223122 

115 

1770: 

* 

1300 

18802 

172 

15 

1929 

188 

650 

58,043  70 

(Pigou  à  Watsheeshoo). 

"m 

815 
3250 
2000 
2820 
4000 
5220 
1500 
5000 

2 

2800 

700 

800 

800 

1000 

2000 

1500 

.... 

38 
40 
35 
25 

10 

10 
10 

820 
3000 
1500 
2100 
3500 
4600 
1360 
10000 

300 

10 

2000 
100 

276 
1000 

700 

800 
1000 
1200 

500 
1200 

50 

'ioo 

75 



... 

4,912  00 
17,939  00 

.... 



11,186  00 

^...1 

15,175  00 

3000  60 

21,960  00 

70900 

41,587  50 

9,176  00 

. .  1  260 

300 

30 

33,770  00 

•  ■  •  ~ 

3000 

613  00 

73îK)0!  370 

.  ■ 

24605 

2 

12600 

438 

27180 

2230  6676 

255 

15l!,318  50 

(Watsheeshoo  à  Coacoashoo). 

'.. 

2160 

1440 

30800 

1750 

70 

4.%0 

..  . 

200 



■• 

1250 

50 

5200 

1750 

'796 
230 

110 

5 

245 

200 

•■ 

9,806  40 
486  50 

56700'  ièo 

1400 

•  • 

... 

— 

35,419  60 
12,242  50 

1350 

2000 

56700 

130 

34400 

7470  .  . . 

2000 

1600 

8250 

1020 

560 

57,955  00 

(Coacoachoo  à  Chicatica). 


25 

•  • 

200 
2750 
1800 
2000 

750 

250 
60 

200 

1150 
2150 
2000 
2000 
3000 

600 
40 

150 

350 
50 

175 
80 

800 

130 

1585 

100 

750 

450 

500 

200 

75 

10 

50 

2135 

1 

21 

128 

396 

20 

.... 

;;■ 

17280 

.... 

.... 

.... 

254 

— 

1 

•• 

1 

844 

17280 

8010 

1 

.... 

.... 

11090 

•• 

2,124  00 
14,486  50 
10,048  25 
11,418  00 

7,785  00 

4,245  20 
397  00 

2,178  00 

52,681  95 
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A.  1898 


Tableau  indiquant  le  nombre  et  la  valeur  des  navires,  bateaux  et 

Comté  de 

SUBDIVISION  DE  BONNE-ESPÉRANCE 


Navires  et  bateaux  de  pêche. 

Matériel  de  pêche. 

Districts. 

Navires. 

Bateaux. 

Rets 

à 

mailler. 

Rets 

à 
pièges. 

Seines. 

«5 

J 
1 

i 

1 

1 

> 

i 

a; 

1 

# 

4 

34 
60 
12 
40 
18 
30 
45 

i) 
> 

1 

S 

i 

1 

i 
> 

1 

o 

1 

i 

« 

1 

"S 

î 
1 

Comté  de  Saguenay. 
Nabitippi  et  l'Anse  du  Taureau. . 

200 

1600 
3600 
1000 
2000 
1000 
1500 
2200 

41     600 

300 

1100 
1300 
500 
500 
500 
2000 
500 

$ 

1 

so 

30 

310 
1560 

800 
1200 

220 

400 
1280 

Baie  du  Rocher  et  îles  du  Chien  et 
Vieux  Fort     . .      . .    , 

54 
115 
20 
80 
36 
60 
110 

2200 
2600 
1000 
1000 
1000 
4000 
1200 

14 
8 
4 
6 
5 
6 
2 

2400 
2400 
1000 
1000 
1000 
1200 
640 

5  170 
8    680 
4    400 

6  600 
4     90 
4    200 

7  640 

9 

Bonne-Espérance 

Ile  au  Pigeon  et  Pointe  au  Bâton. 
Baie  au  Saumon. 

1 

54 

1666 

■"s 

14 

6 

Petite  pêcherie  à  Belles- Amours.. 
Bras  d'Or  et  Longue  Pointe 

.... 

7 

Ile  Verte  et  Blancs  Sablons 

? 

1 

Totaux  . 

54 

1000 

8 

243 

13100 

479 

13600 

6700 

45 

9640 

39î?810 

5800 

43 

ILE 


Baie  au  Renard  et  baie  au  Saumon 
Mauzerolle  à  l'Anse  de  Macdonald 

.... 

23 

18 
20 
22 
15 

1& 

920 
720 
1000 
440 
175 
270 

22 

36 
38 
33 
20 

25 

800 
1000 
750 
500 
100 
200 

400 
500 
370 
250 
100 
150 

1 
2 

200 
300 

75 
150 

Anse  aux  Fraises 

1 

150 

70 

Pte  aux  Cormoran  et  Pte  du  Sud.. 

- 

.... 

Totaux. .                    

116 

3525 

174 

3350 

1770 

4 

650 

295 

TOTAL  POUR  LE  COMTE 


Subdivisions. 
Godbout 

3 
4 

15 
4 

"i 

60 
114 
707 

88 

■'54 

900 
2450 
9100 
2000 

iooo 

.... 

8 

13 
77 
22 

"s 

270 
78 
485 
79 
199 
243 
116 

5400 
4390 

19405 
3781 
7940 

13100 
3525 

223 
151 
1173 
166 
309 
479 
174 

6500 
8305 
4650 
4250 
6500 
13600 
3350 

6500 
6800 
3500 
1570 
4350 
6700 
1770 

1 

'7 

27 
45 

200 

'2666 

"5306 
9640 

9 
12 
42 
12 
17 
39 

4 

500 

562 
2011 

495 
1120 
2810 

650 

500 
860 

2100 
385 
900 

5800 
295 

10 

Moisie 

Mingan, . 

Natashquan 

Saint-Augustin 

Bonne-Espérance    . .    

iiô 

114 
50 
43 

Totaux 

27 

1023 

15450 

128 

1470 

57541 

2675  47155 

31190 

80 

17140 

135 

8148 

10840 

327 

17: 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


matériel  de  pêche,  etc.,  dans  la  province  de  Québec — Suite. 
Saguenay— i^m. 

(Chicatica  à  Blancs  Sablons), 


Espèces  dk  poisson. 

Produits  du  poisson. 

il 

Â 

u 

■i 

X 

S 

i 

1 
l 

> 

1 

l 

g 
1 
1 

a-' 

0 

§ 
11 

É 
■g 

> 

J 

> 

ce 
î 

i 

Xi 

i 

1^ 

1 

i 

a 

w 

40 

1400 
3060 
1090 
3000 
800 
3000 
4000 

1 

eu 
§ 

il 
^  s 

Ph 

10 

200 

20 

30 

30 

100 

400 

400 

-0) 

U 
■P 

10 

470 
1950 

370 
1500 

600 

600 
1020 

i 

-X 

Ï4 

i.ï 
g- 

œ  bc 

Valeur 

TOTALE. 

...    20 

20 

1600 
5800 
1500 
4000 
800 
2500 
4100 

. . . . 

S   c. 
223  50 

!  100 

9,309  00 

30,948  00 

7  874  .50 

100 

■26 

60 

100 

50 

.... 

.... 

21,625  50 
5  327  00 

14,332  00 
22,337  00 

— 



.  450 

20320 

16390 

1190 

6520 

.... 

111,976  50 

.  ..  ... 

i 

D'ANTICOSTI. 


100 

300 

80 

100 

29904 

200 

500 
700 
300 
500 
60 

1.30 

"20 
20 

100 
250 
200 
300 
200 
150 

1200 

50   6,074  06 
..V.;   6,055  00 
200   2,905  00 
200   3,812  50 
....   4,.S81  00 
. . . .  i   1,.569  00 

900 

:: 

28800 
9600 

450 

575 



.... 

.. 

— 

580 

... 

.  .  68.304 

2125  ....!... 

2060 

170 

450  24,796  56 

DE  SAGUENAY. 


77624 

22.3122 

73900 

897 
115 
370 

28000 

1500 

1 

2256 

1849 
1770 

24605 
7470 
8010 

20320 
2125 

S 
4 
2 

2400 
1300 

20Ô0 

4890 
18802 
12600 

1600 

4600 
.... 

172 
438 

20 

30 

• 

35 
15 

4809 

1929 
27180 

8250 
11090 
16390 

2060 

71708 

971 

188 
2230 
1020 
1585 
1190 

170 

7354 

192 
650 
6676 
560 
2135 
6520 
1200 

17933 

176 

255 
.... 

33,418  99 

58,043  70 

156,318  50 

56700,  130 

34400 
17280 

68304 

57,955  00 
r>9  <iSl  Q?; 

450 
580 

....  !  lïl',976  50 
450  24  796  56 

.... 
4600 

.... 
610 

_ 
50 

50 

431346  3386 

28000 

1500 

1 

122240 

66149 

14 

5700 

37892 

881 

495,191  20 

173 


61  Victoria.        Documents  de  la  Session  (No.  11a.) 


A.  1898 


co 

ai 

00 

o 

M» 

c 

c 

C3 

— ^ 

^ 

tf 

C 

eu 

o 

Cm 

i-H 

O 

ô 

î3 

TJ 

fl 

O 

•?0 

o 

•i-H 

[j^ 

> 

M 

•rH 

C8 

(y 

oc 

H 

c 

Q 

C3 

w 

^ 

o 

O 

^; 

■^ 

M 

© 

> 

^ 

n 

o 

Ph 

t-H 

^ 

OD 

O 

P 

O 

H 

tp 

t) 

PM 

p 

< 

;zi 

O 

o 

« 

C3 

rn 

û^ 

ce 

I-H 

> 

-o 

Q 

GO 

< 

fH 

^ 

> 

es 

P5 

p 

U^ 

s 

2 

-o 

^ 

;^ 

< 

S 

o 

g 

c3 

H 

f> 

s3 

© 

xs 

.<j 

© 

O 

;^ 

-o 

B 

o 

c 

s 

n3 

» 

P 

a 

H 

OJ 

t-l 

H 

<j 

H 

a 

•oj9xnn^ 


•AT{  'atunj  'Susa-^jj 


'apS  no  si'Baj  'SuaaBU 


o  o 

88- 

(M  CO 
r-l  (M 


•s^jq  ^fyes  'Suaa'Bjj 


•Bf  su'Bp  'sitjaji  'uouin'Bg 


•spq  'a^-BS  'uouin^g 


iOCOCÔ 
(M 


iO  ÎC  CO  I  t^ 

l-  C5  -^  tH 

CO  OiCO  t- 

•^  t^  rH  I  ce 

't  COCO  I  O 

(N  1-1  TJH  00 


(M  l^ 

(M  (M 

CO         CO 


unap^ 


Tf<  Cl  o 
,^  «o  00  •* 
€©t^T-i  00 

CO  t^o 


1 

•  sass^Jig; 

11^ 

I-H 

•ejquio^ 

(M  (MiO 
(M  .-1  rH 

1 

Rets 

à 

pièges. 

•anai^A 

5400 

1475 

17140 

(M 

•aaquioj^ 

g'^8 

I-H 

"S 

•jnaii?A 

S 

2G769 
70396 
31190 

1 
§ 

•FA 


^^(M  r-.  l-     I    rH 


•yjquio^ 


•S8tjUU10p[ 


•ana^'BA 


€©^     -OiiO 


•Oi^'BUUOJ, 


•aaqutojsj 


I  ;|- 
l'ai 

C5CSC0 


O 


•oj8uin^  I      1-KMco 

174 


Marine  et  Pêcheries— Division  des  Pêcheries. 


o 


o 

d 
o 


> 

•i-H 

7!^ 


•ojauin^ 


ho 

c 
© 

ce 
© 

03 


a: 


-a        a 

©      S?; 


-U9^p  quiîAjas  uossio^j 


auituoo  OiÇo^duia  uossio<j 


•a.iqiuou 
'uij'Bui  cîuoi  sp  xntîaj 


•pq-bS  'uossTod  ap  aiinH 


,;  l^  CO  o 

<M  (M  rH 

ce  ;c  c. 
c:  -r  T-H 

(MCÎ  ^ 


OCOi-i    .   OS 
(Mac  oc       C5 


CDCC  CO 

cocccc 

ce  -f  Ci 

Tt<GCl- 

(M  r-H 


■COO 

■  cî  ce 


t^o  co  I  o 

Oî  »0  o  iO 

o  00  t^  o 

ce  <N^  (M 

00  i^  «o 


^8  unuiuioo  uossioj  | 


•At[  'anjoai  a^ji^^aj 


•s^aq  'aqoiag 


o  1-1  o 

rf  o  lO 

(M 


qjq  'anmsuv      s; 


•suq  'sapio];\[ 


(M  O 
»OCO 


il 


H 


•Ai{  'u'^ijadg; 


CO  IM  o 
Tfi  o  o 
00(N  i2 
00  00  Tfi 

00  ce 

(MrH 


•\]l  'u^^atj; 


•  o  Cï  c; 

•  (M  00  o 

O  l^  I    00 

•  (M  CO  I    lO 


'x%h  'uijaaâg; 


•Aq  'c):^mJX 


S8S 

ce  i-HlO 


9p  Sriuou  :^8  sanâu'B'^ 


(M  lO  Tf 
(M  t^.-i        t-l 
C<1 


•x^b  'aaqoas  '8naoj\[ 


no  C^U'BAtA  'pa-Buiojj 


i-l  t^C5 
l-Ci  rt< 

00  ce  .-I 

ceoico 

l-H  O'O 


wq  'sa^ioq 
'saAjasuoD  uà  'paumou 


•spq  'aj-BJ?  'u'BaaanbBj\r 


00  ■*  o  I   (M 

(M  OTfi  (M 

00  l^  (M  OO 

I— t  Oi  ^H  1—1 


ce  00  1-1        lO 

1-1  ce 


^-Jl 


o 


•oaatun^  |      i-i  =^  m 

175 


61  Victoria.        Documents  de  la  Session  (No.  11a.) 


A.  1898 


Tableau  indiquant  le  rendement  des  pêcheries  de  la  division  du  Grolfe,  pro- 
vince de  Québec,  pour  l'année  1896. 


Espèces  de  poisson,  etc. 


Saumon,  salé bris. 

do        frais,  dans  la  glace *..,..  liv. 

Hareng,  salé - bris. 

do       frais,  dans  la  glace " 

do       fumé 

Maquereau,  salé bris. 

Homard,  en  boîtes liv. 

do        frais ton'x. 

Morue,  salée qtx. 

Langues  en  noues  de  morue   . .    .    .    bris. 

Egrefin,  salé qtx. 

Truite liv. 

Flétan \\ 

Eperlan 

Moules bris. 

Anguille 

Seiche • 

Petite  morue ^. liv. 

Poisson  commun  et  mêlé bris. 

Huile  de  poisson galls. 

Peaux  de  loup  marin pièces. 

Poisson  employé  comme  boitte bris. 

do      servant  d'engrais " 


Quantité. 


Total . 


Valeur  totale  en  1896. 
do  1895 


Augmentation  pour  1896 . 


349 

863,717 

32,333 

40,000 

51,080 

6,835 

1,158,822 

4 

189,417 

211 

922 

11,00C 

158,092 

431,645 

1,437 

317 

2,  .351 

65,200 

95 

162,655 

11,984 

51,052 

29,969 


Pri: 


??      c. 

16  00 

20 

4  50 

0  01 

0  02 

14  00 
0  14 

75  00 

4  50 
10  00 

3  50 
0  10 
0  10 
0  05 

5  00 
10  00 

4  00 
0  05 
3  00 

0  40 

1  25 
1  50 
0  50 


Valeur. 


5,584  00 

172,743  40 

145,498  50 

400  00 

1,021  60 

95,690  00 

162,235  00 

300  00 

852,376  50 

2,110  00 

3,227  00 

1,100  00 

15,809  20 

21,582  25 

7,185  00 

3,170  00 

9,404  00 

3,260  00 

285  00 

65,062  00 

14,980  00 

76,578  00 

14,984  50 


1,674,585  35 


1,674,586  03 
1,518,829  43 


155,756  60 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

Tableau  indiquant  le  nombre  d'hommes  employés  ainsi  que  le  nombre  et  la  valeur 
des  engins  de  pêche  mis  en  usage  dans  les  pêcheries  de  la  division  du  Golfe 
pondant  l'année  189G. 


Description. 


40 

5,991 

277, 48() 

175 

489 

87 

94,551 

157 

707 

180 

814 


navires  de  1,600  tonneaux,  nanœuvrés  par  242  hommes 

bateaux,  montés  i)ar  10,847  hommes . .      

brasses  de  rets  à  mailler 

filets  à  tra))pe  i)our  morue  et  rets  à  poche  pour  éperlan 

sei nés  de  19,8(57  brasses ... 

établissements  de  conserves  de  homard,  employant  2,880  personnes. 

trappes  à  homard,  avec  lignes  traînantes,  bouées,  etc 

x'efrigérants  et  glacières 

boucans  et  poissonneries    

jetées  et  quais  (privés) 

lignes  trahiantes  (morue) 


Valeur  totale. 


Valeur. 


34,450  00 

171,742  00 

128,355  00 

24,015  00 

21,793  00 

39,705  00 

63,126  00 

10,390  00 

152,925  00 

43,150  00 

(;,356  00 


696,007  00 
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PROVINCE  DE  QUEBEC- 
STATISTIQUE  du   nombre  et  de  la  valeur  des  bateaux  de  pêche  et  rets,  du  nombre 

sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  depuis  Cap- 


PÊCHES,    OÙ   SITUÉES.. 

Matériel  de  pêche. 

Bateaux. 

Rets  à  mai 

1er. 

Enclos, 

1 
1 

t 

1 

> 

2 
c 

1 

W 

1 
1 

0 

g 

1 

1 

Capucins 

12 

39 

12 

46 

11 

15 

21 

1 

8 

3 

4 

30 

20 

120 

390 

120 

460 

110 

200 

315 

15 

120 

45 

40 

540 

2775 

14 

50 
17 
65 
15 
20 
40 
8 
24 
15 
8 
78 
70 
37 
14 
18 
48 
27 
30 
40 
30 
20 
13 
23 
22 
6 
5 
9 
10 

12 
60 
16 

48 
16 
19 
21 

3 

250 
1200 

120 

$ 

5075 

s 

Grosse  Roche                            ..       .    

330       T  fin 

■■■4 

9 

2 

1 

5 

18 

12 

4 

31 

51 

22 

10 

16 

44 

24 

30 

40 

30 

20 

13 

23 

19 

2 

5 

4 

6 

'  80 

180 

40 

20 

100 

360 

240 

80 

1050 

4750 

150 

600 

540 

900 

642 

1500 

2800 

2000 

2000 

730 

1800 

3240 

2200 

2800 

2050 

3010 

700 

4 

5 

Sainte-Félicité 

Matane                                     

975 
330 
300 
210 

""30 

480 
160 
290 
400 

■"*60 

4000 

G 
7 
8 
9 
10 

Rivière  Blanche 

Baie  Sableuse ...    . 

Métis 

Sainte-Flavie  et  Sainte-Luce 

'  'éoo 

1050 
825 

11 

Rimouski           .        

375 

^'> 

Rimouski  à  Trois-Pistoles 

5 

9 

26 

.... 

188 

'  ■  540 
2930 

130 

■'  ièo 

590 

6050 

13 
14 

Comté  de  Témiscouata    

Saint- And  ré 

2675 
120 

15 

300 

IG 

Saint-Denis                 

600 

17 

Rivière-Ouelle                                       . . 

18 

Sainte- Anne         

20 

10 

Saint-Roch                                       

20 
21 
22 

Saint- J ean, 

L'Islet . 

Ile  aux  Grues . 

Cap  Saint-Ignace               

24 

Montmagny , . . , 

Berthier                        

2 
4 
6 
5 
9 

10 
.... 

35 
36 
160 
150 
250 
320 

275 
200 

''fi 

Saint-Valier                                           

600 

97 

300 

'>H 

Beaumont -, 

Lévis • 

Eaux  de  l'intérieur  dans  les  distr.  ci-dessus. 

Totaux 

400 

29 
30 

450 

258 

6201 

776 

235 

7283 

3170 

4451  33862 

24815 

Valeur   ... $ 



4963 

« 


I 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

NON  COMPRIS  LA  DIVISION  DU  GOLFE.^Suite. 

d'hommes  employés,  du  rondement,  de  la  valeur  et  des  espèces  de  poisson,  etc., 
Chatte  jusqu'à  la  Pointe-Lévis,  pendant  l'année  1896. 


Espèces  dk  poissOxV, 


3000 

8120 

11500 

300 

102301 

4500 

500; 

500 


2000 
5890 
3700 
7200 
18470 
13500 


217 

854 

145 

900 

1G4 

380 

1530 

1000 

2400 

2925 

96!) 

300 

244 

420 

300 

2 

200 

12 


89410 


5365 


12953 


58288 


6000 
20000 

3000 
23000 
11600 

1200 


1584600 
66200 


1716200 


34324 


200 
3050 
6050 
6200 
2380 
2300 
2310 


700 

"ioo 

10000 
200 


> 

8 

Oi 

60 

^ 

3 

stu 

H 

< 

60000 


1000 


10000 


22490,  82000 


1799  8200 


1500 
450 
950 
555 

830 
825 


5110 
256 


2120 
6950 
210 
1250 
2000 
3750 


600 


450 
2300 
2645 
7200 
3033 
2365 

9001 


8200 

1950 

5760 

1700 

5770 

111820 

26290 

21150 

19050 

16250 

31360 

8100 

10490 

56400 

35000 

45200 

24000 

30200 


40 
120 


CQ 


4800 
3100 


3S 

q  03 


1500 
150 


*677 

1170 

400 

29 


35173 


1759 


459290 


27557 


2554 


7662 


4000, 
6000 


400 
500 


6000,  1150 


500 


3700 


9550 


191 


16000 

72000 

3600 

8200 

3600 

16000 

14000 

10000 

2800 

3000 

50000 

2400 

3600 

3000 

2000 

4000 


233900 
2339 


2550 


255 


Valeur. 


S 

•  1,272  50 

5,512  00 

852  50 

4,845  00 

t3,566  00 

1,807  00 

6,885  00 

4,690  00 

11,070  00 

13,357  50 

10,575  00 

35,502  20 

3,970  00 

*9,776  10 

6,366  30 

2,043  70 

Î9,420  20 

1,888  90 

1,429  00 

1,283  00 

1,075  00 

1,909  60 

554  50 

1,738  40 

4,440  15 

3,381  50 

3,603  80 

2,991  95 

3,023  05 


9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
7 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
1,000  00!30 


159,829  85 


*  N°  15. — Y  compris  99,200  boîtes  de  conserves  de  sardine  à  l'huile,  .S4,960. 
t  N°    5. — Y  compris  8,000  livres  de  petite  morue  d'une  valeur  de  S400. 
X  N°  17.— Y  compris  63  marsouins  {beluyas),  SI, 512. 


iia—rzi 
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Statistique  du  nombre  et  de  la  valeur  des  bateaux  do   },êche  et  rets,  du  nombre 
Hur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  depuis  Québec  jusqu'à 


PÊCHES,    OU   SITUÉES. 

Bateaux. 

Matériel  de 

PÊCHE. 

1 

ù 

m 

S 

Rets  à  mailler. 

Nasses 
pour  l'an- 
guille. 

6 
1 

1 

H 
O 

1   i    ë 

S 
0 

1 

Ile  cV Orléans. 
Saint-Laurent 

% 

14 
17 

27 

15 

9 

1 

10 

5 

23 

125 

5 
8 
3 

2 

8 
4 
4 
4 
1 
3 
2 

4 

"3 
3 
1 

5 

"1 
3 

1 
4 
1 



■'380 

"430 

350 

50 

480 

■■'80 

300 

100 

300 

80 

S 

14 
17 

27 

15 

9 

1 

10 

5 

23 

3300 

'>. 

2330 

3 

2375 

4 

Sainte-Famille.,. 

1800 

5 

1500 

fi 

Sainte-Pétronille.    .... 

200 

7 

Côté  nord. 
Ange-Gardien  et  Château-Richer 

950 

8 

Sainte- Anne  de  Beaupré      

250 

9 

Saint-Joachiin 

2200 

10 

Comté  de  Oharlevoix 

90i       120 

960 

11 
12 
13 

Division  du  iSaguenay. 

Saint-Firmin 

Tadoussac 

Bergeronnes 

4 
6 
3 
2 

8 
4 
4 
4 
1 
3 
2 

245 
225 
60 
20 
120 
80 
80 
80 
20 
60 
40 



260 

230 

30 

280 

"■■48 

180 

60 

150 

48 

4 

1 

80 
25 

14 

3 

6 

4 
5 

""2 
1 

1 

15 

Escoumains    ... 

75 

in 

150 

17 

Mille- Vaches ,                 

100 

18 
19 

Portneuf . 

Saut-au-Coclion. ...        . 

125 

^0 

Ilets  Jérémie 

50 

21 
99 

Bersimis. .• 

Eaux  intérieures 

30 

?3 

Division  du  Icic  Saint-Jean       .                      

125 

30 

Totaux ...      

41 

1030 

415 

26 

2550 

1376 

267 

16500 

Valeur.s •. S 

.         ^ 

I 


*  Valeur  approximative.     M''  23,  y  compris  90,000  livres  de  ouananishe  et  10.000  livres  de  brochet. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pcchories. 


d'hommes  employés,  du  rendement,  de  lu  valeur  et  des  espèces  do  poisson,  etc., 
Bersimis,  dans  hi  province  de  Québec,  pendant  l'annde  1896. 


Espèces  de  poisson. 

Valeur. 

1 

< 

«3 

1 

w 

> 

1 

î 

1 

> 

£ 

5 

< 

>" 

i 

l 

>- 

> 

< 

1 

%   ce 

iî 

c 

1 

1 
1 

232 
416 

9450 

5100 

250 



2140 
5920 
1000 
3320 

2885 
480 

1032 
480 



4285 
11840 
2000 
6640 
5775 
960 

2085 
960 

2640 
3760 
1200 
3420 
2520 
360 

1260 
360 

■  '  200 
2600 

1800 

29200 
32200 
22900 
14200 
16400 
2000 

9700 

1800 

32570 

18770 



.... 

"  "ooo 

4800 
1400 

S    c. 

3,097  10 
4,166  80 
1,748  20 
2,130  60 
1,918  30 
272  40 

1,040  06 

260  40 

1,954  20 

7,185  20 

4,280  00 

10,236  00 

4,236  00 

536  00 

5,225  00 

1,609  00 

3,722  50 

,   3,312  00 

1,460  00 

3,305  00 

740  00 

4,900  00 

*5,310  00 

1 
2 

16 

3 
4 
5 
6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 

23 

.... 

1540 

6500 
41480 
20()80 

2500 
15900 

2000 

9500 
11460 

6900 

10 

"s 

40 
50 
45 
30 

8000 

1000 
2000 


"iooo 

3000 
3000 
2000 

•  ■• 

48000 

5000 
3000 
1000 

■"  2066 
1000 
5000 
4000 
500 
1000 
2000 
25000 

13000 

41000 

.... 
165 

5 

"iè 

8 

20 

15 

10 

5 

5 

8000 

60000 
40000 

lOOOOO 
80000 

100000 
40000 

20000 
40000 

60000 

9 

75 
50 

'25 

14900 

300 

12000 

"io 

506 
1000 

17000 

146324 

14800 

193 

21500 

34257 

110500 

34545 

56520 

4600 

179740 

248 

554800 

159 

29265 

888 

868 

430 

2741 

11050 

3455 

2826 

230 

10784 

744 

5548  3816 

78,544  76 

IHI 
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Statistique  du  nombre  et  do  ia  valeur  des  bateaux  et  rets,  du  nombre  de  pêcheurs, 

s'étendant  de  Québec  au  haut  de 


PÊCHES,  OÙ  SITUÉES. 


Sherbrooke  et  Mégantic 

Magog  et  Brome . . 

Baie  de  Missisquoi    

Rivière  Richelieu 

Châteaugiiay  et  Laprairie 

Beauharnois 

Montré-»!,  Chambly  et  Ver- 
chères  . 

Comté  de  Richelieu  et  rivière 
Saint-François 

Comté  et  rivière  Yamaska 

Comté  de  Nicolet 

Trois-Rivières 

De  Berthier  à  Montcalm 

Terrebonne 

Lac  des  Deux-Montagnes 

Ile  Perrot  et  Soûl  anges  .... 

Comté  d'Argenteuil 

Rivière  Ottawa  et  comtés  d'Ot- 
tawa et  Pontiac 

Lacs  de  la  Gatineau 


Totaux 


Valeur $ 


Matériel  de  pêche. 


Bateaux. 


Rets  à  mailler. 


(Pêche  à  la  ligne.  ) 
do        do 


13 

146 

44 

102 

915 

140 

4 

60 

30 

60 

1050 

140 

119 

1070 

150 

67 

500 

65 

44 

275 

120 

43 

480 

42 

5 

100 

10 

ieo 

"960 

"230 

18 

150 

20 

6 

60 

18 

16 

160 

16 

95 

1500 

110 



60 

720 

700 

- 

10 

115 

45 

1 

15 

3 

"èé 

"760 

ioo 

20 

250 

175 

60 

600 

340 

203 

4250 

600 

(Pêche  à  la  lignû.) 


752 


7426 


1135    422 


6650  1963   225  6705  4343   314  7679 


Seines. 


ffl 


Ver\ 


Nasses 

pour 

l'anguille. 


S  ^ 

Z  > 


16 

30 

5 

31 

34 

20 
24 
16 

7 
20 

22 

1200 

620 

60 

1510 

1620 

300 
275 
380 
70 
400 
270 

785 

493 

50 

990 

825 

300 
200 
280 
50 
160 
210 

68 

6870 

9 

20000 

4 

56 

15 
120 

8 

60 

80 

45 

450 

75 

2 

6 

30 

50 
60 
70 

27 
14 

68 
21 

2 

10 

fl 


47    20180 


l^:^ 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


du   rcnderaeni,    de   la   valeur   et  dos   espèces    de   poissons,    etc.,   dans    le   district 
l'Ottawa,  pendant  l'année  1896. 


1000 


3000 
1400 


3200  600001  8000 
(i:.0()  35400!  21000 
0300 

3480 
500 

7100 


1000 


800 


5000 


27800.  4230 


5400 


6350 


1000 


45950 


2757 


1800 
40350 


100  2500 
2780 
1040 
300 


1500 


10500 


(6180 


6094 


1300 
50000 
45000 


900 


4170 

3000 

2900 

800 


7100 
98100  14650 


ESPÈCKS    l)K   POISSON. 


31325 
23500 
19760 
4660 
700 
14550 

7900 

8000 
11375 
2075 
2500 
5500 
6200 
10000 
3950 
6500 

38220 
10600 

207315 


10365 


31875(  2800 
2000 


7400 

1200 

18200 

7000 

2900 

10810 

2210 

3400 

7500 

7050 

13500 

1950 

13500 

29200 


159695 
7985 


11140 

3200 

800 
5900 
920 
200 
1100 
1200 
5000 
2700 
1500 

12130 


H 


500 


48590 


2915 


1100 
2000 
6100 

8680 

1000 

4065 
5800 
4000 

16000 
1000 
9500 
2850 

18200 

16050 


96845 


5811 


1000 
2500 

46050 

500 

16050 

48650 

1674© 

20480 
19500 


15000 

56200 

2500 

1400 

1250 

10700 


258520 


15511 


25001 
39000 


1 

0^   > 

c"^ 

s  S 

> 

a  T' 

^ 

S  O 

0; 

C   4^ 

M 

'f.t 

a 

Pu 

P-. 

2000 


99301 

600| 

19100 


400 
16850 


474001  5600 


400 


6260  6380 


21000 
6150 


1450 
2050 


750 


28000 
14950 


48000 
23000 
76600 
96330 
10000 
6150 

158000 

3680^) 
154750 


5000 
125000 
35200 
40000 
11650 
12000 

61540 


156590|  74180  900020 


46981     1484 


18000 


Valeuh. 


ÎS  C. 

11,389  00 
8,795  00 
3,024  00 
5,934  90 
571  00 
5,235  90 

9,730  80 


2,687 

6,329 

4,240 

t2,569 

13,934 

10,269 

3,235 

1,220 

3,452 


40  8 
35  9 
45  10 


7,824  10  17 
12.352  00  18 


112,794  50 


fDans  le  n*  11  ajoutez  2,000  boisseaux  de  petite  morue  évalués  à  $1,300. 
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EÉCAPITULATION 

Eendement  et  valeur  des  pêches  de  la  province  de  Québec,  (à  l'exclusion  du 
district  du  Golfe)  pour  1896. 


EsiDèces  de  poisson. 


Saumon 

Alose  

Hareng,  salé. 

do       frais 

Poisson  blanc 

Truite 

Doré 


liv. 

rrls. 
liv. 


Esturgeon. . . 

Achigan 

Maskinongé . 
Brochet 


Anguille " 

Sardines bris. 

do      conserves boîtes. 

Perche liv. 


Barbote 

riétan 

Ouananishe 

Petite  morue 

do  

Marsouins 

Poisson  commun  et  mêlé . 


.  boits, 
.    liv. 
.nomb 
.    liv.. 


Total  pour  1896. 
do         1895. 

Augmentation . . 


Prix. 


9    c. 

0  20 
0  06 
4  50 
0  02 
0  08 
0  10 
0  05 
0  06 
0  08 
0  06 
0  05 
0  06 
3  00 
0  05 
0  03 
0  02 
0  10 
0  06 
0  50 


0  02 


Quantité. 


171,139 

150,160 

13,146 

1,737,700 

132,927 

483,300 

268,945 

136,618 

119,4(5 

48,590 

169,695 

897,550 

2,802 

99,200 

156,590 

83,730 

2,550 

90,000 

2,600 

8,000 

222 

1,688,720 


Valeur. 


34,227 

9,009 

59,157 

34,754 

10,634 

48,330 

13,447 

7,799 

10,248 

2,915 

8,484 

53,853 

8,406 

4,960 

4,697 

1.674 

255 

5,400 


1,700  00 


5,328 

25,887 


351,169  11 
349,091  10 


2,078  01 
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EECAPITULATION 
Eendement  et  valeur  dos  pèches  dans  toute  la  province  de  Québec,  pour  1806. 


Espèces  de  ])ois«on. 


Saumon,  saumuré ...    .  bris. 

(lo       frais,  dans  la  glace liv. 

Hareng,  salé ....  bris. 

do        frais .    . liv. 

do        fumé " 

Maquereau,  salé bris . 

Homard,  en  boîtes liv . 

do         frais ton'x 

Morue,  .séchée qtx. 

Langues  et  noues  de  morue  bris . 

Egrefin qtx. 

Flétan liv . 

Truite 

Eperlan " 

Anguille,  salée bris. 

do         liv. 

Alo.se '• 

Esturgeon " 

Sardines bris. 

do      Conserves,  à  l'huile    . . .    boîtes, 

Poisson  blanc liv . 

Maskinongé ...     " 

Achigan " 

Doré       " 

Brochet " 

Ouananiche " 

Perche " 

Seiche bris. 

Barbote hv . 

Moules bris. 

Petite  morue 

Poisson  commun  et  mêlé * liv . 

Peaux  de  louj)  marin nomb . 

Peaux  de  marsouins  (beluffas) . .      .      " 

Huile  de  poisson , galls . 

Poisson  pour  boitte bris. 

Poisson  i)our  engrais '• 

Total  pour  1896 

do        1895  


(Quantité. 


Augmentation . 


349 

1,034,850 

4o,47i> 

1,777,700 

51,080 

0,835 

1,158,822 

4 

189,417 

211 

922 

100, 042 

4i)4,300 

431.045 

317 

897,550 

150,100 

130,018 

2,802 

99,200 

132,927 

48,590 

119,465 

208,945 

109,095 

90,000 

156,590 

?,351 

83,730 

1,437 


707,720 

11,984 

222 

162,0.55 
51,052 
29,909 


Prix 


^     c. 

10  00 
0  20 
4  50 


0  02 

14  00 
0  14 

75  00 
4  50 

10  00 
3  50 
0  10 
0  10 
0  05 

10  00 
0  06 
0  00 
0  06 

3  00 
C  05 
0  08 
0  06 
0  08 
0  05 
0  05 
0  06 
0  03 

4  00 
0  02 

5  00 


l'25 

0  40 

1  50 
0  50 

Valt 


i5       c. 

5,584  00 

206,971  20 

204,0.55  .50 

35,154  00 

1,021  00 

95,()90  00 

102,235  00 

300  00 

852,376  50 

2,110  00 

;i,227  00 

16,004  20 

49,430  00 

21,582  25 

3,170  00 

.53,853  00 

9,009  (JO 

7,799  .35 

8,406  00 

4,900  00 

10,034  1() 

2,915  40 

10,24S  10 

13,447  25 

8,484  75 

5,400  00 

4,697  70 

9,404  00 

1,674  00 

7,185  00 

4,900  00 

26,172  40 

14,980  00 

5,328  00 

65,062  00 

76,578  00 

14,984  50 


2,025,754  46 
1,867,920  53 

157,833  93 
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STATISTIQUE 

Du  nombre  et  de  la  valeur  des  bateaux,  rets  et  autre  matériel  de    pêche  employée 
dans  la  province  de  Québec  (à  l'exclusion  du  district  du  Golfe)  pour  1896. 


Articles. 


Valeur. 


1,051  bateaux  de  pêche  (2,326  hommes). 

683  rets  à  mailler  (15,483  brasses) 

225  seines  (6,705  brasses) 

314  verveux 

759  nasses  à  l'anoruille .... 


Total. 


$    e. 

14,657  00 
6,509  00 
4,343  00 
7,679  00 

70,542  00 

103,730  00 

EECAPITULATION 
Du  matériel  do  pêche  employé  dans  toute  le  province  de  Québec,  pour  189b'. 


Articles. 


40  navires  de  1,600  tonneaux  (242  hommes). 

6,961  bateaux  (13,173  hommes) 

293,969  brasses  de  rets  à  mailler.    

714  reines  (26,572  brasses) ^ 

175  trappes  à  morue  et  filets  pour  l'éperlan . . 

314  verveux 

759  nasses  à  l'anguille ^ 


87  homarde^ries  (2, .380  employés). 
94,551  trappes  à  homards,  etc 


157  réf rigt^rants  et  glacières . 
767  boucans  et  poissonneries 

180  jetées  et  quais •. .  . 

814  lignes  trainantes,  morue 


Total. 


Valeur. 


Total. 


$   c. 

34,450  00 
186,399  00 
134,864  00 

26,136  00 

24,015  00 
7,679  00 

70,542  00 

$   c. 

484,085  00 
102,831  00 

212,821  00 

39,705  00 
63,126  00 

10,390  00 

152,925  00 

43,150  00 

6,350  00 

799,737  00 


isi; 
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AxNNEXE   N°  7. 
ONTARIO. 

RÉSUMÉ  DES  RAPPORTS  DES  GARDES-PÉCFIE  DE  LA  PROVIÎTCE 
D'ONTAREO  POUR  L'ANNÉE   1896. 

DIVISION    DU    LAC    DES    BOIS. 

Le  qarde-peche  M.  Kyle^  qui  a  été  récemment  préposé  à  cette  division,  dit  que  la 
pêche  a  été  faite  plus  activement  que  d'habitude,  50  rets  à  enclos  de  plus  qu'en  1895 
ayant  été  tendus,  et  bien  que  le  poisson  n'ait  pas  été  aussi  abondant  que  cette  année- 
là,  les  résultats  obtenus  ont  été  meilleurs  dans  l'ensemble.  Par  suite  de  la  hauteur 
considérable  de  l'eau,  les  poissons  ont  pu  émigi'er  de  leurs  habit:«ts  habituels  vers 
d'autres  endroits  qui  dans  les  conditions  ordinaires  auraient  été  inaccessibles.  On  a 
préj)aré  et  expédié  à  New  Yorii:,  puis  de  là  en  Europe,  une  moins  grande  quantité  do 
caviar  que  l'année  précédente.  Le  poisson  qui  a  été  pris  est  éva'ué  à  $143,000. 
Environ  75  pour  100  du  produit  des  i»êcheries,  consistant  surtout  en  esturgeon, 
poisson  blanc  et  doré,  ont  été  exportés  aux  Etats-Unis,  et  le  reste  a  été  expédié  dans  la 
région  orientale  du  Canada.  Vingt-un  rets  à  mailler  et  4,500  livres  do  poisson  ont 
été  confisqués  sur  les  lacs  Manitou  et  Sanr'y.  M.  Kyle  a  inspecté  le  passe-migratoire 
de  la  compagnie  Keewatin  Power  Co.,  la  seule  qui  existe  dans  son  district,  et  l'a 
trouvée  en  bon  état. 

LAC    SUPÉRIEUR. 

Le  garde-pêche  L>.  F.  Macdonell,  qai  est  chargé  de  la  surveillance  des  eaux  dans 
le  haut  du  lac  Supérieur,  dit  qu'il  a  été  pris  à  peu  près  la  même  quantité  de  poisson, 
surtout  du  poisson  blanc  et  de  la  ti-uite  saumonée,  que  l'année  précédente.*  Le  ren- 
dement des  pêcheries  est  évalué  à  plus  de  $100,000. 

Le  garde-pêche  E.  H.  Elliott  signale  une  augmentation  dans  le  rendement  des 
pêcheries  en  bas  du  lac  Supérieur  ;  c'est  dû,  dit-il,  à  ce  qu'on  a  déployé  plus  d'activité 
que  d'habitude.  Une  maison  de  commerce  a  admis  avoir  vendu  400,000  livres  de 
poisson  de  plus  que  l'année  précédente.  A  peu  d'exceptions  près,  les  i-èglements 
concernant  les  saisons  réservées  ont  été  bien  observés.  Un  individu  a  été  surpris  à 
pêcher  durant  le  mois  de  novembre  ;  il  a  été  condamné  à  l'amende  et  ses  rets  ont  été 
confisqués.  Le  rendement  des  pêcheries  de  cette  partie  du  lac  Supérieur  est  aussi 
estimé  à  au  delà  de  $100,000,  ce  qui  porte  à  plus  de  $200,000  la  valeur  du  poisson 
pris  dans  toute  l'étendue  du  lac,  soit  à  peu  près  la  même  chose  que  l'année  précédente. 

LAC    HURON. 

Chenal  nord  du  lac  Huron,  y  compris  Vîle  Manitouline. 

M.  Elliott,  qui  est  aussi  préposé  à  cette  division,  dit  que  la  pêche  a  été  moins 
bonne  que  l'année  précédente,  surtout  dans  les  environs  de  Killarney.  Presque  tout 
le  poisson  qui  a  été  pris  a  été  expédié  frais  aux  Etats-Uni  h.  Certains  individus  ont 
péché  avec  des  seines,  des  rets  à  trappe  et  rets  à  enclos  à  petites  mailles.  La  pêche 
à  la  seine  a  été  faite  illégalement,  surtout  dans  les  environs  de  Killarney.  Les  nom- 
breuses îles  et  les  baies  profondes  qui  se  rencontrent  dans  ces  parages  ofîi-ent  des 
cachettes  sûres  aux  oraconniers.  Les  mailles  des  rets  à  enclos  ne  devi-aiont  pas  être 
de  moins  de  4  pouces  et  celles  des  rets  à  mailler  de  moins  de  5  pouces.     Tous  les 
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bateaux,  remorqueurs  et  engins  de  pêche  devraient  porter  les  mêmes  numéros  que 
les  permis.  Cela  faciliterait  beaucoup  la  tâche  dos  gardes-pêche.  Il  n'existe  aucune 
passe-migratoire  dans  cette  division  à  l'heure  qu'if  est,  mais  il  y  a  trois  ou  quatre 
endroits  oii  il  serait  à  propos  d'en  établir.  Le  rendement  total  des  pêcheries  de  cette 
partie  du  lac  Huron  est  évalué  à  $247,730,  soit  une  augmentation  de  $4-3,000  sur  le 
chiffre  de  l'année  précédente. 

BAIE    GEORGIENNE. 

Le  garde-pêche  F.  J.  Smith  signale  une  diminution  dans  le  rendement  des  pêche- 
ries de  son  dibtiict;  c'est  dû  à  ce  que  le  nombre  des  bateaux  qui  ont  fait  la  pêche  a 
été  moins  considérable  que  d'habitude.  Le  fort  rendement  qu'accuse  le  doré  est 
attribué  à  la  pêche  à  la  ligne  à  travers  la  glace.  Par  suite  de  la  demande  pour  ce 
poisson,  on  l'a  péché  sur  une  grande  échelle  pendant  l'hiver.  A  peu  d'exceptions 
p:  es,  les  règlements  concernant  les  saisons  réservées  ont  été  bien  observés.  On  a 
encore  péché  illégalement  à  la  seine  et  au  rets,  mais  pas  autant  que  l'année  précé- 
dente. Quatre  poursuites  seulement  ont  été  intentées  durant  l'année.  Le  rendement 
total  des  pêcheries  de  cette  division  est  évalué  à  $82,700,  soit  une  diminution  de 
$17,500,  comparativement  au  chiffre  de  l'année  précédente. 

Le  garde-pêche  J.  Donaldson  dit  que  pondant  les  mois  de  mai,  juin  et  juillet  le 
poisson  a  été  beaucoup  plus  abondant  que  l'année  précédente.  Il  a  été  expédié  de  cette 
division  à  Buffalo  et  à  Détioit  près  d'un  million  de  livres  de  truite  saumonée  ;  de- 
plus  il  a  été  exporté  à  ces  endroits  90  pour  100  du  rendement  des  autres  poissons. 
Il  est  passé  dans  les  environs  de  Collingwood  une  grande  quantité  de  jeunes  po'ssons 
qui  ont  dû  être  pris  dans  les  rets  à  petites  mailles  tendus  en  dehors  de  cette  division. 
Les  règlements  relatifs  aux  saisons  réservées  ont  été  assez  bien  observés.  La  valeur 
du  produit  total  des  pêcheries  est  portée  à  $126,000,  soit  une  augmentation  d'à  peu 
près  50  pour  100  sur  le  chiffre  de  l'année  précédente. 

Le  garde  pêche  E.  Edmonstone  dit  que  le  poisson  blanc  disparaît  graduellement 
sur  la  rive  sud  de  la  baie.  Le  rendement  de  la  truite  accuse  une  augmentation, 
mais  ce  poisson  est  arrivé  tard  sur  les  bancs.  Les  pêcheurs  prétendent  que  l'écorce 
qui  se  détache  des  billes  qui  sont  touées  vers  les  Etats-Unis  non  seulement  détruit 
leurs  rets,  mais  de  plus  nuit  au  fonds  de  pêche. 

M.  Edmonstone  a  aidé  le  capitaine  Pearson,  du  Dolphin,  à  saisir  22  rets  à 
mailler  dans  son  district  et  dans  la  division  voi^ine.  Tout  le  poisson  qui  a  été  pris 
est  évalué  à  $25,000. 

Le  garde-pêche  Isaac  Lgnnoo;  attribue  l'augmentation  dans  le  rendement  de  la 
truite  en  son  district  au  fait  qu'un  plus  grand  nombre  de  personnes  se  sont  fait 
octroyer  des  permis  pour  pêcher  ce  poisson.  La  pêche  du  doré  accuse  une  forte 
diminution.  La  compagnie  Buffalo  Fish  Company  à  elle  seule  a  écoulé  au  delà  de 
2,000,000  de  livres  de  poisson.  M.  Lennox  se  plaint  qu'une  grande  quantité  de 
jeunes  poissons  blancs  et  de  petites  truites  ont  été  expédiés  par  Wiarton,  et  il 
recommande  qu'on  fasse  un  règlement  défendant  de  prendre  les  poissons  de  l'une  ou 
l'autre  de  ces  espèces  pesant  moins  de  2J  livres.  Le  garde-pêche  a  aidé  le  capitaine 
Pearson  à  saisir  et  à  détruire  un  certain  nombre  de  rets  à  trappe  et  de  filets  à  truite, 
ces  derniers  ayant  été  tendus  dans  les  limites  de  la  réserve  des  Sauvages  du  Cap 
Cioker,  contrairement  anx  conditions  stipulées  dans  les  permis.  Le  rendement  des 
pêcheries  de  cette  division  est  évalué  à  $40,000. 

La  valeur  de  tout  le  poisson  pris  dans  la  baie  Géorgienne  à  partir  de  la  rivière 
des  Français  jusqu'à  la  Tête  de  Cabot  est  portée  à  $273,900,  à  peu  pi  es  la  même 
chose  que  l'anné  précédente. 

LAC  HURON. 

(^Depuis  le  Cap- Sud  jusqu'à  la  Pointe-Edouard.) 

Le  garde-pêche  Charles  Briggs  signale  une  diminution  dans  le  rendement  des 
divers  poissons,  sauf  en  ce  qui  concerne  le  poisson  blanc,  dont  la  pêche  accuse  une 
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sensible  amélioration.  Lo  nombre  dos  batcanx  pêcheurs  a  été  moindre  que  l'année 
précédente.  Les  pêcheurs  n'exercent  plus  maintenant  leur  industiio  sur  une  aussi 
^lande  échelle  qu'auti-efois.  La  valeui-  de  tout  le  poisson  qui  a  été  ])ris  est  ])orlée  à 
$70,000.  Il  a  été  exporté  à  ])eu  j)rès  70  pour  100  du  rendement  des  pêcheries  et  le 
reste  a  été  consommé  sur  les  lieux.  On  se  plaint  que  l'écoi-ce  qui  se  détache  des 
billes  qui  sont  touées  sur  le  lac  endomma<i;e  les  rets  et  détruit  le  poisson.  Partout 
où  s'accumule  cette  écorce  on  trouve  drs  poissons  Les  reniflements  relatifs  aux  sai- 
sons léseivées  ont  été  bien  observés,  M.  Bri<^i^s  a  posté  des  <^ens  à  différents  endi-oita 
pour  taire  le  <^uet  et  le  tenir  au  courant  de  ce  qui  se  passe.  Pondant  lo  mois  de 
novembi'e,  il  fait  lui-même  constamment  la  patrouille  dans  sa  divinion.  Des  indi- 
vidus venus  d'autres  districts  ont  péché  illéi^alement  le  hareng,  à  l'automne,  et  un 
grand  nombre  d'engins  ont  été  confisqués.  M.  Briggs  dit  qu'il  visite  souvent  1(38 
scieries,  et  que  la  loi  concernant  la  sciure  do  bois  paraît  être  fidèlement  ob.>orvée. 

Le  garde-pêche  Hugh  McFayden  dit  que  la  pêche  sur  la  rivière  Saugeen  a  été 
très  pauvre.  La  sécheresse  a  persisté  si  longtemps  que  l'eau  est  devenue  très  basse, 
et  la  truite  mouchetée  (le  seul  poisson  qui  se  prenne  ici)  s'est  réfugiée  sous  les  billes 
et  les  ])icrres  pour  échapper  aux  pêcheurs  à  la  ligne  qui  étaient  cam])és  sur  les  bords 
de  la  rivière.     M.  McFayden  porte  à  15,000  livres  le  rendement  de  ce  poisson. 

Le  garde-pêche  H.  W.  Bail  dit  que  Ja  diminution  dans  le  rendement  des  pêche- 
ries de  sa  division  est  en  partie  attiibuable  à  la  raieté  du  poisson,  mais  la  chose  est 
surtout  due  à  ce  que  les  remoiqueurs  partis  de  (ioderich  n'ont,  pas  eu  la  permission 
de  pêcher  au  sud  de  ce  port  comme  d'habitude.  Le  garde-pêche  n'a  surpris  per- 
sonne à  faire  la  pêche  illégalement,  et  le  règlement  relatif  à  la  sciure  de  bois  ])araît 
avoir  été  bien  observé.  M.  Bail  est  d'avis  qu'il  est  injuste  de  limiter  le  champ  d'opé- 
rations des  remorqueurs  ou  des  bateaux,  et  il  recommande  qu'il  leur  soit  permis  de 
jjêcher  partout  pourvu  qu'on  puisse  lever  les  rets  et  repartir  le  même  jour.*  M.  Bail 
demande  aussi  qu'une  saison  réservée  soit  établie  pour  le  hareng  et  qu'il  soit  prescrit 
que  toute  pêche  d'automne  devra  cesser  le  31  octobie.  Le  privilège  de  pêcher  le 
hareng  pendant  le  temps  où  il  est  défendu  de  faire  la  pêche  du  poisson  blanc  et  de  la 
truite  offre  aux  braconniers  une  occasion  favorable  d'éluder  la  loi.  Le  hareng,  qui 
abondait  dans  le  lac  Huron  il  y  a  25  ans,  se  fait  de  plus  en  plus  rare.  La  dispari- 
tion de  ce  poisson  aura  pour  effet  d'éloigner  la  truite,  vu  que  celle-ci  se  nourrit  de 
hareng.  M.  Bail  l'ccommande  qu'il  soit  défendu  de  pêcher  pendant  l'automne  d'ici 
à  quelques  années  au  moins,  et  que  les  ])êcheurs  soient  tenus  de  se  servir  de  lets  à 
mailles  plus  grandes  que  ceux  qu'ils  emploient  à  l'heuie  qu'il  est.  Tout  le  poisson 
qui  a  été  pris  est  évalué  à  $43,000.  Il  a  été  exporté  87  pour  lOO  du  rendement  des 
pêcheries  et  le  reste  a  été  consommé  sur  les  lieux. 

IjC  garde-pêche  B.  B.  Quarrydiiquo  la  pêche  a  été  ass-ez  bonne  dans  son  district. 
Si  le  temps  avait  été  plus  favorable  on  aurait  obtenu  de  meilleurs  résultats  qu'en 
1895.  L'augmentation  qu'accuse  le  rendement  de  la  truite  saumonée  est  attribuée  à 
la  ti-ansplantation  des  alevins  éclos  dans  les  piscifactures.  Le  hai-eng  a  abondé. 
Deux  personnes  seulement  ont  été  condamnées  à  l'amende.  M.  Quarry  d'it  que  les  rets 
à  enclos  que  l'on  tend  dans  sa  division  sont  souvent  endommagés  sinon  détruits  par 
suite  des  grands  vents  qui  régnent  sur  cette  partie  de  la  côte.  Pour  cette  raison, 
les  pêcheurs  voudraient  que  le  montant  à  payer  pour  avoir  le  droit  de  ])êcher  avec 
des  rets  à  enclos  lût  réduit.  La  valeur  de  tout  le  poisson  qui  a  été  pris  est  portée  à 
$14,700.  Environ  jy  du  produit  des  pêchei'ies  a  été  vendu  en  Canada  et  le  reste  a 
été  exporté  aux   Etats-Unis. 

Le  garde-pêche  J.  C.  Follock  dit  qu'il  a  de  la  difficulté  à  obtenir  des  chiffres 
exacts  au  sujet  du  rendement  des  pêcheries  de  sa  division.  Plusieurs  pêcheurs  qui 
avaient  affermé  des  rets  à  enclos  ont  été  beaucoup  désappointés  loisque  le  proprié- 
taire des  rets  en  question  a  fait  transporter  ses  engins  de  pêche  dans  les  eaux  du 
Michigan,  où  il  s'attendait  à  obtenir  de  meilleurs  résultats.  Cela  a  engagé  ces  pê- 
cheurs à  se  faire  des  rets  afin  d'être  en  mesure  de  pêcher  à  l'avenir  pour  leur  propre 
compte.  Tout  le  poisson  qui  a  été  pris  dans  cette  division  est  évaluée  $28,000.  Le 
rendement  des  pêcheriesde  cette  partie  du  lac  HuroD  s'étendant  au  sud  du  cap  Hurd 
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est  estimé  à  $158,600,  et  la  valeur  du  produit  des  pêcheries  de  tout  le  lac,  y  compris 
le  chenal  nord  et  la  baie  Géorgienne,  est  portée  à  $680,276, — à  peu  près  $18,000  de 
moins  que  l'année  pi-écédente. 

DIVISION   DU   LAC    SAINT-CLAIR. 

Le  garde-pêche  Joseph  Boismier  dit  que  le  poisson  blanc  a  été  pins  abondant  que 
l'année  précédente  dans  le  lac  Saint-Clair  et  la  rivière  Détroit,  sauf  dans  les  eaux 
comprises  entre  l'île  de  la  Bataille  et  le  lac  Saint-Clair,  où  il  n'en  pas  été  pris  du 
tout.  Le  rendement  du  doré  accuse  une  augmentation.  L'esturgeon  a  abondé,  mais 
les  pièces  qui  ont  été  prises  étaient  de  petite  taille.  L'esturgeon  et  le  maskinougé 
se  font  de  plus  en  plus  rares. 

Le  garde-pêche  C.  W.  Raymond  dit  que  sauf  en  ce  qui  concei-ne  l'esturi/eon,  qui, 
si  l'on  eu  croit  les  sauvages,  aurait  été  rare,  les  pêcheries  de  la  baie  de  Mitchell  ont 
donné  plus  qu'en  1895.  Les  pêcheurs  à  la  ligne  prétendent  cependant  que  l'achigan 
di  ^paraît  graduellement,  et  ils  condamnent  l'usage  de  seines,  parce  qu'elles  détruisent 
le  frai.  M.  Kaymond  a  octroyé  à  des  étrangers  78  permis  pour  pêcher  à  la  ligne. 
Le  garde-pêche  se  déclare  en  faveur  de  l'usage  de  verveux  pour  prendre  les  poissons 
communs  qui  déciment  les  autres  poissons»  de  plus  de  valeur,  surtout  les  jeunes 
achigans.  Comme  la  baie  de  Mitchell  est  une  belle  frayère  natuielle,  M.  Eaymond 
recommande  qu'on  défende  d'y  pêcher  à  la  seine. 

Rivière  Thames. 

Le  garde-pêche  Peter  McCann  dit  que  la  pêche  à  la  ligne  sur  la  rivière  Thames 
a  été  bonne.  Au  commencement  du  printemps  il  a  été  pris  de  grandes  quantités  de 
poisson  commun,  puis  la  pêche  de  l'achigan  a  commencé  et  s'est  continuée  jusqu'à  la 
fin  de  la  saison.  M.  McCann  dit  que  la  carpe  a  fait  son  apparition  en  différents 
endroits  de  la  rivière  et  menace  de  devenir  un  véritable  fléau.  Les  13  passes-migra- 
toires que  comprend  cette  division  ont  été  tenues  en  bon  état  et  ne  laissent  rien  à 
désirer. 

Le  rendement  total  des  pêcheries  de  la  rivière  Thames  est  estimé  à  $10,750,  et 
la  valeur  du  produit  des  pêcheries  de  tout  le  lac  Saint-Clair  est  portée  à  $42,000. 

DIVISION    DU   LAC    ÉRIÉ. 

Xe  garde-pêche  J.  E.  Quick  dit  qu'il  a  attentivement  observé  l'achigan  noir 
durant  sa  fraie,  près  de  l'île  Pelée,  et  il  en  est  venu  à  la  conclusion  que  ce  poisson 
fraye  entre  le  15  mai  et  le  10  juillet.  Il  a  constaté  qu'aucun  des  achigans  n'était 
prêt  à  frayer  avant  le  15  mai,  et  sur  trois  qu'il  a  ouverts,  le  10  juillet,  deux  n'avaient 
pas  encore  frayé.  M.  Quick  n'a  pas  de  plaintes  à  faire  contre  les  pêcheurs.  Le  ren- 
dement des  pêcheries  est  évalué  à  $8,000. 

Le  garde-pêche  J.  K.  Laird  signale  une  diminution  dans  la  pêche,  surtout  en  ce 
qui  concerne  le  hareng  (2,400,000  livres),  le  doré  (130,000  livres)  et  le  brochet 
(115,000  livres).  La  pêche  au  rets  à  enclos  n'a  commencé  que  vers  le  1*"  juin,  et  la 
tempête  du  5  novembre  a  mis  fin  aux  opérations.  Les  pêcheui's  trouvent  qu'il  est 
injuste  de  les  forcer  d'observer  le  règlement  établissant  une  saison  réservée  pour  le 
doré,  étant  donné  que  les  gens  de  l'autre  côté  de  la  frontière  pèchent  ce  poisson  tout 
le  temps.  Le  rendement  total  des  pêcheries  est  évaluée  $90,000,  soit  une  diminu- 
tion de  plus  de  25  pour  100  comparativement  au  chiffre  de  l'année  précédente. 

Le  garde-pêche  Wm  Freeland  attribue  la  diminution  dans  le  rendement  des 
pêcheries  à  ce  que  la  pêche  a  commencé  tard.  On  a  pris  peu  de  chos»  jusque  vers 
la  fin  d'octobre.  Ici  aussi  la  tempête  du  5  novembre  a  virtuellement  mis  fin  aux 
opérations.  M.  Freeland  dit  que  deux  pêcheurs  se  sont  noyés  à  Port-Bruce.  Le 
règlement  relatif  à  la  saison   réservée  a  été  assez  bien  observé.     Les  principaux 
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poissoDS  de  cotte  division  Bont  le  hareng,  dont  le  rendement  s'est  élevé  à  700,000 
livres,  et  le  doré,  qui  a  donné  418,000  livres.  La  valeur  du  rendement  total  des 
pêcheries  est  portée  à  $50,000. 

Le  garde-pêche  D.  Sharp  dit  que  le  rendement  des  pêcheries  de  sa  division  a 
atteint  la  moyeime,  malgré  que  la  pêche  au  rets  à  enclos  n'ait  pas  été  couronnée  de 
succès.  Le  poisson  est  arrivé  tard  sur  les  rives,  et  les  vents  violents  qui  ont  régné 
pendant  le  mois  d'octobre  ont  détruit  un  si  grand  nombre  do  rets  qu'il  a  fallu  aban- 
donner les  opérations.  Ceux  qui  ont  ])êché  avec  des  rets  à  mailler  dans  80  ou  DO 
pieds  d'eau  ont  bien  réussi  et  ont  pris  surtout  du  doi-é  bleu  foncé.  M.  Sharp  recom- 
mande qu'une  classe  obligeant  les  pêcheurs  à  remettre  dans  l'eau  vivants  tous  les 
jeunes  poissons  qu'ils  trouveront  dans  leurs  enclos  soit  insérée  dans  les  permis,  La 
valeur  du  rendement  total  des  pêcheries  de  ce  district  est  portée  à  $35, '-^00. 

Le  garde-pêche  W.  P.  Croome  dit  que  la  pêche  dans  sa  division  a  été  à  peu  près 
la  même  que  l'année  précédente  et  que  tout  le  produit  des  pêcheries  a  été  consommé 
sur  les  lieux.  Les  propriétaires  de  scieries  ont  soin  de  ne  ))as  contaminer  les  cours 
d'eau  avec  de  la  sciure  de  bois  et  des  débris.  H  y  a  des  manufacturiers  qui  laissent 
échapper  cei'taiiies  substances  colorantes  dans  l'eau,  mais  pas  en  quantité  suffisante 
pour  nuire  au  poisson.  M.  Croome  est  d'avis  que  l'on  ne  devrait  pas  permettre  que 
les  eaux  des  égouts  de  Bi-antford  se  déversent  dans  la  Grande-Eivière.  11  n'y  a  pas 
de  danger  immédiat,  mais  avec  l'extension  du  système,  cela  pourra,  dans  un  avenir 
rapproché,  affecter  sérieusement  les  ])êcheries.  Les  eaux  de  ces  égouts  devraient  au 
moins  traverser  des  matières  filtrantes  avant  d'atteindre  la  rivière.  Les  11  passes- 
migratoires  que  renferme  cotte  division  ont  toutes  été  inspectées  et  trouvées  en  bon 
état.  Les  règlements  relatifs  aux  saisons  réservées  ont  été  assez  bien  observés. 
Plusieurs  personnes  ont  été  condamnées  à  l'amende  grâce  à  l'énergie  déployée  par  le 
club  de  chasse  et  d©  pêche  de  la  localité.  M.  Croome  croit  qu'il  serait  à  propos  de 
raccourcir  la  saison  réservée  et  de  ne  permettre  aucune  pêche  sur  les  rivières  de 
l'intérieur  en  temps  prohibé. 

Le  rendement  total  des  pêcheries  de  tout  le  lac  Erié  est  évalué  à  $241,200,  soit 
une  diminution  de  20  pour  100  comparativement  au  chiffre  de  l'année  précédente. 

LAC  ONTARIO. 

Jje  garde-pêche  F.  Kerr,  dont  \o  district  comprend  l'extrémité  orientale  du  lac 
Erié  et  l'extrémité  occidentale  du  lac  Ontario,  qui  se  trouvent  reliées  par  la  fameuse 
rivière  Niagara,  dit  que  les  pêcheurs  de  sa  division  ont  très  bien  réussi.  L'augmen- 
tation qu'accusent  la  truite  saumonée  et  le  poisson  blanc  est  d'un  bon  augure  pour 
l'avenir.  Il  a  été  pris  une  plus  grande  quantité  de  harengs  bleus  foncés  qu'en  1^95, 
et  les  prix  ont  été  plus  bas.  Tout  ce  qui  se  prend  en  fait  de  hareng  de  cette  espèce 
est  fumé  et  s'écoule  facilement.  Ce  poisson  a  été  abondant  à  tou»  les  postes  de  pêche 
le  long  du  lac  Ontario,  sauf  à  Niagara.  Un  nombre  immense  de  jeunes  harensjs  sont 
passés  dans  les  environs  de  Queenston,  et  il  en  a  sans  doute  été  pris  beaucoup  dans 
les  trappes.  M.  Kerr  recommande  qu'il  soit  défendu  de  pêcher  avec  des  trappes. 
Dans  la  partie  du  lac  Erié  que  comprend  ce  district  la  pêche  du  hareng  a  été  pauvre, 
bien  que  de  bons  coups  de  filet  aient  été  faits  de  temps  à  autre.  L'année  dernière  le 
hareng  a  paru  se  tenir  surtout  sur  la  rive  américaine.  Le  hareng-cisco  a  presque 
complètement  disparu,  et  les  pêcheurs  considèrent  maintenant  ce  poisson  comme  une 
chose  du  passé.  11  a  été  pris  de  grandes  quantités  de  poissons  blancs  et  de  truites 
saumonées,  principalement  à  Grimsby  et  à  Winona.  Les  jeunes  poissons  blancs 
abondent,  et  on  devrait  faire  des  règlements  poui'  les  protéger.  La  pêche  de  l'estur- 
geon à  Fort-Erié  et  à  Niagara  n'a  pas  été  aussi  bonne  qu'en  1895.  Aujourd'hui,  ce 
poisson  se  pêche  surtout  à  la  ligne  dormante.  On  a  aperçu  des  estui-geonsà  presque 
tous  les  postes  de  pêche  du  lac  Ontario,  et  l'on  en  a  pris  quelques-uns  aussi  loin  en 
descendant  que  Burlingtoîi  Beach,  où  il  n'en  avait  pas  été  vu  depuis  des  années. 
L'esturgeon  prend  de  plus  eu  plus  d'importance  comme  poisson  comestible.  La 
perche,  le  brochet  et  les  auties  poissons  communs  ont  ]iaru  être  aussi  abondants  que 
jamais.  Le  perche  devrait  être  protégée  durant  sa  fraie,  vu  qu'elle  est  maintenant 
bcaucouD  reobo'chée. 
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M.  Keer  a  surveillé  de  près  les  braconniers  américains  sur  la  rivière  Niagara. 
Trois  hommes  ont  été  arrêtés  et  condamnés  à  l'amende,  et  un  bateau  ainsi  qu'une 
seine  ont  été  saisis  à  l'Ile  de  la  Marine.  A  Queenston,  trois  individus  ont  été  con- 
damnés à  l'amende  pour  avoir  péché  sans  permis  et  leur  bateau  a  été  confisqué.  A 
Fort-Erié,  trois  hommes  ont  été  arrêtés  et  condamnés  à  l'amende  pour  avoir  pris  de 
la  boitte  illégalement  et  leurs  bateaux  ont  été  saisis.  En  outre,  quelques  rets  on^  été 
confisqués  dans  la  baie  de  Burlington,  et  ceux  à  qui  ils  appartenaient  ont  été  con- 
damnés à  l'amende.  Il  n'a  été  octroyé  que  26  permis  de  pêche  à  la  ligne  à  des  tou- 
ristes étrangers.  Avec  l'aide  du  garde-pêche  de  l'Etat  de  New-York,  M.  Kerr  a 
réussi  à  déjouer  les  projets  des  braconniers  et  à  empêcher  complètement  la  pêc' c  à  la 
seine  sur  ce  cours  d'eau  international.  M.  Keer  recommande  qu'il  soit  défendu  de  se 
servir  do  trappes  mécaniques  comme  celles  qu'on  a  l'habitude  de  tendre  àQueenwton, 
vu  que  ces  engins  sont  nuisibles  au  hareng. 

Le  garde-pêche  Wm  Sargent  signale  une  augmentation  considérable  dans  le  ren- 
dement du  hareng.  La  pêche  de  ce  poisson  a  été  très  bonne  pendant  les  mois  de 
novembre  et  de  décembre,  mais  les  prix  n'ont  pas  été  aussi  hauts  qu'en  1895. 

La  pêche  à  la  ligne  de  l'achigan  a  été  très  satisfaisante  et  de  belles  pièces  ont 
été  prises.  Quelques  rets  ont  été  saisis  et  détruits  sur  les  creeks  des  Douze  et  Seize 
Milles,  mais  le  garde-pêche  n'a  pas  pu  découvrir  ceux  à  qui  ils  appai  tenaient.  Il  n'y 
a  pas  de  passes-migri^toires  dans  ce  district  et  le  besoin  ne  s'en  fait  pas  sentir. 

Le  garde-pêche  James  Stanley  dit  que  le  rendement  de  la  truite  et  celui  du  poisson 
blanc  ont  augmenté,  mais  que  la  pêche  du  hareng  a  presque  complètement  manqué, 
chose  qu'il  ne  peut  expliquer.  Ceux  qui  pèchent  avec  des  rets  à  mailler  prétendent 
que  les  seines  font  beaucoup  de  tort  aux  pêcheries.  M.  Stanley  est  évidemment  du 
même  avis  puisqu'il  recommande  qu'on  défende  l'usage  de  seiner  sur  le  lac  Ontario. 
La  pêche  Uu  poisson  commun  dans  la  baie  de  Presqu'île  n'a  pas  été  aussi  bonne  que 
par  le  passé. 

Le  garde-pêche  J.  Redmond  accuse  une  augmentation  dans  le  rendement  des 
pêcheries  du  comté  de  Prince-Edward  en  ce  qui  concerne  les  poissons  les  plus  impor- 
tants. Le  poisson  blanc  et  la  truite  se  font  de  plus  en  plus  abondants.  Les  pêcheurs 
sont  d'avis  que  l'amélioration  qui  s'accuse  est  due  à  la  transplantation  des  alevins 
éclos  dans  les  piscifactures.  Le  lèglement  relatif  à  la  saison  réservée  a  été  bien 
observé.  Ti-ois  verveux  et  plusieurn  rets  à  mailler  ont  été  saisis.  Le  rendement 
total  des  pêcheries  de  ce  district  est  évalué  à  $20,000. 

Le  garde-pêche  W.  P.  C/arAe  signale  une  légère  augmentation  dans  le  rendement 
(otal  des  pêcheries  de  la  baie  de  Quinte.  La  pêche  du  poisson  blanc  n'a  pas  été  aussi 
bonne  que  l'année  précédente  ;  cela  est  dû  à  ce  que  l'usage  de  seines  a  été  défendu. 
M.  Clarke  dit  que  l'amélioration  qui  s'est  produite  est  attribuée  à  la  transplantation 
des  alevins  éclos  dans  les  piscifactures.  Environ  les  J  du  poisson  qui  a  été  pris  ont 
été  exportés  aux  Etats-Unis  et  le  reste  a  été  consommé  sur  les  lieux.  Les  bracon- 
niers ont  opéré  sur  les  frayères,  mais  le  garde-pêche  n'a  pu  en  faire  condamner. 

Les  propriétaires  de  scieries  se  conforment  aux  règlements  concernant  la  sciure 
de  bois.  M.  Clarke  recommande  que  tous  les  engins  de  pêche  pour  lesquels  dos 
permis  sont  accordés  soient  numérotés  ou  portent  une  marque  quelconque  afin  que 
les  fraudes  puissent  être  facilement  découvertes.  Les  officiers  de  douane  devraient 
être  chargés  de  donner  aux  pêcheurs  à  la  ligne  et  aux  touristes  étrangers  les  instruc- 
tions voulues,  ce  qui  éviterait  aux  gardes-pêche  des  pas  et  démarches  inutiles.  Le 
produit  total  des  pêcheries  de  ce  district  est  estimé  à  $  16,800. 

Le  garde-pêche  James  McGlynn  dit  que  la  pêche  dans  les  eaux  entourant  l'île 
du  Loup  a  été  à  peu  près  la  même  que  l'année  peécédente.  Le  poisson  commun  a 
abondé  au  printemps  mais  a  été  rare  à  l'automne.  Le  peu  de  hauteur  de  l'eau  dans 
ce  district  a  affecté  les  pêcheries  dans  une  certaine  mesure.  Le  poisson  blanc  a  été 
aussi  abondant  que  d'habitude,  la  truite  saumonée  a  été  très  rare.  L'achigan  a 
abondé  au  commencement  de  la  saison,  mais  les  pêcheurs  à  la  ligne  sont  devenus  si 
nombreux  que  ce  poisson  a  été  décimé  avant  l'automne.  Quatre-vingt-dix  pour  cent 
des  sportsmen  apportent  avec  eux  leur  nourriture  et  ne  laissent  pas  d'argent  en 
Canada. 
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Le  garde-pêche  E.  H.  Sills  signale  une  légère  augmentation  dans  le  rendement 
des  pêcheries  de  sa  division  :  c'est  dû  à  ce  que  plus  d'activité  a  été  déployée  que  par 
*lo  passé.  Le  taux  peu  élevé  des  gages  et  la  baisse  dans  le  prix  des  produits  agricoles 
ont  porté  une  foule  de  cultivateurs  à  se  livrer  à  la  pêche  pour  augmenter  leurs 
revenus.  M.  Sills  ne  signale  aucun  abus.  Les  règlements  relatifs  aux  saisons 
réservées  ont  été  bien  observés.     Il  n'y  a  pas  de  passes  migratoires  dans  ce  district. 

FRONTENAC,  LEED8    ET   LANARK. 

Le  (jarde-pêche  John  Purdy,  préposé  au  district  de  Kingston,  dit  que  la  pêche  a 
été  assez  bonne  et  que  l'on  a  pris  surtout  du  brochet  et  de  la  barbote,  mais  il  ne  fait 
pas  d'observations. 

Le  garde-pêche  Geo.  Lake  dit  qu'il  a  été  pris  moins  de  poisson  dans  sa  division 
qu'en  1895  ;  c'est  dû  à  ce  que  le  nombre  de  personnes  qui  ont  fait  la  pêche  a  été 
moins  considérable  que  cette  année-là.  Les  règlements  relatifs  aux  saisons  réservées 
ont  été  en  général  bien  observés.  Un  individu  a  été  déclaré  coupable  d'avoir  péché 
illégalement  et  condamné  à  l'amende.  Les  propriétaires  de  scieries  se  sont  conformés 
aux  règlements.  La  seule  passe-migratoire  que  renferme  cette  division  est  tenue  en 
bon  état.  Une  autre  échelle  à  poisson  devrait  être  établie  au  pied  du  lac  de  Bob.  M. 
Lake  est  d'avis  que  l'on  devrait  permettre  aux  pêcheurs  de  tendre  quelques  verveux 
dans  les  lacs  pour  débarrasser  les  enux  des  poissons  communs  qui  nuisent  à  la  pro- 
pagation des  poissons  de  valeur  que  l'on  rencontre  dans  ces  parages. 

Le  garde-pêche  H.  R.  Purcell  dit  que  tout  le  poisson  qui  se  prend  dans  sa  division 
gert  à  la  consommation  domestique.  Si  l'on  en  croit  les  pêcheurs  à  la  ligne,  la  pêche 
(je  l'achigan  aurait  été  asssz  bonne.  Des  plaintes  ont  été  faites  contre  certains 
pêcheurs,  mais  M.  Purcell  a  constaté  qu'elles  étaient  non  fondées. 

Le  garde-pêche  R.  A.  Gilbert  dit  que  la  pêche  à  la  ligne  a  assez  bien  réussi. 
Il  est  absolument  détendu  de  pêcher  au  rets  dans  cette  division.  Les  règlements 
relatifs  aux  saisons  réservées  çt  la  sciure  de  bois  ont  été  assez  bien  observés.  Tous 
les  étés,  un  grand  nombre  de  touristes  visitent  les  lacs  de  cette  division. 

Le  garde  pêche  Robt.  Poole  dit  queja  pêche  a  été  aussi  bonne  que  par  le  passé. 
L'augmentation  dans  le  rendement  de  l'esturgeon  est  dû  à  ce  qu  on  a  permis  de 
tendre  dans  ces  parages  un  plus  grand  nombre  de  lignes  dormantes  que  d'habitude. 
L'achigan  et  le  brochet  sont  péchés  par  des  touristes  durant  les  mois  de  juillet  et 
d'août.  L'esturgeon  est  expédié  à  New- York.  Tous  les  engins  de  pêche  qui  avaient 
été  tendus  sans  permis  ont  été  confisqués.  M.  Poole  se  déclare  en  faveur  de  l'octroi 
de  permis  pour  pêcher  au  verveux,  afin  de  réduire  le  nombre  des  poissons  communs, 
tels  que  la  barbote,  l'anguille,  etc.,  qui  sont  une  source  de  nuisance. 

Le  garde-pêche  J.  G.  WaUace  dit  qu'il  n'a  pas  entendu  les  pêcheurs  à  la  ligne  se 
plaindre  de  la  rareté  du  poisson,  et  il  croit  que  la  pêche  a  atteint  la  moyenne. 
Plusieurs  petits  rets  ont  été  confisqués  pendant  l'été,  mais  la  plupart  d'entre  eux 
avaient  été  tendus  par  des  colons  pour  prendre  du  poisson  destiné  à  leur  propre 


PARRY-SOUND    ET   MtJSKOKA. 

Le  garde-gêche  G.  R.  Steele  a  visité  aussi  souvent  que  possible  les  divers  lacs  et 
rivières  de  sa  division  ainsi  que  les  principaux  endi-oi^s  de  pêche.  Les  règlements 
relatifs  aux  saisons  réservées  et  les  lois  de  pêche  en  général  ont  été,  selon  toute 
apparence,  bien  observés.  Les  colons  voudraient  qu'on  leur  accordât  le  privilège  de 
pêcher  le  hareng  avec  de  petits  rets  pour  la  consommation  domestique.  Comme  ce 
poisson,  qui  abonde  dans  la  plupart  des  cours  d'eau  de  cette  division,  ne  peut  se 
prendre  autrement  qu'avec  des  rets,  M.  Steele  se  déclare  en  faveur  de  la  chose.  Au 
cours  de  ses  inspections,  M.  Sceele  a  remarqué  que  certains  propriétaires  de  scieries, 
tout  en  ne  jetant   pas  la  sciure  de   bois  dans  les  rivières,  la  déposaient  si  près  des 
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rives  qu'elle  était  exposée  à  être  emportée  en  partie  par  les  eaux  lors  des  inondations. 
Avis  a  été  donné  à  ces  propriétaires  de  scieries  de  voir  à  ce  que  cela  ne  se  répète 
plus. 

Le  garde-pêche  E.  Forsyth  dit  que  le  poisson  a  abondé  comme  toujours  et  qu'il 
en  a  été  pris  un  peu  plus  que  l'année  précédente.  Les  gens  consomment  plus  de 
poisson  qu'autrefois.  La  loi  a  été  bien  observée  et  aucune  amende  n'a  été  imposée. 
M.  Forsyth  voudrait  que  la  saison  jéservée  pour  la  truite  saumonée  commençât  vers 
le  15  octobre,  vu  que  dans  ces  parages  un  certain  nombre  de  truites  frayent  avant  le 
1er  novembre. 

DIVISION    DE    PETERBOROUGH. 

Le  garde-pêche  G.  W.  Fitzgerald  dit  que  la  pêche  a  été  dans  l'ensemble  meilleure 
qu'en  1895.  Huit  poursuites  ont  été  intentées  pour  illégalités,  et  les  prévenus  ont 
été  déclarés  coupables  dans  chaque  cas.  Les  propriétaires  de  scieries  se  conforment 
maintenant  à  la  loi.  M.  Fitzgerald  dit  que  les  gardiens  qui  se  trouvent  sous  ses 
ordres  ont  rempli  leurs  devoirs  à  sa  satisfaction. 

Le  garde-pêche  D.  Breeze  dit  que  la  pêche  a  été  très  bonne  dans  son  district.  Il 
a  été  pris  une  énorme  quantité  de  maskinongés  et  d'achigans.  M.  Breeze  attribue  cela 
à  la  meilleure  observation  des  règlements  de  pêche  et  de  la  loi  concernant  la  sciure 
de  bois.  Les  propriétaires  de  scieries  ne  laissent  plus  échapper  leurs  déchets  dans 
les  rivières.  Les  riverains  commencent  à  comprendre  qu'il  est  de  leur  intérêt  d'aider 
les  autorités  \  protéger  le  poisson. 

M.  Breeze  a  saisi  3  rets  et  a  imposé  une  couple  d'amendes.  Un  individu  qui 
avait  résisté  a  été  condamné  à  payer  une  amende  de  $20  et  les  frais.  Le  canot  du 
garde-pêche  a  été  intentionnellement  endommagé  aves  des  harpons.  M.  Breeze  est 
d'avis  que  la  saison  léservée  pour  le  maskinongé  devrait  être  la  même  sur  la  rivière 
Otonabi  que  sur  le  lac  du  Eiz.  Si  un  individu  était  surpris  avec  des  maskinongés 
dans  son  bateau,  il  n'y  aucun  doute  qu'il  prétendrait  les  avoir  pris  dans  le  lac.  Il  y 
a  plusieurs  barrages  dans  cette  division  et  l'on  est  à  en  construire  d'autres;  ils 
devraient  tous  être  pourvus  de  pa&^ses  migratoires.  L'Otonabi,  entre  Peterborough 
et  Lakefield,  avec  son  fond  en  gravier,  serait  une  excellente  trayère  pour  l'achigan. 

Il  est  presque  impossible  d'empêcher  les  pêcheurs  de  grenouilles  de  braconner. 
Ces  pêcheurs  se  tiennent  dans  les  criques  et  les  marais  presque  toutes  les  nuits  depuis 
le  mois  de  mai  jusqu'à  l'automne  ;  ils  sont  munis  de  lanternes  sourdes  et  de  réflecteurs, 
et  lorsqu'il  n'y  a  personne  dans  les  environs  ils  ne  se  font  pas  scrupule,  paraît-il, 
de  tuer  des  maskinongés,  qu'ils  cachent  sur  )a  rive  jusqu'à  ce  qu'ils  puissent  les 
expédier  aux  Etats-Unis  avec  leurs  grenouilles. 

DISTRICT  DE  SIMCOE. 

Le  garde-pêche  Wm  McDermot  est  heureux  de  pouvoir  dire  que  les  lois  de  pêche 
ont  été  mieuxobservées  que  jamais.  Aucune  poursuite  n'a  été  intentée.  La  visite  des 
agents  de  la  police  fédérale,  il  y  a  une  couple  d'années,  a  eu  un  effet  salutaire,  et 
M.  McDermoL  désirerait  que  l'on  envoyât  un  autre  détachement  sur  les  lieux.  Les 
propriétaires  de  scieries  se  conforment  aux  lois  concernant  la  sciure  de  bois  et  les 
passes  migratoires,  et  ils  ont  maintenant  une  chaîne  complète  de  passes  sur  les  rivières 
Nottawasaga  et  Boyns  ainsi  que  sur  leurs  tributaires.  Les  poissons  de  toutes  espèces 
paraissent  être  aussi  abondants  que  jamais.  Le  nombre  des  truites  mouchetées  a 
augmenté  dans  les  petits  cours  d'eau,  et  il  y  a  plus  de  perches  et  de  barbotes  qu'au- 
trefois dans  la  rivière  Holland. 

DIVISION  DU  LAC  SCUGOG. 

Le  garde-pêche  A.  Bradshaw  dit  que  le  rendement  du  maskinongé  et  de  l'achigan 
a  été  considérable  (près  de  200,000  liv.),bien  qu'il  n'ait  pas  atteint  le  chiffre  de  l'année 
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1895.  Par  suite  du  peu  de  hauteur  de  l'eau  durant  l'été,  il  a  été  impossible  de  pêcher 
à  la  cuiller  les  fonds  couverts  d'herbes.  La  loi  a  été  assez  bien  observée.  Deux  indi- 
vidus qui  avaient  violé  les  lèglements  ont  été  condamnés  à  l'amende  et  dénoncés  au 
ministère.  Le  barrage  de  Lindsay  devrait  être  pourvu  d'une  bonne  passe  migratoire, 
celle  qu'il  y  a  actuellement  étant  devenue  inutile. 

COMTÉ    DE    WELLINGTON    ET   ENVIRONS. 

Le  garde-pêche  D.  Coleman  est  préposé  à  certaine»  parties  des  rivières  Crédit  et 
Nottawasaga,  ainsi  qu'à  leurs  tributaires.  La  première  de  ces  rivières  traverse  le 
canton  de  Caledon  et  l'autre  le  canton  de  Mono.  Le  pays  que  baignent  ces  rivières 
est  défriché,  à  l'exception  des  terres  dans  le  voisinage  immédiat  des  rives,  qui  sont 
presque  partout  à  pic  et  impropres  à  la  culture.  Le  fond  des  deux  rivières  en  ques- 
tion se  compose  surtout  de  gravier,  et  leuvs  rives  sont  bordées  d'arbrisseaux  et  de 
troncs  d'arbres,  le  tout  offrant  un  excellent  abri  pour  la  truite  mouchetée,  qui  est  le 
principal  poisson  que  l'on  rencontre  dans  ces  parages.  Ce  n'est  que  tout  dernièrement 
que  l'on  a  songé  à  protéger  la  truite.  Jusque-là  ce  poisson  était  péché  en  tout  temps 
de  l'année  et  avec  toutes  espèces  d'engins.  Aussi  des  endroits  autrefois  i-enommés 
pour  la  truite  commençaient-ils  à  se  dépeupler.  Il  n'y  a  pas  encore  très  longtemps 
les  gens  qui  visitaient  ces  parages  prenaient  des  truites  à  pleins  seaux  pendant  le 
temps  du  frai.  Mais  maintenant  tout  est  changé  :  il  est  défendu  de  pêcher  hors  de 
saison,  l'usage  de  certains  engins  dépêche  est  strictement  prohibé,  etgrâceau  système 
de  protection  qui  a  été  adopté,  le  nombre  des  truites  a  augmenté  dans  la  proportion 
de  50  pour  100.  Partout  dans  ce  district  on  s'intéresse  beaucoup  maintenant  à  la 
propagation  et  à  la  protection  de  la  truite  mouchetée.  Deux  piscifactures  privées 
ont  été  établies  et  font  de  bonnes  affaires  ;  les  propriétaires  de  ces  piscifactures  pro- 
tègent les  étangs  et  diverses  sections  des  rivières.  M.  Coleman  eet  d'avis  qu'on  ne 
devrait  plus  octroyer  de  permis  pour  prendre  des  truites  hors  de  "saison,  en  vue  de 
repeupler  les  eaux,  vu  que  d'immenses  quantités  de  jeunes  truites  sont  ainsi  trans- 
plantées dans  des  étangs  privés.  M.  Coleman  voudrait  que  la  saison  réservée  com- 
mençât le  1er  au  lieu  du  15  septembre. 
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ONT 

Tableau  indiquant  lo  nombre  et  la  valeur  des  remorqueurs,  bateaux  et  engins 

son  prises,  en  ce  qui  concerne  la  province 
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Lac  des  Bois. 
District  de  la  rivière  La  Pluie 

Lac  Supérieur. 

Eaux  de  l'intérieur,  district  de  la  baie  du 
Tonnerre— Poisson-Blanc,  lacdes  Mille- 
Lacs,  Phare  du  Nord  et  autres  lacs .... 
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6000 
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10 

14 
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250 

49 

70 

42 

63 

49 

35 

350 

35 

63 

21 

29 

10 

Ile  Michipicoten                      

300» 

11 

Otter-Head 

12 
13 

Havre  des  Pilotes 

•• 

,... 

14 

Rivière  Michipicoten 

15 
16 

Petit  Gros-Cap 

17 

Gargantua        .       . 

1000 

18 
19 

Iles  aux  Lézards 

Pointe  Mamaise  . .       

3 

300 

17000 

27 

2000 

90 

800 

'^1 

Baie  Goulais 

300 

99 

Gros- Cap  .                                                 . . . 

350 

Totaux 

11 

1 

484 

29800 

65 

94 

13825 

188 

1546 

181800 

25975 

56 

10700 

Valeurs                                          S 

1 

1 

196 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêclieries. 


ARIO. 


de  pêche,  le  nombre  d'hommes  employés  à  la  pêche,  et  les  espèces  et  quantités  de  pois- 
d'Ontario,  pour  l'année  1896. 


Espèces  de  poissox. 

.. 

> 

> 

■S 

Valkuh. 

•/T 

1 

1 

'5 

i 

'S 

'2 

2 

> 

c 

3 

> 

8  > 

M 

> 

M 

ci 

i 
1 

é 

'z. 

ffi 

P^ 

p- 

H 

H 

M 

M 

§ 

W 

PQ 

Pk 

o  j  > 

:B 

s   0. 

1 

552860 

75490 

372215 

66180 

1390 

849480 

29280 

84580 

530201  1050 

143,110  35 

1 

26000 
220000 

18000 
235000 

14500 

7000 



22000 

4,885  00 
47,635  00 

? 

11000 

150 

3i5  47001 

3 

2500 

25 
95 

42000 

87500 

9000 

30000 
93000 

1101  2400 

1200 
3970 

7,977  00 
19,399  10 

2,150  00 
15,440  00 

4 

2530 

160  4700 

5 

n 

11200 

20 

6 

6 

27000 

51000 

800  .  ... 

2000 

7 

. .  . .  

13700 

11500 
117800 

38 
151 

2300 

2700 

...... 

•.•••. 

2,903  00 
13,290  00 
12,560  00 

9,500  00 

8 

10000 

111600 

60 



10 

■  ■"!  .  ' 

5500 

88000 

26 

...  . 

11 

1 

9000 

20000 

2,720  00  12 
4,380  00  13 

.  

28000 

21400 



10700 

14500 

2,306  00  14 

66900 

43900 

..... 

400 

"   9,766  00  15 

1 

19300 
39000 

30000 
24200 

18 

"2ioô 

'4600 

4,724  00  16 

1 

5,921  00  17 

99400 

201500 

150 

■ .:  ■ 

29,602  0018 
3,118  00  19 

15600 

18700 

17900 

17600 

3,192  0()20 

8000 
10000 

10000 

8000 

2 

500 

2066 

1,725  00  21 



1,6(X)  00  '^'2 

1 

16030 

287 

764500 

1176900 

1850  31200  7000 

36870 

2000 

481 

2870 

61160 

117690 

18500  1560   280;  

2212 

40 

•  •  ■ 

204,793  10 

197 
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Tableau  indiquant  le  nombre  et  la  valeur  des  navires,  bateaux  et 


Divisions. 

Matériel 

Remorqueurs  ou  navires. 

Bateaux. 

g 

'fi 

1 

S 

o 

Tonnage. 

fi 

1 
fi 

1 

1 
0 

u 

> 

1 
1 

1 

i 

4 

Division  du  Lac  Huron. 

Chenal  nord,  île  Manitoidine  et  les  environs. 

Iles  des  Canards 

Ile  Verte 

Ile  Brûlée.. 

Baie  de  la  Misère ...       

1 

"2 

.... 

15 

■  ■  '  22 

2000 
"'"5666 

6 

""'12 

6 

\ 

1 
Q 

1200 

1000 
150 
100 
500 
500 

1500 

2300 
650 

1000 
300 

4030 
200 
100 
200 
500 

3000 

12 

10 

2 

2 

5 

Biie  de  la  Providence           .         

■■■2Ô60 

18 

6 

9 

18 

7 

Embouchure  de  la  baie  du  Sud 

1 

15 

6 

10 

32 

13 

17 

2 

24 

2 

2 

2 

5 
16 

20 

8 

64 

q 

Ile  Ronde              

1 

26 

10 

Wickwimikong 

34 

11 

4 

l'' 

Ile  des  Sauvages  et  île  Seule      . .     

3 

117 

13000 

20 

48 

13 
14 

Beaverstown 

Pointe  aux  Grondines.         

4 
4 

15 

1 

4 

16 

""40ÔO 

9 

10 

17 

Iles  aux  Outardes 

Totaux 

Valeurs                                                               % 

2 

19 

32 

9 

188 

26000 

53 

156 

17230 

312 

' 

1 

198 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


engins  de  pêche,  etc.,  en  ce  qui  concerne  la  province  d'Ontario — Suite. 


1)K  PÊCHE. 

Espèces  de  poisson. 

Valelk. 

Rets  à  mailler. 

Retà 

à 

chambres. 

> 

ci 

1 

, 

1 
PQ 

1 

> 

j 

i 

I 

i 

•5 

1 

> 

i 

s 

> 

2 
i 

25000 

4000 
1000 
1640 

9 
2 

2000 

2660 
350 

12800 

20000 

50000 

200 

55200 
6500 
4000 
1200 

155730 

87000 

240000 

8850 

3200 

3200 

217270 

127000 

15236 

30000 

12000 

343450 

960 

2000 

12000 

6000 

235000 

•S    c. 

20,373  00 
9,820  00 

25,983  00 
1,002  00 
3,200  00 
3,200  00 

22,918  00 

31,675  (XJ 
6,1.%  00 
6,264  00 
1,840  00 

54,525  00 

894  60 

480  00 

2,100  00 

1,751  00 

55,. 550  00 

1 
2 
3 
1 

15000 

12000 

500 

2300 
250 

'566 
1000 

"1250 

90(»0 

566 



5 

6 

7 
8 

ilOOO 

500 

25(KM) 

3500 

6000 

2000 

1500 

500 

20020 

200 

200 

200 

550 

3000 

14700 

9000 

227000 

56530 

40000 

8000 

252000 

5300 

2000 

6000 

4700 

246000 

!»900(» 

11000 

2200 

40 

4500 

15000 

...  . 

20000 

50 

1000 

..... 

10 
11 
12 

4000 

'4606 

81900 

400 
1000 

........  ....  .  |...... 

30O0 
2000 

1870 

1330 
2000 
1000 
1000 
23000 

1600 

"2000 
2000 
2000 

13 
14 
15 

16 
17 

2000 

65W 

60000 

■"12500 
46000 

6000 

6000 

185000 

500 
'"  8000 

388400 

45310 

16 

4350 

160800 

923430 

1556496 

212140 

14920 

33380 

8850 

4824 

73874 

155650 

10607 

597 

2003 

177 

247,731  60 
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Tableau  indiquant  le  nombre  et  la  valeur  des  navires,  bateaux  et 


1 
Divisions. 

Matériel  de  pêche. 

1 

S 

o 

1 
1 

1 

N 
remc 

ê_ 

15 
12 

20 

avires 
et 
rqueurs. 

Bateaux. 

Rets         1 
à 
mailler. 

Ver- 
veux. 

d 

5z; 

o 
> 

i 

1 
1 

> 

0) 

B 

W 

1 

1 

> 

1 

2 

District  de  la  Baie  Géorgienne. 
Anse  de  Byng 

2500 
3500 

2500 

6 
5 

6 

6 

5 

11 
5 
17 
15 
20 

21 

24 
54 

1200 
800 

2000 
600 
1800 
1500 
2300 

3150 

375 

1000 

3780 

15 
12 

30 
12 
40 
45 
45 

57 

14 

32 

110 

40000 
21000 

190000 
20000 
22000 
20000 
40000 

57000 

48000 

38650 

124(»00 

S 

7500 
5000 

16000 
4000 
3000 
3000 
6000 

23400 
4800 
3820 
8800 

... 

S 

3 

Shawanaffa,  île  au  Vison  et  rocher  de  Camp- 
bell          

4 

"6 

13 

4 

5 

Midland  et  Pénétancouchine 

160 

B 

l'ort  de  Victoria ... 

1 
1 

6 
3 

8 

7 

232 

48 

1000 
700 

25000 
9500 

3 
4 

48 
15 

?00 

7 
8 

Waubashene 

Baie  de  Nottawasaga,   y  compris  Colling- 
wood  et  ses  environs          ...         

100 

q 

Meaford ... 

Baie  d'Owen -Sound  et  ses  environs 

10 

11 

Baie  de  Colpoy  à  Cabot's-Head 

Totaux 

Valeurs $ 

5 
19 

110 

22000 

26 

23 

452 

66700 

113 

185 

18505 

412 

620650 

85920 

460 

•• 



1 

1   i"-' 

1 


'JOO 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

engins  do  pêche,  otc  ,  en  ce  qui  concerne  la  province  d'Ontario,  18!;»6 — Suite. 


Espèces  de  poisson. 

Valeur. 

T. 

d 
1 

C 

i 

T. 

'c 

o 
1 

1 

1 

1 
c 

> 

c 

Achigan,  liv. 
Doré,  liv. 

i 
1 

1 

1 

> 

c 

8 

60000 
50000 

30000 
40000 
35050 
60000 
10500 

234350 

2000 

2500 

30350 

90000 
120000 

20000 
27000 
3S000 
10000 
15000 

991630 
117800 
125900 
365670 



'"20 

30 
95 

""10 

25 

100 

910 

50 

70 

35 

7000 

S   c. 

14,150  00 
16,870  00 

6,242  50 

(},(550  00 

14,989  00 

14,265  00 

9,607  00 

126,158  90 
11,940  00 
13,071  (X) 
39,967  50 

1 

20 

. .  . . 
500 

10000 

25000 

' "52606 
120000 
101600 

60800 

4000 

2000 

" '2060 
16000 
20700 

3860 

3000 

.... 

ioooo 

14300 
1200 
"lOOO 

2 
3 

50 
20 

16060 
300 

41600 
'2666 

'  8060 
40000 
22000 

4 

5 

6 

77800 

700 

8 
q 

10 

20 

...  .   8700 
65  7000 

'  'iôoo 

10 
11 

100 

554750 

1921000 

175 

1255  93500 

1200  377400 

1 

48560 

56900 

70000 

26500 

KXK) 

44380 

192100 

1750 

5648 1  2805 

72   18870 

1942 

3414 

1400   530 

273,910  90 

201 
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Tableau  indiquant  le  nombre  et  la  valeur  des  navires,  bateaux, 


District. 
t 

Matériel 

DE   PÊCHE. 

r 

2 
3 

2 

1 

7 
5 

Na 

c 

emor 

s 

1 

vires 

)U 

queurs. 

Bateaux. 

Rets 

à 

mailler. 

"Seines. 

Rets 

à 

chambres. 

-0) 

g 

1 

i 
s 

1 

1 

i 
s 

W 

es 
> 

1 

1 
S 
0 

1 

2 

j 

ù 
l 

t 

ê 

15 
40 
41 
.59 
14 

J 
> 

1 

Division  du  lac  Erié. 

Ile  Pelée 

Comté  d'Essex                           .... 

"ioo 

4 

116 

66 

$ 

■9560 

500 

22700 

8000 

16 

3 
35 
10 

9 

52 
40 
36 

6 
17 
11 

6 

4 

18 
6 

6 

7 
18 

$ 

1000 

4700 

3860 

3560 

400 

445 

390 

2375 

270 

1080 

60 

300 

500 

900 

18 
68 
65 
47 
13 
64 
25 
12 
10 

30 
6 
6 

18 
26 

4200 

1200 

300 

3750 

240 

260 

25 

575 

3000 

*> 

20000 

3 

4 

do     de  Kent 

do     d'Elgin 

Clear-Creek 

3 

450 

300 

20200 
19600 

p> 

4200 

f> 

Port-Rowan         

1400 

4800 

5000 

600 

9000 

2000 

6000 

10000 

12000 

350 

510 

630 

50 

2500 

300 

600 

1200 

1500 

16 

2500 

1500 

7 

Normandale 

Port-Do  ver 

Nanticooke 

Cayuga  à  la  baie  Moulton,  y  com- 
pris la  Grande-Rivière    . .    . . 

3 

2 

"99 
32 

"6700 
4500 

i2 

7 

8 
9 

14 
5 

5600 
1450 

10 

12 

1200 

225 

11 

T^ 

Port-Colborne 

3 

2000 

1S 

Ridgeway 

Fort-Eriè 

1 

8 

1506 

3 

14 

1^ 

Welland   

80 

31 

Totaux 

Valeurs S 

21 

425 

53400 

236 

19840 

408 

60250 

8740 

4150 

2025 

191 

76050 

204 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


etc.,  en  ce  qui  concerne  la  province  d'Ontario — Suite, 


ESPÈCKS  1)K  POISSON. 

Valeur. 

t 
X 

i 

> 

1 
< 

> 

ï 

> 

§ 

.s 

;/3 

C 

1 

>' 

i 

4^ 

> 

et 

Q 

g 

1 
1 

115330 
701200 

7t>ii;i(i 

9170 
30220 
23970 
42960 
11720 

■  "2000 
5840 

420 




6000 
13600 

'2640 

200 

7800 

(530 

1300 

500 

2(540 

800 

1000 

3000 

18720 

60500 

130790 

418390 

22125 

39120 

15900 

137040 

6110 

13200 

4000 

6000 

20000 

50000 

5000 

"iièiôo 

24100 
70200 
30200 
33070 
9020 

14250 
9070 

3480 

155000 

59520 

47700 

2480 
80820 
41490 
39730 

1180 

8520 

4000 

8000 

10000 

12000 

7710 
"730 

1900 

420 

1700 

1510 

"  '50 

42550 
520600 
42790 
32390 
850 
98840 

'"""3640 
22(500 

13000 
5000 
5000 
3000 

10000 
5000 

•  •  • 

735 
1600 

'2500 
250 

S   c. 

8,045  10 

4(3,568  60 

89,331  10 

49,834  10 

7,411  35 

8,039  20 

3,810  40 

13,002  00 

3,059  48 

2,422  10 
618  00 
1,000  00 
2,920  0() 
4,540  00 
590  00 



1 
2 
3 
4 

S71.J0 

•1700 

.-)4S1<) 

;-;3!»L>6 

30150 
5<»00 

46566 

21170 
1460 
1200 
3240 

3000 

■"700 
■ ■ '300 

30 

500 

5 

6 

7 
8 
9 

10 
II 

loooo 

12 
13 

30(100 

8000 
20000 

4000 

4000 

11 

4000 

15 

4275006 

126300 
10104 

43510 
2611 

946895 

189670 

1530 

217910 

47392e 

14020 

805260 

5085 

128250 

47345 

75«7 

92 

13075 

14218 

280 

16105 

1525 

241,191  43 

205 
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Tableau  indiquant  le  nombre  et  la  valeur  des  navires,  bateaux  et 


District. 

Matériel  de  pêche. 

Navires 

ou 

remorqueurs. 

Bateaux. 

Kets 

à 

mailler. 

Seines. 

Ver  veux. 

S 

1 

1 

o 

i 

H 

> 

ce 

s 

i 

1 
t,  \     c 

-a    1      P 
c           (a 

J  1  :? 

i 

s 

o 

6 
14 
10 

8 
30 

-A 

% 

S 

M, 
> 

J 

fi 

1 

W 

ï 
l 

o 

t 

l 

Lue  Ontario,  y  comjjris  la  rivière 
Niagara  et  autres  tributaires. 

Oueenstown                           . 

$ 

2 

5 

4 

15 

120 
700 
500 
300 
1185 

$ 

% 

^ 

o 

20000 
20000 
15000 
25000 

5000 
5000 
3000 
5000 

3 

Port-Dalhousie 

Beamsville 

8 

1800 

3 

4 
5 

6 

Pêche  à  la  ligne  dans  les  districts 



7 
S 

Comtés  de  Halton  et  Peel . 

15 

8 
6 

17 
35 
65 

48 

50 
25 

2300 
900 
225 

850 

770 

2200 

1310 

900 
650 

43 
11 
12 

28 

50 

200 

78 

87 
22 

49900 
9000 
1850 

63000 

Ang 

19800 

15450 

12200 
3900 

5000 

1330 

225 

1575 

ling  an 

3500 

1375 

1155 
600 

Comté  d'York    

q 

Comté  d'Ontario             

dt 
3 

rollii 
150 

150 

25 
25 
41 

86 

59 
23 

10 
11 

Comtés  de  Nortbuniberland  et 

Durham 

Lac  du  Hiz  et  rivière  Trent 

375 
625 

12 
13 

Comté  de  Prince  Edouard . 

Baie  de  Oumté 

3 

175 

9000 

12 
15 

820 
2050 

14 

Au  large  de  Lennox  et  la  rivière 
Napanee 

1 

100 

80 

920 

15 

Tlp  \Vnlfp  pf.  sps  PTi virons 

360 

Totaux 

4 

183 

4 

10800 

302 

12910 

599 

255100 

32760 

250 

230 

259 

5150, 

Valeurs S 

■  ■  ■ 

A  ajouter  au  n°  1  3  machines  à  trappes,  81,000. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


engins  de  pêche,  etc.,  en  ce  qui  concerne  la  province  d'Ontario — Suite. 


Espi-X'KS  DK  POISSON. 

Valkur. 

i 

> 

i 

'0 

< 

> 

"'1 

1 

1 

1 
E     1  ^ 

1  ;  < 

1 

î 

s 

"S  s 

1 

S 
1 

40(,00 

36000 

17.')000 

170000 

oOOOOO 

"'"'4600 

4000 
3000 
8000 

""6600 
10000 
12000 
15000 

3000 

""iooo 

4000 

24000 
1200 

500 

127000 

4500 

3200 

1800 

5000 
50000 

5000 
12000 

86200 



36000 

4800 

16875 

55600 
3000 

'5060 
1000 

6000 

60000 

1100 

600 

550 

40000 
35000 
10000 
87860 

82900 
82500 

IV 

■ 

100 
1500 
>000 
L120 

26000 
1000 
2000 
5(X)0 

1000 
3000 

3600 
1000 

■5000 
"300 

2000 

12100 

5000 

5535 

17600 
fïOOO 

4000 
10000 
10000 
15000 
25000 

95000 
600 

400 

500 

10600 

9000 

35500 

130000 
35500 

" '1200 
129800 

6000 
20000 
10000 
10000 
10000 

'56660 

8800 
1700 

10000 
113(500 
185000 
113900 

369600 
55500 

S   cts. 

1,870  00 
7,020  00 
7,480  00 
7,910  00 
13,170  00 

ll,fKX)  00 

17,272  00 

2,198  50 

360  00 

3,351  00 

*21,116  00 
19,881  50 
16,864  95 

23,032  00 
6,985  00 

159,510  95 

1 

l 
t 

6 

r)2.">ooo 

21.V)0 
6200 

4000 

""30050 
170950 

26600 

1200 
9150 
1200 

10500 

'75Ô06 
10600 

31200 
12500 

2500 

6200 

100 

4200 

3500 

75000 

9700 

7 

8 
9 

10 
11 
12 
13 

u 

15 

1505350 

170350 
13628 

144800 

170200268475  412510 

i     1 

117720 

42600  52535 

381100 

131000 

964100 

45161 

14480 

10212 

13424 

16500 

' 

'063 

2556 

3152 

11433 

2620 

19282 

*  Valeur  fixée  approximativement  pour  une  partie. 
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Tableau  indiquant  le  nombre  et  la  valeur  des  navires,  bateaux  et 


Districts. 

Matériel  de  pêche. 

Navires 

ou 

remorqueurs. 

Bateaux. 

Rets 

à 
mailler. 

Verveux. 

2 

5 
o 

6 

1 

ù 

Â 

> 

-8 

i 
1 

1 
g 

1 

i 

> 

è 

O 

fr4 

> 

1 

Comtés  de  Frontenac,  Leeds  et 
Lanark. 

20 

5 

105 

13 

8 

300 

77 

3750 

260 

90 

5 

210 

23 

2070 
1700 

"'40 

8 

400 

75 

* 

10 

37 
4 
5 

33 

S 
690 

2 
3 
4 

Ile  de  Howe    

Eaux  bordant  le  comté  de  Leeds — 
Lacs  dans  Leeds  et  Lanark 

Totaux                      

85 

40 

630 

143 

4447 

328 

3810 

485 

79 

1445 

Valeur $  . . . . 

1 

fFleuve  Saint-Laurent   (de  Brock- 

2 
3 
4 
5 
6 

tComtés  de  Prescott  et  Carleton. . 

+T.fio  ^inl<5<in!3'iip                             .  .        .  .     1 

fPeterborougli,   Otonabi  et  les   en-j 

7 

fComté  de  Victoria  et  les  environs, 

.. . 

... 



...    . 

8 

fLacs  Simcoe,    Couchiching  et  les 
environs,    y   compris  les   rivières 

9 

fComté  de  Wellington  et  les  envir . 



f  Pêche  à  la  ligne  à  main  et  à  la  cuiller.  *  Pêche  à  la  ligne  dormante  et  à  la  cuiller. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

eDgins  de  pêche,  etc.,  en  ce  qui  concerne  la  province   d'Ontario — Suite. 


Espèces 

DE  POISSON. 

Valeur. 

> 

t 

ce 

J 

1 

> 

3 

> 

.1 

> 

> 

> 

§ 

î 

> 

1 

3 

< 

> 

Ï 

î 

Poisson   commun    et 
mêlé,  liv. 

1 

8100 

500 

19900 

4000 

-)00 

59500 

7400 

500 

260 

1000 

1000 

99900 

8400 

139400 

12000 



■  5350 

'600 
17000 

30500 

350 

35400 

2150 

1300 

1600 

26500 

1100 

112530 

"2.3666 
33100 

10700 

5470 

101000 

72.300 

$   c. 

10,867  60 

623  40 

15,936  00 

3,860  50 

31,287  50 

1 

9, 

3550 

"  1500 

■ '3900 

3 
4 

11650 

2000 

23800 

71400 

2760 

259700 

5350 

17600 

68900 

30500 

168630 

189470 

350 

160 

2380 

4284 

138 

10388 

321 

1056 

4134 

915 

3373 

3789 

1500 

18450 

1400 

600 
7700 
1700 

6000 

13100 

4500 

9000 

12250 

250 
7350 

11200 
1600 
2000 

1200 

6900 

250 

500 

9400 

560 

'27256 

10500 

49600 

5100 

4500 

27700 

93000 

130000 

48000 
12600 

1,344  00 

4,818  00 

602  80 

450  00 

6,758  00 

51,226  00 

19,100  00 

17,237  00 
1,960  00 

1 

400 

2 
3 

"  3500 
4000 

31000 

4 

2500 

23350 
59500 

73000 
15500 

20600 
265000 
120000 

42000 
1600 

27700 

3850 
447000 
150000 

22000 

2400 

4600 
5000 

"200 

3600 
2000 

3200 
2000 

5 
6 

7 

25000 

17500 

4200 

16000 
1000 

12000 
1000 

8 
q 

lia— 14 
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25000 
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Lac  des  Bois •.    

Lac  Supérieur .    ...      . .      .. 

T-ac  Huron,  y  compris  la  baie  Géorgienne 

Lac  Saint-Clair 

T(ac  Erié 

Lac  Ontario 

*Fleuve  Saint-Laurent,  Brockville  à  Lancaster.. 

*Comtés  de  Prescott  et  Carleton 

*Comté  de  Renfrew 
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*Comté  de  Wellington  et  environs 

Totaux 

•0i9Uin^ 

1                      rH(MCC  TP 

0«0b 

»  00  Oi  o  tH  C<1  C«5  ■*        O        «5 
1— 1  tH  tH  1— 1  iH        1—1         1—1 

1 

210 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


o 

o 
<«> 

eu 

S  ^' 

s  c 

£.^ 
c  -" 


•oar)uin^  I 


i(N  ce  '^  iO  :s  t- 


^  CC'  o  l~  1-1  o  l- 

.-I  c:  t-  o  Ci  i-H  co 

rH  l^  IM^  5^  r-H^  »0^  (M^ 

ce -^  cT  T^r  i-T  cT  ^ 
.-H(MS       <m.-h 


SS58S8  8  S8 

tOOfMCGCO  O  t-O 

-t<  r-l  O  O  iC  (M  O  ce  -O 

ce^X_-0  -^  1-.  (N  i-H^  (M^Ci^ 


•Ail  'saissa^ 


•Ail     •l'BIA'BO 


^a    uuumioo   uossiOjj 


iilili 

o  Ci  o  -^  t^  ce 

r-(  •^  (M  Ci 


-O  ô 

o    © 

c-5 


bJDi« 


H 


o    © 


©    "-^ 


^  ■*-> 

•^^  'S 

©  S 

©  35 

£ 

o 


•Ail  '9!^oqj'Bg 


•Ail  'aqoaaj 


•Ail  'uBSiqoy 


•Ail  '^innSuy 


•Ail  'uo8Sju:^sg[ 


■Ail  'aSuouiîis'Kj\[ 


•Ail  ^^nooag; 


•Al]   '8J0(J 


•sijq  '8:»iiux 


•Ail  'aomjx 


•Ail    OtlBiq  UOSStOjJ 


Ci  o  Ci  1-1  o 

T-(  oce^  o 
ooi  t^ooce 
•-H     Tti  ce 


OOOOO  QCQ 

ce:£>»-ioo  oioo 

(M  N  o  iM  Tt<  o  -r  'ti 

■  ceoceoi-i  i-iaoï-i 

•  ce  iH  -^  t^  t-  iH 


§8g 

(M  Ci  Oi 


ooooooo  ooo 

co  t- f  ce  i-i  c;  o  ooo 

Tt<  oc  —  --r  c;  --s:  o  ?j  ;o  o 

Ci  CO  t^^  t^-M  L-  1-1  t-l  C^ 


ce  55 


il  i 

C5  rH 


o  O  O  O  O 

«oi^^fMCiCvic:      wce-rciN 

o  o  iO  ce  r-l  l.O  r-l  .-( 


ce  (?q 

t^  ce  00  ce  Tf  o 
ce      oice  Ci  (M 


88 


•O  o 

■GO  -^ 


O  Oi-l; 
Ci  o  t^i 
■*  Ci  rHi 

m  :oci  ■ 
T-ice 


35  00 
-r  ce 


ooooooo 

iM  Tfi  o  ce  -^  c  c^ 
«o  ÎO  -t<  o  C^  l^ 
o  l^  ^        1-1  —t 


s  © 

•<  © 


-è  '-^  W  v:  w  5 

o  o  iJ  o  o  c; 
c3   ri  ci   es   rt  rt 


Ç  2 


C        . 


rC 


fe5 
ce  o 
ce  C5 

(M  O 


Ô  ^ 

O  in 
ce'  o 
i^i-i 


'«♦^  ïTaO 


?2s 


Q    ■  5  >.5 
S  5d*  -r-S  cÔ  1:=^ 

-y  fi^  iii 

1^  >>ii~'' 


o  j-  ^j  -:  a)  u 

fJ   c3    i    O—   c5 


•ojauiu;»^  I 


I  c<ï  ce  ■'ti  o  ;o  t^  X 

•211 


oo^-a-o 


o^  coce  >* 


lia— 14J 


•2C«   ® 

•  -c  .^  -e.      ^ 


61  Victoria.        Documents  de  la  Session  (No.  11a.) 


A.  1898 


RECAPITULATION 
Du  rendement  des  pêcheries  de  la  province  d'Ontario,  pour  l'année  1896. 


Espèces  de  poisson. 


Poisson  blanc. 

do 

Truite  .    .  .    , , 

do     


Hareng 

do      frais 

Anguille 

Esturgeon 

do        caviar . . 

do        vessies . 

Barbote 

Maskinongé  .  . . . 

Achigan 

Doré 

Brochet ...    

Poisson  commun, 
Perche . . 


bris, 
liv. 

bris. 

liv. 


Total  pour  1896 
do         1895 

Augmentation. . , 


Quantité. 


3,355,160 

5,975,661 

2,275 

3.555 

6,289;  166 

139,985 

1,530,980 

58,105 

1,050 

492,489 

759,360 

804,155 

2,998,595 

1,101,050 

2,945,298 

1,111,160 


Prix. 


10  00 
0  08 
0  10 

10  00 
4  50 
0  03 
0  06 
0  06 
0  30 
0  80 
0  02 
0  06 
0  06 
0  05 
0  04 
0  02 
0  03 


Valeur. 


3,870  00 

268,412  80 

597,566  10 

22,750  00 

15,997  50 

188,674  98 

8,399  10 

91,858  80 

17,431  50 

840  00 

9,849  60 

45,561  60 

48,249  30 

149,929  75 

44,042  00 

58,905  96 

33,334  80 


1,605,673  79 
1,584,473  70 


21,200  09 


État  indiquant  le  nombre  de  remorqueurs,  de  bateaux,  etc.,  employés  à  la  pêche, 
dans  la  province  d'Ontario,  pendant  l'année  1896. 


Matériel. 


86  remorqueurs  ou  navires  de  pêche  (2,674  tonneaux,  433  hommes). 

1,370  navires  de  pêche  (2,865  hommes) 

1,734,110  brasses  de  rets  à  mailler : 

124  seines  ;  11,325  brasses 

433  rets  à  enclos 

377  verveux 

lignes  dormantes 


230  réfrigérants  et  glacières . 
92  jetées  et  quais 


Valeur  totale . 


Valeur. 


231,900 

104,842 

228,320 

8,345 

128,805 

7,535 

1,530 


711,277 
96,030 
31,225 


838,532 
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ANNEXE   N^  8. 
MANITOBA. 

RAPPORT  DE  L'IxXSPECTEUR  R.  L.  TUPPER  CONCERNANT  LES  PÊCHE- 
RIES  -DU  MANITOBA  POUR  L'ANNÉE  1896. 

Selkirk,  Man.,  1"  janvier  1897. 
A  l'honorable  L.  II.  Davies, 

Minisii-e  de  la  marine  et  des  pêchei-ies, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  nnon  rapport  sur  les  pêcheries  de 
la  pi'ovince  du  Manitoba  pour  l'année  1896. 

Je  suis  heureux  de  pouvoir  dire  que  bien  que  la  saison  ait  été  exceptionnellement 
orageuse,  aucun  des  steamers,  remorqueurs  ou  voiliers  employés  à  la  pêche  n'a  fait 
naufrage  et  aucune  perte  de  vie  n'est  survenue.  Il  n'a  été  émis  que  10  permis  pour 
faire  la  ))êche  dans  un  but  de  commerce.  Des  permis  ont  été  octroyés  à  4  compa- 
gnies de  pêche  pour  10,000  brasses  chacune,  à5  propiiétaires  de  voilieis  pour  1,400 
biasses  chacune,  et  à  un  propriétaire  de  petit  remorqueur  pour  1,000  brasses. 

La  pêche  dans  un  but  de  commerce  a  commenré  entre  le  l'  '  et  le  15  de  juin,  tous 
les  pêcheurs  ayant  pri-^  comme  base  d'opérations  les  havres  des  îles  Selkirk  et  Pony, 
au  large  de  l'embouchure  de  la  Saskatchewan,  à  l'extrémité  septentrionale  du  lac. 
La  pêche  a  été  faite  presque  tout  le  temps  à  peu  près  à  mi  chemin  entre  l'île  Sel- 
kiik  et  l'entrée  de  la  livièi-e  Nelson.  Les  rets  ont  été  levés  chaque  samedi  et  reten- 
dus t^eiilement  le  lundi  suivant.  La  pêche  a  été  très  médiocre  pendant  le  mois  de 
juin,  par  suite  du  temps  calme  qu'il  a  fait  constamment,  ce  qui  a  eu  pour  effet  de 
tenir  les  poissons  au-dessus  des  lets.  Au  mois  de  juillet  des  brises  se  sont  élevées  et 
la  pêche  a  été  meilleuie  ;  de  très  bons  coups  de  filets  ont  alors  été  faits,  une  compa- 
gnie ayant  ])riB  avec  moins  de  9,000  brasses  de  rets  30,000  poissons  blancs.  Car, 
comme  le  poids  moyen  d'un  poisson  blanc  est  de  3J  livres,  on  arrive  à  l'énorme 
chitfre  de  105,000  livres  dans  un  seul  coup  de  filet.  Vers  la  fin  de  juillet  et  pendant 
le  mois  d'août  le  temps  a  été  plus  ou  moins  orageux,  et  de  sérieuses  pertes  ont  été 
subies  par  buite  de  l'impossibilité  de  lever  les  rets  légulièrement.  11  a  été  expéJié 
sur  les  mai-chés  de  l'est  une  très  grande  quantité  de  poisbon  frais.  Le  ministère  fut 
prié  de  permettie  (pour  l'année  qui  vient  d'expirer)  la  pêche  dans  un  but  de  com- 
merce jusqu'au  5  d'octobre,  date  où  la  pêche  pour  la  consommation  domestique  doit 
cesser.  Cette  demande  fut  accordée,  et  le  2  et  le  3  de  septembre  les  pêcheurs  se 
dirigèrent  vers  le  sud  du  côté  des  îles  du  Cerf  et  de  Berens.  Le  temps  continua  à 
être  orageux  et  de  plus  il  rit  bien  froid.  Les  compagnies  ne  purent  .se  servir  que  de 
remorqueurs  et  firent  la  pêche  durant  le  mois  de  septembre  avec  une  moyenne  de 
4,500  lets  seulement.  Par  suite  des  fortes  expéditions  de  poisson  frais  faites  toutes 
les  semaines  pendant  Tété,  lorsque  les  opéiations  ont  cessé  et  que  les  navires  ont  été 
conduits  à  Selkirk  pour  y  hiverner,  les  compagnies  avaient  dans  les  réfrigérants  à 
peu  près  600,000  livres  de  poisson  de  moins  qu'à  la  même  époque  en  1895;  cepen- 
dant il  a  été  pris  et  vendu  plus  de  poisson  que  jamais  depuis  1893. 

L'année  dernière  il  a  été  ajouté  à  la  flotte  de  ])êche  un  steamer  à  compartiments 
frigorifiques  et  à  passagers  ayant  coûté  $20,500,  et  un  i-emorqueur  ayant  coûté  85,100. 
Un  steamer  à  compartiments  frigorifiques  et  ù,  passagers  a  été  agrandi  de  40  pieds 
au  prix  de  $8,000,  et  il  a  été  construit  un  réfrigérant  à  ammoniaque  qui  a  coûté 
$30,000. 

Dès  1893,  malgré  la  réduction  de  20,000  à  10,000  dans  le  nombre  de  brasses  de 
rets  accordées  à  chaque  compagnie — chose  dont  on  se  plaignait  tout  d'abord — le 
marché  était  encombré,  et  par  conséquent  le  poisson   se  vendait  à  perte.     La  pêche 
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se  chiffra,  cette  année-là,  par  3,873,281  livres.  En  1894,  les  compagnies  s'enga- 
gèrent à  restreindre  la  pêche  afin  de  ne  pas  inonder  le  marché,  et  elles  cessèrent  les 
opérations  de  bonne  heure  après  avoir  obtenu  2,370,053  livres  de  poisson.  Je  me 
mis  alors  à  insister  fortement  pour  que  l'on  expédiât  du  poisson  frais  en  été  ;  pour 
prouver  que  la  chose  était  possible  je  fis  remarquer  que  j'en  avais  expédié  moi-même 
de  l'extrémité  septentrionale  du  lac  Wiimipeg  à  Chicago,  pour  l'Exposition  univer- 
verselle.  En  1895,  deux  compagnies  suivirent  mes  conseils,  et  la  pêche  atteignit, 
cette  année-là,  2,659,609  livres,  dont  259  556  livres  furent  expédiées  à  l'état  frais. 
L'année  dernière,  toutes  les  compagnies  ont  fait  des  expéditions  de  poisson  frais  et 
ont  obtenu  des  résultats  satisfaisants.  Les  bénéfices  sont  prompts.  L'intérêt  sur  le 
capital  déboursé,  les  fraiH  d'assurance  et  d'emmagasinage  sont  évités.  Et  si  au 
moment  où  une  cargaison  arrive  du  lac  il  se  produit  une  baisse  dans  les  prix,  on  n'a 
qu'à  mettre  le  poisson  dans  les  réfrigérants.  Chose  curieuse,  notre  marché  pour  le 
poisson  blanc  est  presque  entièi-ement  dans  les  villes  situées  entre  Montréal  et  Chicago, 
dont  le  lac  Erié,  renommé  pour  le  poisson  de  cette  espèce,  est  le  centre,  et  où  notre 
poisson  vient  en  concurrence  avec  celui  des  lacs  Huron,  Michigan  et  Erié.  Je  ne 
puis  comprendre  pourquoi  nous  n'avons  pas  cherché  un  marché  au  sud  et  au  sud- 
ouest,  dans  le  pays  des  prairies,  qui  se  trouve  plus  rapproché  de  nous  et  où  il  ne  se 
prend  pas  de  poisson  blanc.  Des  endroits  comme  Saint-Paul,  Minnéapolis,  Sioux- 
City,  Omaha,  Kansas-City,  et  une  douzaine  d'autres  grandes  villes  intermédiaires, 
devraient  pouvoir  nous  fournir  un  marché  ])rofitable  pour  tout  le  poisson  que  nous 
avons  à  écouler.  Le  rendement  des  pêcheries  augmenterait  beaucoup,  j'en  suis 
convaincu,  si  nous  avions  un  marché  poui-  notre  poisson.  A  l'heure  qu'il  est,  l'on 
prend  autant  de  poisson  que  l'on  peut  en  vendre  avec  profit.  Naturellement,  à 
mesure  que  la  colonisation  se  développe,  il  se  fait  plus  de  pêche.  Une  fois  que  le 
chemin  de  fer  aura  atteint  le  lac  Winnipegosis  (au  commencement  de  l'année  pro- 
chaine, probablement),  il  viendra  de  là  une  bien  plus  grande  quantité  de  poissons 
blancs, de  dorés  et  de  btochetH  qu'à  l'heure  qu'il  est.  Cela  rendra  accessibles  à  peu 
près  204  milles  carrés  d'eau  qui  abondent  en  poisson  et  où  il  n'a  été  fait  jusqu'ici 
que  tiès  peu  de  pêche. 

Dans  la  partie  nord  du  lac  Winnipeg,  où  il  n'y  a  pas  un  seul  colon  pour  troubler 
les  eaux,  et  où  les  quelques  sauvages  établis  dans  les  environs  ne  prennent  du 
poisson  que  pour  leur  propre  usage,  le  champ  d'opérations  des  pêcheurs  (commerciaux 
ne  couvre  pas  -^^  des  eaux.  Le  nombre  total  de  brasses  de  rets  pour  lesquelles  des 
permis  ont  été  octroyés  est  de  47,600.  La  saison  commence  vers  le  5  juin  et  finit  le 
1*""  septembre  ;  si  on  retranche  20  jours  perdus  à  lever  les  rets,  le  samedi,  et  à  les 
retendre,  le  lundi,  il  reste  2  mois  et  10  jours  pour  pêcher.  Pendant  les  neuf  autres 
mois  de  l'année  il  n'y  a  pas  de  pêche  du  tout,  et  d'un  autre  côté  il  n'y  a  pas  de 
marché  pour  plus  de  poisson  que  l'on  en  prend  actuellement. 

La  superficie  de  l'extrémité  nord  du  lac  est  d'au  moins  6.000  milles  carrés.  La 
partie  du  lac  s'étendant  au  nord  do  la  frontière  du  Manitoba,  dans  le  Kéwatin,  a  à 
elle  seule  une  surface  de  4,588  milles  carrés.  Pour  se  rendre  compte  de  la  situation, 
on  n'a  qu'à  comparer  cela  avec  le  temps  que  dure  la  pêche  et  le  nombre  de  brasses 
de  rets  dans  la  baie  Géorgienne 

Baie  Georgieniie — brasses  de  rets  à  mailler,  581,250  ;  temps  consacré  à  la  pêche, 
environ  5  mois. 

Partie  noi'd  du  lac  Winnipeg— brasses  de  rets  à  mailler,  47,600  ;  temps  consacré 
à  la  pêche,  2  mois  et  10  jours. 

Dans  son  lapport  de  1894,  le  capitaine  Dunn  disait  que  le  braconnage  se  faisait 
sur  une  grande  échelle  dans  la  baie  Géorgienne  (ici  la  chose  était  inconnue),  de 
sorte  qu'il  a  dû  y  avoir  beaucoup  plus  de  rets  dans  la  baie  Géorgienne  que  les 
chiiïi'es  officiels  ne  l'indiquent.  Malgré  cela,  la  pêche  de  la  truite  et  celle  du  poisson 
blanc  réunies  n'ont  atteint  que  2,955,600  livres  en  1894. 

L'année  dernière,  le  rendement  du  poisson  blanc  i-enl  dans  la  partie  nord  du  lac 
Winnipeg  réservée  pour  la  pêche  dans  un  but  de  commerce  a  été  de  3,270,320  livres. 

11  ne  faut  pas  oublier  que  la  saison  de  pêche  est  toujours  courte  dans  la  partie 
nord  du  lac  Winnipeg,  cette  partie  du  lac  se  trouvant  dans  la  même  latitude  que  la 
côte  du  Labrador,  soit  à  plus  de  200  milles  au  nord  du  point  le  plus  septentrional  de 
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Terreneuve.  La  glace  ne  dispataît  jamais  avant  le  1"  de  juin,  et,  règle  générale, 
les  havres  sont  gelés  au  mois  d'octobre. 

En  intordinant  la  pêche  dans  les  bouches  des  rivières,  surtout  à  l'extrémité  nord 
du  lac,  à  l'embouchure  de  la  Petite  Saskatchewan,  où  les  poissons  blancs  se  rendent 
en  si  grand  nombre  pour  frayer,  on  a  adopté  une  mesure  très  sage.  Dans  le  temps, 
on  protesta  fortement  contre  cela,  et  en  outre  l'on  se  plaignit  amèrement  parce  que 
le  nombre  de  verges  de  rets  accordées  à  chaque  compagnie  avait  été  réduit  de  20,000 
à  10,000  brasses.  Or,  le  tableau  comparatif  qui  suit  permettra  de  juger  des  résultats 
obtenus  : — 

1892 — Pêche  dans  un  but  de  commerce — Pêche  illimitée,  aux  embouchures  de 
la  Petite-Saëkalchewan  et  des  autres  rivières,  et  le  dimanche  jusqu'au  5 
octobre: 

Nombre  de  brasses  de  rets 51,000 

Eets  à  chambres 2 

Pêche 3,058,798  livres. 

1896 — Pêche  dans  un  but  de  commerce — Pas  de  pêche  dans  un  rayon  de  cinq 
milles  des  embouchurcK  des  rivières.  Pas  de  pêche  le  dimanche.  Compa- 
gnies i-estrointes  à  10,000  brasses  chacune.     Pas  de  rets  à  chambres: 

Nombre  de  brasses  de  rets 41,600 

Pêche 3,270,320  livres. 

soit  212,522  livies  de  plus  qu'en  18!'2.  Peut-il  y  avoir  une  meilleure  preuve  que  le 
ministère  a  ngi  sagement.  Je  suis  convaincu  qu'il  n'y  aurait  aucun  risque  à  pet- 
mottre  la  pêche  sur  une  plus  grande  échelle  à  l'extrémité  nord  du  lac,  mais  le  champ 
des  o|)érations  ne  devrait  pas  êire  étendu  avant  qu'un  marché  sûr  ait  été  trouvé.  A 
l'heure  qu'il  est,  il  ne  s'agit  pas  de  limiter  la  quantité  de  poisson  à  prendre  pour  em- 
pêcher que  les  eaux  ne  se  dépeuplent,  mais  il  s'agit  de  'prendre  seulement  ce  qui  peut 
se  vendre  avec  profit, 

ESTURGEON. 

L'année  dernière,  on  a  donné  plus  d'attention  à  la  pêche  de  l'esturgeon  que  par 
le  passé;  aussi  le  rendement  de  ce  poisson  accnse-t-il  une  augmentation.  Par  suite 
du  manque  de  glacières  et  de  réfrigérants  près  des  pêcheries,  la  pêche  a  commencé 
tard.  Il  n'a  été  fabriqué  que  sept  caques  de  caviar.  La  chair  de  notre  esturgeon 
est  excellente,  mais  le  caviar  contient  trop  de  matière  grasse.  Je  suis  porté  à  croire 
qu'il  n'y  a  pas  autant  d'esturgeons  dans  le  lac  Winnipeg  qu'on  l'a  supposé  jusqu'ici, 
et,  chose  étrange,  l'on  n"en  lencontre  que  sur  l'une  des  l'ives  du  lac  (la  rive  orien- 
tale). Le  ])rintemps  dernier,  sur  la  rivière  Fisher,  les  sauvages  ont  pris  des  estur- 
geons qui  étaient  à  remonter  cette  rivière  pour  fra^'^er;  c'étaient  les  premiers  que 
l'on  voyait  dans  ces  parages-là.  Les  esturgeons  ne  fréquentent  ])as  Icm  lacs  Manitoba 
et  ^yinnipegoosiM,  bien  qu'il  n'y  ait  rien  pour  les  empêcher  de  i-emonter  la  Petite 
rivière  S  tsUatchewan.  Mais  dans  la  Grande  rivière  Sa^katchewan  il  y  a  d'immenses 
quantités  d'osiurgeous,  notamment  dans  les  lacs  des  Cèdres,  de  la  Croix,  du  Daim,  de 
la  Poire  Sauvage,  de  l'île  du  Pin,  etc.,  de  même  que  dans  tous  les  lacs  en  descendant 
la  rivière  Nelson  jusqu'à  l'tau  salée. 

Dans  les  eaux  soumises  aux  marées,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Nelson  et  dans 
le  bout  de  cette  livière,  il  y  a,  paraît-il,  de  très  gros  esturgeons  pesant  jusqu'à  400 
livre>  chacun.  La  pêche  de  l'esturgeon  avec  des  rets  à  mailler,  dans  un  but  de  com- 
merce, peut  être  permise  partout  sans  que  l'on  ait  à  craindre  que  les  eaux  ne  se 
dépeuplent. 

PÊCHE    POUR   LA   CONSOMMATION    DOMESTIQUE. 

La  pêche  pour  la  consommation  domestique  a  été  faite  sur  une  plus  grande 
échelle  qu'auti-efois  •. t  d'assez  bons  ré>ultats  ont  été  obtenus.  L'eau  dans  le  lac  Win- 
nipeg e>i  do  deux  pieds  plus  haute  que  d'habitude,  et  c'est  à  cela  que  j'attribue  dans 
une  forte  mesure  l'augmentation  dans  le  rendement  des  pêcheries.  Le  poisson  s'est 
appioché  plus  près  des  rives,  et  comme  la  pêche  se  fait  dans  de  petits  bateaux  et 
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dans  des  canots  qui  ne  peuvent  opérer  au  large,  on  a  pu  atteindre  plus  de  poissons 
que  par  le  passé. 

L.  Schannus,  garde-pêche  à  Fort-Alexander,  dit  :  "  Une  diminution  dans  le 
rendement  du  poisson  blanc  est  signalée  par  les  sauvages  et  les  autres,  pêcheurs, 
ceux-là  jouissant  du  privilège  de  pêcher,  durant  le  temps  prohibé,  pour  lu  consom- 
mation domestique.  Je  remarque  qu'un  grand  nombi-e  de  petits  poissons  ont  été  pris 
cet  automne,  et  étaient  sans  doute,  à  l'état  développé,  les  alevins  pi-ovenantde  la  pis- 
cifacture  de  Selkirk.  Les  pêcheurs  de  la  localité  sont  mécontents  de  voir  que  la 
piscifacture  a  été  fermée,  car  ils  s'attendaient  qu'on  continuerait  à  repeupler  cette 
partie  du  lac  avec  des  poissons  blancs." 

Il  a  été  pris  de  grandes  quantités  de  dorés  durant  l'hiver,  à  travers  la  glace,  de 
même  que  pendant  l'automne.  L'augmentation  qu'accuse  le  i-endement  du  doré  est 
due  à  ce  qu'on  a  déployé  plus  d'activité  que  par  le  passé.  La  pêche  de  l'esturgeon  a 
été  faite  en  deux  endroits  différents  dans  ce  district  (de  Brokenhead  à  Dog-Head, 
rive  orientale)  et  a  très  bien  léussi. 

Les  règiementH  relatifs  à  la  maison  léservée  ont  été  très  bien  observés.  Personne, 
que  je  sache,  n'a  péché  illégalement.  La  scierie  de  Eobinson,  à  Bad-Throat,  a  été 
brûlée  l'été  der-nier,  et  l'eau  ayant  monté  considérablement,  il  b'cht  échappé  un  peu 
de  sciure  de  bois  dans  le  lac,  mais  des  mesures  ont  été  prises  promptement  pour  re- 
médier à  la  chose.  L'industrie  de  la  pêche  progresse  dans  ce  district,  sauf  en  ce  qui 
concerne  le  poisson  blanc,  et  c'est  le  désir  unanime  des  pêcheurs  de  la  localité  que  la 
piscifacture  soit  en  opération  durant  la  saison  prochaine. 

1896.  Livres. 

Poisson  blanc 47,500 

Doré 235,700 

Brochet 63,100 

Esturgeon 110,500 

Perche 6,500 

Tullipi 59,300 

.  Barbote 30,000 

PoisHon  commun  et  radié 2,244,200 

Valeur $19,934  00 

Brasses  de  rets 30,300 

Le  garde  pêche  de  ce  district  signale  une  diminution  dans  le  rendement  du  pois- 
son blanc.  Il  est  facile  d'en  trouvei'  la  cause  en  comparant  le  nombre  de  brasses  de 
rets  tendus  en  1895  avec  le  chiffre  de  l'année  dernière  : — 

1895. 

Poisson  blanc , 51,050  liv. 

Brasses  de  l'ets 48,750 

Ainsi  donc,  il  a  été  tendu  en  1896  18,450  brasses  de  rets  de  moins  qu'en  1895. 
Cependant,  il  n'a  été  pris  que  3,550  livi'cs  de  moins  de  poisson  blanc.  Je  crois  que 
cela  est  une  preuve  que  ce  poisson  était  encore  plus  abondant  qu'en  1895,  et  que  l'on 
en  aurait  pris  davantage  si  l'on  avait  fait  la  pêche  sur  une  plus  grande  échelle. 
L'année  dernière  le  doré  a  été  en  grande  demande  et  les  pêcheurs  l'ont  plus  recher- 
ché qu'en  1895,  comme  le  font  voir  les  chitîres  suivants  : — 

Doré,    1895 197,010  liv. 

''         I89f^ 235,700    " 

Augmentation 38.690   " 

La  pêche  à  l'esturgeon  accuse  aussi  une  augmentation  : — 

Esturgeon,    1895 75,800  liv. 

1896 110,500    " 

Augmentation 34,700    ** 

Valeur  totale  de  tout  le  poisson  pris,  1895 $  18,441   80 

1896 19,934  00 
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Robert  Henderson,  un  sauvage  très  intelligent  qui  rcîside  à  Fort-Alexander,  m'a 
écrit  ce  qui  suit  : — 

"  Il  y  a  15  ans  que  je  demeure  ici,  et  depnis  10  ans  je  vis  de  pêche.  J'ai  pi"is 
plus  de  poissons  blancs  que  jamais  j'ai  commencé  à  pêcher  le  doré;  au  mois  de 
novembre,  près  du  creek  de  la  Barbote.  J'avais  déjà  par  le  passé  fait  la  pêche  du 
doré  au  même  endroit,  et  je  n'avais  jamais  pris  plus  de  7  ou  8  poissons-  blancs  égarés. 
Cette  année,  j'ai  pris  environ  100  petits  poissons  blancs  pesant  de  IJ  à  2  livres  et 
paraissant  avoir  tous  le  même  âge.  Je  suis  convaincu  que  ces  poissons  provenaient 
de  la  piscifacture  do  Selkirk." 

J'ai  aussi  reçu  la  lettre  suivante  de  colons  islandais  établis  sur  la  rive  occidentale 
du  lac  :  — 

"  Hnaussa,  8  octobre  1896. 

'•  Nous  avons  l'honneur  de  vous  faire  savoir  que,  l'année  dernière,  nous  avons 
péché  de  petits  poissons  blancs  pesant  environ  IJ  livre.  Cette  année,  nous  avons  pris 
un  grand  nombre  de  poissons  blancs  pesant  à  peu  près  2  livres  et  |^ai-aissant  être  âgés 
de  3  ans;  l'on  n'en  avait  jamais  vu  ici  auparavant.  Il  n'y  a  pas  de  doute  que  ces 
poissons  provenaient  de  la  piscifacture  de  Selkirk. 

(Signé)  "  Stephen  Sigurdsson, 

*'  SiGURDUR   SlGURBJORNSSON, 
''  ISLEIFDR   HeLGASON, 
'*  SiGURDUR   G.    NOEDAL, 

RIVE  OCCIDENTALE  DU  LAC  WINNIPEQ — DEPUIS  LA  POINTE  DU  SAULE  JUSQU'À  DOQ-HEAD. 

Le  garde-pêche  de  ce  distiict  a  été  suspendu,  et  par  conséquent  je  n'ai  pas  reçu 
de  rapport  de  lui  pour  l'année  1896. 

LAC  WINNIPEG — AU  NORD  DE  DOG-HEAD,  RIVES  EST  ET  OUEST. 

Wm  McEwan,  garde-})êchft  préposé  à  ce  district,  dit  :  "  Les  lois  sont  bien  obser- 
vées ici.  Le  poisson  est  plus  abondant  que  dans  ces  dernières  années.  L'absence  de 
glaçons  flottantH  a  permis  aux  jjêcheurs  de  pêcher  à  des  endroits  oii  ils  ne  pouvaient 
pas  la  faire  par  le  passé.  Le  repos  dans  lequel  les  frayères  de  la  Petite  Saskatchewan 
ont  été  laissées  depuis  quelques  années  a  eu  un  très  bon  effet.  Les  pêcheurs  de  mon 
district  ont  soin  de  hier)  nettoyer  leur  poisson  avant  de  l'offrir  en  vente. 

Il  est  emploj'é  dans  ce  district  plus  de  poisson  pour  la  consommation  locale,  et 
cela  s'explique  parcequ'il  y  a  sur  les  rives  près  de  200  familles  de  sauvages  qui  se 
nourrissent  presque  exclusivement  de  poisson  d'un  bout  de  l'année  à  l'autre.  Voici 
quel  a  été  le  rendement  de  chaque  poisson  : — 

Poisson  blanc. 2ri,800  livres. 

Doré 208.800    " 

Esturgeon 61,848    *' 

Poisson  mêlé 660,000    " 

Valeur $27,096  40 

S45,000  livres  d'esturgeon  et  tout  le  poisson  mêlé  ont  été  consommés  sur  les 
lieux  ;  le  reste  a  été  exporté. 

BAS    DE   LA    RIVIÈRE    ROUGE    ET    TÏTE    DU   LAC — DEPUIS    LA    POINTE   DU    SAULE    JUSQU'À. 

BROKENIIEAD. 

Il  se  fait  beaucoup  de  pêche  dans  ce  district  durant  l'hiver,  principalement  sur 
le  delta  de  la  rivière  Èouge  et  dans  les  eaux  de  la  réserve  sauvage  de  Saint-Pierie. 
On  prend  surtout  du  brochet,  du  doré,  de  la  barbote,  de  l'estui'geon  et  de  la  perche. 
Un  poisson  blanc  se   })rend  par-ci  pai'-là.     Les  eaux   sont  j)eu  j)rofondes  et    maréca- 
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geuses.  L'année  dernière,  les  résultats  obtenus  ont  été  meilleurs  que  d'habitude,  la 
pêche  se  fait  presque  exclusivement  en  hiver,  à  travers  la  glace.  Durant  l'été,  les 
sauvages  tendent  de  jietits  rets  pour  prendre  du  poisson  qu'ils  consomment  eux- 
mêmes.  On  ne  rencontre  paw  de  poispons  blancs  dans  ce  district,  g%  l'on  n'en  voit 
pas  non  plue  remonter  la  rivière  Eouge  pour  frayei*.  Wm  Hughes,  garde-pêche  pour 
ce  district,  dit  que  la  loi  a  été  bien  observée,  et  il  porte  aux  chiffres  suivants  le  ren- 
dement des  pêcheries. 

Doré 59,400  livres. 

Brochet 164,000      " 

Perche 34,000      " 

Barbote 112,000      " 

Poisson  commun  et  mêlé 513,000      " 

Yaleur $7,036  00 

Valeur,  1895 5,896  50 

/  

Augmentation $1,139  50 


HAUT  DE  LA  RIVIÈRE  ROUGE. 

Dans  le  haut  de  la  rivière  Rouge  la  pêche  se  fait  presque  entièrement  avec  des 
lignes  dormantes,  que  l'on  tend  la  nuit.     Ou  prend  surtout  de  la  barbote. 

Cinq  seines  sont  tendues  dans  la  rivière,  près  de  Winnipeg.  Le  produit  de  la 
pêche  de  chaque  jour  est  offert  en  vente  dans  la  ville  et  vendu  le  lendemain  matin  ;  les 
poissons  sont  mis  dans  des  viviers  établis  sur  la  rive,  où  on  les  laisse  jusqu'à  ce  qu'on 
ait  tiouvé  des  acheteurs.  Le  poisson  que  l'on  prend  ainsi  se  vend  à  bon  marché  et 
est  écoulé  surtout  parmi  les  étrangers  qui  habitent  la  ville.  Voici  quel  a  été  le 
rendement  des  pêcheries: — 

Poisson   blanc 200  livres. 

Esturgeon 3,400      " 

Carpe 16,000      '* 

Doré 19,000      '* 

Barbote 18,000      " 

Poisson  mêlé 560000    " 


Valeur $1,990  00 


LAC  MANITOBA. 

J)e  Totogan  à  la  Longue  Pointe, 

Daniel  Devlin,  garde-pêche  pour  cette  division,  dit:  "En  vous  présentant  mon 
rapport  pour  l'année  1896,  j'ai  l'honneur  de  v^ous  faire  savoir  que  durant  les  mois  de 
mai,  d'octobre  et  de  novembre  j'ai  visité  tous  les  principaux  fonds  de  pêche  de  mon 
district,  de  Saint-Laurent  à  Totogan,  pour  voir  à  ce  que  les  règlements  relatifs  aux 
saisons  réservées  fussent  observés  et  aussi  pour  percevoir  les  droits  de  permis. 

"  Au  cours  de  mes  inspections,  j'ai  constaté  que  les  règlements  de  pêche  étaient 
bien  observés. 

"Les  pêcheurs  qui  se  servent  de  seines  trouvent  que  les  droits  tle  permis  sont 
trop  élevés,  étant  donné  que  la  pêche  avec  les  engins  ne  se  fait  que  durant  trois 
mois  de  l'année,  sans  compter  que  pendant  cette  période  de  temps  il  est  souvent 
impossible  de  pêcher  à  cause  du  mauvais  temps.  Vu  la  brièveté  de  la  saison  de  pêche 
et  le  bas  prix  auquel  se  vend  le  poisson  (et  il  ne  faut  pas  oublier  qu'une  seine  coûte 
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$50),  Ton  m'a  demandé  de  recommander  que  ces  droits  soient  réduits  à  $15.  Les  chiffres 
suivants  indiquent  le  rendement  des  pêcheries  pour  l'année  1896  : — 

Livres. 

Poisson  blanc... 236,340 

Doré.... 283,990 

Brochet 280,819 

Tullipi 8,614 

Brochet  salé 8,500 

Poisson  mêlé  et  commun 15,000 

Valeur  totale $20,147  98 

Valeur— 1895 12,933  03 

Augmentation  :. 7,214  95 


LAC    MANITOBA — RIVE   OCCIDENTALE  -  DE    WHITE   MUD   AUX   NARROWS    ET    LA 

BAIE   DE    SABLE. 

M.  Martineau  dit  :  "J'ai  l'honneur  de  faire  rapport  qu'à  différentes  époques 
dans  le  cours  de  l'année,  et  surtout  durant  la  saison  réservée,  j'ai  visité  toutes  les 
pêcheries,  et  je  suis  heuieux  de  pouvoir  dire  que  les  règlements  de  pêche  ont  éié 
fidèlement  observés.  Même  les  sauvages  ont  cessé  de  pêcher  pendant  l'automne." 
M.  Martineau  est  agent  des  sauvages  pour  le  lac  Manitoba,  et  «i  les  autres  agents 
imitaient  sou  exemple  en  essayant  d'engager  les  sauvages  à  ne  plus  pêcher  en  temps 
prohibé,  ce  serait  une  bonne  chose. 

]\I.  Martineau  ajoute:  "Par  le  passé,  la  pêche  ne  se  fnisait  qu'en  hiver,  mais, 
cette  année,  des  glacières  et  des  réfrigérants  ont  été  construits,  et  les  résultats  obtenus 
pendant  l'été  ont  été  satisfaisants  pour  tous  les  intéressés."  Les  colons  ne  sont  pas 
du  tout  opposés  à  ce  que  la  pêche  commerciale  se  fasse  à  l'extrémité  nord  du  lac 
Manitoba,  où  il  n'y  a  aucun  établissement,  mais  ils  tiennent  à  ce  que  les  eaux  à 
partir  des  Narrows  en  gagnant  le  sud  soient  réservées  pour  la  pêche  domestique. 
M.  Martineau  continue  en  ces  termes  :  "  Tous  les  pêcheurs  s'accordent  à  dire  que  le 
temps  prohibé  est  trop  long  et  que  la  saison  i-éservée  pour  le  poisson  blanc  devrait 
commencer,  disons,  le  V  octobre  et  finir  le  10  novembre,  ce  qui  serait  amplement 
suffisant.  On  compte  que  vous  insisterez  auprès  du  ministre  de  la  marine  et  des 
pêcheries  pour  qu'il  modifie  la  loi  dans  ce  sens,  et  l'on  se  propose  d'envoyer  pro- 
chainement au  ministre  une  requête  à  cet  effet. 

Pèche— 1896.  .  Livres. 

Poisson  blanc 400,500 

Doré 110,050 

Brochet  219,000 

Tullipi  57,950 

Poisson  commun  et  mêlé.. 234,300 

Valeur $31,788  00 

Valeur— 1895 7,500  00 

L'augmentation  qu'accuse  le  rendement  des  pêcheries  est  due  uniquement  à  la 
pêche  que  l'on  a  faite  durant  l'été.  La  permission  accordée  aux  pêcheurs  de  tendre 
500  verges  de  rets  (la  limite  était  autrefois  de  300  verges)  permet  à  3  ou  4  hommes 
dans  un  grand  bateau  de  pêcher  avec  profit. 
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FAIRPORD,    LAC    SAINT-MARTIN    ET    PETITE-SASKATCHEWAN. 

M.  Martineau  a  aussi  agi  comme  garde-pêcho  dans  ce  diatrict  depuis  la  mort  de 
M.  Wood.  M.  Martineau  a  déployé  beaucoup  de  zèle  dans  l'exercice  de  ses  fonctions, 
et  je  recommande  respectueusement  qu'on  étende  d'une  manière  permanente  sa  juri- 
diction sur  le  district  de  feu  M.  Wood,  et  qu'un  gardien  soit  nommé  à  Fairford  pour 
surveiller  les  pêcheries  pendant  la  saison  réservée  pour  le  poisson  blanc.  Voici  quel 
a  été  le  rendement  des  pêcheries  de  cette  division  : — 

Poisson  blanc 45,000  livres. 

Doré 10,000      " 

Brochet 50,000      " 

Tulippi 13,000      " 

Poisson  commun  et  mêlé 50,000      " 

Valeur  $4,^40  00 


LACS  DAUPHIN  ET  WINNIPEG  ET  RIVIÈRE  DE  LA  POULE-D'eAU. 

J.  H.  Adams,  garde-pêche,  dit: — "On  a  pris,  cette  année,  462,000  livres  de 
poisson,  le  tout  évalué  à  $761,750.  Il  a  été  vendu  au  Canada  et  aux  Etats-Unis 
65*36  pour  100  du  chiffre  total  de  la  pêche.  L'augmentation  qu'accuse  le  rendement 
des  pêcheries  est  due  principalement  à  la  construction  du  chemin  de  for  Dauphin 
et  au  développement  de  la  colonisation  dans  ce  district.  J'ai  raison  de  croire  que  les 
règlements  relatifs  aux  saisons  réservées  ont  élé  bien  observés.  Afin  de  donner  plus 
d'essor  à  l'industrie  de  la  pêche  dans  ce  district,  je  recommande  que  des  permis  pour 
pêcher  dans  la  partie  sud  du  lac  Winnipegosis,  dans  un  but  de  commerce,  soient 
octroyés  aux  pêcheurs."  Je  ne  puis  approuver  la  recommandation  de  M.  Adams,  car 
il  y  a  déjà  un  grand  nombie  de  colons  qui  font  la  pêche  à  l'extrémité  sud  de  ce  lac. 
Si  l'on  croit  devoii-  permettre  la  pêche  commerciale  dans  ces  parages-là,  il  faudrait 
au  moius  la  lestreindre  à  la  partie  du  lac  située  au  noid  de  l'île  du  Merisier.  Jusqu'ici 
presque  personne  n'a  péché  sur  ce  lac,  et  comme  le  chemin  de  fer  l'aura  en  toute 
probabilité  atteint  l'année  prochaine,  on  peut  s'attendre  que  la  pêche  s'y  fera  sur  une 
grande  échelle.  Il  est  impossible  de  dire  à  l'heure  qu'il  est  si  le  poisson  blanc 
abonde  ou  non  dans  le  lac. 

Le  lac  en  question  est  assez  profond  pour  un  lac  de  l'ouest  (il  est  plus  profond 
que  le  lac  Maniioba),  et  il  est  tout  probable  que  le  pois-^on  blanc  est  abondant  dans 
la  partie  nord.  Il  est  prouvé  que  ce  poisson  abonde  dans  la  partie  du  lac  au  sud  de 
l'île  du  Merisier.  Le  lac  Winnipegosis  est  le  bassin  de  drainage  pour  les  montagnes 
du  Dauphin,  du  Canard,  et  du  Porcépic,  et  se  partage  avec  la  rivièi-e  aux  Carottes  le 
drainage  des  collines  de  Pasquia.  D'innombrables  cours  d'eau  traversent  les  vallées 
et  les  ravins  des  montagnes  en  question,  et  chacun  de  ces  cours  d'eau  sert  de  frayère, 
au  printemps,  à  des  millions  de  brochets,  de  doi'és  et  de  carpes.  Les  lacs  Dauphin, 
du  Cygne  et  Daim- Rouge  sont  aussi  d'immenses  frayères.  Il  y  a,  je  crois,  dans  les  tribu- 
taires du  lac  Winnipegosis  une  superficie  de  frayères  deux  fois  plus  grande  que  dans 
ceux  de  tous  les  autres  lacs  du  Manitoba,  et  les  collines  ainsi  que  les  vallées  boisées 
fournissent  pour  l'alimentation  du  poisson  dix  fois  plus  d'insectes  que  l'on  n'en 
rencontre  ailleurs.  Par  conséquent,  les  poissons  que  je  viens  de  nommer  sont  beau- 
coup nombreux,  très  gros  et  en  excellente  condition.  Je  n'ai  jamais  vu  ailleurs  des 
brochets  et  des  dorés  aussi  gros. 

La  carpe  abonde  aussi,  et  il  est  regrettable  que  l'on  n'ait  pas  pu  se  débarrasser 
de  cette  peste.  Bien  que  les  poissons  blancs  soient  plus  petits  que  ceux  du  lac  Mani- 
toba, les  pêcheurs  oont  forcés  de  se  servir  de  rets  à  maille  de  6  pouces,  car  si  les 
mailles  étaient  plus  petites  les  carpes  ne  pourraient  passer  à  travers  et  briseraient 
les  rets.  Les  poissons  blancs  ici  sont  plus  petits  et  plus  foncés  que  ceux  du  lac 
Winnipeg  ;  ils  ressemblent  à  ceux  du  lac  Manitoba. 
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Superficie  du  lac  Winnipegoosis  (milles  carrés) 2,011 

du  lac  Dauphin                        "              387 

"  des  lacs  Cygne  et  du 

Pélican              "                128 

du  lac  Daim-Kouge                   "             150 

Total  de  milles  carrés 2,671 

Hauteur  au-dessus  du  niveau  de  la  mer.     828  pieds. 
'•  du  lac  Winnipeg.     118  pieds. 


M.  Adams  dit  que  le  rendement  des  pêcheries  pour  l'année  dernière  se  décom- 
pose comme  suit . — 

Poisson  blanc 221,000  livres. 

Doré 37,500      " 

Brochet 59,000      " 

Perche 10,000      " 

Poisson  commun  et  mêlé 135,000      " 

Valeur  1896 $7,617  50 

1895. 6,010  00 

Augmentation $1,607  00 

RÉGION  MÉRIDIONALE  DU  MANITOBA. 

Edouard  Crayston,  le  garde-pêche  pour  ce  district,  dit  :  *' Le  présent  rapport 
indique  le  rendement  des  pêcheries  des  lacs  du  Eocher,  du  Cygne,  de  Louise  et  du 
Pélican.  Le  nombre  des  poissons  va  en  augmentant.  La  chose  est  due  à  ce  que  dans 
ces  dernières  années  l'on  ne  s'est  pas  servi  de  dards  ni  de  fourches  pour  pêcher. 
Les  règlements  relatifs  aux  saisons  réservées  ont  été  assez  bien  observés  dans  ce  district 
Les  chiffres  suivants  indiquent  le  rendement  des  pêcheries  pour  l'année  1896  : — 

Brochet.  80,000  livres. 

Poisson  commun  et  mêlé 20,000      " 

Valeur , $3,000  00 

Augmentation  sur  le  chiffre  de  l'année  1895 20,000  livres. 

Des  cultivateurs  américains  sont  venus  de  temps  à  autre  faire  la  pêche  à  la  ligne 
dans  les  lacs  de  ce  district,  mais  les  colons  ne  s'étant  pas  plaints  de  la  chose,  le  minis- 
tère m'a  donné  instructions  de  permettre  à  ces  gens  de  continuer  à  pêcher  comme 
marque  de  courtoisie. 

En  termin  int,  je  me  permettrai  de  dire  qu'il  est  absolument  nécessaire  de  con- 
server le  poisson  dans  ces  lacs  peu  profonds,  si  l'on  veut  que  la  colonisation  se  déve- 
loppe. Il  faudrait  faire  compiendre  aux  colons  qu'ils  ne  doivent  pas  se  nourrir 
exclusivement  de  poisson,  et  l'on  devrait  continuer  à  restreindre  la  pêche  commerciale 
aux  eaux  des  régions  inhabitées. 

Le  tout  respectueusement  soumis. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur. 


E.  LATOUCHE  TUPPEE, 

Inspecteur, 
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M  ANI 

Tableau  indiquant  le  nombre  des  pêcheurs,  le  tonnage  et  la  valeur  des  remorqueurs, 

et  les  quantités  de  poisson  prises,  en  ce  qui  concerne 


DiSTRIT. 

Navires  et  bateaux  employés. 

Matériel  de  pêche. 

Navires 

ou 

remorqueurs. 

Bateaux. 

Rets 
à  mailler. 

Réfrigérants 

et 

glacières. 

Jetées 

et 
quais. 

o 

I 

12 

H 

> 

s 

1 

J 
o 

1 

É 

J 

M     . 

> 

a 

1 

1 
> 

1 

1 

> 

1 

2 

Pêche  commerciale,  lac  Win- 
nipeg 

Partie  inférieure  de  la  rivière 
Rouge  et  du  lacWinipeg  jus- 
qu'à la  Pte  du  Saule,à  l'ouest, 
et  Tête-Ouverte,  à  l'est 

1606  60 

104100 

58 

23 

47 
173 

140 
5 

3450 

530 
1730 

1835 
50 

181 

63 
204 

200 
10 

47600 

9150 
30300 

48700 

$ 

8600 

835 
3030 

4870 

22 

1 

14 

$ 
86000 

600 
1500 

13 

1 

5100 

3 

Lac  Winnipegjàl'est,  de  Tête- 
Ouverte  à  Tête-de-Chien . . 

Lac  Winnipeg.  rive  ouest  de 
la  Pte  du  Saule  à  Tête-de- 
Chien 



20 

5 
6 

Haut  de  la  rivière  Rouge 



7 
8 

Lac  du  Sud,  Manitoba,  de  la 

Longue-  Pointe  à  Totogan . 
Petite  rivière   Saskatchewan 

et  lac  Saint-Martin 

Le  détroit,  lac  du  Flux  et  du 

Reflux,  et  rive  ouest  du  lac 

Manitoba 

23 
55 

144 
61 

4 

230 
675 

2335 

408 

555 

44 
110 

247 
130 

61 

22000 
13200 

28950 
10800 

17500 

1100 
1320 

2312 

1080 

1750 

9 

9 

5800 

2 

150 

10 

Lacs     Winnipegoosis,    Dau- 
phin et  de  la  Poule-d'Eau. 

Tête-de-Chien,    rive  nord-est 
et    ouest  du    lac     Winni- 
Peg 

Totaux 

1 

13 

11 

2500 

1200 

_6 
64 



1631-60 

105300 

675 

11798 

1250 

228200 

24897 

46 

93900 

16 

5270 
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TOB  A. 

navires  ot  bateaux,  le  nombre  et  la  valeur  des  engins  do  pêche,  ainsi  que  les  espèces 
la  province  du  Manitoba  et  Kéwatin,  pour  l'année  1896. 


Espèces  de  poisson. 

Valeur. 

Seines. 

Poisson  blanc,   frais  et 
gelé,  liv. 

i 

1 

> 

1 

le 
o 

< 

1 

> 

>* 

1 

1 

Pour  la  consommation 
locale,  liv. 

1 

c 

> 

S 
3 

S 

3270320 

47500 

140000 
200 

94430 

59400 
235700 

260000 
19000 

10576 

164000 
63100 

110500 

230000 

34200 
6600 

112000 
30000 

18000 
18000 

51300 
244200 

206000 
56000 
20000 

15000 

50000 

234300 
135000 

660000 

22306 
350000 

"iôooôo 

70000 
106000 

356550 
250000 

640000 

S  0. 
166,560  42 

7,483  12 
26,041  00 

21,640  00 
1,970  00 
3,800  00 

30,845  36 

6,430  00 

38,339  50 
19,805  00 

39,396  40 

1 

2 
3 

4 

P) 

200 

" 80000 

289319 

50000 

219000 
59000 

16000 

3400 

6 

6 

300 

236340 
45000 

400500 
221000 

212800 

383990 
10000 

110050 
37500 

208800 

8614 
13000 

57950 

7 

0 

10000 

10 

61848 

11 

11 

500 

4573660 

1418870 

934995 

16000 

175748 

309564 

50800 

178000 

1671800 

1894856 

362,310  80 

Note.— Dans  le  n"^  1  au-dessus  de  1,000,000  liv.  de  poisson  blanc  a  été  envoyé  frais  et  la  balance  gelée. 
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EÉCAPITULATION   ' 
Du  rendement  et  de  la  valeur  des  pêcheries  du  Manitoba,  pour  l'année  1896. 


I 


Espèces  de  poisson. 


Poisson  blanc 

Doré   

Brochet 

Achigan  ...  . 
Esturgeon  . . . 
Tullibi 


liv. 


Perche 

Barbote , . 

Poisson  mêlé 

Consommation  domestique . 


Total  pour  1896 
do        1895 


Augmentation. 


Quantité. 


4,573,660 
1,418,870 

934,995 
16,000 

175,748 

309,564 
50,800 

178,000 
1,671,800 
1,894,856 

11,224,293 

9,170,048 


2,054,245 


Prix. 


0  05 
0  03 
0  02 
0  03 
0  05 
0  02 
0  01 
0  01 
0  01 
0  02 


Valeur. 


228,683  00 

42,566  10 

18,699  90 

480  00 

8,787  40 

6,191  28 

508  00 

1,780  00 

16,718  00 

37,897  12 


362,310  80 
250,776  00 


111,534  80 


État  du  matériel  de  pêche  au  Manitoba,  pour  Tannée  1896. 


Matériel. 


13  remorqueurs,  1,631  tonnes,  64  hommes. 

675  bateaux,  1,250  hommes 

228,200  brasses  de  rets  à  mailler 

11  seines 

46  congélateurs  et  glacières '. 

16  jetées  et  quais 


Total. 


Valeur. 


$■  c. 

105,300  00 

11,798  00 

24,897  00 

500  00 

93,900  00 

5,270  00 

241,665  00 
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ANNEXE   N^  g. 


TERRITOIRES  DU  NORD-OUEST. 

EAPPOET    DE   L'INSPECTEUR   G.  S.  DAVIDSON    SUE    LES    PÊOHEEIES 
DES  TEEEITOIEES  DU  NOED-OUEST  POUE  L'ANNÉE  1896. 

Fort-Qu'Appelle,  Assin.,  T.N.-O.,  2  janvier  1897. 

L'honorable  L.  H.  Davies, 

Ministre  de  la  Marine  cl  dea  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneiu  de  vous  présenter  mon  rapport  pour  l'année  dernière. 

Vu  la  vaste  étendue  du  tciritoire  et  l'époque  avancée  de  la  saison  lorsque  je  suis 
entré  en  fonctions,  je  n'ai  pu  inspecter  tous  les  districts;  mais  je  me  propose  de  faire 
une  longue  touinée  au  commencement  du  piintemps  prochain. 

Les  règlements  relatifs  aux  saisons  léservées  ont  été  en  général  bien  observée,  et, 
sauf  dans  le  lac  du  Diable,  la  rivière  Saskatchewan  et  les  lacs  Croches,  le  nombre  des 
poissons  a  augmenté,  bien  que  la  pêche  ait  été  plus  forte  que  d'habitude. 

J'admets  que  des  règlements  restrictifs  sont  absolument  nécessaires  pour  pro- 
téger les  pêcheries  contiguës  à  des  districts  très  peuplés  ou  à  des  centres  de  com- 
merce; mais,  d'après  moi,  dans  la  région  à  l'extrême  nord,  des  règlements  de  cette 
nature  sont  inutiles  et  il  est  impossible  de  les  appliquer.  Plusieurs  des  lacs  sont 
entourés  de  marais,  de  20  à  30  milles  d'éiendue,  et  tout  à  fait  inaccessibles  pendant 
les  mois  d'hiver  et  d'automne. 

Le  major  Steel  et  l'inspecteur  Casey  m'ont  fourni  de  précieux  renseignements 
au  sujet  de  la  truite  deruissep^u  que  l'on  lencontre  dans  les  districts  de  Macleod  et  de 
Kootenny. 

L'in&pecteur  Casey  m'a  dit  que  l'on  trouvait  des  truites  œuvées  à  tous  les  mois 
de  l'année,  et  il  est  d'avis  que  le  temps  prohibé  devrait  commencer  au  moment  où  la 
glace  se  forme  dans  les  creeks  et  finir  à  l'époque  de  la  débâcle,  au  printemps. 

Tout  indique  que  les  cours  d'eau  de  l'ouest  fourmillent  de  truites  de  diverses 
espèces  ;  un  pêcheur  peut  prendre  avec  une  ligne  de  80  à  100  de  ces  poissons  dans 
une  seule  journée. 

Les  gai-des-pêche  ontété  beaucoup  aidés  dans  l'accomplissement  de  leurs  devoirs 
l)ar  les  membres  du  corps  de  la  police  à  chnval  du  Nord-Ouest,  que  nous  trouvons 
toujours  disposés  à  nous  rendre  service. 

DISTRICT   d'eDMONTON. 

W.  D.  Matheson,  garde-pêche  pour  ce  district,  dit  que  la  pêche  a  été  exception- 
nellement bonne  dans  plusieurs  des  lacs.  C'est^  dû  à  ce  que  les  colons  ont  eu  la  per- 
mission de  pêcher  pendant  la  saison  réservée.  M.  Matheson  recommande  que  le 
règlement  limitant  le  temps  de  la  pêche  soit  appliqué  et  que  l'on  charge  un  agent  de 
police  de  faire  le  guet  au  lieu  de  nommer  des  gai'diens  locaux.  Il  y  a  déjà  un  déta- 
chement de  police  posté  au  Débarcadère  (T'/ie  Xawrfm^),  et  un  constable  pourrait 
être  envoyé  de  là  aux  endroits  qui  ont  le  plus  besoin  d'être  surveillés, 
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LAC    LA    BECHE. 

La  pêche  dans  ce  lac  a  été  meilleure  que  d'habitude.  Quatre-vingt  pour  cent  des 
40  habitants  de  la  localité  travaillent  au  service  de  la  Compagnie  de  la  Baie-d'Hudson 
durant  l'été,  et  ceux  qui  le  veulent  peuvent  pêcher  pendant  l'hiver.  Il  est  par  con- 
séquent recommandé  que  le  règlement  relatif  à  la  saison  réservée  soit  rigoureusement 
appliqué. 

LAC    "DU    CAST3R  (AU    NORD). 

Même  chose  que  le  lac  la  Biche. 

LAC    DU   POISSON-BLANC. 

Ce  lac  est  sous  la  surveillance  de  M.  John  Eoss,  du  lac  La  Selle.  Le  règlement 
concernant  la  saison  réservée  a  été  bien  observée,  grâce  au  zèle  déployé  par  M.  Eoss 
et  le  révérend  E.  B.  Glass. 

LAC    DU   CASTOR    (AU    SUD). 

Il  y  a  un  grand  nombre  de  poissons  communs  dans  ce  lac,  et  feu  M.  Gilchrist 
était  d'avis  qu'on  ne  devrait  guère  s'en  occuper.  Cependant,  plusieurs  personnes  se 
sont  plaintes  que  la  pêche  se  faisait  pendant  la  saison  réservée,  mais  malheureuse- 
ment la  chose  est  venue  à  ma  connaissance  trop  tard  pour  que  je  puisse  intervenir. 

LAC    SAINTE-ANNE. 

Les  poissons  de  ce  lac  sont  de  meilleure  qualité  que  ceux  des  lacs  sur  la  rive 
nord  de  la  rivière. 

Yu  la  pauvreté  des  colons,  des  permis  gri-atuits  ont  été  octroyés  pour  la  pêche 
domestique,  mais  l'on  n'a  pas  permis  qu'il  lût  vendu  de  poisson. 

Un  gardien  a  été  nommé  pendant  la  saison  réservée  de  40  jours,  et  les  règle- 
ments ont  été  bien  observés. 

LAC  DE  LA  BALEINE  BLANCHE. 

Dans  ce  lac,  paraît-il,  les  poissons  sont  trop  nombreux  et  d'une  qualité  inférieure 
à  celle  des  poissons  que  l'on  rencontre  dans  le  lac  Sainte-Anne.  Les  sauvages  et  les 
métis  ont  voyagé  jut-qu'ici  d'un  lac  à  l'autre.  Il  est  pai*  conséquent  recommandé  que 
des  permis  giatuits  soient  octroyés  aux  colons  atin  de  réduire  le  nombre  des  poissons 
et  qu'il  soit  défendu  aux  habitants  de  ceite  région  de  ])êcher  arlleurs  que  sur  les  lacs 
de  leurs  localités  i-ospectives. 

Les  métis  ont  été  contraints  d'observer  les  lègleraents,  mais  l'on  a  permis  aux 
sauvages  de  la  bande  de  Paul  de  pêcher  pendant  le  temps  piohibé. 

LAC    LANOU. 

Le  poisson  blanc  et  les  poissons  communs  surabondent  dans  ce  lac,  mais  il  n'y  a 
pas  de  colons  dans  les  environs.  La  pêche  a  été  faite  jusqu'ici  par  des  sauvages  de 
l'agence  de  la  rivière  Qui- Barre. 

LAC    DU    DIABLE. 

Le  nombre  des  poi8>ons  va  toujours  en  augmentant  ici.     C'est  dû  à  ce  que  trois 
colons  et  un  sauvage  seulement  font  la  pêche. 
Les  règlements  ont  été  bien  observés. 
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LAC    DES    PIGEONS. 

Le  lac  des  Figeons  est  une  magnifique  nappe  d'eau  où  abondent  le  poisson 
blanc,  le  brochet,  le  doré  et  diverses  espèces  de  poissons  communs.  C'est  incontesta- 
blement le  lac  le  plus  poissonneux  de  ce  vaste  et  important  district.  Comme  il 
existe  beaucoup  de  jalousie  parmi  les  colons,  ils  se  surveillent  les  uns  les  autres. 
Malgré  cela,  beaucoup  de  pêcheurs,  après  avoir  obtenu  des  permis  pour  faire  la  pêche 
pour  la  consommation  domestique,  vendent  le  poisson  qu'ils  prennent.  M.  Matheson 
recommande  que  l'on  fasse  payer  des  droits  plus  élevés  qu'à  l'heure  qu'il  est  aux 
blancs  qui  voudront  avoir  des  permis  pour  pêcher  sur  ce  lac,  et  ce,  sans  permettre 
l'usage  de  rets  d'une  plus  grande  capacité. 


LAC    BAPTISTE. 

Ce  lac  se  trouve  à  environ  12  milles  au  sud-ouest  d'Athabasca-Landing  et  ne 
renferme  que  des  tullipis. 

Il  a  été  détruit  beaucoup  de  poisson  ici  dans  le  cours  de  ces  deux  dernières 
années.  M.  Matheson  fait  remarquer  qu'il  serait  tiès  facile  de  protéger  ce  lac  en 
postant  un  gardien  au  débarcadère,  et  il  ajoute  que  les  pêchei'ies  ne  tarderont  pas 
à  se  dépeupler  si  l'on  ne  prend  pas  tout  de  suite  les  mesures  voulues. 


DISTRICT  DE  PRINCE-ALBERT. 

Le  garde-}ièche  R.  S.  Cook  dit  que  les  règlements  ont  été  bien  observés  dans  ce 
district  ;  aucune  amende  n'a  été  imposée,  et  3  rets  seulement  ont  été  saisis. 

La  pêche  dans  les  lacs  du  Cerf,  de  la  Petite  Truite,  de  la  Grosse  Truite,  de 
Montréal  et  du  Pélican  a  été  très  bonne.  Il  a  été  expédié  aux  Etats-Unis  dans  le 
cours  de  l'année  dernière  343,000  livres  de  poisson  frais.  Un  pêcheur  a  pris  avec 
300  verges  de  rets  5  tonnes  de  poisson  dans  l'espace  de  15  jours.  Dans  les  lacs  au 
nord-ouest  de  Prince-Albert  le  poisson,  on  ne  sait  trop  pourquoi,  disparaît  graduelle- 
ment ;  le  lapin  est  aussi  devenu  rare  dans  cette  partie  du  pays,  ce  qui  détermine 
une  plus  forte  demande  pour  le  poisson  parmi  la  population  indigène. 

Le  rendement  des  pêcheries  de  la  Saskatchewan  a  été  nul,  et  la  Compagnie  de 
poisson  de  Saskatchewan  a  subi  des  pertes  sérieuses  dans  la  pêche  de  l'esturgeon. 
Des  permis  gratuits  ont  été  octroyés  au  nombre  de  143  à  des  métis  et  à  des  sauvages. 
Un  montant  de  $192  a  été  perçu  durant  l'année  sous  forme  de  droits  de  permis. 

DISTRICT    DU   LAC    LONG. 

La  garde-pêche  John  Foster  dit  que  les  règlements  concernant  la  saison  réservée 
ont  été  bien  obseivés  tant  par  les  blancs  que  par  les  sauvages.  Aucune  amende  n'a 
été  imposée,  et  aucun  engin  de  pêche  n'a  été  confisqué. 

Par  le  passé,  les  eaux  des  lacs  de  ce  district  baissaient  d'un  pied  tous  les  ans, 
mais  l'année  dernière,  par  suite  de  l'abondance  des  pluies,  elles  ont  monté  d'à  peu 
près  un  pied.  La  pêche  du  poisson  blanc  a  été  meilleure  que  d'habitude  ;  mais  le 
rendement  du  brochet  et  celui  des  poissons  communs  accusent  une  diminution. 
Cela,  d'après  M.  Foster,  doit  être  attribué  au  fait  que  l'on  a  péché  en  eaux  plus 
profondes. 

DISTRICT   DU    LAC    CROCHE. 

Le  garde-peche  Gerald  Fiizpatrick  dit  que  la  pêche,  sauf  en  ce  qui  concerne  le 
poit^son  blanc,  a  été  assez  bonne.  Il  n'y  a  plus  de  poissons  blancs  dans  le  lac  Croche, 
et  il  n'y  en  a  que  très  peu  dans  le  lac  Eond.  S'il  en  reste  encore  dans  ce  dernier 
lac,  c'est  que  la  pêche  au  rets  y  a  été  faite  sur  une  moindre  échelle  que  dans  le  lac 
Croche, 
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En  déposant  des  alevins  de  poisson  blanc  dans  ces  lacs  on  rendrait  un  grand 
service  aux  colons,  ce  poisson  valant  au  moins  trois  fois  plus  que  le  mulet. 

DISTRICT    DE    QU'APPELLE. 

Le  garde-pêche  John  Leader,  fils,  dit  que  les  règlements  de  pêche  ont  été  rigou- 
reusement appliqués,  et  c'est  à  cela  qu'il  attribue  l'abondance  des  poissons  de  toutes 
espèces. 

LAC    KATEPWE. 

Sur  ce  lac,  la  pêche  se  fait  surtout  pendant  les  mois  du  printemps  et  d'automne, 
en  eaux  peu  profondes.  Des  alevins  de  poisson  blanc  ont  été  déposés  dans  le  lac  il 
y  a  environ  4  ans,  et  ce  poisson  est  aujourd'hui  très  abondant. 

Cinq  rets  à  mailler,  3  harpons  et  2  lignes  ont  été  saisis  dans  le  cours  de  l'année. 

LAC    DE   LA   MISSION. 

Le  brochet,  le  doré,  le  tulipjn,  la  perche  et  la  carpe  sont  assez  abondants  dans 
ce  lac.     La  pêche  du  poisson  blanc  a  été  meilleure  que  l'année  précédente. 

LAC    PASQUIA. 

Une  augmentation  considérable  est  signalée  dans  le  rendement  des  pêcheries  de 
ce  lac.  Un  grand  nombre  de  poissons  ont  été  tués  lors  d'une  tempête  électrique 
dans  le  cours  du  mois  de  juillet  dernier. 

L'année  dernière,  un  pêcheur  seulement  s'est  fait  octroyer  un  permis  pour 
pêcher  ici. 

LAC    WYOWASUNG. 

Ce  lac  est  la  principale  frayère  pour  le  brochet,  le  doré  et  le  huffalo. 

.     LAC    qu'appelle. 

C'est  là  le  plus  important  lac  de  pêche  du  district.  Ce  lac  a  été  peuplé  d'alevins 
de  poisson  blanc  en  même  temps  que  le  lac  Katepwe,  et  aujourd'hui  il  est  très  pois- 
sonneux. 

DISTRICT    DE    MACLE0D. 

Jje  garde-pêche  1.  W.  Short  dit  que  les  lois  de  pêche  sont  bien  observées. 

Tous  les  barrages  sont  pourvus  de  passes  migratoires. 

M.  Short  corrobore  ce  que  m'a  dit  l'inspecteur  Casey,  à  savoir,  que  l'on  recnontre 
des  truites  œuvées  en  tout  temps  durant  la  saison  de  pêche. 

Tous  les  cours  d'eau  de  ce  district  abondent  en  truite  saumonée,  brochet,  ombre, 
truite  de  rivière,  etc. 

Il  n'eHt  pas  exporté  de  poisson  de  ce  district  et  il  s'en  vend  ti'ès  peu;  les  colons 
en  général  pèchent  par  amusement  et  consomment  ce  qu'ils  prennent.  Il  arrivera 
de  temps  à  autre  qu'un  sauvage  offrira  du  poisson  en  vente;  le  prix  payé  est  d'en- 
viron 25  sous  pour  S^  ou  4  livres. 

LArs   DE   LA   MONTAGNE   DE   l'ÉLAN. 

Antérieurement  à  la  nomination  du  garde-pêche  W.  Y.  Hill,  ces  lacs  avaient  été 
complètement  négligés.  Les  règlements  sont  maintenant  bien  observés.  M.  Hill 
n'a  surprie  personne  à  violer  la  loi. 
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Les  lacs  en  question  ont  une  profondeur  variant  entre  10  et  40  pieds,  et  le  fond 
est  en  grande  partie  composé  de  gravier. 

Un  dos  lacB,  situé  sur  la  réserve  sauvage  do  l'Ours-Blanc,  est  presque  entière- 
ment dépeuplé,  et  l'on  rendrait  un  grand  service  aux  colons  en  y  déposant  des  ale- 
vins. Les  seuls  poissons  qui  «'y  rencontrent  à  l'heure  qu'il  est  sont  le  brochet  et  le 
doré. 

LAC   CANNINGTON. 

Ce  lac,  qui  est  assez  vaste,  est  bien  peuplé  de  doré,  de  brochets  et  de  carpes. 

DISTRICT    DE    BATTLEFORD. 

Comme  je  l'ai  déjà  fait  savoir  au  ministère,  j'ai  été  forcé  de  suspendre  le  garde- 
pêche  du  district  de  Battleford,  et  par  conséquent  je  n'ai  pas  reçu  de  rapport  sur  les 
pêcheries  de  cette  très  importante  région. 

DISTRICT   DE    CUMBERLAND-HOUSE. 

11  ne  m'est  pas  parvenu  de  rapport  sur  les  pêcheries  de  ce  district. 

DISTRICT   DU   PAS. 

11  ne  m'a  pas  été  transmis  de  rapport. 

Vous  trouverez  ci-après  un  relevé  du  poisson  pris,  des  bateaux  employés,  des 
rets  tendus,  etc.,  sur  les  divers  lacs. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

G.  S.  DAVIDSON, 

Inspecteur. 


229 


61  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  11a.) 


A.  1898 


TERRITOIRES  DU  NORD-OUEST. 

Tableau  indiquant  le  nombre  des  pêcheurs,  le  tonnage  et  la  valeur  des  remorqueurs, 
navires  et  bateaux,  etc.,  le  rendement  des  pêcheries,  dans  le  district  de  Prince- 
Albert,  territoire  de  Saskatchewan,  pour  Tannée  1896. 


Districts. 

Matériel  de  pêche. 

Remorqueurs. 

Bateaux. 

Rets  à  mailler. 

1 

s 

1 

1 

o 

1 

i 

1 

1 

1 
> 

«3 

S 

o 

o 

W 

i 

1 

2 
3 
4 

Rivière  Saskatchewan 

1 

$ 

1,200 

3 

20 
15 
15 

20 

250 
150 
150 

250 

25 
20 
20 

25 

75 
100 

70 

350 

750 
3,000 
2,000 

12,000 

$ 

350 
500 

Assiniboine,  etc            .         ..           

325 

Lacs  Montréal,   du   Cerf,  de  la  Truite,  de  l'Es- 
turgeon, de  la  Chandelle,  etc       

1,400 

Total 

1 

1,200 

3 

70 

800 

90 

595 

17,750 

2,575 

Tableau  indiquant  les  espèces  de  poisson  dans  le  district  de  Prince-Albert,  terri- 
toire de  Saskatchewan,  pour  l'année  1896. 


Districts. 

Espèces  de  poisson. 

1 

> 
1 

'S 

> 
& 

> 

1 

> 

î 

> 

l 

> 

l 

o 

Valeur. 

1 

Rivière  du  Castor 

48000 

12000 

24000 

9000 

18000 

!.. 

20000 

100000 

^       c. 
5,000  00 

? 

Lac  Vert                                 ,             .... 

600  00 

8 

Lac  Assiniboïa 

.... 

50000 
1000 

5000 

2,200  00 

4 

Lac  du  Diable                            

470  00 

5 

Lac  du  gros  Poisson  Blanc  et  autres  petits 
lacs 

Tja.p.    Monfrftn.l                                                              ^ 

1,000  00 

6 

7  Lac  du  Cerf .    .     1 

8 

Petit  lac  de  la  Truite . 

9 

Grand  lac  de  la  Truite 

*213000 
120000 

80000 
8000 

15000 

■ *i6oo 

1500 

35000 
12000 

"4000 
5000 

15,800  00 

10 

Lac  Pélican | 

1,640  00 

11 

Lac  au  Butor 

Lac  du  Chien 

Lac  de  la  Chandelle 

Rivière  Saskatchewan 

Lacs  au  sud  de  la  rivière  Saskatchewan-sud. 

Total 

"42000 

12 
13 
14 
15 

500 

"i200 

2,232    0 
145  00 

344000 

88000 

37500 

212000 

42000 

500 

1200 

29,087  00 

J 


Non  compris  le  poisson  pris  dans  le  lac  Stanley,  Ile  à  la  Crosse,  et  les  autres  lacs  à  l'extrême  nord. 
*Poisson  frais  exporté  aux  Etats-Unis.     ^Employé  pour  la  consommation  locale. 
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EÉCAPITULATION 
Du  rendement  des  pêcheries  des  Territoires  du  Nord-Ouest  pour  Tannée  1896. 


Espèces  de  poissons. 

Quantité. 

Valeur. 

Poisson  blanc 

Truite            

5,221,100 

88,W)0 

2,079,100 

1,389,050 

92,000 

15,000 

43,900 

2,184,500 

S        c. 

261,055  00 
4  400  00 

Doré 

62,373  00 

Krochet 

27,781  00 

Esturgeon 

4,600  00 

Perche 

Tullipi 

Poisson  commun  et  mêlé , 

300  00 

878  00 

21,845  00 

Totaux 

11,112,650 

383,232  00 

do     pour  1895 

501,690  00 

118,458  00 

État  du  matériel  de  pêche  employé  dans  les  Territoires  du  No?-d-Oue8t,  1896 

1  remorqueur  de  v^êche  (3  hommes) 81,200 

231  bateaux  de  pêche  (283  hommes)     .  2,993 

38,435  brasses  de  rets  à  mailler , 5,343 

1  congélateur '. . . 2,000 

Total  811,536 


RECAPITULATION 

Du  rendement  et  valeur  des  pêcheries  du  Manitoba  et  des  Territoires  du 

Nord-Ouest,  1896. 


Espèces  de  poissons. 

Quantité. 

A^aleur. 

Poisson  blanc 

Doré 

Brochet 

Esturgeon 

Achigan 

Liv. 

9,794,760 

3,4i)7,970 

2,324,045 

266,748 

16,000 

88,000 

353,464 

65,800 

178,000 

3,856,300 

1,894,856 

S       c. 

489,738  00 

104,939  10 

46,480  90 

13,387  40 

480  00 

Truite 

4,400  00 

7  069  28 

Tullipi .                  ... 

Perche 

808  00 

Barbue 

Poisson  mêlé 

1,780  00 
38,563  00 

Consommation  locale. 

37,897  12 

Total 

745,542  80 
752,46(>  00 

6,923  20 

do    pour  1895 

Diminution     
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RECAPITULATION 

Du  matériel  de  pêche  employé  dans  le  Maiûtoba  et  le3  Territories  du  Nord-Oaest. 


Matériel. 


14  remorqueurs  de  pêche  (1,655  tonneaux)  (67  hommes). 

906  bateaux  de  pêche  (1,533  hommes) 

266,635  brasses  de  rets  à  mailler 

11  seines . 


47  congélateurs 

16  jetées  et  quais  de  pêche. 

Total 


Valeur, 


$       c. 

106,500  00 

14,791  00 

30,240  00 

500  00 

95,900  00 

5,270  00 

253,201  00 
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ANNEXE   N°  10 
COLOMBrE-BRrTANNIQUE. 

KAPPORT  DE  L'INSPECTEUR  JOHN  McNAB  SUR  LES  PÊCHERIES  DE  LA 
COLOMBIE-BRITANNIQUE  POUR  L'ANNÉE  1896. 

New- Westminster,  14  janvier  1897. 
L'honorable  L.  H.  Davies, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  pêcheries  de 
la  Colombie-Bi-itannique  pour  l'année  1896. 

La  pêche  a  été  très  bonne,  la  production  des  conserves  de  saumon  dans  toute  la 
province  a  été  plus  forte  que  jamais. 

Comme  le  fait  voir  le  tableau  A,  ci-annexé,  il  a  été  fabriqué  sur  la  rivière  Fraser 
375.344  caisses  de  consei-ves,  ou  18,016,544  boîtes  d'une  livre  chacune,  et  dans  toute 
la  province  621,938  caisses,  ou  29,858,056  boîtes  également  d'une  livre  chacune.  Le 
plus  haut  chiffre  atteint  précédemment  avait  été  de  29,16'J,908  boîtes — en  1893 — soit 
683,148  boîtes  de  moins  qu'en  1896. 

La  pêche  du  flétan  s'est  élevée  à  2,276,556  livres,  dont  1,926,956  livres  ont  été 
exportée^  sur  les  marchés  de  l'est.  La  pêche  de  l'esturgeon  dans  un  but  de  commerce 
s'est  chiffrée  par  380,500  livres  de  poisson  préparé,  dont  355,500  livres  ont  été  expor- 
tées vers  l'est.  Un  grand  nombre  d'esturgeons  sont  pris  par  les  colons  et  les  sauvages 
pour  la  consomn^ation  domestique.  La  demande  pour  l'esturgeon  augmente  d'année 
en  année,  et  la  facilité  avec  laquelle  ce  poisson  peut  être  péché  par  les  braconniers 
dans  les  lacs  et  les  étangs  exige  une  surveillance  constante  de  la  part  de-  gardes-pêche. 

La  pêche  du  phoque  pour  l'année  1896  accuse  une  forte  diminution  comparati- 
vement au  chiffre  de  l'année  précédente  : — 

Pêche     1895 71,359  pieds 

1896 55,677      " 

Les  prix  des  peaux  ont  aussi  été  beaucoup  plus  bas  qu'en  1895. 

Le  capital  placé  dans  l'exploitation  des  pêcheries,  en  1896,  a  été  de  $2,614,578, 
soit  une  augmentation  de  $578,143  sur  le  chiffre  de  l'année  1895. 

Le  nombre  des  pei-sonnes  employées  dans  les  établissements  de  conserves  ou 
occupées  à  pêcher,  en  1896,  a  éié  de  15,925,  contre  14,485  l'année  précédente. 

L'alose  est  maintenant  abondante  dans  la  rivière  Fraser,  et  il  sera  nécessaii'e 
pour  votre  ministère  d'adopter  des  règlements  pour  restreindre  la  pêche  de  ce  poisson. 

Les  homai-ds  et  les  huîtres  expédiés  à  Vancouver  par  votre  ministère,  l'année 
dernière,  ont  atteint  leur  destination  et  ont  été  plantés  en  divers  endroits.  J'ai  visité 
trois  huîtières,  et  j'ai  examiné  quelques-unes  des  huîtres  plusieurs  fois  après  qu'elles 
eui-ent  été  plantées;  j'ai  constaté  qu'elles  étaient  en  bonne  condition  et  que  les  jeunes 
huîtres  attachées  aux  écailles  se  développaient  rapidement. 

Les  règlements  de  pêche  actuels  ne  laissent  rien  à  désirer,  et,  si  j'en  crois  les 
gardes-pêche  des  différents  districts,  ils  ont  été  assez  bien  observés. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

JOHN  McNAB, 

Inspecteur  des  pêcheries, 
23i> 
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A. — Eelevé  des  établissements  de  conserve  de  saumon  dans  la  Colombie- 
Britannique,  pour  l'année  1896. 


Propriétaire  ou  agent. 


Rivière  Fraser. 


A.  Ewen  et  Cie 

Westham  Island  Packing  Co. 

Lam  Tung 

N.  H.  Bain..    

Walter  Morris   

Malcomb  et  Windsor 

Costello  et   McMorren . . 

Fi&herman's  Canning  Co 

J.  A.  Hume  et  Co 

Bon  Accord  Fishing  Co. 

Short  et  Squire 

Hennessy  et  Alexander   


Victoria  Canning  Co 


Rowan  Frères 

Hobson  et  Cie 

J.  H.  Todd  et  Fils   

do  

Provincial  Canning  Co 

Brunswick  Canning  Co 

Boutilier  et  Cie 

Fraser  River  Industrial  Co . . , 

Alliance  Canning  Co 

Good  Murphy  et  Cie , 

McPherson  et  Hickey ,  .    . .   . . 

M.  Costello ...    

Anglo-American  Canning  Co. 


H.  Bell-Irving  et  Cie. 


P.  Birrell, 


Rivière  Skeena. 

Carlisle  Packing  Co .... 

Royal  Canadian  Packing  Co   

Victoria  Canning  Co   , 

Turner  Beeton  et  Cie ...    

British  Colunibia  Canning  Co 

Anglo-British  Columbia  Canning  Co. 
do  do 

Cunningham  et  Fils 

Turner  Beeton  et  Cie 


Rivière  Naas. 


Fédération  Canning  Co. 
do 


Rivers  Inlet. 


Brunswick  Canning  Co 

H.  Bell-Irving  &  Co 

British  Colunibia  Canning  Co. 

do                    do 
Victoria  Canning  Co 


Anse  de  Loive. 


Cunningham  et  Rhude. 


Nom  de  l'établissement. 


Ewens 

McDonald  Bros.  &  Co. 
Westminster  Cannery. 

Pacific  Coast. 

Fédération 

Malcomb  &  Windsor .  . 

Star 

Fisherman's 

J.  A.  Hume 

Sea  Island 

Impérial . . 

Canadian  Pacific 

Delta 

Harlock 

Holly 

Wellington 

Terra  Nova 

Atlas 


Richraond 

Beaver 

Provincial 

Brunswick 

Boutilier's 

Industrial 

Alliance 

Dinsmore  Island . . 

McPhersons 

Fraser  River 

Anglo-  American . . 

Britannia 

Wadhams 

Camu  Pass 

British  American. 

Phœnix 

British  Columbia. 


Carlisle  ,  . 
Royal  Canadian. 
Standard 


Inverness 

Windsor 

North  Pacific . . 
British  American 

Skeena 

Balmoral 


Naas  Harbour. 
MillBay 


Brunswick   . . 
Good  Hope . . 

Victoria 

Rivers  Inlet 
Wannock 


Lowe  Inlet. 


Boîtes 

de  conserves 

d'une  livre. 


972,720 
274,752 
295,680 
428,544 
703,776 

1,081,248 
585,600 
470,784 
312,000 
580,000 
529,440 
483,312 

1,056,000 
816,000 
480,000 
480,000 
472,960 
289,440 
513,024 
541,632 
271,824 
454,560 
360.000 
338,400 
230,400 
432,000 
369,600 
384,000 
408,000 


2,968,848 
432,000 


652,800 
518,900 
304,000 
533,712 
504,000 
504,000 
576,000 
528.000 
576,000 


I 


703,152 


840,000 
1,440,000 

631,968 
1,267,536 

979,200 


499,200 
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A. — Kelevé  des  établissements  de  conserves  de  saumon  dans  la  Oolombie- 
Britannique,  pour  l'année  1896 — Fin. 


Propriétaire  ou  agent. 


Havre  de  Nama. 


R.  Drainis 


Baie  de  V Alerte. 


A.  S.  Spencer. 


Côte  ouest.       4 


Clayoquot  Fishing  Co . . 
West  Coast  Packing  Co. 


Nom  de  rétablis.sement. 


Namu . 


Baie  de  l'Alerte. 


Boîtes 
de  conserves 
d'une  livre. 


199,200 


137,184 


239, 7G0 
2,400 


RÉCAPITULATION. 


Rivière  Fraser,        375,344  caisses,    soit. 
Côte  nord,  241,549  do 

Côte  ouest,  5,0i5  do 


Grand  total. .  .621,938 


18,016,544 

11,594,352 

242,160 

29,853,056 
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3. — Rapport  de  la  capture  de  phoques,  etc.,  par  la  flotte  de  la  Col.-Britau.,  saison  1896. 
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"27 
22 

1 

10 

2 

9 

"2 
12 

9 
6 

2 

2 
7 
9 
2 
7 
2 
1 
(J 
7 
3 
2 
1 
11 
2 

2 

"il 

7 

8 
9 
2 
6 
1 
2 
2 
3 
•      6 
2 

3 

8 

2 

3 
2 
3 
3 
2 

"2 
7 
4 
2 
3 
1 
1 
1 
2 
5 
10 
2 
7 
2 
7 
2 
3 

10 

"6 

"8 
16 

"■■48 

.... 

723 

282 
139 
411 

1,088 
225 

723 

827 

!      567 

1,118 
109 

1,519 

1  04(1 

Agnes  Macdonald.  . . 
Ainoko                .    ... 

"  428 

"io9 

431 

545 
"659 

f  Saisi  sur  la   mer    de 

Allie  J.  Algar 

Amateur 

[     Behring  le  5  août. 

Annïp   Tfl    T*a,Tnt 

815 

1,034 

325 

"  327 

1,222 

"35 

438'    T'479 

Aurora 

Béatrice  (Shanghai).. 

"is 

6 

""381 
363 

77 
532 

92 
305 
234 
903 

"■"569 
400 

""607 
826 
662 
251 

1,049 
614 

437 

913 

455 

632 

1,456 

1,072 

1,010 

569 

613 

1,092 

1,076 

1,109 

1,203 

662 

1,087 

1,873 

1,043 

63 

873 

708 

950 

1,033 

522 

215 

100 

399 

1,095 

536 

520 

609 

602 

1,285 

970 

/Saisi  sur  la    mer    de 
\     Behring  le  10  août. 
/Saisi  sur  la    mer    de 
\     Behring  le  5  août. 

Tîf">rpn.l  1  «! 

Carlotta  G.  Cox.   . . . 
Oarrie   G   W  . 

"ié 

"169 

808 

"■■997 
893 

202 

"""95 
183 

C  D    Rand        .    ... 

13 

11 

"2i3 

City  of  San  Diego. . . 

Director 

Dolphin 

Dora  Seiward 

Doris 

"13 

16 
12 

"lé 

13 
4 

"■502 
377 

E.  B.  Marvin .  - 

Favourite  

Fawn 

"824 

429 

63 

836 

Eisher  Maid 

602 
534 
499 

650 

"    "215 

■"i74 

451 

13 

271 

"  370 
318 

" ■ "3O8 
593 
536 
137 
416 
602 
345 
484 

Fortuna 

IdaEtta 

69 1     22 

Kate     

58 
81 
18 
25 
92 
63 
43 
40 
97 
73 
46 
83 
55 
82 
40 
86 
20 
70 
66 
56 
31 
109 
38 
21 
21 
63 
98 
99 
48 
60 
63 
92 
76 
66 

7 

20 

4 

7 

8 

6 

19 

6 

10 

25 

1^ 

7 

■  9 

8 

9 

"è 

24 

9 

7 

9 

6 

3 

4 

10 

14 

25 

6 

22 

8 

26 

8 

9 

12 

"é 

5 
14 
11 

7 
11 

"io 

10 

9 

14 

5 

12 

10 

12 

"  8 

10 

18 

11 

5 

5 

9 

12 

204 

"ioo 

91 
502 

'    "486 
'353 

f  Sombré  en  mer  avec 

Katharine 

i     207  peaux. 

Labrador .           

Lebby 

Mary  Ellen 

" ■ "383 
192 

""940 

MaryTaylor 

Mascot  . .'. 

Maud  S 

Mermaid 

Minny       

Océan  Belle 

584 

"44 

.  . . . . 

316 1      900 
602,       602 
589       942 
200       200 

Océan  Rover 

Oscar  and  Hattie 

Otto 

Pachwillis 

Pénélope 

■  152 

458 

'  "236 
418 
471 

'  70 

719 

" ■ '849 

582 

501 



894 
375 

281 
605 
1,002 
555 
185 
359 
483 
750 
298 
442 
264 
901 
70 
399 
821 

1,220 

152 

1,352 

1,268 

863 

835 

1,420 

1,026 

185 

429 

714 

1,376 

1,081 

711 

836 

1,065 

677 

492 

821 

Pioneer   

SadieTurpel 

San  José ....  , . 

Sapphire 

Selma 

South  Bend 

'  231 
606 
742 

"    "20 
41 

Teresa 

Triumph 

Umbrina 

Venture 

8 

269 

Vera 

572 

Victoria  

11 

"ié 
11 

164 
■"93 

Viva 

Walter  L.  Rich 

607 

Saisi  le  24  août. 

ZillahMay 

Total 

4,222 

809 

889 

9ns 

449 

a.  .3.50 

17.968 

1.306 

25,700 
iC.-B. 

53,324 
2,353 

Pêche  en  canot  par  les  sauvages  sur  la  côte  de  k 

Grand  total. 

55,677 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

D.— EÉCAPITULATION 

du  rendement  et  de  la  valeur  dos  pêches  dans  la  province  de  la  Colombie-Britan- 
nique, pour  l'année  1896. 


Espèces  de  poisson. 


Hn 


Saumon,  en  boîtes  d'une  livre 

do       frais 

do       salé 

do       fumé .      .- 

Esturgeon,  frais,  préparé 

Flétan,  f raiss 

Hareng,  frais , , . . 

do       fumé 

do       salé 

Oolachan,  frais   

do        fumé 

do        salé 

Truite,  fraîche 

Poisson  assorti  et  mélangé 

Ejierlan,  frais •. 

Morue,  fraîche   

Morue  noire,  salée   

Phoques nomb. 

Loups  marins " 

Loutres  de  mer  " 

Peignes boiss, 

Moules " 

Huîtres 

Peignes,  en  boîtes  d'une  livre 

Crabes , 


bris, 
liv. 


bris, 
liv. 

(C 

bris, 
liv. 


bris. 


liv. 


Abelonio 

Crevettes  et  salicoques  

Caviar . 

Colle  de  jîoisson 

Huile  de  poisson galls. 

Valeur  du  ix)isson  consommé  dans  la  province  et  non  compris  dans  les 
chiffres  ci-dessus 


Total 


Quantité. 


29,853,050 

1,229,595 

2,413 

41,350 

380,  .500 

2,276,5.56 

191,000 

21,050 

1,000 

360,000 

9,500 

1,060 

64,500 

425,400 

55,000 

287,200 

70 

55,677 

3,700 

23 

8,000 


16,944 


2,780 
61,566 


Prix. 


0  10 


10  00 

"6  6.5' 

0  05 
0  03 
0  10 
5  00 
0  05 
0  10 

10  00 
0  10 
0  05 
0  05 
0  05 

10  00 

9  00 

0  75 

175  00 


0  15 


0  30 


Valeur. 


2, 985,  .305  60 

122,959  ,50 

24,130  00 

10,337  50 

19,025  00 

113,827  80 

5,730  00 

2,105  00 

5,000  00 

18,000  00 

950  00 

10,600  00 

6,450  00 

21,270  00 

2,750  00 

14,360  00 

700  00 

501,093  00 

2,775  00 

4,025  00 

6,000  00 

480  00 

4,800  00 

2,541  60 

18,000  00 

600  00 

4,000  00 

834  00 

750  00 

24,600  00 

250.000  00 


4,183,999  00 
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E. — Capital  placé  dans  les  pêcheries  et  le  matériel  de  pêche  de  la  Colombie-Bri- 
tannique pour  l'année  1896. 


Pêcheurs  employés  à  faire  la  pêche  en  bateaux,  à  saler  le  poisson  et  à 

le  mettre  en  conserves 

Pêcheurs  emploj'és  à  faire  la  pêche  en  navires 

Matelots  et  chasseurs  de  la  flotte  dé  pêche  au  phoque  (blancs  ) 

do  do  (sauvages) 


Matériaux. 

Valeur. 

Total. 

59  fabriques  de  conserves  de  saumon   

12  fabriques  d'huile 

20,000 

1,180,000 

38,000 

30,000 

3,000 

266,415 

164,130 

464,400 

15,800 

19,591 

15,912 

4  réfrigérants  et  glacière 

6  stations  de  salaison 

129  navires 

3,718  bateaux 

618,325  brasses  de  rets  à  mailler 

10,340        do         seines 

Chalans  et  bateaux  plats 

Matériel  pour  la  pêche  du  flétan  et  de  l'esturgeon , 

379,980 
26,300 
11,050 

64  navires  employés  à  la  chasse  aux  phoques 

263  bateaux              do                   do                    

442  canots                 do                   do                    

2,197,248 

417,330 

Grand  total 

2,614,578 

.... 

13.854 
373 


15,925 
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ANNEXE   N°  II. 

PISCICULTURE, 

1897. 

RAPPOET  DU  PROFESSEUR  EDWARD  E.  PRINCE,  COMMISSAIRE 

ET  INSPECTEUR  GÉNÉRAL  DES  PÊCHERIES  DU  CANADA, 

POUR  L'ANNÉE  1897. 

A  rhonorable  sir  Louis  H.  Davies, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  Thonneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  ce  qui  s'est  fait 
dans  les  piscifactures  du  ministère  durant  l'année  1897.  Vous  trouverez  tous  les 
détails  voulus  dans  les  rapports  des  directeurs  des  divers  établissements  piscicoles, 
et  je  me  contenterai  de  dire  que  dans  l'ensemble  l'on  a  aussi  bien  réussi  que  par  le 
passé.  En  parcourant  le  tableau  qui  se  trouve  à  la  page  244,  vous  verrez  que  le 
nombre  des  alevins  de  toutes  espèces  (saumon,  poisson  blanc,  truite  de  lacet  homard) 
a  été  très  considérable,  étant  données  les  fluctuations  qui  surviennent  inévitablement 
dans  les  opérations  de  cette  nature.  Il  no  faut  pas  oublier  que  deux  des  piscifac- 
tures, pour.dea  raisons  spéciales,  n'ont  pas  été  en  opération,  tandis  que  certaines 
circonstances  défavorables  dans  d'autres  piscifactures  ont  empêché  que  l'on  n'obtint 
des  résultats  aussi  satisfaisants  que  les-  années  précédentes. 

Dans  toutes  les  opérations  de  pisciculture  il  faut  s'attendre  à  ce  que  des  fluctua- 
tions se  produisent  d'une  année  à  l'autre.  Ainsi,  lorsque  le  temps  est  sec,  il  arrive 
très  souvent  que  les  poissons  reproducteurs  ne  peuvent  atteindre  leurs  frayères 
habituelles  que  très  tard,  et  il  est  très  difficile  alors  d'en  prendre  un  grand  nombre. 
La  saison  dernière,  sur  la  rivière  Fraser,  on  a  craint  de  ne  pouvoir  obtenir  un 
nombre  suffisant  d'œufs  de  saumon  sockeye,  vu  que  l'eau  dans  le  creek  Morris 
(rivière  Harrison)  était  très  basse.  L'inspecteur  pour  la  province  fit  rapport  que 
le  creek  avait  été  réduit  à  une  série  d'étangs  peu  profonds  avec  des  bancs  de  gravier, 
de  sorte  qu'il  avait  été  impossible  pour  les  poissons  reproducteurs  d'atteindre  leurs 
frayères  avant  la  fin  d'octobre,  alors  que  les  pluies  élevèrent  l'eau  à  sa  hauteur 
ordinaire.  D'ordinaire,  on  peut  obtenir  facilement  tous  les  œufs  que  l'on  veut  à  la 
fin  de  septembre  et  au  commencement  d'octobre,  mais  lorsque  les  poissons  arrivent 
très  tard,  la  récolte  des  œufs  devient  une  afl'aire  hasardeuse  et  compliquée.  En 
outre,  les  homards  reproducteurs  ne  se  rencontrent  pas  toujours  en  abondance  sur 
la  côte  de  l'Atlantique,  et  il  arrive  qeulquofois  qu'on  a  beaucoup  de  difficulté  à 
alimenter  la  homarderie  de  Bay-View.  L'année  deinière,  les  homards  reproduc- 
teurs n'ont  pas  été  aussi  abondants  que  l'année  précédente,  bien  que  le  nombre 
d'œufs  obtenus  (100,000,000)  ait  été  amplement  suffisant.  Le  directeur  de  la  pisci- 
facture  de  Bay-View  disait  dans  son  rapport  que  la  glace  et  les  tempêtes  avaient 
empêché  les  pêcheurs  de  lever  les  trappes,  et  qu'il  avait  été  impossible  Dour  cette 
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raison  de  prendre  autant  de  homards  en  vie  qu'auparavant,  mais,  cette  année,  la 
rareté  des  homards  reproducteurs  est  due  à  une  cause  qui  n'est  pas  très  apparente. 
Les  homards  paraissent  avoir  été  très  nombreux  sur  les  fonds  de  pêche  ordinaires, 
mais  dans  les  endroits  sur  lesquels  on  compte  principalement  pour  approvitionner  la 
homarderie,  les  homards  œuvés  ont  été  très  rares.  La  production  des  conserves  a 
été  plus  forte  qu'en  1896  ;  cependant  les  homards  œuvés  ont  été  peu  abondants 
durant  toute  la  saison  de  1897,  et  lorsque  le  temps  prohibé  a  commencé  il  y  avait 
moins  de  100,000,000  d'œufs  dans  les  auges  d'incubation.  C'est  là  sans  doute  un 
chiffre  très  considérable,  mais  il  a  été  distribué  à  peu  près  10  pour  100  d'alevins  de 
moins  qu'en  1896  et  environ  45  pour  100  de  moins  qu'en  1894  et  1895. 

La  pêche  des  homards  femelles  se  fait  sans  interruption  d'une  année  à  l'autrCj 
et  il  est  possible  que  pour  cette  raison  leur  nombre  diminue  dans  une  plus  forte 
proportion  que  celui  des  mâles.  Ce  sont  surtout  les  homards  femelles  qui  se  portent 
vers  les  eaux  peu  profondes  qui  longent  le  rivage,  ces  eaux  étant  plus  chaudes 
qu'ailleurs.  L'éclosion  se  produit  plus  facilement  dans  les  eaux  peu  profondes 
qu'au  large,  et  il  n'y  a  pas  de  doute  qu'un  grand  nombre  de  homards  œuvés  sont 
pris  par  les  pêcheurs.  11  est  possible  qu'une  foule  de  femelles  dont  les  œufs  ne  sont 
pas  encore  mûrs  restent,  comme  les  mâles,  en  eaux  profondes  pendant  les  mois  de  juin, 
de  juillet  et  d'août,  et  comme  les  opérations  de  pêche  sont  aujourd'hui  poursuivies 
sur  une  plus  grande  échelle  et  plus  au  large  qu'autrefois,  il  y  a  lieu  de  croire  qu'un 
nombre  considérable  de  femelles,  que  l'on  prend  pour  des  mâles  faute  de  les  examiner 
avec  soin,  sont  détruites  tous  les  ans.  Chose  intéressante  à  remarquer,  les  homards 
ont  fait  leur  apparition  beaucoup  plus  tard  que  d'habitude  dans  le  détroit  de 
Northumberland  (à  la  hauteur  du  comté  de  Pictou;,  et  les  alevins  sont  éclos  dans  les 
incubateurs  de  la  homarderie  à  une  date  plus  tardive  que   les  années  précédentes. 

Comme  le  fait  voir  le  tableau  ci-après,  les  opérations  dé  l'année  ont  été  très 
satisfaisantes,  et  les  résultats  obtenus  parlent  beaucoup  en  faveur  des  directeurs  des 
piscifactures  dans  les  diverses  provinces. 

Le  tableau  comparatif  qui  suit  indique  les  quantités  d'alevins  distribués  ainsi 
que  le  nombre  d'œufs  expédiés  à  chaque  établissement  et  transférés  de  l'un  à  l'autre: 


1 

1 

Nom  de  la  piscifac- 
ture. 

Nombred 'aie  vins 

sortis  de 
la  piscifacture. 

^Nombre  d'œufs 

incubés  en- 
voyés à  d'autres 
piscifactures. 

Nombre  d'œufs 
incubés  reçus 
d'autres  piscifac- 
tures. 

Espèces  de  poissons. 

1 

Rivière  Fraser,  C.-B. 

Sydney,  N.-E 

Bedford,N.-E .. 

^o          

Riv.  Dunk,  LR-Ë... 
Riv.  St-Jean,  N.-B... 

do 

do 

Miramichi,  N.  -B 

Ristigouche,  Que 

Gaspé,  Que 

Tadoussac,  Que 

Magog,  Que 

Newcastle,  Ont  . .     . 
do           ... 

Sandwich,  Ont 

Ottawa,  Ont 

do 

5,928,000 

496,000 

1,450,000 

84,000 

500,666 

300,000 

Saumon  sockeye. 
Saumon  de  l'Atlantique, 
do 

8 

4 

4,000,000 

Pas  en  opération 

4,000,000 

560,606 

3,000,000 
500,000 

Poisson  blanc. 

5 

900,000 
455,000 
2,800,000 
1,558,000 
2,100,000 
1,100,000 
3,272,000 
3,000,000 
1,500,000 
1,500,000 
2,700,000 

72,000,000 
2,920,000 
1,180,000 

90,000,000 

Saumon  de  l'Atlantique. 
Truite  des  grands  lacs. 
Poisson  blanc 

6 

7 

500,000 

750,000 

.  i 

Saumon  de  l'Atlantique, 
do 

8 

do 

q 

do 

10 

3,000,000 
1,500,000 

Truite  des  grands  lacs. 

do 
Poisson  blanc. 

11 

2,500,000 

12 

15,000,000 

3,660,666" 

1,200,000 

do 
do 

Truite  des  grands  lacs. 

14 

Bay-View,  N.-E 

Selkirk,  Man 

15 

Pas  en  opération 

Totaux 

198,859,000 

18,834,000 

17,500,000 
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Je  dois  dire  ici  qu'à  la  piscifacture  de  Miramichi,  l'on  a  obtenu,  avec  la  coopé- 
ration des  autorités  provinciales,  30,000  truites  do  ruisseau  (Salvelinus  foiitinalis), 
La  culture  de  la  truite  de  ruisseau  n'a  jamais  été  fuite  sur  une  grande  échelle  dans  les 
piscifactures  de  l'Etat,  pour  la  raison  que  ce  poisson  a  peu  de  valeur  au  point  de 
vue  commercial. 

Le  tableau  qui  suit  fait  voir  le  nombre  total  d'alevins  de  toutes  espèces  qui 
sont  éclos  dans  les  diverses  piscifactures  et  qui  ont  été  distribués  depuis  que  chacun 
de  ces  établissements  est  en  opération.  Ce  tableau  couvre  tout  ce  qui  s'est  fait 
pendant  les  24  dernièreo  années. 
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Tableau  indiquant  les  endroits  et  les  années  où  les  diverses  piscifactures  ont 

y  compris 


Année. 

Ontaeio. 

Québec. 

Newcastle. 

Sandwich. 

Ottawa. 

Magog. 

Tadoussac. 

Gaspé. 

Ristigouche. 

1 

1868-73.. 
1874.... 
1875.... 
1876.... 
1877.... 
1878.... 
1879.... 
1880.... 

1881 

1882.... 
1883.... 
1884.... 
1885.... 
1886.... 
1887.... 
1888.... 
1889.... 
1890.... 
1891.... 
1892.... 
1893.... 
1894.... 
1895.... 
1896.... 
1897.... 

Totaux . 

Alevins. 

1,070,000 
350,000 
650,000 
700,000 
1,300,000 
2,605,000 
2,602,700 
1,923,000 
3,300,000 
4,841,000 
6,053,000 
8,800,000 
5,700,000 
6,451,000 
5,130,000 
8,076,000 
5,846,500 
7,736,000 
7,807,500 
4,823,500 
9,835,000 
6,000,000 
6,000,000 
5,200,000 
4,200,000 

Alevins, 

Alevins. 

Alevins. 

Alevins. 

Alevins. 

Alevins. 

2 

100,000 

600,000 

300,000 

600,000 

1,015,000 

1,470,000 

1,500,000 

740,000 

1,400,000 

300,000 

940,000 

660,000 

1,380,000 

1,500,000 

1,720,000 

1,280,000 

2,396,000 

1,750,000 

1,240,000 

883,000 

1,080,000 

2,885,000 

1,250,000 

2,100,000 

3 

8,  bob",  000 
8,000,000 
20,000,000 
12,000,000 
13,500,000 
16,000,000 
44,000,000 
72,000,000 
37,000,000 
68,000,000 
57,000,000 
56,500,000 
56,000,000 
21,000,000 
52,000,000 
75,000,000 
44,500,000 
68,000,000 
47,000,000 
73,000,000 
61,000,000 
72,000,000 

60,000 

150,000 

1,180,000 

707,000 

1,250,000 

1,155,000 

334,000 

660,000 

995,000 

985,000 

720,000 

1,627,000 

900,000 

850,000 

1,600,000 

1,700,000 

1,300,000 

624,000 

2,060,000 

1,975,000 

2,060,000 

2,500,000 

3,272,000 

110,000 
50,000 

1,051,000 
650,000 

1,597,000 
730,000 
500,000 
530,000 
520,000 
859,000 
290,000 
576,000 
630,000 
800,000 
450,000 
806,000 

1,000,000 
965,000 
910,000 
850,000 
675,000 
300,000 

1,100,000 

4 

5 

6 

7 

S 

9 

200,000 

975,000 

250,000 

100,000 

300,000 

1,400,000 

675,000 

3,475,000 

2,800,000 

2,875,000 

3,050,000 

2,400,000 

3,600,000 

2,035,000 

3,350,000 

3,400,000 

4,500,000 

10 

11 

12 

13 
14 
15 

16 
17 

18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 

5,733,000 
7,043,000 
4,909,000 
6,208,000 
4,480,000 
3,210,000 
3,950,000 
4,100,000 

117,000,200 

981,500,000 

39,633,000 

35,385,000 

28,609,000 

15,949,000 

29,089,000 

246 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

été  établies,  ainsi  que  le  nombre  d'alevins  sortis  de  chacune  d'elles,  tous  les  ans, 
l'année  1897. 


Nouvkau-Bkunswick. 

NOUVELLE-P^COSSE. 

Ile  du 

Colombie- 
Britan- 
nique. 

Manitoba 

Totaux. 

Mira- 
niichi. 

Rivière 
St-Jean. 

Bedford. 

Sydney. 

Homar- 

derie  de 

Bay-View. 

Rivière 
Dunk. 

Rivière 
Fraser. 

Selkirk. 

Alevins. 

Alevins. 

Alevins. 

Alevins. 

Alevins. 

Alevins. 

Alevins. 

Alevins. 

Alevins. 

1,070,000 

510,000 

1,570,000 

9,655,000 

13,451,000 

27,042,000 

21,684,100 

21,01.3,700 

22,949,000 

55, 805,  ,500 

8.3,784,600 

53,14.3,000 

81,067,000 

76,724,000 

79,273,000 

88,109,000 

47,699,000 

90  21.3,000 

115,771,800 

135,959,500 

258,314,000 

254,919,000 

294,040,000 

202,959,500 

198,859,000 

1 

60,000 



2 

150,000 

60,000 

320  000 



'? 

395,000 

1,000,000 

1,400,000 

1,740,000 

730,000 

680.000 

1 

5 

665,000 

6 

1,025,000 

805,000 
770,000 

170,600 
50,000 

500,000 

375,000 

1,060,000 

1,210,000 

1,000,000 

1,100,000 

400,000 

500,000 

Q 

315^000 

659,000 

8.53,000 

772,000 

1,179,000 

1,415,000 

1,559,000 

2,034,500 

1,953,000 

1,000,000 

690,000 

9 

640,000 

588,000        850,' 000 

72,600        800,000 

811,000i    1,000,000 

155,000        670,000 

2,181.000        960,000 

2,479,000     4,230,000 

4,142,000     4,390,000 

3,570,000     3.850.000 

1, 

925,000 

11 

795,000 
900,000 

'1,800^660 
2,625,000 
4,414,000 
5,807,000 
4,419,000 
6,640,000 
3,603,800 
6,000,000 
5,764,000 
7,800,000 
6,390,000 
10,393,000 
5,928,000 

12 
13 

945,000 

11 

900,000 
1,290,000 

850,000 
1,022,000 
1,503,000 

;•:■•;::, 

15 

16 

17 

3,492,000 
3,165,000 
2,378,000 
3,299,000 
4,096,000 
4,060,000 
4,068,000 
4.1.55.000 

3,860,000 
2,550,000 
2,620,000 
3,180,000 
3,805,000 
3,815,000 
4,225,000 
.5.4.50.000 

18 

7,000,000 
63,500,000 
153,600,000 
160,000,000 
168,200,000 
100,000,000 
90,000,000 

10 

1,310,000 

OQ 

975,000 
1,010,000 
1,200,000 



Ï4,500',000 

19,000,000 

4,-500,000 

^l 

288,000 
195,000 
243,500 
496,000 

OO 

03 

1,430,000 
1,558,000 

24 
05 

21,108,000 

42,912,200 

52,200,000 

13,652,000 

742,300,000 

6,145,000 

71,583,800 

38,000,000 

2,235,586,200 
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Les  chiffres  qui  précèdent  indiquent  le  nombre  d'alevins  qui  sont  éclos  dans  les 
piscifactures  de  l'Etat  et  qui  ont  été  distribués  ;  mais  en  outre,  tous  les  ans,  des  œufs 
sont  transférés  de  certaines  piscifactures  à  d'autres.  La  pibcifacture  de  Bay-Yiew, 
N.-E.,  est  exclusivement  consacrée  à  la  propagation  du  homard. 

J'ai  eu  occasion  de  faire  remarquer  dans  un  rapport  antérieur  qu'une  plus  rigou- 
reuse surveillance  avait  été  exercée  relativement  aux  dépenses  dans  les  diverses 
piscifactures.  Dans  ces  quatre  ou  cinq  dernières  années  les  opérations  piscicoles 
ont  été  poursuivies  plus  activement  qu'auparavant  ;  cependant,  grâce  à  la  pratique 
d'une  plus  stricte  économie,  une  épargne  considérable  a  été  effectuée.  Mes  efforts 
pour  réduire  les  dépenses,  tout  en  maintenant  le  service  sur  un  pied  efficace,  ont  été 
énergiquement  secondés  par  les  directeurs  des  piscifactures,  et  l'on  pourra  juger  des 
résultats  obtenus  par  les  tableaux  qui  précèdent  et  par  les  rapports  qui  suivent. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

EDWARD  E.  PEINCE. 


New- Westminster,  l'^'^  décembre  1897. 

Au  professeur  E.  E.  Prince, 

Commissaire  des  pêcheries  pour  le  Canada, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  ce  qui  s'est  fait  à 
la  piscifacture  de  la  rivière  Fraser  durant  l'année  1897. 

Le  7  janvier.  84,000  œufs  embryonnaires  de  saumon  (0.  nerkà)  furent  expédiés 
à  Honolulu,  îles  Hawaï,  sous  les  soins  de  M.  Armstrong,  de  cet  endroit.  Après  être 
arrivé  à  Honolulu,  M.  Armstrong  m'écrivit  que  les  œufs  avaient  atteint  leur  destina- 
tion en  assez  bonne  condition,  mais  qu'ils  avaient  tous  péris  avant  d  être  déposés  dans 
les  auges  d'incubation.  Ce  résultat  d'une  expérience  nouvelle  et  intéressante  est  très 
désappointant. 

Pendant  les  mois  de  mars  et  d'avril,  les  jeunes  saumons  (0.  nerka)  ont  été  sortis 
de  la  piscifacture  et  distribués  comme  suit  : — 

8  mars,  rivière  Harrison 2,628,000 

29     do      lacPit  568,533 

7  avril,  rivière  Harrison 1,300,467 

15    do                do                1,431,000 

5,928,000 

En  tenant   compte   des   œufs  embryonnaires  on  arrive  à  un  grand   total   de 

6,012,000. 

Le  27  septembre,  j'envoyai  M.  Wm  Boxburgh,  contremaître,  à  Morris-Creek, 

rivière  Harrison,  pour  prendre  des  saumons  reproducteurs,  et  en  extraire  les  œufs. 

Le  3  octobre,  je  reçus  à  la  piscifacture 1,186,000  œufs. 

Le    5d'octobre 988,000      " 

•'    10         " 704,000      " 

''13         *'         1,296,000      " 

"    15         "        1,152,000      '• 

''18         "        1,136,000      " 

Soit  un  total  de c 6,472,000 
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Le  18,  je  me  suis  rendu  à  Morris-Creek,  et  il  n'a  plus  été  expédié  d'œufe  après 
cette  date-là. 

Les  œufs  sont  en  bonne  condition  et  (ionueront  d'excellents  résultats. 

Les  bateaux  ainsi  que  le  matériel  ont  été  mis  en  sûieté  à  la  piscifacture,  et  les 
auges  seront  laqués  afin  d'empêcher  qu'ils  ne  se  rouillent. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

JOHN  McNA.B, 
Inspecteur  des  pêcheries  et  directeur  de  la  piscifacture 
de  la  rivière  Fraser. 


Sydney-Nord,  C.-B.,  V'  décembre  1897. 

Professeur  E.  E.  Prince, 

Commissaire  des  pêcheries  du  Canada, 
Ottawa,  Ont. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  opérations  de 
la  piscifacture  de  Sydney  pour  Tannée  1897. 

Le  24  mMrs  dernier,  je  reçus  de  M.  Sheasgreen,  de  la  piscifacture  de  Miramichi, 
N.-B.,  500,000  œufs  de  saumon  en  excellente  condition.  Ces  œufs  furent  placés  avec 
soin  dans  les  auges  et  leur  incubation  réussit  parfaitement.  Le  4  de  juin,  je  com- 
mençai à  distribuer  les  alevins  dans  les  principaux  cours  d'eaux  du  Cap-Breton.  Une 
faible  proportion  seulement  des  œufs  était  mauvaise.  Le  tableau  suivant  indique 
les  quantités  d'alevins  qui  ont  été  déposés  dans  les  rivières  des  divers  comtés  : — 

Comté  du  Cap-Breton. 

Eivière  de  la  Truite,  Mira 35,000 

do      de  la  Baie  de  l'Est 25,000 

do      des  Fourches  de  Sydney 30,000 

90,000 
Comté  de  Victoria. 

Eivière  du  Nord,  Sainte-Anne 50,000 

do       Clyburne,  Ingonish  40,000 

Eivière  du  Nord  fbaie  d'Aspy) 90,000 

Eivière  du  Milieu" 20,000 

200,000 
Comté  d' Inverness. 

Eivières  Margaree ..  140,000 

Eivière  Dennis 30,000 

170,000 
Comté  de  Richmond. 
Eivière  Tom,  îles  Eouges 36,000 

Total 496,000 
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Nous  nous  sommes  appliqués,  mes  assistants  et  moi,  à  déposer  les  alevins  dans 
les  endroits  où  ils  seraient  hors  de  l'atteinte  des  autres  poissons.  J'ai  eu  occasion  de 
visiter  les  rivières  du  Milieu  et  Margaree  à  peu  près  30  jours  plus  tard,  et  j'ai 
remarqué  de  vastes  bancs  de  jeunes  saumons  pleins  de  vitalité.  En  peuplant  les 
rivières  ci-dessus  mentionnées,  j'ai  tenu  compte  de  l'état  d'épuisement  de  certaines 
pêcheries,  causé  par  ceux  qui  font  la  pêche  avec  des  rets  à  mailler  dans  un  but  de 
commerce.  Prenez  par  exemple  la  côte  maritime  adjacente  et  les  eaux  de  la  rivière 
Margaree  soumises  aux  marées.  Durant  la  saison  de  1896,  il  a  été  pris  26,500  livres 
de  saumon  frais  dans  ces  eaux  par  les  pêcheurs  à  rets  à  mailler  et  exportées  dans 
la  glace.  Cette  saison-ci,  les  statistiques  accuseront,  je  n'ai  aucun  doute,  une  pêche 
encore  plus  forte.  Ainsi  l'on  voit  qu'il  est  nécessaire  non  seulement  de  protéger  les 
poissons  reproducteurs  au  temps  du  frai  alors  qu'ils  remontent  les  rivières,  mais 
aussi  de  repeupler  les  cours  d'eau  avec  des  alevins. 

Avant  que  la  piscifacture  que  je  dirige  puisse  être  de  nouveau  mise  en  opéra- 
tion, il  sera  nécessaire  d'y  faire  des  réparations  considérables. 

J'ai  déjà  transmis  au  ministère  un  rapport  spécial  dans  lequel  j'indiquais  combien 
coûteraient  approximativement  ces  réparations.  L'on  m'a  fait  savoir  que  la  pisci- 
facture ne  pourrait  probablement  pas  être  approvisionnée  d'œufs  pour  la  saison 
prochaine.     Dans  ce  cas,  les  réparations  ne  sont  pas  urgentes. 

Il  est  regrettable  que  nous  ne  puissions  obtenir  d'œufs  de  la  piscifacture  du 
Nouveau-Brunswick  pour  l'année  prochaine.  Les  œufs  reçus  chaque  année  depuis 
3  ans  ont  donné  d'excellents  résultats,  et  Icb  rivières  dans  lesquelles  les  alevins  incubés 
artificiellement  ont  été  déposés  fourmillent  maintenant  de  jeunes  saumons.  L'indus- 
trie de  la  pêche  du  saumon  prend  de  plus  en  plus  d'importance  dans  cette  île.  Il  y 
a  aujourd'hui  deux  maisons  qui  achètent  le  saumon,  le  gèlent  et  l'expédient  vers  la 
fin  de  la  saison  dans  les  villes  du  Canada  et  des  Etats-Unis.  En  outre,  il  y  a  plusieurs 
marchands  qui  exportent  le  saumon  dans  la  glace  durant  la  saison  de  pêche.  On 
voit  par  là  que  cette  branche  de  l'industrie  de  la  pêche  s'est  beaucoup  développée,  et 
si  l'on  veut  que  les  eaux  restent  poissonneuses,  il  faudra  de  toute  nécessité  continuer 
à  peupler  les  rivières. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

A.  C.  BERTEAM, 

Inspecteur  des  pêcheries. 
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Bedford,  N.-E.,  1''  décembre  1897. 

Professeur  E.  E.  Prince, 

Commissaire  des  pêcheries  du  Canada, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  ce  qui  s'est  fait  à 
la  piscifacture  de  saumon  de  Bedford  pendant  l'année  1897. 

Dans  le  cours  du  mois  de  novembre  1896,  j'ai  reçu  1,300,000  œufs  de  saumon  de 
l'étang  de  Carleton,  N.-B.  ;  le  24  avril  dernier,  il  m'est  arrivé  de  la  piscifacture  de 
Eistigouche  300,000  œufs  embryonnaires  de  saumon  ;  enfin  le  24  avril  dernier,  il 
m'est  parvenu  de  la  piscifacture  de  Sandwich,  Ont.,  4,000,000  d'œufs  de  poisson 
blanc. 

Tous  ces  œufs  ont  été  reçus  en  excellente  condition.  Les  alevins  sont  éclos  de 
bonne  heure  et  ont  été  déposés  dans  les  rivières  suivantes: — 

Saumon. 

Rivière  des  Neuf-Milles,  comté  d'Halifax 20,000 

do  Pennant,                         do                60,000 

do  de  l'Elan,            comté  d'Annapolis 180,000 

do  d'Annapolis,               do                      125,000 

do  Millville,                     do 125,000 

do  Lahave,                comté  de  King — 125,000 

do  Gasparot,                      do              125,000 

do  de  l'Ours,            comté  de  Digby 80,000 

do  Stewiacke,           comté  de  Colchester 125,000 

do  de  l'Ouest,           comté  de  Pictou 125,000 

do  de  l'Est,                          do             180,000 

do  du  Caribou,                   do             60,000 

do  Sackville,  comté  de  Westmorland,  N.-B...  60,000 

do  Gasparot,  do                                ..  60,000 

Total ..  1,450,000 

Poisson  blanc. 

Lac  de  Sable,  comté  d'Halifax 1,400,000 

Lac  Williams,  do  1,400,000 

Lac  du  Paradis,  comté  d'Annapolis 1,200,000 

Total , 4,000,000 

Je  m'étais  proposé  de  déposer  des  jeunes  poissons  blancs  dans  les  lacs  du  Cap- 
Breton,  Ainsley  et  lac  à  Law,  mais  je  n'ai  pu  le  faire  parce  que  les  chemins  étaient 
impraticables  et  que  les  steamers  ne  circulaient  plus  lorsque  les  alevins  ont  été  prêts 
à  être  distribués. 

L'intérieur  de  la  piscifacture  a  été  peinturé,  les  murs  ont  été  teintés,  et  le 
plafond  a  été  blanchi  à  la  chaux  ;  diverses  autres  réparations  ont  été  faites  à  l'édifice. 
La  toiture  a  été  réparée  partout  où  c'était  nécessaire,  mais  comme  elle  a  été  construite 
il  y  a  20  ans^  il  faudra  sous  peu  la  refaire  à  neuf. 

Les  bardeaux  couvrant  l'atelier  et  le  magasin  ont  été  renouvelés. 

Il  m'a  fallu  faire  faire  deux  nouveaux  auges  d'incubation.  Les  auges  pour  les 
alevins  ont  été  rapiécées  avec  du  fer-blanc  et  enduites  d'une  couche  de  vernis,  de 
sorte  qu'ils  pourront  encore  durer  quelque  temps,  mais  il  sera  nécessaire  avant 
longtemps  de  les  remplacer  par  d'autres. 

Je  demeure,  monsieur,  votre  obéissant  serviteur, 

ALFRED  OGDEN. 
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Eapide  des  Femmes,  Eivière  Saint-Jean, 

PisciFACTURE,  N.-B.,  1"  décembre  1897. 

Professeur  Edward  E.  Prince, 

Commissaire  des  pêcheries  du  Canada, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'houneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  opérations  de 
la  piscifacture  que  je  dirige  pour  l'année  1897. 

Comme  je  vous  l'ai  déjà  dit,  dans  le  cours  de  l'an  dernier,  des  saumons  repro- 
ducteurs ont  été  pris  dans  l'étang  de  Carleton,  N.-B.,  et  dépouillés  de  leurs  œufs.  Au  J 
mois  de  novembre  dernier,  il  y  avait  dans  les  auges  de  cet  établissement  à  peu  près  * 
1,100,000  œufs  embryonnaires  de  saumon.  Au  mois  de  mars,  j'ai  reçu  de  Sandwich, 
N.-B.,  3,000,000  d'oeufs  de  poisson  blanc  et  500,000  œufs  de  truite  saumonée.  L'incu- 
bation de  ces  œufs  a  bien  réussi,  et  les  alevins  ont  été  déposés  dans  les  rivières  et  les 
lacs  ci-après  indiqués  : — 


ALEVINS    DE    POISSON    BLANC. 

LacHarvy,  comté  d'York 320,000 

do   Chauve  do  320,000 

do   George  do  320,000 

do   Yohoe  do 320,000 

do   Oromocto      do  320,000 

do   Poster,  comté  de  Charlotte 320,000 

do   Long,  comté  de  Victoria 320,000 

Etangs  appartenant  à  des  particuliers  240,000 


2,800,000 


ALEVINS   DE   TRUITE    SAUMONÉE. 

Lac  Latimore,  comté  de  Saint-Jean 40,000 

dodeBlackall              do 40,000 

do  deDick      comté  de  King 40,000 

do   Plaisant                do            40,000 

do   deButtler            do            40,000 

do   de  Smith              do 40,000 

do   Magaguadavic,  comté  d'York 30,000 

do   de  Dumphy               do 30,000 

do   Shogomoc                  do            .- 30,000 

do   Long,  comté  de  Victoria 60,000 

Lawrence,  Mass.,  E.-U ^ 15,000 

Déposés  dans  les  eaux  près  de  la  piscifacture 50,000 

455,000 


ALEVINS   DE   SAUMON   DE   MER. 

Rivière  Tobique,  comté  de  Victoria... 100,000 

do       du  Saumon            do             130,000 

do       Saint-Jean             do             350,000 

do       Sainie-Croix,  comté  de  Charlotte 200,000 

Lac  de  l'Epinette,  Saint-Jean 80,000 

Loch  Alva,  Qneen 40,000 
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RÉCAPITULATION. 

Alevins  de  poisHon  blanc  distribués 2,800,000 

do      de  truite  saumonée    do       455,000 

do      de  saumon  de  mer      do       900,000 

Nombre  total  d'alevins  distribués 4,155,000 

Vous  apprendrez  sans  doute  avec  plaisir  que  ces  nombreux  alevine  ont  été 
déposés  dans  les  divers  cours  d'eau  ci-haut  mentionnés  sans  aucune  perte  appréciable, 
malgré  la  très  longue  distance  qu'il  a  fallu  parcourir. 


AUGMENTATION  DU  NOMBRE  DES  POISSONS  DANS  NOS  EAUX. 

Tous  s'accordent  à  dire  (surtout  les  sportsmen)  que  la  pisciculture  a  déterminé 
une  sensible  augmentation  dans  le  nombre  des  poissons  en  nos  rivières  et  nos  lacs, 
mais  il  n'en  est  pas  moins  nécessaire  de  protéger  les  pêcheries,  chose  qui,  sauf  en  ce 
qui  concerne  la  rivière  Tobique,  a  été  quelque  peu  négligée  dans  ce  comté. 

Je  demeure,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

CHAS.  M.  McCLUSKEY, 

Directeur. 


PisciFACTUBE  DE  MiRAMicHi,  EsK-suD,  N.-B.,  1"  décembre  1897. 

Professeur  E.  E.  Prince, 

Commissaire  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  opérations  de 
la  piscifacture  de  Miramichi  pour  l'année  1897. 

Comme  je  vous  le  disais  dans  mon  dernier  rapport  annuel,  il  a  été  placé  dans  les 
auges  d'incubation  de  cette  piscifacture,  durant  l'automne  de  1896,  1,648,000  œufs  de 
saumon  indigène  do  la  Miramichi.  En  outre,  280,000  œufs  ont  été  transférés  ici  de 
l'étang  de  Carleton,  Saint-Jean,  par  M.  Alex.  Mowatts,  soit  un  total  de  1,926,000 
œufs  qui  se  trouvaient  dans  la  piscifacture  à  la  date  de  mon  dernier  rapport. 

Les  280,000  œufs  de  saumon  de  Saint- Jean,  bien  qu'ils  semblassent  être  en  bonne 
condition  lorsqu'ils  sont  arrivés  ici,  ont  tous  péri  au  commencement  de  mars,  c'est- 
à-dire  vers  l'époque  où  les  embryons  auraient  dû  commencer  à  donner  des  indices 
apparents  de  vie.  Je  suis  d'opinion  que  cette  perte  est  due  aux  secousses  que  les 
œufs  ont  reçues  pendant  le  trajet  entre  la  gare  du  chemin  de  fer  et  la  piscifacture. 
Les  chemins  étaient  très  mauvais  dans  le  temps,  et  d'après  moi  la  chose  doit  être 
attribuée  à  cela. 

Dans  le  cours  du  mois  de  mars,  500,000  œufs  de  saumon  de  la  Miramichi  ont  été 
transférés  en  saine  condition  à  la  piscifacture  de  Sydney,  Cap-Breton.  Ils  ont  été 
plus  tard  remplacés  par  500,000  œufs  expédiés  de  la  piscifacture  de  Eistigouche. 
Pendant  la  période  d'incubation  (indépendamment  des  œufs  de  saumon  de  Saint- 
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Jean  ci-dessus  mentionnés)  il  n'a  été  perdu  que  90,000  œufs.  Les  alevins  ont  été 
distribués  comme  suit  : — 

Alevins  de  saumon  Alevins  de  saumon 

de  la  Miramichi.  de  la  Ristigouche. 

Eivière  Miramichi,  nord-ouest 360,000  350,000 

Grande  rivière  Miramichi,  sud-ouest 150,000  50,000 

Petite  rivière  Miramichi,  sud-ouest 300,000  75,000 

Eivière  Sevogle ...      150,000  

Eivière  Eenous 75,000  

Euisseau  de  Stewart 23,000  


Totaux ..  1,058,000  500,000 

Les  alevins,  qui  étaient  tous  en  parfaite  condition,  ont  été  déposés  dans  les 
endroits  les  plus  propices.  300,000  alevins  de  saumon  de  la  Eistigouche  ont  été 
placés  dans  les  eaux  de  tête  de  la  Miramichi  nord-ouest,  près  des  chutes. 

Après  que  la  distribution  des  alevins  eût  été  terminée,  l'on  s'est  mis  à  faire  les 
réparations  voulues.  Les  tuyaux  d'alimentation,  qui  avaient  été  sérieusement 
endommagés  par  les  fortes  gelées  de  l'hiver  précédent,  ont  été  mis  en  bon  état.  Le 
grand  chalan-toueur  a  été  inspecté  et  réparé  d'un  bout  à  l'autre,  et  plusieurs  petits 
chalans  destinés  à  transporter  les  saumons  reproducteurs  des  postes  de  pêche  au 
vivier,  ont  été  construits.  Le  vivier  a  été  creusé  et  agrandi  ;  il  peut  maintenant  con- 
tenir au  moins  600  poissons.  L'intérieur  de  la  piscifacture  a  été  nettoyé,  et  les  auges 
ont  été  vernis. 

PÊCHE    DES    POISSONS    REPRODUCTEURS. 

Dans  le  cours  du  mois  de  juillet,  l'on  me  demanda  de  faire  rapport  sur  la  ques- 
tion de  savoir  si  je  pourrais,  cette  année,  approvisionner  d'œufs  les  piscifactures  de 
Saint- Jean  et  de  Sydney,  vu  que  l'on  ne  pouvait  compter  sur  l'étang  do  Carleton,  et 
convaincu  que  la  chose  serait  possible  si  un  nombre  suffisant  de  rets  étaient  tendus, 
je  répondis  dans  l'affimative.  Mais  plus  tard,  je  reçus  instruction  d'opérer  avec  le 
nombre  ordinaire  de  rets  et  de  prendre  autant  de  poissons  que  possible.  Je  me  mis 
aussitôt  à  l'œuvre.  Deux  rets  fixes  furent  tendus — l'un  sur  la  rivière  Miramichi 
sud-ouest,  et  l'autre  sur  la  Petite  rivière  Miramichi  sud-ouest,  et  en  outre,  la  pêche 
à  la  seine  fut  poursuivie  sans  interruption  en  amont  des  endroits  où  se  trouvaient  les 
rets  fixes.  Les  opérations  sur  les  deux  rivières  ont  été  couronnées  de  succès.  Les 
premiers  poissons  ont  été  pris  le  14  septembre.  Le  nombre  total  de  poissons  péchés 
depuis  cette  date-là  jusqu'au  28  octobre,  époque  où  les  rets  ont  été  levés,  a  été  de 
455.  Sur  ce  nombre,  305  ont  été  pris  sur  la  rivière  Miramichi,  bras  nord-ouest,  et 
le  reste  sur  la  Petite  rivière  Miramichi,  bras  sud-ouest.  Sous  le  rapport  du  sexe,  l'on 
comptait  280  femelles  et  175  mâles.  Si  le  ministère  nous  avait  autorisés  à  tendre 
des  rets  sur  deux  des  autres  branches  de  la  Miramichi,  il  n'y  a  aucun  doute  que  nous 
aurions  pu  obtenir  deux  foi  s. plus  de  poissons. 

CEUILLETTE    DES    ŒUFS. 

Comme  les  poissons  étaient  sains  et  vigoureux  lorsqu'on  les  a  placés  dans  le 
vivier,  il  n'en  est  mort  aucun.  Les  femelles  étaient  pour  la  plupart  de  forte  taille  et 
ont  donné  beaucoup  d'œufs.  La  cueillette  a  commencé  le  18  octobre  et  s'est  con- 
tinuée à  divers  intervalles  jusqu'au  16  novembre.  Le  nombre  total  d'œufs  obtenus  a 
été  de  2,020,000,  soit  une  moyenne  d'un  peu  plus  de  7,200  œufs  pour  chaque  poisson. 
C'est  là  le  chiffre  le  plus  élevé  qui  ait  été  atteint  depuis  que  la  piscifacture  est  en 
opération.  Il  est  probable  qu'on  aurait  pu  obtenir  autant  d'œufs,  l'année  dernière, 
mais  la  chose  n'a  pas  été  jugée  nécessaire,  vu  que  toutes  les  autres  piscifactures,  à  peu 
d'exceptions  près,  se  trouvaient  suffisamment  approvisionnées,  et  d'un  autre  côté,  dans 
la  piscifacture  à  laquelle  je  suis  préposé  il  n'y  a  pas  de  place  pour  plus  de  1,500,000 
œufs.     En  outre,  les  rets  sont  restés  tendus,  cette  année,  près  de  2  semaines  plus  tard 
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que  d'habitude,  afin  d'obtenir  le  plus  grand  nombre  possible  de  poissons,  de  manière  à 
nous  permettre  de  pourvoir  d'œufs  la  piscifacture  de  Saint-Jean.  Conformément 
aux  instructions  que  j'avais  reçues,  j'ai  transféré  sans  retard  603,000  œufs  à  cette 
dernière  piscifacture.  li  y  a  donc  à  l'heure  qu'il  est  1,417,000  œufs  dans  l'établis- 
sement que  je  dirige. 

Dans  le  cours  du  mois  d'août,  j'écrivis  à  M.  D.  G.  Smith,  commissaire  provincial 
des  pêcheries,  pour  lui  demander  s'il  lui  serait  possible  de  me  procurer  quelques 
truites  pour  la  reproduction.  M.  Smith  fit  placer  40  belles  truites  dans  un  enclos 
établi  sur  le  cours  d'eau  qui  alimente  la  piscifacture.  Les  truites  en  question  furent 
prises  dans  la  rivière  Barti bogue  au  moyen  d'une  petite  seine  et  transportées  de  là  à 
la  piscifacture,  soit  une  distance  d'environ  25  milles,  dans  les  grands  bidons  dont  on 
se  sert  pour  distribuer  les  alevins  de  saumon.  Malgré  le  long  trajet  parcouru,  ces 
poissons  étaient  en  excellente  condition  au  moment  où  on  leur  a  fait  subir  l'opération 
voulue.  Il  y  avait  20  femelles  et  15  mâles;  30,000  œufs  ont  été  cueillis,  soit  une 
moyenne  de  1,200  pour  chaque  poisson.  Les  œufs  ont  été  déposés  dans  la  pisci- 
facture immédiatement  après  avoir  été  enlevés  des  poissons,  et  jusqu'ici  tout  a  bien 
été.  Si  cette  expérience  est  continuée  l'année  prochaine,  il  faudra  un  enclos  plus 
vaste.  La  chose  peut  se  faire  à  peu  de  frais,  attendu  qu'il  y  a  amplement  d'espace 
pour  cela  dans  le  vivier  où  sont  enfermés  les  saumons  reproducteurs. 

La  piscifacture  ainsi  que  tout  le  matériel  sont  en  bon  état,  et  les  réparations  à 
faire,  Vannée  prochaine,  n'exigeront  qu'une  faible  dépense.  Jusqu'ici  les  opérations 
ont  été  couronnées  de  succès,  et  il  y  a  tout  lieu  de  croire  qu'il  en  sera  de  même  à 
}  avenir. 

Je  demeure,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

ISAAC  SHEASG-REEN, 

Directeur, 
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PisciFACTURE  DE  EiSTiGOUCHE,  1er  décembre  1897. 

Professeur  E.  E.  Prince, 

Commissaire  des  pêcheries  du  Canada, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  15e  rapport  annuel  sur  les 
opérations  de  la  piscifacture  de  Eistigouche. 

Trois  millions  d'œufs  ont  été  déposés  dans  les  auges  de  la  piscifacture  durant 
l'automne  de  1896.  Dans  le  cours  du  mois  d'avril,  750,000  de  ces  œufs  ont  été  trans- 
portés à  l'état  embryonnaii'e  aux  piscifactures  de  Bedford  et  de  Miramichi.  Les 
alevins  ont  été  distribués  dans  la  Ristigouche  et  ses  tributaires  comme  suit: — 

Kedgwick,  à  70  milles  de  la  piscifacture - 250,000 

Rivière  du  Repos  (bras  principal),  entre  la  piscifacture 

et  Kedgwick 800,000 

Rivière  Upsalquitch 490,000 

"       Métapédia 550,000 

'*       Escuminac 10,000 

2,100,000 


Nombre  total  d'œufs  embryonnaires  et  d'alevins  incubés  dans  la  piscifacture 
durant  l'année  1897,  2,850,000.  Les  pêcheurs,  les  gardiens  et  d'autres  personnes 
m'ont  dit  qu'ils  avaient  vu  une  foule  de  jeunes  poissons  dans  les  endroits  de  la  rivière 
où  des  alevins  ont  été  déposés  il  y  a  quelque  temps.  Les  saumoneaux  (âgés  de  deux 
ans)  n'ont  jamais  émigré  en  aussi  grand  nombre  vers  la  mer  que  cette  année.  Le 
fait  est  que  très  souvent  ils  sont  devenus  une  véritable  nuisance  pour  les  pêcheurs  à 
la  ligne. 

La  piscifacture  a  été  réparée  d'un  bout  à  l'autre  durant  l'été  dernier.  Les 
baquets  et  les  auges  ont  été  nettoyés  et  revernis.  Les  auges  qui  s'étaient  détériorées 
ont  été  remplacées  par  d'autres,  et  l'établissement  a  été  mis  en  bon  état  pour  la  récep- 
tion des  œufs,  cet  automne. 

RETS    DE    l'état   X   LA    TÊTE     DE    LA   MARÉE. 

La  reconstruction  du  vivier  a  été  commencée  le  15  de  mai,  et  bien  que  l'outillage 
ait  été  beaucoup  endommagé  par  la  glace,  dès  le  1"  de  juin  le  vivier  était  prêt  à  rece- 
voir les  poissons  reproducteurs.  Les  deux  rets  de  l'Etat  ont  été  tendus  aussitôt  que 
la  chose  à  pu  se  faire. 
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Suit  un  tableau  indiquant  le  nombre  de  poissons  pris  et  les  dates  ou  les  rets  ont 
été  levés  et  tendus.  Les  chiffres  que  contient  ce  tableau  ont  été  pris  dans  mon  journal 
et  peuvent  être  considérés  comme  exacts. 


Date. 

Ile  Murray. 
Rets  de  l'Etat. 

Creek    de   Pitts. 

Rets  de  l'Etat. 

1 

j         Observation.s. 

4  juin 

5  do  

(>    do  

3 

0 
0 
0 
7 
13 

ï 

0 
15 

4 
15 

7 

8 

0 

0 
25 

8 

9 

7 
22 

0 

0 
27 
10 

9 
13 
14 

0 

0 

0 
19 

0 

6 

2 

0 

0 

7 

5 

0 

8 

3 

0 

0 

0 

0 

0 

3 

1 

0 

0 

2 

1 

0 
"2 

2 

i 

I:::::':::::-;::::::: 

i 

Rets  tendus  p. la  Ire  f. 

On  ne  prend  jamaisde 
poisson  depuis  le 
samedi  soir  jus- 
qu'au mardi  niatin. 

8    do  .             

9    do 

10  do  

11  do 

12  do  

::':.::::.:..:  ;:::' 

! 

13  do 

14  do  . ." 

15  do     ....           

Dimanche. 

16  do  

17  do     

4 
5 
2 
5 

0 
0 
9 
8 
7 
9 
0 
0 
0 
4 
() 
5 
0 
5 
0 
0 
2 
0 
2 
0 
0 
0 
0 
0 
4 
0 
1 
1 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

18  do 

19  do     

1 
Dimanche  —  pas    de 

poisson  avant  mardi 

matin. 

20  do 

21  do 

22  do 

23  do 

24    do 

25  do 

26  do     

27  do  

28  do 

29  do  

30  do  

Dimanche. 

2  do     

3  do     

4  do     

5  do    

6  do     

Dimanche. 

7  do     

8  do     

9      do 

10      du    

11  do    

12  do    

Dimanche— rets  levé 

13  do    

14  do    1 

15  do      1 

16  do    

17  do    

18  do      

19  do    

20  do    

21  do    

22  do    

23  do    

'>4      do      

Dimanche. 

25  do    

26  do        

27  do    

28  do      .    .                    

Dimanche. 

29      do 

30  do    

31  do    .      ...                       

Total     .             

289 

78 

Total.       3(>7 

1 
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Commo  le  fait  voir  le  tableau  qui  précède,  les  rets  ne  sont  pas  tendus  depuis  le 
-samedi  soir  jusqu'au  lundi  matin,  et  comme  i!  ne  se  prend  pas  de  poissons  dans  les 
rets  à  petites  mailles  le  jour,  il  ne  reste  que  cinq  jours  chaque  semaine  pour  pêcher. 
Les  rets  sont  levés  tous  les  jours  lorsqu'il  s'y  trouve  des  poissons.  Comme  d'habi- 
tude, quelques  poissons  ont  été  atteints  de  fongosiiés  et  sont  morts.  Dès  qu'il  est 
constaté  qu'un  poisson  malade  ne  peut  se  rétablir  on  l'enlève  du  vivier.  Dans  les 
viviers  d'eau  salée  pure  le  germe  du  fongus  est  tué  dans  sa  premièie  phase;  mais  à 
Eistigouche  les  poissons  sont  enfermés  dans  un  étang  d'eau  entièrement  douce. 

Le  18  octobre  on  s'esi  mis  à  séparer  les  poissons,  suivant  leur  sexe,  et  le  25  la 
cueillette  des  œufs  a  été  commencée;  322  poissons  ont  subi  l'opération  voulue, — 
182  femelles  et  140  mâles.  I'  a  été  cueilli  1,500,000  œufs.  Un  grand  nombre  de 
femelles  étaient  au-dessous  de  la  taille  ordinaire.  Je  dois  dire  qu'il  y  avait  des  sau- 
mons de  4  ans  propageant  leur  espèce  pour  la  première  fois.  Yoilà  pourquoi  le 
nombre  moyen  d'œufs  par  femelle  n'a  pas  été  aussi  considérable  que  d'habitude.  Les 
œufs  ont  été  transportés  à  la  piscifacture  par  eau  et  déposés  dans  les  auges  en  excel- 
lente condition.  La  cueillette  des  œufs  a  été  continuée  jusqu'au  1er  novembre,  et  les 
reproducteurs  ont  été  ensuite  replacés  dans  la  rivière  en  bonne  condition. 

CHOSES    DONT    ON   A    BESOIN. 

L'établissement  ainsi  que  tout  le  matériel  sont  en  très  bon  état.  Il  faudra 
cependant  faire  de  légères  réparations  l'année  prochaine.  I^ous  aurons  besoin  de 
quelques  auges  additionnels  et  de  deux  nouveaux  bidons  pour  distribuer  les  alevins. 
Il  est  probable  qu'il  sera  aussi  nécessaire  de  poser  un  autre  tuyau  d'alimentation. 

ÉTANG  À  LA  TÊTE  DE  LA  MARÉE. 

Quelques  rets  additionnels,  une  couple  de  pontons  de  plus,  un  autre  canot  de 
pêche,  et  300  pieux  pour  tendre  les  rets  seront  nécessaires  pour  les  opérations  du 
printemps  prochain.     Tout  cela  coûtera  à  peu  près  $100. 

OBSERVATIONS    GÉNÉRALES. 

Les  journaux  du  Canada  et  des  Etats-Unis  ont  prétendu  que  le  saumon  avait  été 
peu  abondant  cette  année  dans  la  Eistigouche.  Il  n'en  est  pas  moins  vrai  que  la 
pêche  a  été  bonne  dans  l'ensemble. 

Ainsi,  M.  Frank  Thompson  et  ceux  qui  l'accompagnaient  ont  pris  50  saumons 
dans  l'espace  de  deux  semaines;  M.  J.  S.  Kennedy  et  ses  amis  en  ont  pris  45  dans 
le  ruisseau  Brandy  ;  MM.  Mitchell  et  Ayer  en  ont  pris  87  :  M.  Ayer  en  a  pris  12 
dans  l'espace  d'une  journée.  Il  a  été  péché  70  saumons  dans  l'étang  appartenant  à  M. 
Dawson.  M.  Leach  et  ceux  qui  se  trouvaient  avec  lui  ont  pris  sur  la  rivière  Upsal- 
quitch,  dans  l'espace  de  2  semaines,  100  saumons,  dont  plusieurs  pesaient  25  livres. 
Si  l'on  trouve  des  saumons  de  cette  grosseur  dans  l'Ûpsalquitch,  c'est  giâce  à  la 
pisciculture.  Je  pourrais  citer  un  grand  nombre  d'autres  cas,  mais  cela  suffit  pour 
démontrer  que  le  saumon  abondait  dans  les  rivières. 

La  pêche  se  fait  sur  une  si  grande  échelle  qu'il  y  a  li^u  de  craindre  pour  l'avenir. 
Il  arrive  souvent  que  l'on  rencontre  100  pêcheurs  à  la  ligne  dispersés  sur  la  Eisti- 
gouche et  ses  tributaires — chacun  d'eux  bien  décidé  à  prendre  8  poissons  par  jour, — 
limite  fixée  par  le  club.  Les  opérations  se  poursuivent  même  jusque  dans  les  eaux 
de  tête  des  rivières. 

Des  rets  sont  tendus  sur  un  parcours  de  200  milles  le  long  de  la  côte.  Aujour- 
jourd'hui  c'est  à  la  pointe  Yerte,  en  dehors  de  l'embouchure  de  la  baie  des  Chaleurs, 
que  l'on  prend  généralement  le  plus  de  saumons  de  la  Eistigouche.  Il  y  a  quelques 
années  on  ne  voyait  pas  un  seul  rets  dans  ces  parages.  En  outre,  lorsque,  comme 
l'année  dernière,  il  y  a  beaucoup  do  bancs  de  glace,  les  chenaux  naturels  des  rivières 
ainsi  que  les  frayères  sont  bouleversés,  et  des  millions  de  poissons  d'un  an  ou  de  deux 
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ans  sont  écrasés.  Enfin,  la  chose  a  été  clairement  démontrée — certains  poissons  et 
mêmes  les  phoques  pourchassent  les  bancs  de  saumons  et  les  forcent  de  modifier  leur 
route.  Cette  année,  les  phoques  ont  suivi  les  saumons  jusqu'à  une  distance  de  40 
milles  en  remontant  la  rivière,  et  très  tard,  l'été  dernier,  on  les  voyait  tuer  des  sau- 
mons dans  les  étangs.  Doit-on  s'étonner  après  cela  que  la  pêche  manque  de  temps  à 
autre  ? 

Et  maintenant  que  la  pêche  à  la  ligne  se  fait  sur  une  si  grande  échelle  et  que  la 
valeur  commerciale  du  saumon  a  atteint  un  si  haut  chiffre,  il  faut  de  toute  nécessité 
prendre  des  mesures  énergiques  pour  empêcher  que  lès  pêcheries  ne  s'épuisent  ? 

Les  gardes-pêche  fédéi-aux  et  provinciaux  devraient  s'entendre  avec  les  gardiens 
des  clubs  sur  les  eaux  intérieures  de  la  Ristigouche,  pour  exercer  une  plus  stricte 
surveillance  et  mettre  fin  au  braconnage.  Je  crois  que  la  production  de»  alevins  dans 
la  piscifacture  devrait  être  augmentée,  car  il  n'y  a  aucun  doute  que  dans  les  10  der- 
nières années  la  pisciculture  a  contribué  plus  que  toute  autre  chose  à  maintenir  la 
productivité  des  pêcheries  de  la  Ristigouche  et  de  ses  ti-ibutaires.  Je  suis  aussi  d'avis 
que  ce  serait  une  politique  sage  d'encourager  en  tout  temps  la  pêche  de  la  truite  et 
de  l'anguille,  vu  que  ces  poissons  détruisent  beaucoup  de  saumons. 

Si  l'on  n'adopte  aucune  des  mesures  que  je  viens  de  suggérer,  et  si  la  pêche  à  la 
ligne  et  au  rets  continue  à  se  faire  sans  restrictions,  il  est  tout  probable  que  le  nombre 
des  saumons  diminuera  graduellement. 

J'ai  l'honneur  d'être, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ALEX.  MOWAT, 

Directeur, 


Piscifacture  de  Gaspé,  province  de  Québec, 

Bassin  de  Gaspé,  1"  décembre  1897. 

Professeur  Edward  E.  Prince, 

Commissaires  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  opérations  de 
la  piscifacture  de  Gaspé  pour  l'année  1897. 

Les  œufs  sont  restés  en  bonne  condition  pendant  tout  le  temps  de  leur  incu- 
bation. Il  n'en  a  été  perdu  que  40,000  durant  l'hiver. 


distribution  des  alevins. 

La  distribution  des  alevins  a  commencé  le  10  juin  et  s'est  terminée  le  13  juillet. 
Les  alevins,  qui  étaient  parfaitement  sains,  ont  étédéposés  en  différents  endroits  dans 
le  haut  de  la  rivière.  Leur  transport  s'est  effectué  dans  des  canots,  ce  qui  explique 
pourquoi  l'on  a  pris  plus  de  temps  que  d'habitude.  Voici  comment  la  distribution  a 
été  faite  :— 

Rivière  Dartmouth  600,000 

York 200,000 

''         Saint-Jean  300,000 

Total 1,100,000 
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OBSERVATIONS. 

Diverses  réparations  ont  été  faites,  et  l'intérieur  de  l'établissement  a  été  nettoyé. 

Dans  le  cours  de  l'année,  j'ai  demandé  au  ministère  de  m'autoriser  à  acheter  les 
accessoires  voulus  (le  tout  aurait  coûté  $69)  pour  pêcher  des  poissons  reproducteurs, 
et  l'on  m'a  donné  instruction  de  ne  pas  tendre  de  rets  à  trappes  comme  par  le 
passé  pour  prendre  des  reproducteurs,  mais  de  faire  venir  des  œufs  des  piscifactures 
de  Eistigouche  et  de  Miraraichi.  Or.  comme  je  n'ai  pas  pu  obtenir  d'œufs  de  ces 
établissements,  les  opérations  se  trouvent  forcément  suspendues  cet  hiver. 

Je  recommande  fortement  qu'un  emplacement  pour  la  pêche  au  rets  soit  acheté 
près  de  l'embouchure  de  la  rivière  Dartmouth,  afin  que  nous  puissions  prendre  le 
nombre  voulu  de  poissons  reproducteurs  le  printemps  prochain. 

Je  recommande  aussi  que  les  réparations  dont  la  piscifacture  a  encore  besoin 
soient  faites  durant  l'hiver. 

Je  demeure,  monsieur,  votre  obéissant  serviteur, 

HENRY  DAVIS, 
Directeur  de  la  piscifacture  de  Gaspé. 


Tadoussac,  1"  décembre  1897. 

Professeur  E.  E.  Prince, 

Commissaire  des  pêcheries  du  Canada, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  annuel  sur  les  opéra- 
tions de  la  piscifacture  de  Tadoussac. 

Un  plus  grand  nombre  d'œufs  que  jamais  a  été  cueilli  pour  la  piscifacture  de 
Tadoussac  pendant  l'automne  do  1896.  Les  alevins  ont  été  distribués  comme  suit  : — 

Eivière  Sainte-Marguerite 512,000 

"       Baude 560,000 

"       Chisholm 992,000 

"       A  Mars 200,000 

"       Jacques-Cartier 150,000 

"       Murra}^ 40,000 

LacsdeMowat 768,000 

"     de  la  piscifacture ,  50,000 

Total 3,272,000 

La  plus  grande  partie  des  alevins  de  saumon  a  été  transportée  aux  rivières  par 
des  charretiers,  et  le  reste  par  les  bateaux  de  la  Compagnie  du  Eichelieu.  Il  a  été 
impossible  de  s'arranger,  comme  d'habitude,  avec  M.  Sturton  pour  avoir  l'usage  de 
son  remorqueur  Forest.  S'il  n'a  été  déposé  que  peu  d'alevins  dans  la  livière  Mu^ray, 
c'est  parce  que  l'on  m'a  yjrévenu  trop  tard.  Il  est  impossible  de  distribuer  une 
grande  quantité  d'alevins  dans  le  haut  de  la  rivière  Saguenay  par  les  bateaux  de  la 
Compagnie  du  Richelieu.  Nous  peidons  beaucoup  de  temps,  et  il  nous  faudrait  un 
remoiqueur,  comme  je  l'ai  expliqué  au  sous-ministre  lors  de  sa  visite  au  Saguenay 
l'été  dernier. 

La  pêche  des  saumons  reproducteurs  a  été  faite,  cette  année  uniquement  sur  la 
pêcherie  de  la  Pointe-Kouge,  mais  il  sera  préférable  d'opérer  à  l'avenir  sur  les  deux 
pêcheries  de  l'Etat,  atin  d'obtenir  un  grand  nombre  de  reproducteurs  et  d'être  ainsi 
en  mesure  de  fournir  au  besoin  des  œufs  aux  autres  piscifactures.     Il  n'a  été  pris  sur 
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la  pêcherie  de  la  Pointe-Rouge  que  360  saumons — 230  femelles  et  130  mâles.  Les 
230  femelles  ont  donné  2,413,000  œufs,  soit  un  peu  plus  de  10,000  chacune.  La  fraie 
s'est  terminée  le  13  novembre.  Tous  les  saumons  reproducteurs  ont  été  remis  dans 
les  eaux  en  bonne  condition.  Au  mois  de  septembi-e,  conformément  aux  instructions 
que  j'avais  reçues  du  sous-ministre,  je  me  suis  rendu  au  lac  Saint-Jean  pour  donner 
des  conseils  à  M.  Polette,  qui  venait  d'être  appelé  à  diriger  une  piscifacture  appar- 
tenant à  M.  H.  J.  Beemer.  L'emplacement  de  cette  piscifacture  a  été  bien  choisi  ; 
l'établissement  se  trouve  tout  près  d'un  beau  cours  d'eau  pure.  En  sus  do  ce  cours 
<i'eau,  un  grand  fost^é  a  été  pratiqué  pour  conduire  à  la  piscifacture  l'eau  froide  des 
nombreuses  sources  situées  dans  les  environs.  J'ai  eu  occasion  de  visiter  plusieurs 
magnifiques  rivières,  bien  adaptées  à  l'élevage  du  saumon  de  mer,  mais  celle  qui  se 
trouve  là  est  la  plus  favoi'able  que  j'aie  jamais  vue,  les  jeunes  saumons  ayant  toutes  les 
facilités  pour  atteindre  l'eau  salée  par  la  grande  décharge  du  lac  Saint-Jean  et  là 
rivière  Saguenay.  M.  H.  J.  Beemer  a  construit  une  piscifactuie  asst  z  vaste,  et  il 
s'attend  à  recevoir  une  certaine  quantité  d'œufs  de  saumon.  Je  recommande  qu'il 
lui  en  soit  expédié  un  bon  nombre  ^ous  les  ans.  Je  considère  qu'il  n'y  a  pas  de 
meilleur  endroit  pour  l'élevage  de  notre  saumon  de  mer.  Notre  piscifacture  est  en 
bon  état  et  n'a  pas  besoin  de  réparations  pour  le  moment.  J'espère  que  l'on  fera 
démolir  l'ancienne  piscifacture,  l'année  prochaine. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

L.  N.  CATELLIER. 
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Magog,  1"  décembre  1897. 

Professeur  E.  E.  Prince, 

Commissaire  des  pêcheries  da  Canada, 
Otiawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  opérations  de 
la  piscifacture  de  Magog  pour  l'année  1897. 

Le  19  de  mars,  il  a  été  reçu  à  la  piscifacturo  3,000,000  d'œufs  de  poisson  «blanc  et 
1,500,000  œufs  de  truite  saumonée.  L'incubation  de  ces  œufs  a  parfaitement  réussi. 
Les  alevins  ont  été  distribués  comme  suit  : — 

Truite  saumonée» 

Lac  Massawippi,  comté  do  Stanstead 225,000 

Lac  Mégantic,  comté  de  Mégantic 120,000 

Lac  Orford,  comtés  de  Brome  et  de  Sherbrooke 250,000 

Lac  Brome,  comté  de  Brome 100,000 

Etang  de  Key,  comté  de  Sherbrooke 125,000 

Lac  Magog,  comtés  de  Brome  et  de  Stanstead 675,000 

Lac  de  l'Araignée,  comté  de  Brome      5,000 

Total 1,500,000 


Poisson  blanc. 

Lac  Massawippi,  comié  de  Stanstead 400,000 

Lac  Mégantic,  comté  de  Mégantic 200.0(^0 

Lac  Orford,  comtés  de  Brome  et  de  Stanstead 500,000 

Lac  Brome,  comté  de  Brome 250,000 

Etang  de  Kev,  comté  de  Sherbrooke 250,000 

Lac  Magog,  comtés  de  Brome  et  de  Stanstead 1,400,000 

Total 3,000,000 
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La  distribution  des  alevins  s'est  continuée  du  3  mai  au  21  juin  ;  comme  les  œufs 
et  les  alevins  étaient  en  splendide  condition,  on  n'a  subi  que  peu  de  pertes. 

L'eau  dont  cette  piscifacture  est  approvisionnée  est  d'une  parfaite  pureté.  Dans 
le  cours  de  l'année,  le  ministère  de  la  marine  et  des  pêcheries  m'a  donné  instructions 
d'expédier  de  10,000  à  50,000  alevins  de  ti-uite  saumonnée  au  lac  de  l'Araignée,  con- 
formément à  la  demande  qu'avait  faite  M.  Lucien  Huot.  Mais  j'ai  été  prévenu  si 
tard  que  je  n'ai  pu  envoyer  à  cet  endroit  que  5,000  alevins.  J'ai  reçu  d'excellents 
rapports  au  sujet  des  alevins  déposés  dans  le  lac  Magog.  J'ai  vu  de  grandes  quantités 
de  poissons  blancs  sur  les  frayères.  Les  réparations  dont  la  piscifacture  a  besoin 
ont  été  indiquées  au  ministère. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

ALEX.  FINLAYSON. 
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Ottawa,  Ont.,  27  novembre  1897. 
Professeur  E.  E.  Prince, 

Commissaire  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  opérations  de 
la  piscifacture  d'Ottawa  pour  l'année  189/. 

Le  22  novembre  1896,  j'ai  reçu  de  la  piscifacture  de  Newcastle,  Ont.,  1,200,000 
œufs  de  truite  saumonée,  et  au  mois  do  mars  1897  il  m'est  arrivé  de  la  piscifacture 
de  Sandwich,  Ont.,  3,000,000  d'œufs  de  poisson  blanc.  Tous  ces  œufs  étaient  en 
excellente  condition. 

Les  alevins  sont  éclos  dans  le  cours  des  mois  d'avril  et  de  mai  1897  ;  ils  étaient 
vigoureux  et  sains. 

La  lâche  de  distribuer  les  alevins  a  été  confiée  à  M.  Andrew  Halkett,  et  à  M.  J. 
D.  Sutherland,  tous  deux  employés  dans  le  ministère  des  pêcheries.  J'ai  le  plaisir 
de  vous  dire  que  la  distribution  s'est  faite  d'une  manière  très  satisfaisante.  Les 
alevins  ont  été  déposés  dans  les  cours  d'eau  suivants  : — 

Poisson  blanc. 

Baie  de  jylissisquoi 480,000 

Lac  Clair  et  lac  de  la  Carpe 400,000 

LacPatterson 320,000 

Lacs  n"^  6  et  7,  comté  de  Joliette,  Que 320,000 

Lac  du  Pin 320,000 

Lac  Charleston   320,000 

Lac  de  la  Loutre 240,000 

Petit  Lac 240,000 

Lac  Clair 200,000 

Lac  du  parc  Majors  Hill,  Ottawa 80,000 


Total 2,920,000 


Truite  saumonée. 

Lac  de  Meache 110,000 

Lac  Sloatfi 100,000 

Lac  De  Sable  et  lac  à  La  Truite,  Sain  te- Agathe,  Que 90,000 

Lac  Mississipi  80,000 

Lac  de  l'Achigan 60,000 

Baie  de  Missisquoi  60,000 

Lac  Clair  60,000 

"     du  Doré 60,000 

"     Rook 60,000 

''     du  Pin 60,000 

"     de  Pattereon,  Ont 60,000 

"     n°  7,  comté  de  Joliette,  Que -.  60,000 

*'     de  la  Source  et  lac  de  la  Fumée 60,000 

Saint-Jovite,  Que 60,000 

Lac  Clair  et  lac  de  la  Carpe 60,000 

Saint-Maurice,  Que 50,000 

Lac  d'Allan 40,000 

LacMcKav 50,000 


Total 1,180,'00 
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La  piscifaclure  est  en  bon  état.  Comme  les  poissons  ont  frayé  tard,  cet  automne, 
je  n'ai  pas  jusqu'ici  reçu  autant  d'œufs  que  d'habitude. 

Le  musée  piscicole  et  la  piscifacture  ont  été  visités  par  plus  de  22,000  peisonnes 
durant  l'année.     On  est  actuellement  à  réparer  les  aquariums. 

Je  demeure,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

JOHN  WALKER, 
Directeur  de  la  piscifacture  d'Ottawa, 


I 


Bedford,  N.-E.,  V'  décembre  1807. 

Professeur  E.  E.  Prince, 

Commissaire  des  pêcheries  du  Canada, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneui'  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  opérations  de 
la  homarderie  de  Bay-Yiew  pour  l'année  1897. 

La  pêche  n'a  commencé  que  vers  le  15  de  mai,  et  le  premier  envoi  d'œufs  est 
arrivé  à  la  homarderie  le  20,  mais  il  en  a  été  cueilli  très  peu  avant  le  2  juin,  date  oii 
le  stermer  Diamond  a  été  envoyé  à  l'île  de  Pictou  pour  récolter  des  œufs  dans  les 
divers  établissements  de  conserves. 

Les  homards  ont  été  très  abondants,  et  la  production  des  conserves  dans  quel- 
ques-uns des  établissements  a  été  plus  considérable  que  l'année  précédente,  mais, 
chose  qne  je  ne  puis  expliquer,  les  homards  œuvés  ont  été  rares  durant  tout  le  cours 
de  la  saison. 

Le  8  juin,  je  me  suis  rendu  à  Canso,  emportant  avec  moi  un  certain  nombre  de 
boîtes  que  j'avais  fait  construire  durant  l'hiver  pour  transporter  les  œufs  à  de  grandes 
distances.  Après  avoir  distribué  ces  boîtes  parmi  les  fabriques  de  conserves,  je  suis 
revenu  à  la  piscifacture. 

Le  18,  le  Diamond  est  parti  pour  Canso,  retournant  le  jour  suivant  avec  1,900,000 
œufs  en  excellente  condition  ;  une  bien  plus  grande  quantité  d'œufs  aurait  été 
reçue  si  les  trappes  n'avaient  pas  été  brisées  par  suite  d'une  tempête  qui  a  éclaté 
dans  ce  temps-là. 

La  distribution  des  alevins  a  commencé  le  26  juin  et  s'est  terminée  le  5  juillet  ; 
90,000,000  déjeunes  homards  ont  été  déposés  çàet  là  en  bonne  condition. 

Le  printemps  dernier,  j'ai  été  autorisé  par  le  ministère  à  faire  construire  un 
nouveau  réservoir  d'alimentation  en  dehors  du  bâtiment;  ce  réservoir  nous  est  d'une 
grande  commodité. 

La  piscifacture  est  en  bon  état,  mais  il  faudra  renouveler  quelques-uns  des 
tuyaux  de  trop-plein,  chose  qui  pourra  se  faire  à  peu  de  frais,  et  si  le  quai  n'est  pas 
endommagé  par  les  glaces  durant  l'hiver,  les  travaux  pourront  être  commencés  de 
bonne  heure  au  printemps. 

La  piscifoctui  e  est  en  opération  depuis  7  ans,  et  l'on  peut  dès  maintenant  juger 
des  résultats  obtenus.  Or,  les  fabricants  de  conserves  et  les  pêcheurs  s'accordent  à 
dire  que  les  distributions  d'alevins  qui  ont  été  faites  jusqu'ici  ont  eu  pour  effet  d'aug- 
menter considérablement  le  nombre  des  homards  dans  nos  eaux. 

Yotre  obéissant  serviteur, 

ALFEED  OGBEN. 
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Newcastle,  13  décenbre  1807. 

Professeur  E.  E.  Prince, 

Commissaire  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  ce  qui  s'est  f:ut  à 
cette  piscifacture  durant  Tannée  1897. 

Le  tableau  suivant  tait  voir  le  nombre  d'alevins  qui  ont  été  déposés  à  chaque 
endroit  :  — 

Poisson  blanc. 

Lac  Ontario,  à Hamilton 300,000 

do  Toronto 300,000 

do  Cobourg 300,000 

do  Newcastle 300.000 

Baie  de  Quinte,  Pictoii 300,000 

do  Belleviile  ..  300,000 

Lac  Simcoe,  Barrie 300,000 

Lac  Couchiching.  Orillia 300,000 

Etang  à  Elmvale 300,000 


2,700,000 


Truite  saumonée. 

Baie  Géorgienne,  Collingwood 100,000 

do          do        Wiarton  200,000 

Lac  Simcoe,  Barrie 100,000 

do   Couchiching,  Orillia  100,000 

do   Ontario,  Hamilton 100,000 

do          do       Toronto 100,000 

do          do       Cobourg 100,000 

do          do       Piéton 109,000 

do          do       Kingston  100,000 

do          do       Xewcastle 175,000 

Baie  de  Quinte,  Belleviile 100,000 

Lac  Huron,  Southampton 100,000 

Etang  dans  le  comté  de  Lambton 25,000 

Lacs  dans  le  district  de  Hastings-nord 100,000 

1,500,000 


Tableau  indiquant  le  nombie  total  d'alevins  et  d'œufs  embryonnaires  sortis 
de  cette  piscifacture  durant  le  printemps  de  1897: — 

Alevins  de  poi(?son  blanc  ..  2,700,000 

Truite  saumonée 1,500,000 

Œufs  embryonnaires  expédiés  à  Magog 2,000,000 

do                        do             Saint-Jean 500,0u0 

Total ! 6,700,000 
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Les  alevins  qui  ont  été  déposés  dans  les  différents  cours  d'eau  étaient  tous  en  très 
bonne  condition. 

Le  15  septembre,  conformément  aux  instructions  que  j'avais  reçues  du  ministère, 
je  me  rendis  avec  deux  aides  au  Saut-Sainte-Marie  dans  le  but  de  recueillir  des  œufs 
de  truite  saumonée  pour  cette  piscifacture-ci  et  les  autres  établissement  piscicoles. 
Je  constatai  que  la  pêche  se  faisait  exclusivement  dans  le  haut  du  lac,  à  environ 
130  milles  du  Saut-Saint-Marie.  Nous  arrivantes  à  notre  destination  daus  la  matinée 
du  20,  après  avoir  perdu  trois  jours  à  attendre  le  remorqueur.  Les  poissons  étaient 
rares.  Ils  commençaient  justement  à  frayer.  Je  postai  les  hommes  à  différents 
endroits,  mais  jusqu'au  20  de  novembre  nous  ne  réussîmes  à  récolter  qu'environ 
1,500,000  œufs.  Comme  les  poissons  se  faisaient  de  plus  en  plus  rares,  je  jugeai  qu'il 
serait  impossible  de  recueillir  un  nombre  suffisant  d'œufs.  Je  demandai  immédiate- 
ment au  ministère  la  permission  d'acheter  un  rets  à  chambres  et  de  le  tendre  à 
Wiarton.  Un  rets  fut  tendu  le  3  novembre  et  la  pêche  fut  poursuivie  jusqu'au 
2  décembre  ;  nous  parvînnxes  à  obtenir  2,350,000  œufs. 

Je  dois  vous  dire  que  sur  les  1,500,000  œufs  recueillis  sur  le  lac  Supérieur,  la 
moitié  au  moins  a  péri  avant  mon  retour.  Il  y  a  deux  raisons  pour  expliquer  cela. 
D'abord,  les  poissons  avaient  été  pris  avec  des  rets  à  mailler  ;  or,  les  poissons  que 
Ton  prend  ainsi  ne  sont  pas  aussi  bons  pour  la  reproduction  que  ceux  que  l'on  pêche 
au  moyen  de  rets  à  chambres.  En  second  lieu,  l'eau  est  très  froide  dans  le  lac  Supé- 
rieur, et  la  transposition  des  œufs  d'une  eau  froide  dans  une  eau  plus  tempérée 
produit  nécessairement  un  mauvais  effet  sur  eux.  C'est  ainsi  que  les  préposés  à  la 
piscifaolure  des  Etats-Unis  ont  perdu  leurs  deux  premiers  envois  d'œufs. 

Comme  les  poissons  frayent  tard  à  Wiarton,  je  me  permettrai  de  conseiller  au 
ministère  d'acheter  un  autre  rets  à  chambres,  qui  serait  tendu  avec  celui  que  nous 
avons  actuellement  près  de  Wiarton  ou  dans  les  environs.  Ce  serait  là,  je  crois,  le 
moyen  le  plus  économique  de  recueillir  des  œufs. 

Il  y  a  actuellement  dans  cette  piscifacture-ci  3.100,000  œufs  de  truite  saumonée, 
tous  en  bonne  condition. 

Le  plancher  de  la  salle  d'incubation  a  besoin  d'être  renouvelé,  et  il  faudrait  rem- 
placer quelques-uns  des  auges  d'incubation. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

JOHN  KENEFICK. 


Sandwich,  14  décembre  1897. 

Au  professeur  E.  E.  Prince, 

Commissaire  des  pêcheries, 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  opérations  de 
la  piscifacture  de  Sandwich  pour  l'année  1897. 

A  la  date  de  mon  dernier  rapport,  la  piscifacture  contenait  95,000,000  d'œufs  de 
poisson  blanc,  desquels  nous  avons  obtenu  87,000,000  d'alevins  et  d'œufs  embryon- 
naires, qui  ont  été  distribués  comme  suit  : — 

ŒUFS  embryonnaires. 

Ottawa,  Ont 3,000,000 

Newcastle,  Ont 3,000,000 

Magog,  Que 3,000,000 

Bedford,  N.-E 3,000,000 

Saint-Jean,  N.-B 3  000,000 

Total 15,000,000 

266 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


ALEVINS. 

Pointe  Edouard,  lac  Huron 3,000,000 

Baie  de  Mitchell,  lac  Saint-Clair 3,000,000 

lie  des  Pêches,       ''          "       3,000,000 

Belle  Isle,  rivière  Détroit 3,000,000 

lie  de  la  Bataille,  rivière  Détroit 5,000,000 

Dans  la  baie  en  aval  de  l'île  de  la  Bataille 4,000,000 

lie  de  Pierre,  rivière  Détroit 4,000,000 

lie  du  Bois-Blanc,  rivière  Détroit 6,000,000 

Dans  le  lac  en  aval  de  l'île  du  Bois-Blanc 5,000,000 

Baie  des  Pisceons,  lac  Erié 3,000,000 

Pointe  de  la^Barre,       "        3,000,000 

Colchoter,                     ''        3,000,000 

Kingsville,                     " 1,000,000 

Leamington,                  "        1,000,000 

Rondeau,                        ''        1,000,000 

Port-Stanley,                 *' 1,000,000 

Hamilton,  lac  Ontario 1,000,000 

Niagara,               ''         1,000,000 

Toronto,               ''         1,000,000 

Dans  la  rivière  près  de  la  piscitacture.    20,000,000 

Total 72,000,000 

Ces  alevins  étaient  tous  en  bon  état  lorsqu'ils  ont  été  déposés  aux  endroits  ci- 
haut  mentionnés. 

Cet  automne,  nous  avons  dans  la  piscifacture  95,0Q0,000  d'œufs  de  poisson  blanc, 
qui  sont  en  excellente  condition. 

Il  a  été  pris,  cet  automne,  9,476  poissons,  dont  on  a  disposé  comme  suit: — 

Remis  en  liberté 6,376 

Vendus 2,860 

Salés 120' 

Perdus . 100 

Hôtel-Dieu  (Hôpital) . 20 


Total 9,476 


Comme  le  font  voir  les  chiffres  ci-dessus,  il  a  été  pris  moins  de  poissons  que 
l'automne  dernier.  Nous  n'en  avons  pas  eu  besoin  d'autant  que  par  le  passé,  attendu 
que  tous  ceux  que  nous  avons  péchés  étaient  sur  le  point  de  frayer  lorsqu'ils  ont  été 
pris.     La  pêche  était  très  bonne  lorsque  nous  avons  terminé  les  opéi-ations. 

Les  poissons  sont  arrivés  très  tard  dans  la  rivière.  Les  premiers  œufs  ont  été 
appoi'tés  dans  l'établissement  le  22  novembre,  à  peu  près  trois  semaines  plus  tard 
que  dans  ces  dernières  années.  Les  quais  ont  été  réparés  et  sont  maintenant  en  bon 
état;  je  crois  qu'ils  pourront  durer  encore  3  ans  et  que  leur  entretien  coûtera  peu  de 
chose.  Cet  automne,  j'ai  fait  placer  les  cabanes  sur  les  quais  par  les  gardiens  des 
phares  de  l'île  Grassy,  de  Mamajuda  et  de  l'île  de  la  Bataille.  J'en  ai  agi  ainsi  afin  de 
diminuer  les  dépenses. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

Wm  PARKER, 

Directeur. 
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ANNEXE    1. 

KAPPOET  DE  L'EXPEET  DU  MINISTÈRE  SUR  L'OSTRÉICULTURE,  1897. 

Ottawa,  31  décembre  1897. 

L'honorable  sir  Louis  Davies,  C.C.M.G,, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcherie?, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  l'ostréiculture 
pour  l'année  1897.  Lors  de  l'ouverture  de  la  navigation,  je  suis  parti  d'Ottawa  pour 
me  rendre  à  Charlottetown,  I.P.E.,  où  je  me  suis  embarqué  à  bord  d'un  petit  steamer 
pour  aller  examiner  les  diverses  huîtriôres. 

Huîtrières  de  Shediac. 

J'ai  constaté  que  ces  huîtrières  étaient  nettes  et  exemptes  d'herbes  à  anguilles. 
Partout  où  les  herbes  ont  été  complètement  déracinées  l'on  n'en  voit  plus  du  tout. 

Les  huîtres  croissent  d'une  manière  très  satisfaisante.  Sur  le  banc  n°  1,  qui  a 
été  le  premier  planté,  les  huîtres  se  sont  rapidement  développées  ;  elles  sont  mainte- 
nant t,n  bonne  condition  et  assez  gi-osses  pour  être  pêchées.  De  150  à  300  huîtres 
peuvent  être  prises  d'un  seul  coup  de  drague.  Les  huîtres  ainsi  que  le  fond  sont 
nets,  et  l'on  rencontre  une  foule  de  jeunes  huîtres  de  diverses  grosseurs.  Plusieurs 
huîtres,  mesurant  de  3J  à  3f  pouces,  ont  été  détachées  des  pierres  qui  avaient  servi 
à  enfoncer  les  fascines.  On  trouve  aussi  du  naissain  adhérant  aux  huîtres,  aux 
bâtons,  aux  pierres  et  aux  écailles.  Les  huîtres  sont  toutes  d'excellente  qualité  et 
€n  saine  condition. 

Sur  le  banc  n°  3  les  huîtres  ne  sont  pas  tout  à  fait  aussi  grosses,  mais  elles  sont 
bien  développées  et  en  bonne  condition  ;  la  plupart  de  ces  huîtres  ont  été  transplan- 
tées de  la  baie  de  Richmond,  I.P.-B.  On  rencontre  de  jeunes  huîtres  en  assez 
grandes  quantités.     Ce  lit  est  net,  et  les  huîtres  paraissent  très  saines. 

Sur  le  bapc  n°  2  les  huîtres  sont  plus  petites  et  moins  nombreuses.  Voici 
comment  j'explique  cela  :  la  réserve  se  trouvant  tout  près  de  la  frontière  méridio- 
nale, il  est  tout  probable  que  des  huîties  ont  été  prises  sur  ce  banc  par  des  marau- 
deurs durant  la  nuit.  Une  fois  mon  inspection  terminée,  plusieurs  habitants  de  la 
localité  m'ont  déclaré  qu'il  se  faisait  beaucoup  de  maraudage  sur  tous  les  bancs.  J'ai 
demandé  à  tous  ceux  qui  m'avaient  informé  de  la  chose  de  me  fournir  des  preuves, 
afin  que  les  coupables  pussent  être  poursuivis  et  punis.  Mais  l'on  n'a  pas  jugé  à 
propos  de  se  rendre  à  ma  demande. 

J'ai  aussi  examiné  quelques-uns  des  bancs  non  cultivés.  Ces  bancs  sont  à  se 
couvrir  graduellement  do  sédiments  et  d'herbes  à  anguilles,  qui  finiront  par  les 
détruire.  Les  herbes  à  anguilles  croissent  durant  tout  l'été,  et  forment  des  dépôts 
sédimentaires  sur  les  huîtrières.  A  l'approche  de  l'hiver,  elles  meurent  et  se  répan- 
dent ou  se  décomposent  sur  les  bancs,  ou  sont  emportées  vers  le  rivage  par  le  vent  et  la 
mai'ée.  Cependant  l'on  rencontre  dans  ces  parages  des  huîtres  de  toutes  grosseurs; 
je  n'ai  pas  dragué  une  seule  réserve  non  cultivée  sans  y  trouver  des  huîtres. 

Des  pêcheurs  m'ont  dit  que  l'on  rencontrait  souvent  des  huîtres  à  diverses  dis- 
tances de  la  réserve.  Il  n'y  a  pas  de  doute  qu'une  certaine  quantité  de  frai  est 
entraînée  loin  de  l'endroit  où  se  trouve  les  femelles,  et  c'est  ce  qui  explique  la  chose. 
L'année  dernière,  j'ai  trouvé  moi-même  des  huîtres  en  dehors  de  la  réserve. 
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BAIE    DU    VIN. 

L'année  dernière,  j'avais  reçu  instructions  d'examiner  cette  réserve;  par  suite 
de  l'époque  avancée  de  la  saison,  je  n'ai  pu  le  faire  alors,  niais  j'y  ai  donné  mon 
attention  cette  année. 

Des  huîtres  se  rencontrent  sur  les  rives  de  la  baie  dans  une  pi'ofondeur  d'eau 
variant  entre  5  et  15  jDieds.  On  en  trouve  sur  les  côtés  ouest,  sud  et  est  de  l'île  de 
la  Baie-du-Vin,  et  tout  autour  de  l'île  des  0^]uf8;  il  y  a  plusieurs  bancs  au  large 
jusque  près  de  l'île  des  Eenards.  Cela  forme  la  rive  nord  de  la  baie.  La  rive  sud 
de  la  baie,  où  des  huîtres  se  rencontrent  également,  commence  au  village  des  Fran- 
çais, à  l'extrémité  orientale,  et  s'étend  vers  l'ouest  jusqu'à  la  pointe  au  Quart,  y  com- 
pris la  rivière  du  Vin  et  la  rivière  Noire. 

Les  huîtres  paraissent  être  dispersées  sur  une  vaste  superficie.  Comme  l'eau 
s'approfondit  très  graduellement,  le  fond  en  plusieurs  endroits  est  formé  de  sable  fin 
avec  quelques  coquillages  çà  et  là.  On  trouve  des  huîtres  et  du  naissain  en  assez 
grandes  quantités.  Les  huîtres  que  j'ai  prises  lors  de  mon  inspection  étaient  pour  la 
plupart  petites  ;  c'est  un  bon  signe,  car  cela  montre  que  les  petites  huîtres  sont 
là  pour  remplacer  les  grosses,  à  mesure  que  celles-ci  sont  pêchées.  Dès  que  l'oo 
dépasse  la  profondeur  de  15  pieds,  on  i-encontre  de  la  vase  molle,  qui  se  creuse  gra- 
duellement de  chaque  côté  de  la  baie,  formant  un  large  chenal  entre  la  terre  ferme 
et  les  îles. 

Les  huîtres  qui  sont  prises  en  eaux  profondes  sont  meilleures  que  celles  que  l'on 
pêche  sur  les  bas-fonds,  ces  dernières  croissant  plus  rapidement. 

Il  y  a  quelques  hliitrières  composées  do  coquillages;  ces  huîtrières  sont  entière- 
ment recouvertes  de  moules,  et  les  huîtres  qu'on  y  rencontre  sont  de  qualité  infé- 
rieure. Des  algues  et  de»  herbes  à  anguilles  croissent  en  grandes  quantités  sur  les 
bas-fonds,  mais  on  y  trouve  des  huîtres  çà  et  là.  On  en  trouve  aussi  du  côté  nord  de 
l'île  des  Œufs,  où  se  rencontrent  de  vastes  bancs  composées  de  sable,  de  pierres,  de 
coquillages  et  d'herbes  à  anguilles  ;  tout  dernièrement  de  grandes  quantités  d'huîtres 
ont  été  pêchées  à  la  main  dans  ces  parages. 

A  l'ouest  de  l'île  de  la  Baie-du-Vin,  sur  la  rive  sud,  jusqu'à  la  pointe  au  Quart,  le 
fond,  qui  est  composé  de  grosses  pierres  et  de  rochers,  est  plus  raboteux.  Aussi,  se 
fait-il  peu  de  pêche  ici.  De  très  bonnes  huîtres  ont  été  trouvées  autour  des  rives 
dans  une  profondeur  d'eau  variant  entre  9  et  13  pieds. 

Sur  la  rivière  du  Vin  (récemment  occupée  par  M.  Hatton,  de  Montréal)  j'ai 
rencontré  de  grandes  quantités  de  jeunes  huîtres  croissant  dans  le  chenal  jusque 
près  du  pont,  en  remontant.  En  amont  du  pont,  le  sol  est  composé  de  vase  dure  ou 
de  sable  avec  de  récorce,des  copeaux  et  des  troncs  d'arbres  couvi'ant  le  fond  ;  je  n'ai 
pas  trouvé  d'huîtrei  vivantes  dans  ces  parages,  mais  j'ai  aperçu  des  coquillages  çà  et 
là.  Un  des  employés  do  M.  Hatton,  qui  m'accompagnait,  m'a  indiqué  les  divers 
endroits  où  des  expériences  avaient  été  faites.  Je  suis  porté  à  croire  que  le  fond 
du  lit  n'avait  pas  reçu  une  quantité  suffisante  de  frai  lorsque  les  huîtres  y  ont  été 
déposées.  En  aval  Uu  pont,  le  sol  est  plus  net,  le  fond  étant  composé  de  coquillages 
et  de  sable  mouvant. 

Dans  la  rivière  Noire  les  huîtres  croissent  rapidement;  leur-s  écailles  sont 
minces;  elles  sont  longues  et  do  qualité  infériouie.  Do  grandes  quantités  de  vase 
molle  se  rencontrent  ici,  et  le  lit  de  la  rivière  a  été  tout  bouleversé  par  ceux  qui 
ont  creusé  pour  obtenir  de  la  vase.  Très  peu  de  creusage  paraît  avoir  été  fait  dans 
les  auti-es  parties  de  la  rivière. 

Cotte  réserve  a  besoin  de  protection  ;  les  habitants  de  la  localité  se  rendent 
parfaitement  compte  de  la  situation,  mais  ils  veulent  qu'on  s'ari-ange  de  manière  à 
ce  qu'ils  ne  soient  pas  empêchées  do  pêcher  pendant  la  saison  de  ])êche.  La  meil- 
leure chose  à  faire  serait  de  divi-er  la  réserve  en  deux  sections,  en  ])i'enant  le  chenal 
comme  ligne  de  division.  La  pêche  se  ferait  sur  la  rive  sud  la  pi-omière  année,  et 
sur  la  rive  nord  l'annde  suivante.  Je  recommande  que  des  mesures  soient  prises 
immédiatement  dans  ce  sens. 

Des  goélettes  étrangères  viennent,  paraîl-il,  pêcher  sur  ces  bancs  avec  des  équi- 
pages de  8  à  10  hommes  et  prennent  de  grandes  quantités  d'huîtres  do  toutes 
grosseurs. 
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Je  recommande  fortement  qu'il  soit  donné  instruction  au  garde-pêche  du  district 
de  visiter  ces  goélettes  tous  les  jours  et  d'examiner  les  huîtres  qui  sont  pêchées. 
L'équipage  de  chaque  goélette  où  seraient  trouvées  des  huîti'es  au-dessous  du  mini- 
mum de  taille  prescrit  par  les  règlements  devrait  être  condamné  à  l'amende  et  les 
cargaisons  saisies.  Il  faudrait  réprimer  tout  de  suite  cet  abus,  car  non  seulement  cela 
compromet  la  production  future  des  bancs,  mais  de  plus  le  public  est  trompé, 
attendu  que  les  petites  huîtres  sont  vendues  comme  caraquettes,  sans  parler  du  préju- 
dice que  souffrent  ainsi  les  pêcheurs  honnêtes  qui  remettent  les  petites  huîtres  dans 
l'eau. 

TRACADIE,    N.-E. 

Une  fois  mon  inspection  des  huîtrières  de  la  baie  du  Vin  terminée,  je  me  suis 
rendu  à  Tracadie,  N.-E.,  pour  examiner  les  endroits  qui  avaient  déjà  été  nettoyés  et 
plantés  par  ordre  du  ministère.  J'ai  constaté  que  les  bancs  étaient  nets  et  que  très 
peu  de  sédiment  s'y  était  déposé.  Il  n'y  avait  qu'une  faible  quantité  d'herbes  à 
anguilles.  J'ai  remarqué  que  quelques  huîtres  étaient  mortes  ;  cela  peut  êtie  attribué 
au  temps  chaud  qu'il  faisait  loisque  quelques-unes  des  huîtres  ont  été  plantées 
l'année  dernière,  à  la  casse  pendant  le  transport,  etc.  Les  huîtres  paraissent  être 
saines  et  se  sont  sensiblement  développées.  Je  ne  puis  pas  dire  que  j'ai  vu  d'huîtres  du 
frai  de  l'année  dernière,  mais  en  examinant  quelques-unes  de  celles  qu'il  y  avait  là 
j'ai  constaté  qu'elles  étaient  pleines  d'œufs  murs. 

J'ai  aussi  visité  le  Bras  Ouest,  et  j'ai  remarqué  que  les* huîtres  y  étaient  très 
rares  par  suite  de  la  pêche  excessive  qui  a  été  faite  par  le  passé.  Ces  huîtres  étaient 
aussi  pleines  de  frai.  Le  printemps  dernier,  le  temps  a  été  très  froid  et  humide,  ce 
qui  a  sans  doute  empêché  les  huîtres  de  frayer  comme  elles  l'auraient  fait  dans  des 
conditions  normales.  Lorsque  j'ai  examiné  les  huîtres  ici,  il  faisait  très  chaud.  Les 
bancs  sont  maintenant  nets,  exempts  d'algues  et  de  sédiments,  et  tout  indique  que 
nous  obtiendrons  de  bons  résultats. 

LACS    DU   bras-d'or. 

Après  avoir  inspecté  les  bancs  d'huîtres  de  Tracadie,  je  me  suis  dirigé  vers  les 
lacs  du  Bras-dOr,  C.-B.,  et  j'ai  examiné  les  huîtrières  que  renferment  la  rivière 
Dennis,  l'anse  des  Phoques,  les  baies  de  Malagawatch  et  d'Orangedale,  les  eaux  en 
dedans  et  en  dehors  de  Little-Crossing,  le  havre  de  McKinnon  et  les  rives  autour 
des  îles  et  des  anses  situées  dans  les  baies  et  les  rivières  en  question. 

Des  huîtres  se  rencontrent  en  faibles  quantités  dans  tous  ces  endroits,  le  long 
des  rives,  dans  une  profondeur  de  18  pouces  à  10  ou  11  pieds  d'eau.  Il  n'y  a  pas  de 
bancs  à  proprement  parler.  A  mesure  que  le  frai  se  dépose  sur  le  fond,  il  est  détruit 
en  grande  partie  par  les  algues  et  les  herbes  à  anguilles.  Ces  herbes  forment  des 
dépôts  sédimentaires  sur  le  fond,  et  dans  la  plupart  des  endroits  la  marée  est  trop 
faible  pour  emporter  les  matières  qui  sont  accumulées  sur  le  fond  par  les  rivières  et 
les  autres  cours  d'eau.  La  composition  du  sol  varie,  mais  l'on  voit  des  herbes  à 
anguilles  presque  partout.  Les  huîtres  que  l'on  pêche  dans  ces  parages  sont  assez 
grosses  et  ont  une  saveur  délicate.  Il  se  prend  très  peu  d'huîtres  au  delà  d'une 
profondeur  où  le  fond  ne  peut  être  vu.  L'eau  est  claire,  en  général,  et  le  fond  est 
facilement  visible  à  une  profondeur  de  6  ou  8  pieds  de  la  surface.  On  se  sert  ordi- 
nairement pour  pêcher  de  râteaux  avec  des  dents  de  6  à  8  pouces  de  long,  afin  de 
pouvoir  pénétrer  dans  les  herbes  à  anguilles  et  dans  la  vase.  Un  appareil  appelé 
puisette  est  aussi  employé.  Cet  appareil  consiste  en  une  bande  de  fer  circulaire  ou 
oblongue  d'environ  8  pouces  de  diamètre,  à  laquelle  est  assujetti  un  rets  fait  en  fil 
métallique  ou  en  corde  ;  ce  rets  est  fixé  à  une  perche  de  10  ou  12  pieds  de  longueur, 
qui  sert  de  manche.  Quelquefois,  lorsqu'il  vente  et  qu'il  est  difficile  de  voir  le  fond, 
les  pêcheurs  répandent  de  l'huile  sur  les  eaux  afin  d'avoir  une  vue  plus  nette  des 
huîtres. 

Dans  la  rivière  Dennis,  les  huîtres  croissent  très  rapidement;  elles  s'attachent 
aux  troncs  d'arbres  et  aux  souches  qui  se  trouvent  sur  le  fond.     Les  huîtres  sont 
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bien  formées,  pleines  et  nettes,  mais  elles  ont  peu  de  valeur  au  point  de  vue  coramer' 
cial,  vu  que  les  écailles  sont  très  molles  et  que  l'eau  est  douce  ou  léf^èremont  saumâti-e* 
Le  lit  de  la  rivière  est  vaseux  et  en  quelques  endi'oits  sableux.  Je  n'ai  pas  ti'ouvé 
d'huîtres  ailleurs  que  sur  les  troncs  d'arbres  et  les  branches  submergées,  dont  la 
rivière  est  pleine.     Les  huîtres  se  tiennent  dans  3  à  8  ou  9  pieds  d'eau. 

La  pointe  de  Pierre,  qui  sépare  la  baie  do  Malgalawatch  de  la  baie  d'Orangedale, 
est  un  vaste  banc  situé  du  côté  sud.  Ce  fond  est  net  i^râce  à  la  forte  marée  qui  se 
fait  sentir  dans  ces  parages.  J'ai  vu  ici  de  grandes  quantités  de  petite-*  huîtres.  La 
rareté  des  grosses  huîtres  est  sans  doute  duc  à  ce  qu'on  les  prend  aussitôt  qu'elles  se 
sont  suffisamment  développées.  De  plus,  le  peu  de  profondeur  et  la  pureté  de  l'eau 
facilitent  la  pêche. 

Les  rives  sont  couvertes  d'herbes  à  anguilles,  mais  il  y  a  çà  et  là  des  endroits 
nets  où  se  rencontrent  des  huîtres. 

Je  n'ai  pas  trouvé  d'huîtres  au  delà  d'une  profondeur  de  1 1  pieds  d'eau.  Le 
fond  consiste  en  vase  ferme  et  en  argile.     Les  moules  abondent  ici. 

Une  chose  que  j'ai  particulièrement  remarquée  au  cours  de  mon  examen,  c'est 
la  grande  quantité  de  frai  d'huîtres  qui  s'était  attaché  aux  herbes  à  anguilles. 
Lorsque  j'ai  aperçu  ce  frai  pour  la  première  fois,  il  n'était  pas  plus  gros  que  la  tête 
d'une  épingle,  et  on  ne  pouvait  le  distinguer  qu'à  l'aide  d'une  loupe.  Il  s'est  rapide- 
ment, développé  grâce  au  peu  do  profondeur  de  l'eau  et  à  sa  température  chaude. 
Avant  mon  départ,  les  jeunes  huîtres  étaient  devenues  si  pesantes  qu'elles  avaient 
entraîné  les  herbes  à  anguilles  au  fond,  où  elles  gisaient  pai-mi  les  matières  mortes 
et  les  sédiments,  la  plus  grande  partie  d'entre  elles  étant  sur  le  point  de  mourir  par 
suite  de  la  saleté  du  lit. 

De  grandes  quantités  de  jeunes  huîtres  pourraient  être  sauvées  si  l'on  en  prenait 
soin  jusqu'à  ce  qu'elles  eussent  atteint  un  développement  suffisant  pour  être  laissées 
à  elles-mêmes. 

J'ai  aussi  découvert  du  frai  d'huître  adhérant  aux  branches  et  aux  brindilles  des 
arbres  suspendues  sur  les  bords  des  rivières  et  des  criques,  ainsi  qu'aux  piquets  qu'on 
avait  fixés  dans  l'eau  pour  y  attacher  des  bateaux  ou  des  rets.  L'eau  dans  les  criques 
était  chaude,  et  le  frai  s'est  rapidement  développé. 

A  Wycocomagh,  les  réserves  sont  semblables  à  celles  de  Malagawatch  et 
d'Orangedale. 

CARLETON,  COMTÉ  DE  BONAVENTURE. 

A  Cai'leton,  la  réserve  a  uno  superficie  d'environ  471  acres,  et  consiste  surtout 
en  bas-fonds  où  la  profondeur  de  l'eau  varie  entre  18  pouces  et  5  ou  6  pieds,  avec  un 
reflux  et  reflux  d'à  peu  près  6  pieds  à  l'époque  des  grandes  marées. 

Cette  réserve  est  sous  le  contrôle  d'une  compagnie  de  Québec,  qui  est  actuelle- 
ment à  l'améliorer  pour  y  cultiver  des  huîtres.  L'entrée  de  la  réserve  n'a  qu'environ 
200  pieds  de  large.  On  est  à  établir  un  barrage  avec  5  vannes  ;  ce  barrage,  qui  aura 
230  pieds  de  longueur,  sera  construit  en  grosses  pièces  de  bois  et  entouré  de  pilotis 
jointifs.  Chaque  contrefort  aura  17  pieds  de  large  dans  sa  partie  la  plus  étroite  ;  il 
y  aura  des  culées  entre  chacune  des  vannes,  ce  qui  donnera  à  peu  p»ès  34  pieds  dans 
la  partie  la  plus  large.  Les  vannes  seront  espacées  de  35  pieds.  De  grandes  quan- 
tités de  roches  et  de  pierres  seront  dépo-iées  à  l'intérieur  de  la  construction,  qui  sera 
ensuite  remplie  ae  cailloux  et  de  gravier,  ce  qui  la  rendra  solide  et  parfaitement 
étanche.  En  dehors  et  en  dedans  du  bai-rage,  on  placera  des  roches  et  des  pierres 
pour  empêcher  la  construction  de  s'affouiller  et  pour  renforcer  les  fondations.  Cet 
ouvrage  promet  d'être  très  solide. 

Le  but  que  la  compagnie  se  propose  en  construisant  ce  barrage  est  de  tirer  tout 
le  parti  possible  de  la  réKorve  qu'elle  a  sous  son  contrôle.  Lorsqu'on  voudi-a  nettoj'er 
le  fond  de  pêche,  on  pourra  tenir  l'eau  à  un  bas  nivenu,  ce  qui  facilitei-a  beaucoup 
les  opérations.  D'un  autre  côté,  durant  l'hiver,  l'eau  pourra  être  retenue  à  l'intérieur 
de  l'enclos,  de  sorte  qu'une  fois  la  glace  formée  les  huîtres  se  trouveront  protégées 
contre  la  gelée,  pourvu  qu'il  y  ait  de  l'eau  entre  le  fond  et  la  glace. 
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En  outre,  pendant  le  frai,  la  réserve  pourra  être  coRtinuellcment  pourvue  d'eau 
de  mer,  ce  qui  permettra  d'obtenir  et  de  sauver  une  quantité  considérable  de  frai. 

Le  fond  de  la  réserve  se  compose  de  gravier  net,  de  sable,  de  vase  ferme  et  de 
bancs  de  moules.  Partout  où  le  fond  est  mou  il  croît  de  grandes  quantités  d'herbes 
à  anguilles.  C'est  à  l'extrémité  orientale  que  le  fond  est  le  plus  mou  ;  la  raison  en 
est  que  le  courant  est  moins  fort  là  qu'ailleurs. 

L'eau  est  très  nette,  très  claire  et  pas  trop  salée.  Il  y  a  deux  petits  cours  d'eau 
qui  se  jettent  dans  la  réserve.  Je  considère  que  ces  cours  d'eau,  loin  de  nuire  aux 
huîtres,  leur  seront  au  contraire  bienfaisants. 


RIVIERE    DU   NORD,  CHARLOTTETOWN,  I.P.-E. 

L'automne  dernier,  à  la  suite  de  mon  inspection  des  bancs  d'huîtres  de  la  rivière 
du  Nord,  il  fut  décidé  que  l'on  ])ermrttrait  aux  pêcheurs  munis  de  permis  d'}'  pêcher 
pendant  un  court  espace  do  temps.  Le  fait  d'avoir  réservé  les  huîti-ières  situées  dans 
ces  parages  a  produit  de  bons  résultats  ;  les  huîtres  ont  cru  et  se  sont  accumulées. 
Il  y  a  trois  ou  quatre  ans,  lorsque  le  public  avait  libi'e  accès  à  ces  huîtrières,  un 
homme  pouvait  à  peine  prendre  \\n  boisseau  d'huîtres  en  une  journée;  l'automne 
dernier,  la  pêche  de  la  première  journée  s'est  chiffrée  par  500  barils  ;  et  pendant  les 
3  semaines  que  la  réserve  est  restée  ouverte  au  public,  on  calcule  qu'il  a  été  pris 
de  1,800  à  2,000  barils  d'huîtres.  J'ai  de  nouveau  examiné  les  bancs,  et  j'ai  constaté 
qu'ils  étaient  en  excellente  condition.  J'ai  vu. un  grand  nombre  de  jeunes  huîtres 
dispersées  çà  et  là  sur  le  lit  de  la  rivière.  J'ai  tout  lieu  de  croire  qu'il  y  aura  encore 
une  bonne  récolte  plus  tard.  Il  a  été  décidé  de  ne  pas  permettre  la  pêche  cette 
année,  vu  que  la  plupart  des  huîtres  étaient  petites.  Si  on  leur  donne  le  temps 
voulu,  les  huîtres  atteindront  leur  plein  développement,  et  les  pêcheurs  pourront 
alors  faire  une  bonne  pêche.  Je  suis  convaincu  que  si  d'autres  huîtrières  étaient 
réservées  de  la  même  manière,  ce  serait  tout  à  l'avantage  des  pêcheui's  en  général, 
car  il  n'y  a  pas  à  se  cacher  le  fait  que  la  pêche  des  huîtres  se  fait  sur  une  trop  grande 
échelle  dans  les  diverses  provinces. 


BAIE    DE    BÉDIQUE. 

Les  huîtrières  que  renferme  cette  baie  sont,  je  regrette  de  le  dire,  dans  une 
condition  qui  laisse  à  désirer. 

La  partie  de  la  baie  avoisinant  la  crique  de  Wilmot,  du  côté  nord,  est  tout  à  fait 
impropre  à  la  culture  des  huîtres,  attendu  que  le  lit  a  été  tout  bouleversé  par  ceux 
qui  ont  cieusé  pour  obtenir  de  la  vase.  En  quelques  endroits  le  fond  est  net  et 
exempt  d'herbes  à  anguilles,  mais  des  tranchées  se  rencontrent  partout.  L'automne 
dernier  il  a  été  pris  dans  ces  parages  un  peu  plus  d'huîtres  que  pai-  le  passé.  J'ai 
vu  H  ou  4  bateaux  qui  opéraient  là  et  qui  prenaient  de  2  à  4  paniers  d'huîtres  (6J 
paniers  =  1  baril)  par  jour  en  moyenne.  En  dedans  de  cette  réserve  l'eau  est  trop 
peu  profonde  pour  qu'on  puisse  y  planter  des  huîtres. 

Au  large  de  la  pointe  des  Huîtres,  du  côté  sud  de  la  baie,  il  y  a  un  vaste  bas-fond 
couvert  d'herbes  à  anguilles,  et  en  dessous  des  sédiments  des  écaiUes  d'iiuîlres  se 
rencontrent,  mais  à  eau  basse,  à  l'époque  des  grandes  marées,  le  bas-fond  en  question 
devient  presque  complètement  à  tec,  de  sorte  qu'il  faut  renoncer  à  élever  des  huîtres 
à  cet  endroit. 

L'autre  partie  de  la  baie  et  de  la  rivière  a  été  trop  excavée  pour  que  l'on  songe 
à  y  faire  de  l'ostréiculture. 

Dans  ces  parages,  le  fond  est  aujourd'hui  tellement  sillonné  de  tranchées  que  je 
n'ai  pu  trouver  un  endroit  assez  étendu  pour  permettre  d'y  établir  une  réserve.  Je 
n'ai  pas  jugé  nécessaire  de  visiter  la  baie  de  Richmond,  cette  année,  attendu  que 
dans  mon  rapport  de  l'année  dernière  je  parle  au  long  des  huîtrières  que  renferme 
cette  baie.  {Voir  page  321). 
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CONCESSIONS   D'HCÎTRIÈRES.. 

Depuis  quelques  années,  le  ministère  concède,  moyennant  un  loyer  nominal,  des 
réserves  aux  personnes  qui  «'ititéressent  à  l'oHliéiculture.  Les  réserves  iiinsi  concédées 
consistent  en  bancs  d'iiuîti'cs  mortes  ou  on  fonds  qui  peuvent  être  convertis  en 
huîtrières.  L'idée  est  l)onne.  Les  baux  couvrent  une  période  de  1)  ans,  et  le  loyer 
annuel  est  d;.;  $1  par  acre.  Les  concessionnaires  peuplent  leurs  léhcrves  d'huîtres  jdus 
ou  moins  développées;  or  il  arrive  souvent  que  le  irai  déposé  par  ces  huîtres  est 
entraîné  par  les  marées  et  les  courants  vers  d'autres  réserves,  publiques  ou  particu- 
lières. Cet  encoura (cernent  de  l'initilative  privée  contribuera  certainement  à  main- 
tenir la  production  des  huîtriètes  publiques  si  les  lèglements  sont  fidèlement  observés. 

Cela  compensera  dans  une  certaine  mesure  la  peite  des  huîtrières  qui  sont 
détruites  tous  les  ans  par  ceux  qui  font  des  excavations.  Cependant,  je  dois  dire 
qu'on  ne  creuse  plus  bur  une  aussi  grande  échelle  que  par  le  passé  pour  obtenir  de 
la  vase. 

Le  tableau  suivant  indique  le  nombre  d'acres  qui  ont  été  concédées  dans  les 
différentes  provinces  jusqu'aujourd'hui  : — 

Acrerf. 

Québec 472 

Nouveau-Brunswick .     47j 

Nouvelle-Ecosse 74| 

Ile  du  Prince-Edouard 46 

Colombie-Britannique . ...   142^ 

"  '*  réserve  des  sauvages. 365 

Total 1147J 


Les  huîtrières  mises  de  côté  pour  les  sauvages  de  la  Colombie-Britannique  con- 
sistent simplement  en  bas-fonds  situés  eu  avant  de  leur  réserve  ;  ils  y  pèchent  des 
huîtres,  mais  ne  les  cultivent  pas.  En  sus  de  ce  qui  précède,  d'autres  demandes  ont 
été  reçues  et  seront  accordées  une  fois  que  le  ministère  les  aura  approuvées.  Il  y  a 
à  l'heure  qu'il  est  dans  le  Canada  40  personnes  à  qui  des  concessions  de  réserves 
huîtrières  ont  été  ooti-oyées,  savoir:  Québec,  2  ;  Nouveau-Brunswick,  2  ;  Nouvelle- 
Ecosse,  12;  Ile  du  Prince-Edouard,  17;  Colombie-Britannique,  7. 

Ceux  qui  ont  obtenu  des  concessions  d'huîtrières  peuvent  garder  leurs  huîtres 
jusqu'à  ce  qu'ils  aient  trouvé  un  marché,  ot  sont  aussi  à  même  de  choisir  dans  le 
nombre.  Généralement,  c'est  dans  la  première  partie  de  la  saison  que  les  pêcheurs 
expédient  leurs  huîtres;  or  le  marché  s'encombre  peu  à  peu  et  il  s'ensuit  une  baisse 
dans  le  prix. 

HUÎTRIÈRES   PUBLIQUES. 

L'on  devrait,  je  crois,  interdire  la  pêche,  disons  tous  les  deux  ans,  sur  quelques- 
unes  des  huîtrières  publiques  dans  les  dilférentes  provinces.  La  plupart  des  huîtres 
qui  sont  prises  sont  trop  jeunes.  Si  un  plan  comme  celui  que  je  suggère  était  adopté, 
les  huîtres  auraient  le  temps  d'atteindre  leur  plein  développement,  et  l'on  obtiendrait 
un  prix  plus  élevé. 

EFFETS  DE  LA  QELÉE. 


Lans  ces  dernières  années,  les  huîtres  ont  été  prises  en  assez  grandes  quantités 
sur  les  bas-fonds  et  les  réservoirs  qui  deviennent  à  sec  à  eau  basse.  Ces  bas-fonds  et 
ces  réserves  sont  plus  ou  moins  aôectés  par  la  gelée.  Lorsque  la  gelée  est  forte  à 
l'époque  des  grandes  marées  (les  huîtrières  deviennent  alors  à  sec  à  eau  basse),  elle 
est  presque  toujours  fatale  aux  huîtres.  D'un  autre  côté,  si  la  glace  se  Ibrme  à 
l'époque  des  petites  marées  et  reste,  elle  protège  les  huîtres  ;  lorsque  la  glace  repooe 
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diiectemcDt  sur  les  bas-fonds,  le  sol  est  as«;ez  mou  pour  permettre  aux  huîtres  de 
s'enfoncer  dans  la  vase,  et  duns  ce  cas  elles  ne  meurent  pas.  Mais  lorsque  les  huîtres 
sont  exposées  à  la  gelée  par  les  basses  marées  et  les  gros  vents,  elles  se  cougè'ent  et 
périt^sent  pi-esq"e  invariablement. 

L'année  dornièie,  la  chose  a  été  surtout  remarquée  sur  les  bas-fonds  situés  près 
de  la  pointe  de  Davis,  Orwell,  I.P.-E.,  et  dans  la  baie  de  Pownall. 

Les  tableaux  ci-joinls  indiquent  les  quantités  d'huîtres  qui  ont  été  prises  durant 
lu  saison  de  1896. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ERNEST  KEMP, 

Expert  dans  Vostriculture, 


I 
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ANNEXE   N^  12. 


KAPPOKT    DU    COMMANDANT    O.  G.  V.  SPAIN     SUR    LE    SERVICE    DE 
RROTECTION  DES  PÊCHERIES  DU  CANADA,  1897. 


Ottawa,  25  décembre  1897. 


A  l'honorable  sir  Louis  H.  Davies, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 


Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  jnésentcr  m)n  rapport  sur  îe  service  de 
protection  des  pêcheries  ainsi  que  sur  le  service  du  bureau  des  renseignements  con- 
cernant les  ])êcneries,  pour  l'année  1897. 

La  flotte  comprenait  les  navires  suivants  : — 


Navires. 


Curlew" 

Constance  " 

Aberdeen  "  (par  intervalles). 

Dt)l[)hin  " 

Pétrel  " 

Kingfisher  " 

O.sprey" 

Acadia  " 

Victoria" 


Date 
de  l'armement. 


Date  du 
dé.sarmement. 


15  avril   i  16  novembre. 

18  mars 113        do 


29  avril.... 
27  do  ... 
1er     do     ... 

21      do     19 

25  mai !  G 

G    do G 


do 
do 
do 
do 
do 
do 


Le  Quadra,  capitaine  Walbran,  qui  fait  le  service  sur  la  côte  du  Pacifique,  a  été 
de  temps  à  autre  mis  à  la  disposition  du  ministère,  division  des  pêcheries.  (Voir 
page  288.) 

h'Acadia  a  été  occupé  comme  d'habitude  à  surveiller  la  flotte,  et  comme  le 
Stanley  et  La  Canadienne  n'ont  pas  été  armés  cette  année,  il  a  été  constamment  en 
niouveraeni.     Il  laudra  réparer  sous  peu  les  chaudières  et  les  machines  de  ce  navire. 

Lo  Constance  a  fait  le  service  comme  garde-côte  sur  le  golfe  et  le  fleuve  Saint- 
Laurent,  et  a  entrepris  un  voyage  à  Saint-Pierre  Miquclon  avec  le  douanier  Jones  à 
bord.  Le  27  octobre,  ce  navire  a  saisi  la  goélette  Canada^  à  boi-d  de  laquelle  se 
trouvaient  des  spiritueux  pour  une  valeur  de  $4,000.     (  Voir  page  284.) 

Curlew. — Ce  navire  a  fait  le  service  presque  tout  le  temps  dans  la  baie  de  Fundy, 
mais  au  commencement  et  à  la  fin  de  la  saisson  il  a  croisé  au  large  des  côtes  du  Cap- 
Breion  et  de  l'Ile  du  Prince-Edouard.     (  Voir  page  290.) 

Fetrel. — Ce  navire  a  fait  le  service  la  plupart  du  temps  sur  lo  lac  Erié.  Le 
Pétrel  désai-me  à  Owen-Sound.  Il  sert  à  empêcher  les  pêcheurs  étrangers  de  com- 
mettre des  déprédations  dans  nos  eaux,  et  à  assurer  l'observation  des  règlements  de 
pêche. 

Aberdeen. — Ce  navire  a  été  placé  sous  les  ordres  du  commandant  Lavoie,  l'officier 
préposé  aux  pêcheries  de  la  division  du  Golfe,  vu  que  le  docteur  Wakeham  avait  été 
chargé  de  commander  l'expédition  de  la  baie  d'Hudson.  Li  Aberdeen  a  été  aussi 
employé  pendant  un  long  espace  de  temps  dans  le  service  des  phares  et  des   bouées. 
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Le  Dolphin— Ce  navire,  qui  cnt  très  vieux  et  très  lent,  a  fait  le  service  sur  la 
baie  Géorgienne.     Son  quartier  général  était  à  Owen-Sound. 

UOsprey. — Cette  goélette,  qui  a  été  construite  l'année  dernière  par  M.  McGill, 
de  Sbelburno.  est  rapide,  spacieuse,  et  tient  bien  la  mer.  Elle  a  fait  le  servico^ 
d'abord  de  Canso  à  Sydne3%  Cap-Breton,  puis  sur  la  cote  ^ud-est  de  la  Nouvelle- 
Ecosse.  Cette  goélette  peut  soutenir  la  comparaison  avec  n'importe  quel  navire  da 
sa  clas&o  sur  la  côte. 

Le  ^m^^s/ier.— Ce  croiseur  à  voile  à  fait  le  service  au  large  de  la  Pointe-Est,. 
Ile  du  Prince-Edouard,  et  a  rendu  de  grands  services  en  empêchant  le  maraudage  et 
la  pêche  avec  des  engins  prohibés. 

Les  officiers  ei^  les  hommes  sous  mes  oi'dres,  à  pou  d'exceptions  près,  m'ont 
donné  entière  satisfaction.  Ma  tâche  a  été  très  ardue,  cette  année,  à  cause  du  petit 
nombre  de  navires  que  j'avais  à  ma  disjiosition. 

Je  suis  heureux  de  pouvoir  dire  que  pas  un  seul  cas  de  maraudage  n'est  venu  à 
ma  connaissance.  Si  l'on  songe  à  la  longueur  considérable  de  la  ligne  côtière,  on 
comprendra  facilement  que  les  marins  doivent  être  coniinuellement  en  mer  pour 
protéger  les  pêcheries.  Le  navire  de  guerre  des  Etats-Unis  Marblehead  a  fait  le 
service  sur  le  golfe,  cette  année,  et  a  établi  son  quartier  irénéi'ai  au  même  endroit 
que  moi,  c'est-à-dire  à  Charlottetown,  I.P.-E.  Bien  qu'il  ait  été  évidemment  envoyé 
pour  surveiller  les  mouvements  de  notre  flotte,  les  relations  les  plus  cordiales  ont 
existé  entre  nous.  Le  tait  est  que  si  j'ai  eu  si  peu  de  trouble  avec  les  pêcheurs  des^ 
Etats-Unis,  c'est  dû  dans  une  forte  mesure  à  la  présence  de  ce  navire  sur  la  côte. 

Le  ministère  des  douanes  avait  un  navire  additionnel  Sar  la  côte  du  Cap-Bre- 
ton, cette  année,  le  Victoria,  sous  le  commandement  du  ca))itaine  Deniers.  Bien 
que  ce  navire  n'ait  opéré  aucune  saisie,  il  a  sai»s  doute  beaucoup  contribué  à  déjouer 
les  projets  des  nombreux  contrebandiers  qui  inspectent  cette  côte. 

La  seule  saisie  qui  ait  eu  lieu,  cette  aimée,  a  été  opérée  juste  à  la  fin  de  la  saison. 
Le  navire  de  pêche  des  Etats-Unis  Garrie  E.  Phillips,  de  Princetown,  E.U.A.,  a  été 
saisie  par  le  capitaine  Knowlton,  de  VOsprey,  à  Shelburne,  N.-E.,  pour  avoir 
enfreint  les  lois  douanières  en  entrant  dans  le  havre  de  Lockport,  N.-E.,  et  en  en 
sortant  sans  faire  de  déclaration  à  la  douane.  Ce  navire,  qui  n'était  pas  pourvu 
d'un  permis,  avait  parfaitement  le  droit,  en  vertu  du  traité,  de  pénétrer  dans  le  port 
]iour  subir  les  réparations  dont  il  avait  besoin,  mais  il  est  difficile  de  dire  pourquoi 
l'on  a  négligé  de  faire  la  déclaration  voulue 

Le  navire  en  question  a  été  depuis  remis  en  liberté  sur  paiement  d'un  dépôt  do 
$200. 

PERMIS  OOrROYÉS  AUX  XAVIRES  Dfî  PÊCHE  ÉrRAXGËRS. 

L'arrêté  du  conseil  autorisant  l'octroi  de  permis  aux  pêcheurs  des  Etats-Unis 
sous  le  régime  du  modus  vioendi  Siy'dni  été  réitéré,  des  permis  ont  été  accordés  comme 
l'année  précédente. 

Le  tableau  suivant  donne  la  liste  des  navires  qui  ont  obtenu  des  permis  en 
1897:— 
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Tableau  indiquant  les  navii-cH  do  pêeho  américains  auxquclR  des  pormiH  ont  6lé 
octroyds,  durant  l'annéo  1897,  en  vertu  de  l'acte  intitulé  "  Acte  concernant  les 
navires  de  pêche  des  EtatH-Unis  d'Amérique". 


Nom  dvi  navire. 


Essex 

Alice  II.  LaAvson . . . . 
Senator  Saulsbury . . 

Hazel  Oneita 

Parthia 

Madouna 

Emma  E.  Wethei'ell. 

Bliu-  .lacket 

Thetis 

Mystery 

Fernwood.         

Mabel  D.  Hines 

Wino)ia 

Meteor 

Elector 

Wm.  E.  Morrissey . . 
Annie  Wesley ...... 

Margaret 

General  Cogswell . . . 

^Marguerite 

Emma  S.  Osier 

Pinta 

Gertie  Evelyn. . . 

Wm.  Matheson 

Julia  E.  Whalen.    . . 

Volunteer 

Masconoma 

Annie  G.  Quiner.    . 

Edgar  S.  Poster 

Gladstone 

Nellie  Burns. ....    . . 

Ralph  E.  Eaton 

Lizzie  Walworth. . . . 

Epes  Tarr 

Bessie  M.  Devine . . . 

Mi.st 

Landseer 

Reporter 

Oresa     

Robin  Hood 


Port  d'attache,      j  Tonnage. 


Gloucester ... 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

Beverly 

Gloucester.  . . 

do 

do 

do 

do 

Beverly 

Gloucester ... 

do 

Ea.stport 

Gloucester 

do 
Provincetown , 
Gloucester . . . . 

do 

do 
Bucksport 

do 

Gloucester 

Poi  tland 

Gloucester . . . , 
Millbridge ... 
Gloucester . . . . 

do 


Total. 


do 
do 
do 
do 
do 


84 
115 
102 
73 
77 
79 
109 
86 
91 
89 
96 
92 
103 
9G 
84 
93 
88 
107 
97 
81 
22 
94 
81 
72 
96 
102 
91 
79 
79 
75 
43 
47 
8 
48 
91 
48 
94 
79 
82 


3,261 


Port  où  le  ])ermi.s  a  été 
octroyé. 


Pubnico,  N.-E 

do  

do  

Shelburne,  N.-E 

Tusket,  N.-E 

do        

Pubnico,  N.-E. .  .    

Yarmouth,  N.-E 

do  

Pubnico,  N.-E 

do  

do  

do  

do  

Tusket,  N.-E 

do        

do        

do        

Liverpool,  N.-E 

Tusket,  N.-E 

Campobello,N.-B 

Canso,  N.-E 

Arichat,  N.-E. 

Saint-Pierre,  N.-E 

Port-Hawkesbury,  N.-E. 
do 

Arichat,  N.-E 

Saint-Pierre,  N.-E    

do  

Oanso,  N.-E 

do  

Souris,  I.P.-E 

Campobello,  N.-B    .      . 

Souris,  I.P.-E 

Amherst,  J.M.,   Que. . . . 

Souris,  P.E.I 

Port-Hawkesbury,  N.-E, 

Souris,  I.P.-E 

Arichat,  N-E 

Sydney-Nord,  N.-E 


Droit. 


•S  c. 
126  00 
172  .50 

153  00 
109  50 
115  50 
118  50 
163  .50 
129  00 
136  50 
133  50 
144  00 

138  00 

154  50 

144  00 
126  00 

139  50 
132  00 
160  .50 

145  50 
121  50 

33  00 

141  00 

121  50 

108  00 

144  00 

153  00 

136  50 

118  50 

118  50 

112  .50 

64  50 

70  50 

12  00 

72  00 

136  16 

72  00 

141  00 

118  50 

123  00 

132  00 


4,891  16 


SOMMAIRE. 

Nombre  total  de  navires , 40 

Tonnage  total 3,-'Gl 

Montant  total  l'cçu  sous  forme  de  droits $  4,891 

Le  nombre  des  permis  délivrés  aux  pêcbeurs  des  Etats-Unis  a  été  moins  consi- 
dérable que  l'année  dernièi'o.  Le  mini.stère  a  conféré  à  un  certain  nonibrede  gens  le 
privilège  do  pêche  sans  permis  el  gratuitement,  et  c'est  ce  qui  explicpe  la  chose. 
Ceux  qui  ont  payé  le  montant  réglementaiie  ont  été  fort  mécontents  de  voir  quo  l'on 
poj-mettait  à  d'autres  d'exercer  le  même  droit  qu'eux  aan.s  débourser  un  sou. 

Durant  l'année  189(3,  le  nombre  des  poi-mis  a  augmenté  de  près  de  60  pour  100 
par  suite  de  la  clause  additionnelle  qui  avait  été  insérée,  avertissant  les  pêcheurs  des 
Etats-IJnis  que  s'ils  vendaient  des  munitions  quelconques  à  un  navire  non  pourvu 
d'une  licence,  leur  permis  serait  annulé  et  aucune  licence  ne  serait  accordée  au  naviie 
à  l'avenir.  Ce  qui  arrive  aujourd'hui  e>t  la  conséquence  naturelle  de  l'attitude  con- 
ciliati'ice  quu  le  gouvernement  canadien  a  invariablement  tenue  dans  ces  dernières 
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années  à  Tendroit  dos  pêcheurs  étrangers,  et  il  est  tout  probable  que  le  nombre  des 

permis  ira  toujours  en  diminuant. 

Le  tableau  suivant  fait  voir  le  nombre  de  permis  octroyés  tout  les  ans  depuis 

1888:— 

1888 36 

188!) • 78 

1891' 110 

1891 98 

1892 108 

1893 71 

1894 - 53 

1895 47 

1896. 77 

1897 40 

Un  tableau  indiquant  les  navires  de  pêche  des  Etats-Unis  qui  ont  touché  à  la 
Pointe-de-Sable,  comté  do  Shelburne,  N.-E.  (c'est  généralement  le  dernier  port  où 
l'on  fasf-e  escale  en  retournant),  se  trouve  annexé  au  présent  rappoit,  et  est  très  inté- 
ressant à  lire. 

PÊCHE  DU  MAQUEREAU. 

La  ]: écho  du  maquereau  a  manqué,  cette  année.  Les  pièces  qui  ont  été  prises 
étaient  grosses,  quelques-unes  pesant  plus  de  3  livres.  Les  maquereaux  sont  arrivés 
vers  la  même  époque  que  l'année  dernière,  et  il  en  a  été  pris  quelques-uns  à  Prospect, 
N.-E.,  le  17  mai.  Le  22  mai,  un  grand  nombre  de  navires  de  pêche  des  Etats-Unis 
se  trouvaient  au  large  de  Shelburne,  N.-E.,  avec  les  croiseurs  Kingfisher  et  Osprey, 
VÂcadia  étant  plus  à  l'ouest.  Peu  de  maquereaux  ont  été  vus,  le  temps  étant  exces- 
sivement orngeux  et  brumeux,  mais  tout  de  même  un  navire  de  Gloucester  est  par- 
venu à  prendre  d'un  seul  coup  de  filet  environ  17  barils  de  poisson  à  6  milles  à  peu 
près  de  Liverpool.  C'est  là,  je  crois,  la  première  pêche  qui  ait  été  faite  par  un  navire 
des  Etats-Unis.  A  la  même  date,  l'année  dernièie  (22  mai),  le  steamer  faisant  le 
service  entre  Yarmouth  et  Boston  avait  débarqué  1,500  barils  de  maquereau  frais; 
cette  année,  il  n'avait  que  80  barils  de  poisson  à  bord.  Le  27  mai,  il  y  avait  au  largo 
de  Prospect  60  navires  américains,  accompagnés  des  croiseurs  Curlew,  Osprey  et 
Acadia.  Un  navire,  le  Marguerite  Haskins,  a  réussi  à  prendre  150  barils  de  maque- 
reau. 

Le  temps  a  continué  à  être  orageux  et  brumeux  pendant  tout  le  printemps,  et 
jusqu'à  la  seconde  semaine  de  juin  la  pêche  du  maquereau  a  été  très  faible.  Très  peu 
de  navires  ont  pris  plus  de  50  barils  de  poisson.  La  pêche  totale  de  la  flotte  stationnée 
sur  la  côte  du  Cap  jusqu'à  cette  époque  (seconde  semaine  de  juin)  s'est  chiffrée  p:ir 
moins  de  2,000  barils. 

Vers  ce  temps-là,  les  équipages  des  navires  de  pêche  américains  ont  été  accusés 
par  nos  pêcheurs  d'avoir  détruit  des  rets  malicieusement.  J'ai  tenu  une  enquête  à 
ce  sujet,  et  j'ai  constaté  que  les  accusations  en  question  n'étaient  pas  fondées. 

Le  maquereau  pris  sur  la  côte  du  Cap  valait  à  peu  près  $10.25  le  baril.  De  très 
bons  coup  de  filet  ont  été  faits  sur  la  pêcherie  de  George  durant  les  mois  de  juillet 
et  d'août.  Au  commencement  de  septembre,  la  situation  a  commencé  à  s'améliorer 
dans  la  baie  du  Nord,  et  les  navires  ont  assez  bien  réussi  au  large  de  l'Ile  du  Prince- 
Edouard.  Les  pièces  prises  étaient  de  taille  variée.  Des  bancs  considérables  de 
maquereau  ont  été  aperçus  sur  le  banc  du  Pêcheur,  dans  le  détroit  de  Northum- 
berland,  au  large  de  Saint-Pierre  et  sur  les  pêcheries  de  Chapels  n°'  1  et  2.  Le 
maquereau  péché  dans  ces  parages  se  vendait  à  Boston  $24  le  baril,  le  8  septembre. 

Quelques  pièces  ont  été  prises  au  largo  de  Sydney  ))lus  tard  dans  l'automne, 
mais  somme  toute  la  pêche  du  maquereau  a  manqué.  Les  mœurs  de  ce  poisson  ont 
beaucoup  changé.  Les  maquereaux  ne  se  tiennent  plus  en  grands  bancs,  mais  se 
rencontrent  en  petites  quantités  çà  et  là.  C'est  dû,  je  crois,  dans  une  forte  mesure  à 
ce  que  leur  nombre  o  diminué.   Ils  sont  effravés  par  les  seines  à  bourse,  qui  rompent 
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les  bancs  et  dispersent  les  poissons  partout.  Les  seines  sont,  comme  je  l'ai  souvent 
fait  remarquer,  des  engins  très  destructeur?,  et  je  recommande  fortement  qu'il  soit 
défendu  par  une  convention  internationale  de  s'en  servir  avant  le  1"  juillet,  dans 
tous  les  cas.  Si  l'on  continue  à  pêcher  les  maquereaux  avant  qu'ils  aient  fiayé,  ils 
finiront  par  disparaître  complètement,  et  le  moins  que  l'on  puisse  faire  est  de  prohi- 
ber l'usage  de  la  seine  à  bourbe  avant  l'expiration  du  temps  du  frai.  A  l'heure  qu'il 
est  les  raaiqueieaux  ne  sont  pas  protégés  du  tout.  Lorsqu'ils  irajent  ils  ne  mordent 
pas  à  l'hameçon,  mais  ils  se  prennent  avec  la  seine  à  bourse  en  toutes  saisons.  Avec 
cet  engin  de  pêche  on  prend  non  seulement  des  maquereaux,  mais  en  même  temps 
des  poissons  de  diverses  autres  espèces,  surtout  des  harengs,  qui  sont  tous  rejetés. 

Je  suis  persuadé  que  la  plupart  des  capitaines  de  navires  de  pêche  britanniques 
et  étrangers  approuveraient  la  prohibition  de  l'usage  de  la  seine  à  bourse,  et  j'aime 
à  croire  que  le  ministère  prendra  des  mesures  dans  ce  sens. 

Voici  comment  le  professeur  Brown  Goode  décrit  la  seine  à  bourse: — 

'*  Une  grande  seine  a  environ  210  brasses  de  longueur  et  30  brasses  de  profon- 
deur; elle  est  p'us  profonde  au  centre  qu'aux  ailes.  L'une  des  extrémités  a  une 
profondeur  d  à  peu  près  5  brasses,  et  l'autre,  do  7  à  15  brasses.  La  seine  est  faite  de 
trois  sortes  de  ficelle.  Une  section  du  réseau  s'étendant  sur  une  longueur  d'environ 
10  ou  12  brasses  au  centre  de  la  ligne  des  patenôtres  et  aussi  profonde  que  longue, 
est  faite  avec  une  ficelle  très  forte.  Kn  dessous  de  cela  se  trouve  une  autre  section 
qui  est  tibsée  avec  une  ficelle  plus  ténue  et  qui  va  jusqu'au  fond  de  la  seine.  Il  y  a 
aussi  une  bande  de  grosse  ficelle  do  )5  mailles  de  profondeur  s'étendant  le  long  de 
la  ligne  des  patenôtres  de  la  seine,  des  deux  tôtés  de  la  première  section  que  je  viens 
de  déciiie,  jusqu'à  l'extiémité  de  chaque  aile." 

Avec  une  seine  comme  celle-là  il  arrive  souvent  que  l'on  prend  100  barils  de 
poisson  d'un  seul  coup.  On  ne  garde  que  les  maquereaux  (et  ceux-ci  sont  générale- 
ment peu  nombreux)  ;  les  autres  poissons  sont  jetés  morts  par-dessus  bord,  calent 
au  fond  et  contaminerit  les  eaux. 

La  liste  des  navires  do  pêche  des  Etats-Unis  qui  ont  été  abordés  par  nos  criseurs 
dans  les  eaux  canadiennes,  sur  la  côte  de  l'Atlantique  et  dans  le  golfe  Saint- Laurent, 
pendant  l'année  1897,  se  trouve  à  l'annexe  B  du  présent  rapport. 

Liste  des  navires  qui  ont  péché  à  la  seine  et  à  la  ligne  dans  la  baie  du  Nord  pen- 
dant l'automne  de  1897. 


Date. 

Nom. 

Fort  d'attache. 

Capitaine. 

1897. 

John  Smith 

Reporter 

Mist 

Epes  Tarr    

Ralph  E.  Eato.) 

Helen  F.  Whitten 

Landseer , 

Henry  M.  Stanley 

Davy  Crockett 

S.  F.  Maker 

Hattie  M.  (hahani 

George  F.  Edmmids 

F.  W.  Honians. . .    , 

Eftie  yi.  ^lorrissev 

Gloucester.. 

do           

do 

John  Stewart. 
N.  McPhee. 
Jas   McDonald 

do         

do 

T.  A.  Irwin. 

do         

do         

do           

do           

Thomas  White. 
Jas.  McDonald. 
Thad.  Morgan. 
Wm.  (iraiit. 

do                    

do         

do         

do                

B.  F.  Fayson. 
Joe.  E.  Grahani. 
Wm.  Corkum. 
Richard  Jackman. 

do 

do              

Charles  Leaman. 

Alice  M.  Farson 

Alice  C.  Jordan, 

»Ianies  McLeau. 

do         

do         

Boston 

Gloucester 

do               

J.  H.  Warren. 

Herald  of  the  Morning      

Nellie  Dixon 

Ethel  B.  Jacobs 

Elsie  M.  Smith 

Lizzie  M.  Center 

Lena  and  Maud 

George  S.  BoutMell 

Norumbega 

Le\  i  N.  ]VtcLean. 
C.  Ellsworth. 
Sol.  tfacobs. 
Frank  Hall. 

do         

do             

Joseph.  Smith. 
J.  W.  McFarland. 

do                          ' 

rltilin  Coviyins 

do 

61  Victoria.        Documents  de  la  i^ession  (No.  11a.)  A.  1898 

Les  navires  n'ont  pas  pris  en  moyenne  plus  de  25  barils  de  maquereau  dans  la 
baie;  la  plupart  des  bateaux  qui  sont  arrivés  tard  n'ont  rien  pris. 

Liste  des  navires  qui  ont  pêcbé  au  large  de  la  côte  du  Cap  pendant  l'année  1897. 


Date. 

Nom. 

Tonn'x. 

Port  d'attache. 

Capitaine. 

1897. 
Mai^ 

Abbie  F.  Morris 

77 
90 
53 
81 

85 
82 

72 
84 

Gloucester 

do         

do         

do         

Provincetown 

Gloucester 

do         

do 

do         

McLean. 

Rowe. 

Mehlman. 

Carrigan. 

Chase. 

Warren. 

Haymer. 

McLain. 

Greenlaw. 

Mahar. 

Corkum. 

Malloch. 

Harty. 

Cunningham. 

Critchett. 

Grant. 

Cromwell. 

Connelly. 

Prior. 

Leaman. 

Gannon. 

Hall. 

Jacobs. 

Lewis. 

Ellsworth. 

Wylie. 

McDonald. 

Maguire. 

McCloud. 

Corkum. 

McLean. 

Aiken. 

Cameron. 

O'Brien. 

Swim. 

Walen. 

Terry. 

Hickman. 

Graham. 

Nickerson. 

White. 

Edwards. 

Gallant. 

Dyer. 

McLean. 

Morgan. 

Nelson. 

Keene. 

Smith. 

Sparling. 

Grant. 

Nelson. 

Hodgdon. 

Doane. 

McLaine. 

McKenzie. 

Williams. 

Mills. 

McDonald. 

Croucher. 

McFarland. 

Spurling. 

Smith. 

Chase. 

Abbie  M.  Deering 

Albert  Geiger. 

Agnes  E.  Downe 

Alice 

Alice  C.  Jordan 

Annie  C  Hall             

Annie  Greenlaw. 

Arthur  Binney 

Braganza. 

112 

91 
110 
110 
1004 

81' 

80| 

78 

Boston 

Gloucester, 

Boston  ...          .... 

Carrie  E.  Phillips 

Gloucester 

Charles  Levi  Woodbury 

Commonwealth 

Davy  Crockett 

Eddie  Davidson 

Edith  D                  

do         

do         

do         

do 

do         

do         

do         

do         ..-. , 

do         

do         

Booth-Bay 

Gloucester 

North-Haven, 

Gloiicester 

do         

do         

do         

do         

do         

do         

do         

Edith  M.  Prior 

Effie  M.  Morrissey 

ElsieF.  Rowe 

Elsie  M.  Smith 

Ethel  B.  Jacobs 

Flora  L   Nickerson  . 

106 

114 

55 

107 

125 

95 

99 

70i 

44" 

91 

42f 
142 
101 1 

Mh 
115 

95 
1064 
117 

66 

Frank  A.  Rockliffe 

Frank  H.  Smith 

F.  W.  Homans 

Gatherer. 

Geneva  Mertis 

George  F.  Edmunds. 

Golden  Hope.. 

Grâce  L.  Fears 

Grayling. . . 

Harry  G.  French 

Harvard 

do         

Harry  L.  Beldon 

Hattie  Evelyn 

Gloucester.    . 

Hattie  E.  Heckman 

do         

Hattie  M.  Graham 

133 

96 
127è 

74 

56 

85^ 

68' 
112 
121 

923 
116è 

70| 

61 

98 
112 

do         

Dennis 

Hattie  and  Lottie.. . . 

Helen  F.  Whitten 

Henriette  Francis 

Portland 

Henry  Ellsworth 

Henry  Morganthaw 

Portland 

Herald  of  the  Morning 

Henry  M.  Stanley 

do         

do 

Hirain  Lowell 

Hustler 

Indiana 

do 

do 

lolanthe 

do 

James  A.  Garfield. 

do 

do         

do         

do         

do         

do         

do         

do                                      1 

James  (t.  Blaine 

Jennie  B.  Hodgdon.. 

Jennie  P.  Phillips 

J.  J.  Clark 

John  E.  McKenzie 

66 

124 

88 

100 

94 

104 

nouveau 

79 

77 

73 

John  S.  Presson 

Kearsarge 

Landseer.. 

do         

do 

Latona 

Lena  and  Maud 

do         

Portland 

Gloucester. 

Lizzie  Maud 

Lizzie  M.  Center 

Lizzie  Smith 1 

Provincetown 
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Liste  des  navires  qui  ont  péché  au  lai-go  do  la  côte  du  Cap  pendant  l'année  1897 — Fin. 


Date. 


1897. 


Mai. 


iLoring  B.  Haskell 

Lottie  Gardner 

Lucille    

Lucy  W.  Dyer 

Mabel  Kensington 

Marathon. 

Margaret  Mather 

Marguerite  Haskins.  . . . 

Margie  Smitli 

Mariner 

Marshall  L.  Adams..    .. 

Maud  S 

Mayflower 

Mertie  and  Delmer 

Mertie  H.  Perry 

Minerva 

Minehaha 

Mist 

M.  S.  Ayer 

Nellie  Dixon 

.Nellie  M.  Davis 

ÎNereia 

'Norman  Fisher 

iNoninibega 

I Oliver  S.  Killam 

Oliver  Wendell  Holmes. 

'Ralph  F.  Hodgdon 

I  Richard  Lester 

Ruth  M.  Martin 

jSea  Fox 

(S.  F.  Maker         

Sir  Knight 

'Speculator 

Stowell  Sherinan 

^Talisman 

Wm.  E.  McDonald ... . 


Tonn'x. 


Port  d'attache. 


91  i  Gloucester. 


nui 

96" 

78 

78 

65 

91 
103 

58 
107Ï 
125 

m 

108 


do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
Province  tovvn 
Vinel-Haven 
GloTicester. .  . 


U,  Chatha 


59 

61f 

50 

6S 

76 

105i 
89" 
921 
76" 

120è 
nouveau 

102 
86 
69 
94 

1051 

103| 


Boston 

Gloucester. . . . 
Swanscott. .  . 
(rloucester. . . . 

do 

Boston 

Gloucester. . . . 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

Boston 

Province  town. 
Gloucester. , . . 


6iBooth-Bay , 

105  iGloucester 

87.f  Provincetovvn 

118    Gloucester 

93  do         (perdu  depuis). 


Capitaine. 


(perdu  depuis) 


Murphy. 
Parriss. 
Welch. 
Stajjles. 

Hudder. 

Miller. 

Harty. 

Smith. 

Stanley. 

Seavy. 

Rééd. 

Doane. 
Perry. 
Hall. 

McDonald. 
I  homas. 
Poole. 
Doran. 
Whitten. 
Anderson. 
MoKinon. 
Killam. 
Pitts. 
Greenleaf. 
McDonald. 

p:iiis. 

McGray. 

Payson. 

McKown. 

McDonald. 

Hatch. 

McKay 


101  navires. — Pêche  totale  (piiiUemps),  1,048  barils. 


HOMARD. 

La  pêche  du  homnrd  a  été  faible  presque  partout.  Cela  est  dû  aux  tempêtes  qui 
ont  sévi  pendant  tout  le  cours  des  mois  de  mai  et  de  juin,  brisant  et  détruisant  les 
trappes  des  pêcheurs,  etc.  La  saison  a  été  prolongée  de  9  jours  dans  le  golfe,  et 
ceux  qui  ont  péché  durant  le  mois  de  juillet  ont  obtenu  de  bons  résultats.  Les  prix 
ont  été  élevés. 

Les  lois  j'égissant  la  pêche  du  homard  ne  laissent  lien  à  désirer,  mais  j'ai  eu 
beaucoup  de  difficulté  à  en  assurer  l'observation.  Un  grand  nombre  de  ti-appes  qui 
avaient  été  illégalement  tendues  ont  été  saisies  et  détruites.  La  productio!i  des 
conserves  dans  le  Cnp-Brcton  n'a  guère  dépassé  la  moitié  do  la  moj^enne,  el  les  gains 
de  plusieui's  des  pêcheurs  ont  à  peine  couvert  les  dépenses  qu'ils  avaient  faites.  Les 
homards  n'approchent  pas  du  rivage  lorsque  le  temps  est  menaçant,  ei  les  frais  addi- 
tionnels qu'entraîne  la  pêche  en  eaux  profondes  sont  considérables.  Je  suis  porté  à 
alti-ibuer  l'insuccès  des  opér;itions  au  mauvais  temps  qu'il  a  fait,  et  non  pas  à  une 
diminution  particulière  dans  le  nombre  des  homards  en  cette  localité. 

Je  suis  d'avis,  comme  beaucoup  d'autres,  que  la  pêche  du  homard  devrait  êti-e 
interdite  au  nord  du  Ca))-Gcorgo  à  ))artir  du  T'  juillet,  car  la  plus  gi-ande  partie  du 
frai  est  déposée  après  cette  date-là.  Le  règlement  rixant  le  minimum  de  taille  des 
homards  à  prendre  est  une  bonne  chose,  mais  est  très  difficile  à  apjiliquer. 

Suivent  des  exti-aits  des  rapports  deS  capitaines  Dunn,  Pearson,  May,  Kent, 
Pj'att,  Knowlton  et  Walbran. 
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ANNEXE  A, 

EXTEAITS   DES   EAPPOETS   DES  OFFICIERS    DES   CEOISEUES. 

Le  CAPITAINE  C.  T.  Knowlton,  commandant  du  croiseur  Osprey,  dit: — 

J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  mouvements  du  croiseur 
Osprey  pendant  la  saison  de  1897. 

ÙOsprey  fut  mis  en  commission  à  Halifax  le  21  avril,  avec  une  partie  de  son 
équipage.  Le  22  avril,  conformément  aux  instructions  que  j'avais  reçues,  je  partis 
pour  Shelburne;  j'arrivai  à  cet  endroit  le  24,  et  je  pris  à  bord  le  reste  de  l'équipage. 
Nous  avons  alors  établi  notre  croisière  entre  Halifax  et  Shelburne,  avec  Lunonburg 
comme  quartier  général  pour  les  dépêches.  Le  10  de  mai,  nous  nous  sommes  rendus 
à  Halifax  pour  faire  peinturer  le  fond  du  croiseur  ;  comme  le  temps  était  ti  es  orageux, 
nous  avons  été  détenus  plusieurs  jours.  Le  17,  nous  avons  pris  la  mer,  le  temps 
étant  encore  brumeux;  après  avoir  croisé  vers  l'est  et  traversé  le  détroit  de  Canso, 
nous  sommes  arrivés  à  la  baie  de  Plaisance,  îles  de  la  Madeleine,  le  21.  Nous  avons 
rencontré  dans  ces  parages  un  grand  nombre  de  navires  de  pêche,  la  plupart  cana- 
diens. Le  hareng  abondait.  Il  y  avait  aussi  une  flotte  considérable  de  petits  bateaux 
qui  prenaient  du  hareng  destiné  à  servir  d'appât  pour  pêcher  le  homard.  Nous 
sommes  restés  dans  la  baie  de  Plaisance  jusqu'à  l'expiration  de  la  saison  do  pêche 
pour  le  hareng.  Le  27  mai  nous  nous  sommes  dirigés  vers  le  sud  do  la  Nouvelle- 
Ecosse  pour  rencontrer  la  flotte  des  navires  péchant  le  maquereau.  Le  29,  nous 
étions  au  large  du  caj)  Canso  avec  une  flotte  de  22  navires  des  Etats-Unis.  Nous 
avons  croisé  entre  le  cap  Canso  et  Sydney  jusqu'au  9  do  juin,  date  où  les  derniers 
navires  ont  pris  la  direction  de  l'ouest.  Dans  l'ensemble,  la  pêche  a  été  tiès  faible. 
Nous  avons  ensuite  établi  notre  quartier  général  à  Canso,  et  nous  avons  croisé  à 
l'ouest  jusqu'à  Liverpool,  à  l'est  de  Louisbouig,  en  faisant  une  pointe  de  temps  à  autre 
vers  l'Ile  du  Prirce-Edouard.  Le  23  octobie,  nous  avons  reçu  instructions  de 
stationner  au  large  de  Sydney  pour  surveiller  les  navires  américains  occupés  à 
pêcher  le  maquereau.  Nous  sommes  partis  le  24,  et  dans  la  nuit  du  même  jour 
nous  étions  au  large  de  Sydney  avec  une  partie  de  la  flotte  des  bâtiments  pêcheurs. 
Nous  avons  croibé  entre  le  cap  de  la  Fumée  et  Scattari  jusqu'au  8  novembie.  A 
cette  date-là,  quelques-uns  des  navires  de  pêche  se  sont  dirigés  vers  l'oue^^t.  Le  9, 
nous  nous  sommes  mis  en  frais  de  les  suivre,  et  nous  les  avons  rejoints  à  Louisbourg. 
Nous  avons  été  détenus  plusieurs  jours  à  ce  dernier  endroit,  le  temps  étant  orageux. 
Le  15,  nous  avons  fait  loute  vers  Halifax,  où  nous  sommes  arrivés  le  16.  En  somme, 
la  pêche  a  été  très  médiocre  ;  plusieurs  des  navires  ont  regagné  leurs  ports  respectifs 
sans  avoir  rien  pris.  Le  18  novembre,  nous  somme:;'  repartis,  arrivant  à  Shelburne 
le  même  jour.  Nous  avons  continué  à  croiser  dans  les  environs.  Le  13  décembre, 
nous  avons  saisi  le  navire  américain  Carrie  E.  Fhilfpps  pour  infraction  aux  lois  de 
douane.  Ce  navire  a  été  remis  en  liberté  moyennant  un  dépôt  de  ^200.  Le  18 
décembre,  V Osprey  a  été  désarmé,  et  l'équipage  congédié. 

Le  CAPITAINE  W.  H.  Kent,  du  croiseur  Kîngflsher, dit: — 

Au  mois  de  mars,  je  reçus  instruction  de  mettre  en  commission  le  Kingfisher. 
Le  1''  avril,  je  me  rendis  à  Shelburne,  N.-E.,  pour  voir  à  ce  que  ce  navire  fût  mis  en 
;bon  état.  Le  même  jour  (1"  avril),  l'équipage  fut  engagé  et  le  croiseur  mis  en  arme- 
ment. Une  fois  les  provisions  et  les  munitions  embarquées,  dous  nous  sommes  mis 
en  route. 

Le  10  avril,  je  reçus  votre  télégramme  me  donnant  instructions  de  me  rendre  au 
Eocher  Blonde,  où  le  steamer  Assaye  avait  fait  naufrage,  afin  d'empêcher  que  des 
marchandises  ne  fussent  enlevées  du  steamer  en  question.     Le   12,  j'arrivai  sur  les 
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lieux,  j'aperçus  environ  20  voiliers  (ianfi  les  environs  et  un  i^rand  nombre  d'hommes 
à  bord  de  VAssnye,  je  donnai  oi-dre  à  tout  le  monde  de  quitter  le  navire,  ce  que  l'on 
fit  apiès  quelque  hésitation,  je  me  diri«^eai  aloi-s  vei-s  Pubnico  pour  y  passer  la  nuit. 
Je  revins  le  lendemain  matin,  et  je  trouvai  plusieurs  voiliei-s  et  deux  ï?teamors  dont 
les  équipa<^es  étaient  à  piller  VAssaye,  j'ordonnai  que  le  navire  fût  évacué  immé- 
diatement, ce  qui  fut  fait.  J'examinai  ensuite  le  steamer  échoué  et  je  constatai  qu'il 
avait  été  dépouillé  de  tout  ce  qui  pouvait  se  transporter;  une  grande  quantité  do 
caisses  de  marchandises  avaient  été  défoncées  <^t  leur  contenu  était  disparu.  Selon 
toute  apparence,  la  cargaison  devait  avoir  une  grande  valeur.  Le  soir  du  même  jour, 
je  regagnai  Pubnico. 

Le  lendemain,  je  reçus  un  télégramme  du  sous-ministre  do  la  marine  et  des 
pêcheries  m'annonçant  que  vous  n'étiez  pas  à  Ottawa  ;  on  ajoutait  qu'il  n'était  ])as 
nécessaire  de  surveiller  plus  longtemps  le  steamer  naufragé.  Une  fois  la  brume 
disparue,  je  me  dii  igeai  vers  ma  croisière  au  large  de  Shelburne.    • 

Le  V  de  mai,  j'aidai,  avec  mon  équipage,  à  équiper  le  croiseur  Victoria  ;  do 
plus,  conformément  à  vos  ordres,  j'envoyai  mon  second  officier  pour  accv'^mpagnov  lo 
capit.'iino  Demers  jusqu'à  Chai'lottetown,  ce  dernier  n'ayant  i)as  son  équipage  au 
complet. 

Le  15  de  mai,  les  premiers  navires  de  pêche  américains  soFit  arrivés  à  Shelburne. 
A  partir  do  cette  daie,  leur  nombre  a  été  en  augmentant,  mais  par  suite  des  épaisses 
brumes  enveloppant  sans  cesse  la  côte  S.-K.  de  la  Nouvelle  Ecosse,  il  a  été  presque 
impossible  de  surveiller  la  flotte.  J'ai  continué  à  croiser  au  largo  de  Shelburne  jus- 
qu'au 28  mai,  alois  que  nous  nous  sommes  dirigés  vers  l'est,  en  faisant  escale  à 
Halifax. 

En  arrivant  à  Canso  nous  avons  rencontré  à  peu  près  80  bâtiments  pêcheurs  qui 
avaient  abandonné  la  partie  et  s'en  retournaient  sariS  avoir  rien  pris,  les  maquereaux 
ayant  réussi  à  leur-  échapper  à  la  faveur  de  la  brume. 

La  présence  de  tant  de  navii-es  de  pêche  sur  notre  côte  tous  les  printemps  est, 
à  mon  avis,  la  principale  cause  de  la  dimintition  dans  lo  nombre  des  maquereaux.  Si 
l'on  n'en  vient  pas  à  une  entente  entre  les  doux  pays  pour  empêcher  la  destruction  et 
le  massacre  systématiques  de  ces  poissons  de  valeur,  ils  ne  tarderont  pas  à  disj^a- 
raître  complètement. 

Je  passai  quelques  jours  à  croiser  dans  la  baie  de  Chedabouctou  et  au  la,rge  de 
Canso.  Le  8  juin,  je  reçus  ordre  de  vous  do  me  rendre  à  Port-FTawkcsbury  pour  y 
faire  nettoyer  et  peinturer  le  croiseui-.  Lo  11,  les  réparations  étaient  terminés,  et  jo 
partis  pour  Pictou,  où  les  membres  de  l'équipage  de  mon  navii'o  furent  mesurés  par 
M.  W.-H.  McLaren,  tailleur,  qui  avait  été  chargé  do  leur  faire  des  uniformes. 

De  Pictou  jo  me  suis  lendu,  d'apiès  vos  ordres,  à  Sourie,  I.P.-E.,  pour  croiser 
au  large  de  la  pointe  Est,  I.P.-E.  iSIous  sommes  restés  dans  ces  parages  jusqu'au 
26  octobre. 

Après  l'ouverture  do  la  saison  réservée  pour  le  homard,  nous  avons  passé  la  plus 
gi-ande  partie  du  temps  à  voir  à  ce  que  la  loi  fûc  observée.  J'ai  trouvé  et  détruit  un 
grand  nombre  de  trapi)fcs  au  larijre  de  Launching  et  do  Chepstoîi.  Nous  nous  étions 
mis  en  route  vers  les  îles  de  la  Madeleine,  mais  le  temps  était  si  orageux  qu'il  nous  a 
falhi  rebrousser  chemiti. 

La  flotte  fi'est  arrivée  que  tard  sur  ma  croisière. 

Il  s'est  fait  uri  peu  de  pêche  au  large  de  la  pointe  Est  dans  la  soirée  du 
26  août,  mais  il  n'a  rien  été  pris  après  cela.  Les  bâtiments  ont  parcouru  tout  le 
golfe,  mais  n'ont  pu  ti-ouver  de  poissons.  Le  26  octobre  ils  étaient  tous  partie  pour 
Sydney,  Cap- Breton. 

A})îèsque  la  flotte  américaine  eût  quitté  lo  golfe,  je  me  suis  rendu, conformément 
à  vos  ordres,  à  Sydticy-Noi-d,  où  j'ai  rencontré  22  voiliers  de  pêche,  accompagnés  du 
croiseur  Osprey.  On  a  très  bien  réussi  à  Sydney,  la  plus  forte  pêche  s'étant  chiffrée 
par  178  barils.  Tandis  que  je  me  ti-ouvais  à  Sydney,  j'ai  irçu  de  vous  un  télégramme 
m'ordonnaut  d'être  à  Halifax  le  12  novembi-e  pour  désarmer  le  croiseur.  Nous  avons 
quitté  S\'dney  le  4  novembre,  et  nous  nous  sommefi  dirigés  vers  l'ouest,  mais  par 
suite  du  mauvais  temps  qu'il  faisait,  nous  ne  somtres  arrivés  à  Halifax  que  dans  la 
matinée  du  16.     J'ai  tout  de  suite  désarmé  le  croiseur.     Il    m'a  fallu  rester  plusieurs 
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jours  à  Halifax  avec  l'officier  en  chef  et  quelques  hommes  pour  sécher  les  voiles  et  les 
mettre  en  lieu  sûr.  Le  20  novembre  je  euis  retourné  chez  moi  par  voie  de  Saint-Jean. 

Nos  amusements  annuels  à  Georgetown,  I.P.-E.,  ont  été  couronnés  de  succès 
cette  année,  et  nous  nous  proposons  de  les  rendre  plus  attrayants  encore  l'année 
prochaine. 

Nous  avons  eu  l'honneur,  dans  le  cours  de  l'été,  d'escorter  le  Gouverneur  général 
du  Pictou  à  Charlottetown. 

Le  CAPITAINE  Geo.  M.  May,  du  Constance^  dit  : — 

Mes  officiers  et  mon  équipage  se  sont  embarqués  à  bord  du  Constance  le  20  mars. 

Dans  l'après-midi  du  24,  nous  avons  quitté  notre  quartier  d'hiver  et  nous  nous 
sommes  dirigés  vers  le  quai  de  Crawford,  Québec.  Après  avoir  pris  une  provision 
de  charbon  et  de  munitions  do  bouche,  nous  sommes  partis  pour  le  golfe  de  bonne 
heure  dans  la  matinée  du  30. 

En  descendant  le  fleuve  nous  avons  rencontré  des  bancs  de  glace  en  quantités 
considérables,  surtout  entre  l'île  aux  Grues  et  les  piliers  de  Pierre,  mais  comme  ils 
était  dispcisé^  çà  et  là,  nous  n'avons  eu  aucune  difficulté  à  passer  à  travers.  A  6 
heures  de  l'après-midi  nous  avons  accosté  au  quai  de  la  Malbaie  pour  la  nuit. 

A  4  heures  du  matin,  le  31,  nous  sommes  partis  de  la  Malbaie  et  nous  avons 
descendu  le  fleuve.  Piès  du  Bic,  nous  avons  rencontré  une  grande  quantité  de  ban- 
quises, à  tiavers  lesquelles  nous  nous  sommes  frayé  un  passage,  espérant  pouvoir 
atteindre  le  quai  de  Rimouski;  mais  en  arrivant  au  large  de  l'extrémité  est  de  l'île 
de  Barnabe,  nous  avons  constaté  que  la  glace  était  partout  impénétrable.  Nous  nous 
sommes  alors  dirigés  vers  le  Bic,  mais  nous  avons  été  presque  aussitôt  enfermés  par 
les  glaces. 

Le  V\  le  2,  et  le  3  avril,  par  suite  de  grands  vents  du  noid,  nous  n'avons  pu 
avancer,  la  glace  étant  épaisse  et  impénétrable  à  perte  de  vue.  Pendant  ce  temps-là, 
nous  avons  dérivé  avec  le  courant  jusque  près  de  Matane,  distance  de  45  railles. 

Le  4  avril,  par  suite  d'un  changement  dans  le  vent  et  probablement  aussi  dans 
le  courant,  la  glace  a  commencé  à  s'ouvrir  en  grands  chenaux,  à  l'ouest  et  au  nord. 
A  2  heures  de  l'api  ès-midi,  nous  nous  sommes  mis  à  nous  frayer  un  passaàge  travers 
la  glace.  A  5  heures,  nous  étions  dégagés;  et  à  8.45  heures  nous  avons  jeté  l'ancre 
à  Godbout  pour  la  nuit. 

Dans  la  matinée  du  7  avril  nous  avons  jeté  l'ancre  à  la  Pointe-aux-Esquimaux, 
où  j'ai  reçu  du  D^  Tremblay  trois  barils  et  5  tonneaux  de  spiritueux  qu'il  avait  saisis 
à  Agwanus,  et  je  suis  retourné  à  Rimouski  le  9. 

Du  1 1  au  25  avril  nous  avons  eioieé  le  long  de  la  rive  sud  jusqu'au  cap  Rosier, 
à  l'ouest  de  l'île  d'Anticosti  et  le  long  de  la  rive  nord.  Nous  sommes  retournés  à 
Québec  le  26,  pour  nous  approvisionner  de  charbon. 

Ayant  été  atteint  d'un  grave  accès  de  rhumatisme  musculaire,  conti-acté  par 
suite  de  l'exposition  à  l'humidité  et  au  froid,  j'ai  dii  garder  la  chambre  depuis  le  28 
avril  jusqu'au  6  juin.     Le  19  juin,  j'ai  pu  me  rembarquer  à  bord  du  Constance. 

Pendant  que  j'étais  malade,  le  steamer  a  continué  à  croiser  sous  le  comman- 
dement de  mon  second,  M.  Wm  Caron,  suivant  les  instructions  de  M.  F.  L.  Jones, 
douanier.  Du  22  juin  au  14  août  nous  avons  croisé  le  long  des  rives  sud  et  nord  du 
golfe  Saint-Laurent,  près  d'Anticosti  et  dans  la  baie  des  Chaleurs. 

Conformément  aux  ordres  que  nous  avions  reçus  de  M.  F.  L.  Jones,  nous  avons 
quitté  Percé,  comté  de  Gaspé,  à  la  date  en  dernier  lieu  mentionnée,  et  nous  avons 
fait  route  vers  Sydney-Nord,  C.-B.,  par  voie  des  îles  de  la  Madeleine,  arrivantà  Sydney 
dans  la  nuit  du  10.  Le  19  août,  nous  sommes  partis  de  Sydney-Nord,  avec  M. 
F.  Jones  et  Converse  J.  Smith,  du  département  du  Trésor  des  Etats-Unis,  à  boid, 
pour  Saini-Pierre  Miquelon,  où  nous  sommes  arrivés  de  bonne  heure  le  lendemain 
matin.  A  3  heures  du  matin,  le  23  août,  nous  avons  quitté  Saint-Pierre,  et  à  2  heures 
de  l'après-midi  nous  avons  jeté  l'ancre  dans  la  baie  de  Plaisance,  Terrcneuve, 

Le  2  I,  nous  nous  sommes  rendus  à  Saint- Jean,  Terre-Neuve,  par  chemin  de  fer. 
Nous  étions  de  retour  à  3.30  heures  de  l'après-midi,  le  lendemain.  Nous  sommes 
immédiatement  repartis  pour  Sydney-Nord,  arrivant  à  ce  dernier  endioità  10  heures 
du  soir,  le  26. 
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Vendredi,  le  27  août,  nous  sommes  partis  de  Sydney  pour  le  haut  du  golfe  par 
voie  du  détioit  du  Canso.  Le  30^  nous  avons  fait  escale  ù,  Gaspé  pour  piendie  du 
charbon,  après  quoi  nous  avons  continué  notre  croisiôio  sur  la  côte  du  «^^olfo  et  dans  le 
fleuve  Saint-Laurent,  principalement  le  long  de  la  côte  de  Gaspé  jusqu'à  hi  baie  dos 
Chaleurs. 

Dans  le  cours  de  la  première  semaine  d'(H;tobro,  j'ai  dté  averti,  que  la  goélette 
Cûna^ia  avait  qui tlé  Saint-Pioi-re  Miquelon  et  était  eti  route  vers  le  Saint-Laui-ent  ; 
l'on  me  priait  de  faire  le  guet.  Le  27  du  même  mois,  nous  avons  a|)erçu  la  goélette 
en  questioîi  au  lai-ge  de  Sainte-f'élicité  et  nous  l'avons  saisie,  avec  33  baiiis  de 
spiritueux  à  bord,  valant  environ  $4,000. 

D'apiès  les  témoignages  rendus  en  cour  par  les  membres  de  l'équipage  (ils 
avaient  été  faits  prisonniers),  Il  barils  de  whiskey,  2  tonneaux  et  4  caisses  de 
genièvre  avaient  été  débarqués  par  Télesphoi-c  Coulombo  et  un  nommé  JBilodeau, 
quelques  heures  avant  que  le  Constance  lût  en  vue. 

Le  bruit  a  couru  que  des  spiritueux  de  contrebande  avaient  été  débai-qués  en 
différents  endroits  durant  l'été,  mais  j'ai  constaté  que  c'était  faux.  Cette  rumeur,  je 
crois,  a  été  répandue  par  les  contrebandiers^eux-raêmes,  pour  causer  une  sensation  et 
faire  croire  que  le  commerce  de  contrebande  se  poursuivait  en  dépit  des  mesures 
]iribes  par  le  gouvernement  pour  le  sujjprimer. 

Depuis  que  le  Constance  surveille  les  côtes,  il  se  fait  beaucoup  moins  de  contre- 
bande qu'auparavant  sur  le  golfe  et  le  fleuve  Saint-Laui-ent. 

Je  ne  crois  pas  me  tromper  en  disant  qu'avant  la  mise  en  commission  de  ce 
steamer,  au  moins  50  navires  étaient  employés  dans  ce  commerce  illicite. 

Lors  d'un  de  mes  voyages  le  long  de  la  côte  noid,  la  saison  dernière  (je  comman- 
dais dans  le  steamer  Otter),  j'ai  aperçu  5  goélettes  chargées  de  spiritueux  et  venant 
de  Saint-Pieri-o  Miquelon,  3  dans  le  havi-e  de  Saint-Nicolas  et  2  dans  le  port  de 
Mingan, — toutes  attendant  le  moment  favorable  pour  remonter  le  fleuve. 

Dans  le  cours  de  la  saison  qui  vient  d'expirer,  le  Constance  a  paicouru  plus  de 
19,250  milles.  Nous  avons  aboiné  100  goélettes,  yachts  et  bateaux,  et  nous  n'avons 
rien  trouvé  en  fait  de  marchandises  de  contrebande  jusqu'à  ce  que  nous  ayons  ren- 
contré le  Canada. 

Mais  le  golfe  est  long  et  large,  et  il  est  impossible  pour  un  croiseur  stationné 
dans  la  baie  dos  Chaleurs  de  surveiller  en  même  temps  la  côte  nord,  la  côte  sud  et  le 
fleuve  Suint-Laurent.  Vous  admettrez,  monsieur,  que  lorsque  nous  croisons  dans  la 
baie  des  Chaleurs  et  sur  la  côte  de  Gaspé,  il  nous  soit  difficile  do  savoir  ce  qui  se 
passe  le  long  de  la  côte  nord. 

Les  membres  de  mon  é()uipagc  m'ont  donné  entière  satisfaction.  La  plupai't 
d'entre  eux,  je  pourrais  dire  tous,  ont  été  sous  mes  ordres  depuis  plusieurs  années,  et 
comprennent  parfaitement  les  devoirs  qu'ils  ont  à  remplii-,  surtout  l'abordage  et  la 
visite  des  navires.  Je  serai  fier  d'avoir  avec  moi  ces  hommes  zélés,  sobres  et 
honnêtes  aussi  longtemps  que  j'aurai  l'honneur  de  commanoer  le  garde-côte  Constance. 

Le  Constance  est  retourné  à  Québec  le  2i  novembre.  Le  29  il  a  été  conduit 
dans  le  bassin  Louise  pour  y  passer  l'hiver,  et  le  30  l'équipage  a  été  congédié,  après 
avoir  fait  le  service  pendant  8  mois  et  11  jours. 

Le  CAPITAINE  Geo.  W.  Pearson,  du  croiseur  Dolphin,  dit: — 

Api  es  avoir  fait  faire  quelques  léparations  au  croiseur  Dolphin,  j'ai  reçu  ordre  de 
partir  le  29  aviil. 

Durant  les  mois  de  mai  et  de  juin  j'ai  croisé  surtout  sur  la  rive  nord  de  la  baie 
Géorgienne  et  dans  le  chenal  du  nord.  J'ai  saisi  10  lets  à  trappe,  5  seines  et  2 
bateaux,  et  en  deux  occai.ions  diilérentcs  j'ai  donné  la  chasse  à  des  gens  qui  péchaient 
à  la  seine. 

Le  13  juillet,  j'ai  reçu  instructions  de  me  rendre  au  lac  Supérieur  pour  prendre  à 
bord  le  garde-pêche  Elliott  et  inspecter  avec  lui  sa  division.  ^ 

Le  18  juillet,  notre  tournée  se  trouvant  terminée,  nous  avons  franchi  le  canal. 

Le  19  juillet,  je  suis  parti  du  Saut  Sainte-Marie  pour  Petit-Courant,  avec  le 
garde-pêche  Elliott  à  bord.  Nous  sommes  arrivés  le  20  à  Petit-Courant,  où  les 
hommes  au  service  de  M.  Elliott  avaient  saisi  deux  bateaux  et  deux  seines. 
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J'ai  confiisqué  les  deux  beiriea  en  question,  et  j'ai  remis  en  liberté  ceux  à  qui 
elles  nppai  tenaient  aprèn  les  avoir  réprimandés. 

Le  21  et  le  2o  juillet,  nous  avons  lové  et  détruit  6  rets  à  trappe  et  1  filet. 

IjO  24,  le  garde-pêclie  Eiliott  et  ses  deux  hommes  ont  quitté  le  navire. 

Le  2(J  juillet,  j'ai  levé  et  détruit  1  rets  à  traj^pe  à  l'entrée  de  l'anse  de  Collin. 
Jo  me  suis  en>uilc  rendu  à  Owen-Sound,  où  j'ai  expédié  9  seines  à  Ottawa  confbrmé- 
meiii  aux  instructions  que  j'avais  reçues. 

Dans  le  cours  du  mois  d'août  j'ai  levé  et  détruit  17  rets  à  trappe  que  j'avais 
décnuvei'ts  dans  le  voisinage  des  îles  de  la  rivière  Mauvaise,  du  Chrétien,  à  la  Chaux 
et  de  Sable. 

Le  2i  août,  aux  îles  du  Parapluie,  j'ai  condamné  à  une  amende  de  $20  chacun 
deux  hommes  qui  étaient  à  pêcher  illégalement  avec  des  rets  à  trappe. 

JJurarit  le  mois  de  septembie.  j'ai  détruit  8  rets  à  trapj^e  que  j'avais  trouvés  eu 
différents  endroits  de  ma  croisiè/e.  J'ai  aussi  condamné  à  l'amende  6  personnes  qui 
avaient  été  suipi'ises  à  pêcher  illégalement. 

Le  15  octobre,  j'ai  eu  une  entrevue  avec  M.  Wilmot, — un  garde-chasse  nommé 
par  le  gouvernement  provincial,— qui  avait  sai>i  9  verveux,  ne  sachant  pas  qu'un 
peinus  avait  éié  octioyé  au  pêcheur  qui  les  avait  tendus. 

Lcs  verveux  en  question  ont  été  ensuite    restitués  et  le  pêcheur  a  été  indemnisé. 

Durant  le  mois  de  novembie,  j'ai  saisi  8  rets  à  mailler  qui  avaient  été  tendus  en 
tem])s  ]3rohibé.  J'ai  constaté  que  le  règlement  relatil  à  la  saison  réservée  était 
mieux  observé  que  par  le  passé. 

Je  dois  dire  ici  que  les  pêcheurs  à  rets  à  mailler  se  sont  conformés  en  tous  points 
à  la  loi  et  ne  m'ont  donné  aucun  trouble. 

Je  me  ])eiroetlrai  de  lecommandei*  que  les  bateaux  et  les  bouées  des  rets  soient 
nuni.'MOtés.  ce  qui  faciliterait  beaucou})  notre  tâche  et  celle  des  gardes-pêche. 

La  pêche  d'automne  a  été  très  iaible;  c'est  dû  à  ce  que  les  truites  sont  arrivées 
tard  sur  les  bas-fonds. 

Les  pêcheurs  à  lets  à  mailler  se  sont  plaints  parr-e  qu'on  avait  accordé  aux  pê- 
cheurs à  rets  àchambres  le  ])rivilège  de  pêcher  le  hareng  et  les  autres  poissons  com- 
muns pendant  le  mois  de  novembie. 

Durant  la  saison,  nous  avons  paicouru  5,8-iO  milles  avec  le  steamer  et  8,000 
milles  avec  le  petit  bateau  ;  ce  derniei-  e>t  absolument  nécessaire  tur  ma  croisière,  à 
cau.-e  des  nombreuses  anses  et  baies  qui  ne  peuvent  être  atteintes   avec    le    steamer. 

Si  un  règlement  était  adopté,  défendant  de  vendre  du  tissu  ])Our  la  fabrication 
de  >eines  ou  de  lets  à  trappe,  dans  les  endroits  où  ces  engins  sont  prohibés,  je  crois 
que  la  i)êche  illégale  se  ferait  sur  une  échelle  moins  grande  qu'à  l'heure  qu'il  est. 

Le  Capitaine  E.  Dunn,  du  croiseur  Feirel,  dit  : — 

Conformément  à  vos  instructions,  le  croiseur  a  été  équipé  et  nous  sommes  par- 
tis le  27  avril  pour  l'île  des  Pots-à-Fleuis,  avec  le  lieutenant-colonel  Anderson  à  bord, 
afin  de  choisir  un  emplacement  ]jour  un  nouveau  phare.  Les  stations  de  l'île  Cove,de 
Tobeimoryet  de  Cabot's-llead  ont  été  aussi  visitées.  Le  Pétrel  est  ensuite  retourné 
à  Owen-Sound.  Le  1*"  mai,  nous  somnies  jiartia  pour  le  lac  Erié.  Le  temps  a  été  très 
mauvais,  et  nous  n'avons  pu  atteindre  Amherstburgh  que  le  8  mai.  Nous  avons  pris 
une  provision  de  charbon,  et  embarqué  à  bord  une  bouée-esj)ar,  qui  a  été  placée  sur 
le  bas-fond  Grec.  Nous  avons  aussi  visité  l'endroit  où  le  Little  Wissahickow  avait 
lait  naufiage,  et  nous  avons  trouvé  l'espar  qui  avait  disparu  à  la  suite  du  sauvetage 
de  ce  naviie.  L'es|jar  en  question  a  été  toué  jusqu'au  havre  de  E^ndeau  et  remis 
au  gardien  du  ])hare.  Le  7  mai,  à  environ  15  milles  de  la  rive  canadienne  et  à  mi- 
chemin  entre  Kondeau  et  Port-Slanley,  nous  sommes  venus  en  vue  d'un  remorqueur 
de  jiêche,  qui  s'est  esquivé  à  notre  approche.  En  cette  occasion,  jj'ai  saisi  74  rets  à 
madler  a)i])artenant  à  des  Américains  et  contenant  400  livres  de  poisson  (c'était  en 
grande  ]jartie  du  doré  et  du  hareng).  Nous  nous  sommes  ensuite  rendus  à  Port- 
Slanle}',  où  les  lets  confisqués  ont  été  emmagasinés.  C'est  là  aussi  que  le  poisson  a 
été  vendu.  J'ai  fait  la  patrouille  sur  le  lac,  d'un  bout  à  l'autre,  jusqu'au  22  mai, 
alors  que,  conformément  aux  ordres  que  j'avais  reçus,  je  me  suis  dirigé  vers  Wiud- 
soi-  i)our  prendre  ])art  à  la  célébration   de  l'anniversaire  de  Sa  Majeoté.    Le  24,  le 
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nnvirc  a  éié  pnvoisé  et  un  Palut  royal  de  21  coups  de  canon  a  été  tiré.  Le  25  mai,  je 
puis  parti  pour  le  lac  Saint-Clair.  Dans  la  Foirde  du  2G,  j  ai  fait  escale  à  l'île  des 
Pêtihes  pour  conn:iîlro  le  lésultat  de  l'enqueLo  tenue  par  le  f^arde-pêcho  Boismier. 
,T:ii  continua  à  faire  la  patrouille  fut  le  lac  Krié  jll^qu'au  12  de  juin,  date  où  J'ai  été 
occupé  à  faire  une  enquête  au  nujet  des  plaintes  faites  contre  cert.in^  pêcheurs  sta- 
lionnéB  entre  Heux-Ciiques  et  liondeau.  T.e  14  do  juin,  le  second  officier  Jarvis  a 
quitté  le  navire  poui- cause  de  maladie.  Ce  jour-là  et  le  len(i»^m;un,  le  garde-pêche 
L;imarsh  est  embarqué  à  bord  et  l'on  a  fait  une  tournée  dans  sa  division  ;  des  hame- 
çons et  des  ligues  ont  ét^  saisis  par -M.  Lnmar.^h  au  hugo  de  Kingsville.  Le  22,  nous 
avons  pai'ticipé  à  la  célébration  du  jubilé  de  la  Reine,  à  Port-Stanley  ;  le  !iavire  a  été 
pavoi<é  et  21  coups  de  canon  ont  été  tirés. 

L"  23  juin,  nous  nous  sommes  dirigés  vers  la  bouée  à  gaz  au  largo  du  phare  de 
Polee-Spit.  xsous  avons  réussi  à  soulever  l'ancre  ainsi  que  l'espar,  qui  avait  été 
coupé  par  un  pi'opulscur  à  quelques  pieds  au-dessous  de  l'eau.  L'ancre  et  la  chaîne 
o;it  été  placées  dans  lo  dock  de  l'île  Poléo,  où  ils  se  trouvent  encore  à  l'heure  qu'il  est. 
Jj(»s  fers,  etc.,  de  la  bouée  ont  été  remis  au  gardien  de  phare  Huckett,  de  B  )is-Blanc. 
Lo  24,  conformément  aux  ordres  que  j'avais  reçus,  j'ai  tenu  une  enquête  pour  cons- 
tater quels  étaient  les  pêcheurs  qui  n'avaient  pas  piyé  leurs  permis  dans  la  division 
de  l'ancien  garde-pêche  Wigle.  L'3  1"  j'iillet,  nous  avoiH  céléb-é  la  fête  de  la  Confé- 
dération à  Port-Sianley,  où  une  salve  a  été  tirée.  Aj'ant  leçu  ordre  de  me  rendre  au 
lac  S.iint-Claii-  y.our  voir  s'il  s'y  faisait  de  la  pêche  illégale,  je  suis  parti  lo  10  juillet. 
Une  fois  arrivé  à  ce  lac,  j'ai  pris  à  bord  le  garde-pêche  B)iHmie:-eL  nous  avons 
parcouru  sa  division.  Éien  d'important  n'a  été  découvert.  Le  30  et  lo  31  juillet, 
nous  avons  été  occupés  à  bien  déterminer  l'endroit  où  la  goélette  Adams  avait 
fait  naufrage;  j'ai  constaté  que  lo  rapport  de  la  compagnie  chargée  d'enlever  les 
déb»'is  était  incorrect.  Le  12  août,  je  suis  venu  en  vue  de  5  remorqueurs  qui  étaient 
à  pêcher;  j'ai  donné  la  chasse  à  l'un  de  ces  remorqueurs,  qui  se  trouvait  à  l'extrême 
nord  do  la  frontière,  mais  il  a  réussi  à  m'échapper.  Je  suis  retourné  et  j'ai  trouvé 
trois  rets.  Le  17  août,  j'ai  vendu  les  rets  confisqués  pour  la  somme  de  $104.60.  Le 
24  août,  d'après  les  insti'uctions  du  ministère,  je  mo  suis  rendu  à  Leamington  pour 
conférer  avec  l'ancien  gai-de-pê>'he  Wigle  au  sujet  de»  droits  de  permis.  Le  26  août, 
nous  avons  ramassé  nne  bouée-espar  rouge  qui  était  à  la  dérive  ;  cotte  bouée  a  été 
ensuite  placée  sur  lo  récif  du  Ilavre-du-Nord.  I)u  30  août  au  3  septembre,  nous  nous 
sommes  tenus  près  de  l'endroit  où  VAdams  avait  fait  naufrage  pour  surveiller 
les  opérations  de  la  "Michigan  Wrecking  Company"  et  pour  voir  à  ce  que  les 
débî'is  fussent  enlevés  jusqu'à  une  profondeur  de  26  pieds,  conformément  aux 
ordres  du  ministère.  Le  30  septembre,  j'ai  transporté  le  juge  Horn  et  sa  suite  à  l'île 
Pelée  où  une  session  de  la  cour  de  revision  devait  être  tenue.  Le  1er  octobre,  j'ai 
ramené  le  juge  Horn  à  Windsor.  Le  4  octobre,  j'ai  tenu  une  enquête  au  sujet  du 
non-paiement  des  droits  do  permis  par  les  pêcheurs  de  l'îîe  Pelée. 

ije  20,  j'ai  tenu  une  enquête  relativement  à  la  plainte  faite  par  M.  Macallum,  de 
Dunnville,  contre  certains  steamers  de  pê  he  américains. 

Le  22.  à  la  demande  du  percepteur  Gott,  d'Amherstburg.  j'ai  passé  à  l'endroit  où 
le  Grand  Traverse  avait  f;iit  naufrage  et  je  n'y  ai  trouvé  qu'une  profondeur  do  17 
pieds;  la  "  American  Wrecking  Company  "  avait  prétendu  qu'il  y  avait  là  une  pro- 
fondeur de  25  pieds. 

Lo  26,  j'ai  saisi  des  rets  à  mailler  appaitenant  à  des  éti-angers  au  large  delà 
pointe  de  Morgan,  près  de  Port-Col  borne  ;  ces  lots  contenaient  une  petite  quantité 
de  poisson.  Le  tout  a  été  vendu  à  Port-Colborne.  Le  P'  novembre,  le  commis- 
s.'iire  des  pêcheries  du  Canada,  le  professeur  Prince,  s'est  embarqué  à  bord  avec  M. 
McGregor,  député,  et  ])lusieurs  autres;  on  leur  a  fait  faire  lo  tour  des  îles  cana- 
diennes, et  on  les  a  ensuite  ramenés  à  Windsor.  Lo  4  novembre,  j'ai  aperçu  un 
remorqueur  de  pêche  américain  qui  était  à  pêchei*  ])rès  de  la  frontière,  de  notre 
cô  é  ;  je  lui  ai  donné  la  chasse,  mais  il  a  réussi  à  s'échapper.  Je  me  suis  alors  rendu 
à  Port-Sianlc}'  pour  enlever  la  goélette  //.  P.  Murray.  Pendant  les  2  ou  3  premiers 
jours  le  mauvais  temps  nous  a  empêché  de  travailler,  mais  le  8  les  opérations  ont 
commencé  et  à  minuit  toute  l'eau  qui  se  trouvait  dans  le  navire  naufragé  avait  été 
])«»inpée.  Lo  lendemain,  la  goé'ette  a  été  so'tie  du  port  et  conduite  à  l'est  des 
ielccs,  où  elle  a  été  échouée  hors  de  la  voie  de  la  navigation. 
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Le  18  et  le  20,  nous  avons  été  occupés  à  enlever  les  bouées  à  gaz  situées  dans  le 
passage  de  Pelée.  Le  'i2,  nous  avons  embarqué  à  bord  les  bouées-espars  qui  se  trou- 
vaient sur  le  bas-fond  Grec  et  sur  le  récif  du  Chenal  du  Nord.  Ces  bouées  ont  été 
remises  au  gardien  de  phare  Hackett,  de  l'île  du  Bois-Blanc.  Le  26,  vous  avez 
inspecté  le  navire  et  passé  eu  revue  l'équipage;  nous  avons  été  tiès  sensibles  aux 
éloges  que  vous  nous  avez  faits. 

Le  -8,  nous  sommes  partis  pour  Owen  Sound,  où  nous  sommes  arrivés  le  3 
décembre.     Le  4,  le  navire  a  été  désarmé  et  l'équipage  congédié. 


OBSERVATIONS. 

Le  service  de  patrouille  qui  se  fait  sur  le  lac  Erié  ne  laisse  rien  à  désirer. 

Après  avoir  constaté  que  les  mouvements  du  steamer  étaient  surveillés  et 
signalés  aux  pêcheurs,  je  me  suis  mis  à  l'aire  mes  voyages  à  des  intervalles  irrégu- 
liers. Le  capitaine  Williams  m'a  informé  qu'il  avait  entendu  quelqu'un  (un  mar- 
chand de  poisson  étranger)  dire  qu'on  ne  pouvait  jamais  savoir  où  était  le  Fetrel. 
A  peu  d'exceptions  près,  les  remorqueurs  étrangers  se  sont  tenus  dans  les  limites 
voulues.  Les  pêcheurs  américains  m'ont  souvent  demandé  de  leur  dire  où  ils  pour- 
pourraient  tendre  leurs  rets  sans  être  inquiétés  ;  je  leur  ai  fourni  de  bonne  grâce  tous 
les  renseignements  dont  ils  avaient  besoin  pour  s'orienter. 

Durant  l'automne,  nous  avons  fait  la  patrouille  constamment  sur  les  frayères, 
et  nous  n'avons  surpris  personne  à  violer  la  loi. 

La  pêche  sur  le  lac  Erié  a  été  presque  partout  plus  forte  que  l'année  dernière. 
La  Compagnie  de  la  Longue-Pointe  a  pris  en  dehors  de  la  Longue-Pointe  plus  de 
poisson  avec  7  reis  qu'elle  n'en  avait  pris  l'année  précédente  avec  14  rets,  en  dedans 
et  en  dehors  de  la  pointe.  La  pêche  a  aussi  été  bonne  de  la  Longue  Pointe  à  la 
Pointe-Pelée,  mais  elle  a  été  faible  aux  deux  extrémités  du  lac. 

Le  nombre  de  milles  parcourus  par  le  Pétrel  pendant  la  saison  a  été  de  16,301. 

Le  Capitaine  J.  T.  Walbran,  du  Quadra,  Victoria,  C.B.,  dit: — 

Les  opérations  ont  commencé  le  3  janvier  1897,  date  où  je  suis  parti  de  Victoria 
pour  faire  la  patrouille  dans  le  détroit  Hécate,  avec  ordre  d'avertir  tous  les 
navires  de  pêche  étrangers  qu'il  ne  leur  serait  pas  permis  de  pêcher  là  ni  dans  les 
autres  eaux  territoriales  de  la  Colombie-Britannique.  J'ai  établi  mon  quartier  géné- 
ral à  la  baie  du  Eefuge,  sur  l'île  Porcher,  et  j'ai  fait  de  fréquentes  croisières  dans 
les  environs. 

Au  cours  de  ma  patrouille,  je  n'ai  rencontré  qu'un  seul  naviie  de  pêche  améri- 
cain. Ce  navire,  après  avoir  i-eçu  mon  avertissement,  a  gagné  les  eaux  d'Alaska. 
Dans  le  détroit,  pendant  que  j'ai  été  là,  la  pêche  a  été  faite  exclusivement  par  les 
steamers  canadien  Capilano,  Coquitlain  et  Thistle. 

Dans  le  couiant  du  mois  d'avril,  j'ai  été  informé  qu'environ  10  jours  apiès  le 
départ  du  Quadra,  le  steamer  de  pêche  des  Etats-Unis  Edith  avait  fait  sou  appari- 
tion dans  le  détroit,  avec  3  voiliers,  dont  2  avaient  fait  de  l'anse  Butler  leur  base 
d'opérations. 

Le  Quadra  est  retourné  à  Victoria  au  commencement  de  février,  et  pendant  ce 
mois-là  et  le  mois  de  mars,  il  n'a  pas  fait  le  service,  l'équipage  ayant  été  employé  à 
nettoyer  et  à  peinturer  la  cale,  etc. 

Le  27  avr  il,  j'ai  fait  une  courte  croisière  à  Cla-oose  pour  tenir  une  enquête  au 
^ujet  de  certaines  plaintes  qui  avaient  été  faites  au  ministère  par  le  gardien  de  phare 
de  Carmanagh. 

Le  6  de  juin  je  suis  parti  pour  faire  une  croisière  le  long  de  la  côte  ouest  de  l'île 
de  Vancouver.  Je  suis  arrêté  aux  principaux  villages  sauvages  et  j'ai  averti  les 
gens  que  la  pêche  à  la  seine  était  strictement  prohibée.  Dans  le  détroit  de  Quatsino, 
deux  nasses  qui  empêchaient  les  saumons  de  remonter  les  rivières  Maad  et  du 
Marbre,  et  qui  avaient  été  établies  par  les  sauvages  des  environs,  ont  été  détruites.  Je 
suis  retourné  à  Victoria  le  16  juin.  Le  28  juin,  je  suis  parti  pour  faire  une  autre 
croisière  le  long  de  la  côte  ouest  dans  l'intérêt  de  ceux  qui  avaient  armé  des  navires 
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pour  chiiSÉ^er  le  phoque  ;  il  s'agissait  pour  moi  de  voir  à  ce  que  les  chasseurs  sau- 
vages qui  avaient  signé  le  rôle  de  l'équipage  rejoignissent  leurs  navires  respectifs. 
Tous  les  villages  fréquentés  par  les  goélettes  de  chasse  furent  visités  et  les  sau- 
vages promirent  de  rejoindre  leurs  naviies.  Cependant,  quelques  sauvjiges  do  l'île 
Cataia,  anse  d'Esperanza,  qui  avaient  été  engagés  par  le  capitaine  de  VArietis,  refu- 
sèrent de  tenir  leurs  prome!«ses  ;  ils  furent  arrêtés  et  leur  procès  fut  jugé  à  bord  du 
Quadra  par  moi-même  en  ma  qualité  de  magistrat  stipendiaire.  Après  une  enquête 
complète,  les  sauvages  furent  déclarés  coupables,  mais  comme  il  y  avait  une  foule  de 
circonstances  atténuantes  en  leur  faveur,  la  cour  fut  ajournée  pour  12  heures  afin 
de  permettre  aux  prisonniers  de  choisir  entre  ces  deux  alternatives:  rejoindre  leur 
navire  ou  subir  la  peine  prescrite  par  le  statut.  Le  lendemain  malin,  tous  concen- 
tirent  à  s'embarquer,  pourvu  que  le  rôle  de  l'équipage  fût  modifié  dans  le  tenu  dont 
on  avait  convenu  tout  d'abord,  et  la  chose  ayant  été  faite  en  ma  présence,  les  sau- 
vages se  rendirent  à  bord  de  leur  navire.  C'est  ainsi  que  cet  incident  fâcheux  a  été 
clos  d'une  manière  satisfaisante  pour  tous  les  intéressés. 

C'^^st  très  heureux  que  j'ai  pu  juger  cette  affaire  sur  les  lieux,  car  si  je  n'avais 
pas  été  en  position  de  le  faire,  il  aurait  fallu  envoyer  les  pt'isonniers  et  les  témoins  à 
Victoria,  ce  qui  aurait  causé  beaucoup  de  retard  et  de  fortes  dépenses  aux  proprié- 
taires et  au  capitaine  du  navire. 

Je  suis  retourné  le  8  juillet.  Le  20,  je  suis  parti  de  Victoria  pour  l'anse  de 
Eivers.  Les  gérants  des  fabriques  de  conserves  établies  sur  cette  anse  m'avaient 
demandé  de  croiser  près  delà  pendant  quelque  temps,  vu  qu'il  y  avait  un  grand 
nombre  de  navires  de  pêche  des  Etats-Unis  dans  les  environs.  A  mon  arrivée,  les 
naviies  étrangers  étaient  disparus  ;  le  bruit  avait  couru  quelques  jours  avant  que  le 
croit^eur  était  sur  le  point  d'arriver.  La  majorité  des  propriétaires  de  fabriques  de 
conserves  s'étant  plaints  que  l'endroit  fixé  pour  la  pêche  dans  la  rivière  Wannock  se 
trouvait  trop  loin  dans  le  haut  de  celle-ci,  j'ai  voulu  voir  par  moi-même  ce  qui  en 
était.  J'ai  constaté  qu'on  avait  raison,  et  j'ai  recommandé  dans  mon  rapport  au 
ministère  en  date  du  28  juillet  que  le  poste  de  [)êche  lût  transféré  à  au  moins  600 
verges  en  descendant  la  rivière.     Je  suis  reparti  pour  Victoi-ia  le  Z7  juillet. 

Le  12  août,  j'ai  saisi  à  Becher-Bay  une  seine  et  un  grand  canot  dont  les  sau- 
vages de  cet  endroit  se  sei  vent  illégalement  pour  pêcher  le  saumon  dans  un  but  de 
commerce. 

Le  29  du  même  mois,  le  Quadra  a  été  mis  à  la  disposition  du  ministère  de  l'inté- 
rieur, et  je  me  suis  rendu  à  Wrangel,  Ala>ka,  avec  M.  W.  T.  Jennings,  arpenteur,  et 
ses  aides. 

Le  30  septembre,  le  Quadra  a  été  de  nouveau  mis  à  la  disposition  du  ministère 
de  l'intérieur,  et  j'ai  transporté  l'honorable  Clifford  Sifton  avec  sa  suite  et  un  déta- 
chement de  la  police  à  cheval  du  Nord-Ouest  à  Skaguay  et  à  Dyea.  Le  navire  est 
resté  à  l'ancie  14  jours  au  large  de  Skaguay;  pendant  ce  temps-là  le  ministi-e  et 
quelques  autres  personnes  se  sont  rendus  au  lac  Tagish  par  la  passe  de  Dyea,  reve- 
nant à  Skaguay  par  voie  de  la  passe  Blanche.  En  retournant,  nous  avons  visité 
Juneau,  l'anse  de  Takee — dont  le  bout  était  complètement  bloqué  par  les  glaces — 
Port-Simpbon  et  Mettah-cattah,  arrivant  à  Victoria  le  2  novembi-e. 

Le  19  novembre,  je  me  dirigeai  vers  la  côte  ouest  de  l'ile  do  Vancouver,  pour 
tenir  une  enquête  au  sujet  de  certaines  plaintes  faites  contre  les  sauvages  de  Clayo- 
quot,  qui  avaient  été  accusés  de  violer  la  loi  en  péchant  à  la  seine.  Je  constatai  que 
ces  plaintes  étaient  fondées,  mais  comme  la  pêche  était  finie  pour  la  saison,  je  ras- 
semblai les  sauvages  des  environs  et  les  réprimandai  sévèrement.  A  mon  retour,  le 
24,  je  transmis  un  rapport  à  ce  sujet  au  ministère  de  la  marine  et  des  pêcheries. 

Le  CAPITAINE  J.  H.  Pratt,  du  croiseur  Curlew,  dit  : — 

Le  navire  a  passé  l'hiver  à  Saint-Jean,  N.-B.,  et  les  réparations  nécessaires  ont 
été  faites  à  ses  machines. 

Ordre  a  été  reçu  de  vous  de  mettre  le  navire  en  commission  le  15  avril,  et  ce 
jour-là,  le  pavillon  a  été  hissé  et  l'équipage  a  signé  le  rôle  d'engagement.  Des  pro- 
visions ont  été  embarquées  à  bord,  et  le  16  nouo  nous  sommes  dirigés  vers  le  district 
de  Passamaquoddy.     Les  petits   harengs  avaient  commencé  à  faire  leur  apparition 
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dans  ces  parages,  et  l'on  en  prenait  beaucoup  avec  les  nasses.  Plusieurs  pêcheurs 
des  Etats-Unis  avaient  jeté  l'ancre  au  large  d'Eastport  dans  le  but  de  se  procurer  de 
l'appât  pour  pêcher  sur  les  bancs,  mais  ils  ne  purent  en  obtenir  qu'une  faible  quan- 
tité. 

Les  poissons  qui  se  prennent  à  la  ligne  commençaient  aussi  à  arriver  dans  la 
baie  en  petits  bancs,  et  les  pêcheurs  réussissaient  assez  bien. 

Jusqu'au  5  de  mai,  j'ai  été  occupé  à  octroyer  des  permis  pour  l'établissement  de 
nasses  et  à  voir  à  différentes  choses  de  concert  avec  les  gardes-pêche.  A  cette  date-là, 
je  me  suis  rendu  à  Shelburne. 

Là  vous  vous  êtes  embarqué  à  bord  du  navire  et  vous  m'avez  accompagné  jus- 
qu'à Yarmouth,  me  donnant  vos  instructions  finales  pour  les  opérations  de  la  saison. 

Nous  avons  croisé  dans  les  environs  du  Cap  de  Sable  jusqu'au  22  mai,  alors  que 
nous  avons  jeté  l'ancre  à  Liverpool,  au  milieu  d'une  flotte  de  16  goélettes  de  pêche 
des  Etats-Unis.  Le  lendemain  matin,  nous  sommes  venus  en  vue  de  31  autres 
bateaux  pêcheurs  venus  aussi  des  Etats-Unis  et  stationnés  près  de  l'île  de  Mosher. 

A  cette  époque-là  les  maquereaux  ont  fait  leur  apparition  le  long  de  la  côte  et 
quelques  coups  de  filets  ont  été  faits  par  les  naviies  ];êchant  à  la  seine. 

Au  commencement  de  juin,  nous  avons  croisé  à  l'est  d'Halifax,  et  le  4  nous 
sommes  venus  en  vue  de  la  flotte  do  pêche  qui  opérait  entre  White-Head  et  Louis- 
bourg.  On  avait  pris  jusque-là  très  peu  de  poishon  dans  ces  parages,  à  cause  du 
mauvais  temps  et  de  la  brume. 

Le  8  de  juin,  nous  sommes  partis  pour  Sydney-Noid,  mais  nous  n'avons  pas 
trouvé  de  navires  de  pêche  étrangers  là. 

Le  lendemain,  nous  nous  sommes  dirigés  vers  l'ouest  pour  voir  à  ce  que  les 
règlements  concernant  le  homard  fussent  observés  dans  les  nombreux  havres  situés 
entre  Oanso  et  Halifax,  et  nous  avons  constaté  que  les  pêcheurs  et  les  labricants  de 
conserves  se  conformaient  à  la  loi. 

Nous  sommes  retournés  dans  la  baie  de  Fundy  le  19  juin,  et  nous  avons  appris 
en  arrivant  là  que  la  pêche  en  général  avait  été  assez  bonne  durant  notre  absence 
au  Cap-Breton. 

Conformément  a  vos  ordres,  le  20  juin,  je  me  suis  rendu  à  Saint-Etienne  pour 
prendre  part  à  la  célébration  du  jubilé  de  la  Reine.  Nous  avons  été  bien  reçus  par 
les  autorités  municipales. 

Le  jour  du  jubilé,  des  milliers  de  personnes  ont  visité  le  navire,  et  14  des  mem- 
bres de  l'équipage  ont  figuré  dans  la  parade.  J'ai  aussi  reçu  ordre  de  vous  de  me 
trouver  à  Calais,  Maine,  pour  la  fête  qui  devait  avoir  lieu  là  le  5  juillet.  Nous  avons 
été  cordialement  reçus  par  le  maire  et  les  autres  fonctionnaires  civiques,  et  l'on  nous 
a  donné  une  place  d'honneur  dans  la  procession.  Un  grand  nombre  de  citoyens  ont 
inspecté  le  navii-e  dans  le  courant  de  la  journée. 

Durant  les  mois  de  septembre  et  d'octobre,  nous  avons  été  occupés  à  empêcher 
la  pêche  illégale  du  homard  à  l'est  d'Halifax,  et  le  5  octobre  nous  étions  à  George- 
town, l.P.-E,  avec  les  autres  navires  de  la  flotte. 

Nous  avens  pris  part  aux  jeux  organisés  à  ce  dernier  endroit  par  les  préposés 
au  service  de  protection  des  pêcheries,  et  les  hommes  de  l'équipage  du  Gurlew  ont 
paru  s'intéresser  vivement  à  tout  ce  qui  s'esl  fait.  Au  concours  de  tir  tenu  le  pre- 
mier jour  des  amusements,  la  jolie  coupe  d'argent  qui  avait  été  offerte  en  prix  a  été 
gagnée  par  un  détachement  de  5  hommes  attachés  au  Gurlew^  après  une  lutte  très 
chaude. 

Je  me  permettrai  de  dire  ici  que  ces  jeux  ne  peuvent  que  produire  le  meilleur 
effet,  en  mettant  en  contact  les  uns  avec  les  autres  les  membres  des  équipages  des 
divers  croiseurs  et  en  leur  donnant  ainsi  l'occasion  de  se  mieux  connaître. 

Le  12  octobre,  nous  avons  eu  l'honneur  d'escorter  de  Pictou  à  Charlottown  le 
vaiseau-amiral  Acadia,  à  bord  duquel  se  trouvait  lord  et  lady  Aberdeen.  A  Char- 
lottetown,  l'équipage  du  Curlew  ainsi  que  les  matelots  et  les  oflQciers  des  autres 
navires  ont  été  passés  en  revue  par  Son  Excellence  le  Gouverneur  général. 

Nous  avons  croisé  sur  la  côte  de  la  Nouvelle-Ecosse  (pour  empêcher  la  pêche 
illégale  du  homard)  jnsque  vers  le  milieu  de  novembre,  alors  que  vous  nous  avez  or- 
donné de  repartir  pour  la  baie  de  Fundy. 
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Sur  la  côte  de  la  Nouvelle-Ecosse,  à  l'est  d'IIalifax,  la  pêche  de  la  morue  a  été 
très  pauvre  pendant  tout  le  cours  de  l'année,  et  c'est  ce  qui  explique  que  tant  de  gens 
se  soient  permis  de  pêcher  illégalement  le  homard.  J'ai  rencontré  une  foule  de  per- 
sonnes que  l'insuccès  de  la  pêche  h.  la  ligne  avait  plongé  dans  la  misère. 

Avant  notre  départ,  un  triste  accident  est  arrivé  à  Ship-Harbour.  Un  des 
bateaux  envoyés  pour  visiter  la  côte  a  chaviré  ;  parmi  les  matelots  qui  le  montaient 
se  trouvait  un  jeune  homme  qui  est  tombé  à  l'eau  et  s'est  noyé. 

Le  lendemain  matin,  le  cadavre  a  été  repêché  à  l'aide  de  grappins.  Une  enquête 
a  été  tenue,  et  le  noyé  a  été  expédié  à  sa  famille  à  Tiverton,  N.-E.,  par  voie  de 
Halifax. 

Nous  sommes  arrivés  dans  la  baie  de  Fundy  le  20  novembre,  et  nous  avons  com- 
mencé tout  de  suite  à  recevoir  les  réclamations  des  pêcheurs  pour  primes.  Gela  et 
d'autres  choses  se  rattachant  aux  pêcheries  nous  ont  tenu  occupés  jusqu'au  12 
décembre.  A  cette  date-là,  nous  nous  sommes  dirigés  vers  Saint-Jean.  L'équipage 
a  ensuite  été  congédié  et  le  croisseur  désarmé.  Le  lendemain,  le  Hurlew  a  été  con- 
duit dans  le  dock  de  Magee  pour  y  passer  l'hiver,  et  l'on  s'est  mis  à  inspecter  les 
machines. 

Une  stricte  surveillance  a  été  exercée  par  les  divers  croiseurs  sur  toute  l'étendue 
de  la  côte,  et  peu  de  navires  de  pêche  américains  ont  été  surpris  à  braconner.  Les 
bateaux  pêcheurs  des  Etats-Unis  ont  pris  beaucoup  moins  de  maquereaux  que  par 
le  passé  ,  quelques-uns  d'entre  eux  n'ont  pas  même  réussi  à  en  pêcher  un  seul. 

La  pêche  du  homard  sur  la  côte  de  la  nouvelle-Ecosse  a  aussi  été  plus  faible  que 
dans  ces  dernières  années,  mais  les  prix  payés  aux  pêcheurs  ont  été  assez  élevés. 


291 


61  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  11a.) 


ANNEXE  B. 


A.  1898 


i 


Liste  des  navires  de  pêche  des  Etats-Unis  abordés  par  les  croiseurs  du  gouverne- 
ment fédéral  dans  les  eaux  canadiennes,  sur  la  côte  de  l'Atlantique  et  dans  le 
golfe  Saint-Laurent,  durant  la  saison  de  1897  ;  avec  indication  du  port  d'altache 
et  du  tonnage  de  chaque  navire,  du  nombre  d'hommes  à  bord,  etc. 


I 


Nom  du  navire. 


Atlanta 

Arthur  Binney 

Annie  Wesley 

Alice  R.  Lawson 

Annie  C.  Hall 

Annie  Greenlow  ........ 

Alice  M.  Parsons 

Agnes  E.  Dovvns 

Arthur  E.  Story 

A.  R.  Atwood 

Alice  C.  Jordon 

Bessie  M.  Devine 

Charles  Levi  Woodbury. 

Conimonwealth 

CarrieE.  Phillips 

Cecil  H.  Lowe 

D.  L.  Grafton 

Dora  A.  Lawson 

Davy  Crockett , 

E.  C.  Hussey 

Electra 

Emma 

Edith  M.  Prior 

Eva  M.  Martin 

Ella  McDoughty 

Elsie  M.  Smith 

Elsie  M.  Rowe 

Ellnora 

Emma  and  Hellen    ... 

Eben  Parsons 

Emma  E.  Wetherall  . . . 

Epes  Tarr    

Edward  B.  Holmes  .... 

Ethel  B.  Jacobs 

Effie  M.  Morrisey  

Emma  M.  Dyer. , 

Edward  A.  Rich 

Frank  A.  Rackliff    . . 

F.  W,  Homans. . .  , 

Florence 

George  Bothwell 

Grayling 

Gladstone    

George  F.  Edmunds  .  . . 

Golden  Hope 

Hattie  L.  Palmer 

Henrietta  Frances 

Hustler 

Harry  L.  Belden 

Helen  F.  Whidden 

Hattie  H.  Knowlton . . . 

Henry  M.  Stanley 

Herald  of  the  Morning. 

Hattie  M.  Graham 

Harvard 

Hattie  A,  Heckman 

Henry  W.  Longfeliow. . 

lolanthe 

J.  R.  Atwood 

Jennie  B.  Hodgdon 

J.  J.  Clarke 


Port  d'attache. 


Nombre  de 
tonneaux. 


Me. 


Gloucester . 
Boston  ..... 
Gloucester . 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
Waldoboro, 
Gloucester 

do 

do 

do 
Provincetown 

Gloucester 

Salem,  Mass   . 
Gloucester 

do 
Beverly,  E.-U 

Gloucester 

Portland ..... 

Gloucester 

Ellsworth,  Me 

Portland 

Gloucester 

do 


do        

.do        

do        

do        

do        

do        

do        

do         

do        

do        

do        

do        

do        

do        

do        

do        

do        

do        

Waldoboro,  Me. 

Portland 

Gloucester. . . . .. 

Boston 

Gloucester 

Boston 

Gloucester 

do        


do        

do        

do        

do        

do        

Waldoboro,  Me.. , 
Gloucester 

do   


98 

112 
88 

115 
84 

102 
72 
80 
98 
41 
82 
91 

100 
81 

110 
75 
38 

119 
81 
81 
84 
77 

105 
11 
51 

106 
35 
85 
62 
86 

104 
67 
68 

125 

114 
74 
79 
99 
63 
63 
65 

115 
74 

142 

101 
30 
73 
92 

117 

127 
34 

110 

68 

134 

106 

105 

78 

71 

42 

112 

68 


Nombre 
d'hommes. 


as 
«  ^  » 
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Non. 
Non . 
Oui. . 
Oui.. 
Non. 
Non. 
Non. 
Non. 
Non. 
Non. 
Non. 
Oui.. 
Non. 
Non. 


Non. 


Oui. 

Non. 

Oui.. 

Non. 

Non. 


Non 
Non. 


18 
17 
19 
19 
17 
17 
17 
17 
18 

5 

17 
18 
17 
17 
18 
13 
11 
17 
17 
16 
16 
16 
17 

3 
16 
18 
15 
17 

18  Non. 
13 
18 
16 
13 
18 
17 
14 
16 
17 
14 
13 

8 
18 
18 
17 
17 

3 
17 
17 
18 
16 

9 
16 
16 
14 
17 
19 
14 
17 

3 
18 
16 


Oui.. 
Non. 
Non. 
Non. 


Non. 
Non. 


Non. 

Oui'.'. 
Non. 


Non. 


Date  du  départ. 


20  avril 
10  mai 
28  mars 
1er  avril 
20  mai 
20  avril 
15  mai 
20   do 
25  juin 
10  août 
10  sept. 
1er  avril 
15  mai 
5  do 
15  do 
1er  août 
15  do 
20  mai 
1er  sept. 


1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 


1er  avril  1897. 

20  mai  1897. 

10  do  1897. 

14  do  1897. 
10  avril  1897. 

15  mai  1897. 
5  juillet  1897. 

1er  do  1897. 

20   do  1897. 

25  juillet  1897. 

10  août  1897. 

10  sept.  1897. 

10  do  1897. 
15  octobre  1897. 

15  do  1897. 

1er  mai  1897. 

12  sept.  1897. 

27   do  1897. 

8  mai  1897. 

15  do  1897. 

15  juin  1897, 

10  sept.  1897. 

27  do  1897. 


Non. 

Non. 
Non. 

Non. 


Non. 


Non. 


15  mai 
15  do 
10  mai 
12   do 
15  août 
1er  sept. 
1er   do 
27   do 
8  octobre 
5   do 
25  sept. 
20  avril, 
10   do 
5   mai 
15  avril 


1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1897. 

1997. 

1897. 

1897. 

1897. 
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Liste  des  navires  de  pêche  des  Etats-Unis  abordés  par  les  croiseurs  du  gouverne- 
ment fédéral  dans  les  eaux  canadiennes,  etc. — h\n. 


N° 

Nom  du  navire. 

Port  d'attache. 

Nombre  de 
tonneaux. 

Noml)re 
d'hommes. 

II 

Date  du  déi)art. 

n-? 

.T.  G.  Blaine                 

Gloucester 

do        

do        

do        

do        

do        

do        

Booih-Bay,  Me . . . 
Gloucester 

do        

do        

do        

do        

Essex,  Mass 

Gloucester 

do        

Beverly,  K-U.... 

do           

Gloucester 

do        

do        

do        

do        

do        

do        

Waldoboro,  Me. . . 

Gloucester 

Provincetown 

Gloucester 

Friendship,  Me. .  . 

Boston 

Gloucester 

do        

do        

Portland 

(xloucester 

do        

do        

do        

do        

do        

Boston . 

Gloucester 

•        do        

do        

do        

do        

do        

Provincetown 

Gloucester 

do        

do        

do        

do        

do        

do        

do        

do        

do        

98 

89 

62 

96 

86 

70 

103 

74 

99 

94 

75 

77 

115 

69 

76 

88 

92 

107 

114 

104 

46 

68 

107 

58 

104 

32 

110 

125 

63 

36 

105 

63 

120 

89 

45 

105 

101 

89 

80 

77 

94 

94 

86 

69 

68 

78 

88 

104 

105 

102 

104 

104 

102 

78 

62 

104 

93 

127 

117 

17 
16 
14 
18 
15 
12 
17 
17 
17 
15 
17 
17 
18 
13 
16 
19 
18 
18 
16 
18 

7 

16 
17 
17 
17 

2 
18 
18 
10 

3 
18 
12 
16 

.  17 
14 
16 
17 
16 
16 
19 
18 
17 
16 
16 
15 
16 
17* 
17 
17 
18 
17 
17 
18 
15 
14 
18 
16 
17 
18 

Non. . 
Non  . 

Yes... 

Non.. 
Non.. 
Non. 

Oui.". 
Non . . 
Non.. 
Oui. . . 
Non.  , 
Non . . 
Oui. . . 
Oui.   . 
Oui.    . 
Oui. . . 
Oui. . . 
Non . . 
Oui. . . 

Oui.  ". . 
Non. . 

Non. . 
Non.. 
Non.. 

Oui.  ". . 

Non'  '. 

Non'. . 
Oui. . . 
Oui. . . 
Non.. 
Non.. 
Non . . 
Oui. . . 
Oui. . . 
Non . . 
Non.. 
Non. . 
Oui. . . 

Non. . 
Oui. . . 

Oui'.  '.  '. 

1er     mai     18!)7. 

()3 

John  S.  Presson. 

8       do      1897. 

M 

John  Smith 

15  juillet    1897. 

6    sept.      1897. 

26      do        1897. 

10  octobre  1897 

65 
66 
67 

Julia  E.  Whalen 

Josie  M.  Cald«irwood 

68 

20     avril     1897. 

69 

Louis  &  Rosie 

15      mai      1897. 

70 

Lucille 

15       do      1897. 

71 
7*^ 

Landseer 

Lena  &  Alaud 

20     août     1897. 
10    sejjt.      1897. 
10      do        1897. 

73 

Lizzie  M.  Centre 

74 

Lizzie  A.  Parkhurst. 

20      do        1897. 

75 

Lorna  Doon 

1er  octobre  1897. 

76 

M.  S.  Ayer  '. 

8      mai     1897. 

77 

Maererie  &  ^lav 

15     avril     1897. 

7S 

Mabel  D.  Hines 

7       do      1897. 

7<) 

15       do      1897. 

80 

Mvsterv   

1er      do      1897 

81 

5       do      1897. 

8'? 

Marathon. 

20       do      1897 

83 
84 

Mi.st 

Alariner          ..         

8      mai     1897. 
18       do      1897. 

85 

Marg'ie  Smith 

15       do      1897. 

86 

Monitor         ...                 

6      juin      1897. 

87 

Marv  r   Smith 

88 

31    juillet    1897. 
8  octobre  1897 

89 

Marshall  L.  Adams.. 

90 

Marv  Story 

20    sept.      1897. 

8      Tnai     1897. 
15       do      1897 

91 
92 
93 

NellieG.  Davis 

Nellie  Dixon 

Notice     .   .. 

94 

Norumbega 

20       do      1897 

95 

Nellie  M.  Davis. 

1er      do      1897. 

96 

Nellie  Burns 

25     juin      1897. 
8     avril     1897 

97 

Orpheus   

98 
99 

Oliver  Wendell  Holmes 

Orient 

15      mai     1897. 
14       do      1897. 

im 

Oi'esa 

10    sept.,     1897. 
1er    avril     1897. 

101 

Parthea 

102 

Pinta 

20     sept.     1897. 
5      mai     1897. 

103 

Ruth  M.  Martin 

104 

Ralph  Hodgdon 

15       do      1897. 

105 
106 

Richard  Lester 

Ralph  Eaton 

8       do      1897. 
25    juillet  1897 

107 

Reporter     .           .        ... 

25       do      1897. 

108 
109 
110 

Robin  Hood 

Speculator 

Sea  Fox 

1er  octobre  1897. 
14       mai     1897. 

111 
112 

Senator  Salisbury 

Senator  ' 

1er    avril     1897. 
6      juin     1897. 

n3 

S.  F.  Maker  

10     sept.     1897. 
16      mai     1897. 
10     .sept.     1897. 
6  octobre  1897. 
1er    avril    1897. 

114 
115 

Volunteer 

Vigilant 

116 
117 

^^i?^"^^ 

N>  mona 

118 
119 

William  E.  McDonald   ... 
W.  F.  Whitten 

1er    mai     1897. 
8       do      1897. 

120 

W.  A.  Morrisev 

31    juillet    1897. 

Total 

10,360 

1,872 

Mémo. — 13  navires  sont  partis  Je  ou  avant  le  10  avril. 

9  do  entre  le  10  avril  et  le  1er  mai. 

33  do  do       1er  mai  et  le  15  mai. 

12  do  do        15  mai  et  le  1er  juin. 

56  do  après  le  1er  juin. 
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BQEEAU  DE  EENSEIGNEMENTS  CONCERNANT  LES  PÊCHEEIES. 

Le  nombre  des  stations  pour  le  service  des  dépêches  est  toujours  le  même,  soit 
55  en  tout.  M.  Hutchins,  le  préposé  à  l'expédition  des  dépêches,  à  Halifax,  m'a  tenu 
ainsi  que  le  public  parfaitement  au  courant  des  mouvements  des  poissons,  et  a  rempli 
ses  devoirs  à  ma  satisfaction. 

Yous  trouverez  ci-après  la  liste  des  expéditeurs  des  dépêches,  ainsi  que  le  rapport 
annuel  du  bureau  de  renseignements  concernant  les  pêcheries. 

Le  tout  très  respectueusement  soumis. 

O.  G.  V.  SPAIN, 
Commandant  du  service  de  protection  des  pêcheries  du  Canada. 
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Liste  des  expéditeurs  do  dépêches  du  bureau  des  pêcheries  en  dehors  du  service  civil. 


I 


Résidence. 

Nom. 

Allocation. 

E.  W.  Cross 

8      c. 
15  00 

Bloomtield,  I .  F. -E 

John  Doyle 

15  00 

Car;i(|Ut'C   X"13     ..          

Mlle  E.  D.  Chenard 

15  00 

D'Escous'se,  C.-B 

R.  F.  Bourke 

15  00 

J.  J.  Keary. 

15  00 

(lasi)é    PO                              

15  00 

E.  A.  Calder 

15  ()0 

Grande-Rivière,  P.t^ 

Ingo.ish,  C.B 

Tsaac's-Harbour,  N.-E  

jVInie  John  Carbery  . 

15  00 

E.  B.  Burke 

15  00 

S.  R.  aiftin 

15  00 

Fj'  4rdoise    C  -B                               .            Fohn  AfnTsaan. 

15  00 

Longue  Pointe,  P.Q 

Lunenbnrg,  N.-E 

John  Vibert 

15  00 

W.  A.  Zwicker 

J.  A.  LeBourdais 

15  00 
15  00 

Meat-Cove  C  -B               

Alex.  B.  McDonald 

15  00 

Mme  Meunier 

15  00 

Paspébiac,  P.Q 

Percé,  P.Q 

Pointe-Saint-Pierre,  P.Q  

Mlle  Ada  Beck 

15  00 

MlleKateBeck 

15  00 

Mme  P.  Bond.    . . 

15  00 

Tîi viArp-Hn-Sninnon    N^.-E         

J.  H.  Whitman 

15  00 

Sept-Ileb,  P.Q 

Shippégan,  N.-B 

Pointe-Sud-Ouest,  Anticosti 

Whitehead,  N.-E 

Yarniouth.  N,  -E 

P.  R.  Vignault 

15  00 

Mme  A.  Hamon 

15  00 

Mlle  Grâce  Pope......    .. 

15  00 

C.  H.  Felthmate 

F.  L.  Hatfield 

15  00 
15  00 

Liste  des  expéditeurs  do  dépêches  du  bureau  des  pêcheries  ayant  un  emploi  dans  le 

service  civil. 


Résidence. 

Nom. 

Allocation. 

Alberton,  I.P.-E   

J.  P.  Breunan 

S      c. 
15  00 

Ariehat,  Ouest,  C.-B 

Bayfield,  X.-E     

C.  P.  LeLacheur 

E.  G.  Randall   

A.  J.  Clarke 

Thos.  C.  Cook 

S.  Aucoin 

15  00 
15  00 

Campobello,  N.-B 

Canso,  N.-E  

5  00 
15  00 

5  00 

Cheticamp,  C.-B ! 

Die-bv   N  -E 

C.  E.  Aucoin 

J   M   Viets. 

10  00 
15  00 

Gabarus  C.-B                      

R.  McLean 

Chas.  Ovven 

J.  C.  Bourinot   

J.  H.  Dunlop 

J.  R.  Ruggles 

P.  O'Toole 

Louis  McKeen 

J.  M.  McNutt   

15  00 

Georgetown,  I. P.. E 

Hawke.sbury,  C.-B 

Liverpool,  N.-E 

Lockeport,  N.-E   ^     . .    .    . 

LouisVjurg,  C.  -B 

Mabou,  C.-B 

^Lalpeque   I  P  -E          

15  00 
15  00 
15  00 
15  00 
15  00 
15  00 
15  00 

Margaree,  C.-B 

Musquodoboit-Harbour,  N.-E 

North-Svdney,  C.-B 

Petit-de-Grat,  C.-B 

Port-Hood,  C.-B 

Port-La  Tour,  N.-E 

M.  A.  Dutm   

15  00 
15  00 

A.  G.  Hamilton    

15  00 

P.  T.  Fougèi-e ....     

E.  D.  Tremaine 

J.  W.  Taylor 

15  00 
15  00 
15  00 

Port-Medway,  N.-E 

Port-Mulgrave,  N.-E 

15  00 

David  Murray 

15  00 
15  00 

Sand-Point,  N.-E 

Spry-Bay,  N.-E 

Sainte-  \nne    C  -B                             .... 

R.  H.  Bolman 

W.  C.  Henley   

15  00 
15  00 

D.  McAulay 

15  00 

Saint-Pierre,  C.-B 

D.  Urquhart 

15  00 

^\f^ 
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ANNEXE  G. 


RAPPORT    DÉTAILLÉ    DU    BUREAU    DE   RENSEIGNEMENTS    CONCER- 
NANT LES  PÊCHERIES. 

Halipax,  N.-E.,  30  novembre  1897. 

Commandant  0.  G.  V.  Spain, 

Pj-éposé  au  service  de  pi'otection  des  pêcheries  du  Canada. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le  i-apport  annuel  du  bureau  «le 
renseignements  concernant  les  pêcheiies  ])Our  la  dernière  saihon  de  pêi*he  (du  T""  mai 
au  15  octobre  1897). 

NOUVELLE-ECOSSE. 

BAYFIELD. 

Les  harengs  sont  arrivés  en  abondance  vers  la  fin  d'avril  et  pendatit  la  pi-emière 
semaine  de  mai  ;  plu-ieurs  rets  ont  donné  4  barils  chacun.  Bien  qu'on  n'ait  pris  peu 
de  chose  pendant  les  dernières  semaines  de  mai  et  de  juin,  la  moyenne  a  été  assez 
bonne. 

Les  homards  ont  été  signalés  en  faibles  quantités  le  4  de  mai.  Il  n'en  a  été  pris 
que  peu  pendant  tout  le  couis  de  la  saison,  sauf  à  partii-  du  18  jusqu'au  24  do  juin, 
inclusivement.     L'on  piétend  que  la  pêche  du  homard  a  été  meilleui-e  qu'en  1896. 

Les  maquereaux  n'ont  fait  leur  apparition,  cette  année,  que  vers  le  19  juin,  et 
à  partir  de  celte  date-là  des  coups  de  filets  faibles  mais  réguliers  ont  été  faits  jusqu'au 
19  août,  aloi's  qu'une  légère  amélioration  s'est  produite,  jusqu'au  3  septembre.  La 
pêche  a  éié  bonne  dans  l'ensemble.  Pendant  le  reste  du  mois  de  septembre  de  grands 
vents  du  nord  ont  régné  dans  la  baie  et  il  n'a  pas  été  pi'is  de  maquereaux  du  tout. 

Des  saumons  ont  été  péchés  pour  la  piemière  fois  le  15  juin,  mais  comme  les  rets 
n'avaient  pas  tous  été  tendus,  on  a  pris  peu  de  chose  jusqu'au  1^7.  A  partir  de  cette 
date-là,  la  situation  a  été  en  s'améliorant  jusque  vers  le  12  juillet.  L'on  n'a  fait 
ensuite  que  de  faibles  coups  de  filets  jusqu'à  la  fin  de  la  saison.  La  pêche  du  saumon 
dans  l'ensemble  est,  paraît-il,  la  plue  faible  qui  ait  jamais  été  faite  eu  égard  au 
nombre  de  rets  tendus. 

CANSO. 

Morue. — La  pêche  de  la  morue  près  de  la  côte  n'a  guère  été  meilleure  qu'en  1896. 
Le  nombre  des  bateaux-pêcheurs  a  été  à  peu  près  le  même  que  l'année  dernière,  et  la 
boitte  a  été  aussi  abondante  que  d'habitude. 

Il  faut  admettre  que  le  nombre  des  morues  va  graduellement  en  diminuant  sur 
les  pêcheries  côtièi-es.  Il  est  difficile  d'expliquer  la  chose.  C'est  probablement  dû 
dans  une  certaine  mesure  aux  trappes  à  homard  qui  boi'dent  le  rivage  jusqu'au  1''  ou 
au  milieu  de  juillet.  L'augmentation  dans  le  nombre  des  navires  de  pêche,  des 
steamers,  et  des  voiliers  qui  circulent  sur  les  eaux  côtière>,  a  aussi  contribué  sans 
doute  à  amener  ce  résultat. 

Ceux  qui  ont  péché  pendant  l'été  sur  les  bancs  ont  bien  l'éussi  en  général.  La 
pêche  faite  par  les  navires  de  la  Nouvelle-Ecosse  a  atteint  la  moyenne.  Peu  de  navires 
partent  pour  pêcher  au  commencement  du  printerasps,  et  ])lusieurs  ne  font  qu'un 
voyage  par  année,  se  mettant  on  route  à  la  fin  de  mai  ou  au  commencement  de  juin. 
La  pêche  durant  le  printemps  a  été,  somme  toute,  faible, 
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Egrefin. — La  pêche  de  l'é*çrefin  a  manqué,  au  printemps,  mais  pendant  l'été  on  a 
obtenu  de  meilleurs  résultats  qu'en  1896  Durant  le  mois  do  septembre,  il  a  été  pris 
5  fois  moins  d'égrefins  qu'à  la  même  époque  r.-ninée  doi'niôre.  Au  moment  où  j'écris 
(23  octobre)  la  situation  semble  s'améliorer.  Une  maison  d'ici  a  envoyé  un  steamer 
faire  la  pêche  sur  le  Fond  du  Milieu  (Middle  Ground),  qui  se  trouve  à  une  distance 
de  45  milles.  Les  résultats  obtenus  jusqu'ici  ont  été  désappointarits,  quelques  égrefins 
seulement  ayatït  été  pris,  mais  il  est  encore  trop  tôt  poui-  «lire  que  l'enti-eprise  a 
échoué.  Ce  steamer  a  péché  de  «grandes  quantités  de  morues  sur  1<J  banc  de  Canso, 
distant  de  25  milles  ;  l'on  a  pris  jusqu'à  30,000  livres  de  morue  en  une  seule  journée. 

Durant  l'automne,  les  eaux  baignant  cette  côte  fourmillent  do  chiens  de  mer, 
qui  nuisent  beaucoup  à  la  pêv-he  de-^  poissons  comestibles.  A  un  moment  donné,  les 
gens  à  bord  du  steamer  Sea  Brd,  qui  étaient  à  pêchei'  l'égrefin,  ont  trouvé  un  chien 
de  mer  pi-esque  à  chaque  hameçon.  Il  est  à  icgiottcr  que  l'on  no  puisse  tirer  parti 
de  ce  ])oi>s()n. 

Maquereau. — Au  printemps  et  ])endant  l'été,  la  pê(-he  du  maqueieau  a  éié  faible 
dans  la  pluj^art  des  localités.  D'assez  bonnes  prises  ont  été  faites  dans  la  baie  de 
Chodabouctou,  mais  sur  la  côte  ouest  et  sur  le  littoral  du  Cuj>-Brcton  l'on  n'a  obtenu 
que  de  pièti'os  résultats.  Les  pièces  qui  ont  été  prises  étaient  très  grosses,  pesant  en 
moyenne  e!iviron  2  livi-es  chacune,  plusieurs  ayant  près  du  double  do  ce  poids.  Il 
reste  à  savoir  ce  que  sera  la  pêche  d'automne,  mais  comme  les  maquei-eaux  ont  été 
très  rares  dans  la  baie  du  Nord,  les  pêcheurs  ne  s'attendent  ))as  à  prendre  grand- 
chose. 

Les  maquereaux  pris  de|)uis  le  commencement  de  l'automne  vai'ient  de  taille, 
ne  pesant  guère  plus  d'une  livre  et  demie,  et  ne  paraissent  pas  appartonii-  au  même 
banc. que  ceux  qui  ont  passé  au  nord  dans  le  cours  du  mois  de  juin.  Il  s'agit  de 
savoir  ce  qu'est  devenu  le  banc  on  question.  Le  bruit  a  couru,  l'année  dernière, 
que  des  maquereaux  avaient  été  vus  en  grandes  trouj)es  sur  la  côte  du  Labrador,  et 
cette  année,  uti  navire  du  Mas>achusetts  est  parti  ])0ur  ces  parages-là  à  la  poursuite 
des  maquereaux.      Le  résultat  des  opérations  de  ce  navire  n'est  pas  encore  connu. 

Hareng. — Pendant  les  mois  de  juin  et  de  juillet,  la  pêche  du  hareng  gras  a 
manqué  sur  toute  la  ligne.  Au  mois  d'août  de  bonnes  prises  ont  été  faites  on  certains 
endroits,  notamment  dans  le  voisinage  du  banc  d'Isaac,  à  l'extrémité  occidentale  de 
ce  comté.  Le  hareng  maigre  est  si  }ieu  en  demande  que  l'on  ne  s'occupe  guèrp  de  le 
pêchoi'  et  do  le  saler. 

Le  hareng  a  cessé  d'être  un  élément  important  dans  la  production  des  pêcheries 
de  la  Nouvelle-Ecosse.  Ce  poisson  est  emplo^'é  en  gi-ande  quantité  dans  quelques 
parties  do  la  province  comme  appât  pour  la  pêche  du  homard  (il  en  est  consommé 
5,000  ba!'ils  do  cette  façon  à  Clarke's-Harbour,  tous  les  ans),  mais  l'on  ne  s'en  sert 
pi-esque  plus  pour  l'alimentation.     Les  prix  ont  été  bas. 

Merluche. — Il  se  prend  peu  de  merluches  ici.  La  baie  George  et  les  eaux  avoi- 
sinaut  l'Ile  du  Prince-Edouai-d  paraissent  être  les  habitats  de  la  merluche  à  l'extré- 
mité orientale  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Il  ^erait  intéi'ossant  do  constater  jusqu'à  quel 
point  l'on  réussirait  en  se  servant  de  la  ligne  anglaise  ou  à  loutre  sur  le  fond  uni  de 
ces  eaux.  Si  roxpi5rience  était  couronnée  de  succès,  la  question  de  la  boitte,  qui 
embarrasse  tant  les  pêcheurs  opérant  dans  ces  par:iges,  se  trouverait  résolue,  et 
l'on  serait  on  mesure  de  prendre  en  bien  plus  grande  quantité  un  poisson  qui  est  do 
plus  en  plus  recherché  par  les  consommateurs  et  les  marchands.  En  outre,  l'on 
n'aurait  plus  à  redouter  les  chiens  de  mer. 

Homard. — La  pêche  du  homard  sur  la  côte  a  été  plus  faible  que  l'année  dernière. 
C'est  dû  aux  grands  vents  qui  ont  régné  dui-ant  le  mois  de  juin,  détruisant  les  engins 
des  pêcheurs  et  ari'êtant  presque  complément  les  opérations.  Ceux  qui  ont  péché 
pendant  le  mois  de  juillet  ont  trouvé  des  homards  en  abondance.  Les  prix  ont  été 
assez  élevés,  ce  qui  a  permis  aux  pêcheurs  de  se  rattraper. 

Il  semble  y  avoir  une  multitude  d'opinions  sur  la  question  de  savoir  quelles  sont 
les  meilleures  mesures  à  prendre  ])0ur  restreindre  la  pêche  du  homard  ei  empêcher 
la  dispai'ition  de  ce  crustacé.  La  loi  actuelle  fixant  le  temps  prohibé  est  suffisante, 
et  devrait  être  appliquée.  A  l'heure  qu'il  est,  elle  n'est  pas  mise  on  vigueur,  et  il  se 
fabrique  beaucoup  de  conscivos  illicitement.     Le  règlement  déterminant  la  longueur 
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des  homards  à  prendre  n'est  pas  appliqué  et  ne  peut  pas  l'être.     Il  vaudrait  mieux 
l'abro^i^er.     Je  dirai  la  même  chose  du  règlement  relatif  aux  homards  œuvés. 

Seiche. — La  seiche  a  été  rare  sur  cette  partie  de  la  côte.  Reste  à  savoir  si  l'absence 
de  ce  poisson,  qui  a  son  importance  comme  appât,  ne  sera  que  temporaire  ou  si  elle 
durera  longtemps,  comme  la  chose  est  arrivée  il  y  a  quelques  années.  Les  prix  pour 
le  poisson  salé  (à  l'exception  du  maqueieau)  ont  été  bas  cette  année.  Somme  toute, 
la  saison  de  1897  a  été  défavorable  à  la  plupart  de  ceux  qui  se  sont  occupés  dépêche. 

DIGBY. 

La  morue  n'a  pas  été  signalée  avant  le  1 1  mai,  et  pendant  quelques  jours  d'assez 
bonnes  prises  ont  été  faites.  Puis,  la  morue  s'est  faite  rare,  et  sauf  vers  le  milieu  de 
juin,  où  d'assez  bons  lé^sultats  ontétéobienus,  les  prises  ont  été  faibles  mais  régulières 
jusqu'à  l'expiration  de  la  saison.  Durant  les  mois  d'août  et  de  septembre,  les  chiens 
de  mer  ont  beaucoup  nui  aux  opéiations;  ces  poissons  sont  de  plu-»  en  plus  nombreux 
chaque  année  et  restent  plus  longtemps  qu'autrefois  dans  la  baie.  Vers  la  fin  de  la 
saison,  la  boitte  a  manqué  et  le  temps  a  été  mauvais.  La  pêche  totale  est  portée  à 
5,969  livres. 

Kgrefin. — Sauf  quelques  bonnes  prises  faites  voi-s  le  milieu  de  juin,  ce  poisson  a 
été  rare  depuis  le  (i  de  mai  jusqu'au  9  de  septembre,  alors  que  la  situation  s'est  quelque 
peu  améliorée,  et  d'assez  bonnes  prises  ont  été  fuites  jusqu'à  la  fin  de  la  saison.  La 
pêche  totale  est  portée  à  10,000  livres. 

La  merluche  a  fait  son  apparition  le  14  mai  et  a  abondé  pendant  tout  le  cours  de 
la  saison  ;  la  pêche  totale  est  poi-tée  à  18,520  livres. 

Le  flétan  a  fait  son  îipparition  en  assez  grande  abondance  le  6  de  mai,  mais  la 
pêche  de  ce  poisson  a  été  pauvre,  soit  3, '80  livres. 

Hareng. — Ce  poisson  disparaît  graduellement.   Cela  est  dû  à  plusieurs  causes: — 

1.  Contamination  des  eaux  côtièi'es  par  l'appât  j)utride  que  l'on  met  dans  les 
trappes  à  homard. 

2.  Pêche  du  hareng,  la  nuit,  avec  des  toiches. 

3.  Prise  de  plusieurs  millions  de  jeunes  harengs  pour  les  sardineries  (c'est  pro- 
bablement la  principale  cause).  Tout  cela  a  eu  pour  effet  soit  de  détruire  les  harengs 
ou  de  les  tenir  éloignés  pendant  tant  d'années  qu'ils  ont  fini  par  trouver  d'autres 
habitats.  Aussi,  les  pêcheui  s  de  ce  district  sont-ils  forcés  de  chercher  et  d'acheter  de 
la  boitte  sur  la  côte  nord  ou  ailleurs,  au  risque  de  perdre  beaucoup  de  temps  et  de 
faire  de  fortes  dépenses.     La  pêche  totale  du  hareng  e?t  portée  à  236  barils. 

A  ce  propos,  je  crois  devoir  citer  l'article  suivant  qui  a  paru  dans  le  Herald 
d'Halifax,  numéro  du  16  novembre: — 

"  Le  steamer  Westport  a  fini  ses  voyages  réguliers  entre  les  ports  de  Sainte-Marie 
et  Woymouth.  La  saison  dernière,  laComptignie  de  Navigation  Insulaire,  à  laquelle 
appaitient  le  Westport^  a  fait  faire,à  ce  navire  un  service  hebdomadaire  entre  Westport 
et  Saint-Jean.  Cela  a  été  d'une  grande  commodité  non  seulement  pour  le  public 
voyageur  et  les  marchands  de  l'île  Longue  et  de  l'île  Briar,  mais  encore  pour  les 
pêcheurs.  Jusqu'ici  les  navii-es  qui  arrivaient  le  samedi  avec  le  poisson  pris  pendant 
la  semaine  ne  pouvaient  regagner  les  fonds  de  pêche  qu'au  bout  de  7  ou  10  jours, 
attendu  qu'il  leur  fallait  remonter  la  baie  de  Fundy  pour  se  procurer  de  la  boitte. 
Or,  dès  que  le  service  en  question  a  été  inauguré,  le  Westport  s'est  mis  à  apporter 
de  20  à  30  barils  d'appât  frais,  le  samedi,  et  tous  les  navires  ont  pu  s'approvisionner 
de  boitte  et  retourner  aux  pêcheries  le  lundi,  ce  qui  a  permis  aux  pêcheurs  de  faire 
une  meilleure  pêche,  et  partant,  un  fort  montant  d'argent  a  changé  de  mains  et  tout 
le  monde  a  profité  de  la  chose.  Un  subside  a  été  demandé  au  gouvernement  fédéral 
pour  cette  ligne,  et  il  est  àespérer  qu'une  allocation  sera  accordée  l'année  prochaine." 

Le  homard  a  fait  son  apparition  le  6  de  mai,  et  la  pêche  en  a  été  assez  bonne 
jusqu'au  28  de  juin,  bien  que  le  mauvais  temps  ait  beaucoup  nui  aux  opérations.  Le 
rendement  de  ce  crustacé  est  porté  à  336  barils,  contre  1,247  barils  en  1896.  Si  la 
pêche  se  fait  pendant  l'hiver  et  le  printemps,  comme  par  le  passé,  il  est  à  craindre 
que  l'on  n'obtiendra  que  de  piètres  résultats  l'année  prochaine.  La  pêche  d'hiver 
est  considérée   par  beaucoup  de  personnes  comme  étant  la  principale  cause  de  la 
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disparition  graduelle  du  homard,  Les  pêcheurs  et  les  fabricants  de  conserves 
s'accordent  tous  à  dire  que  si  l'on  veut  empêcher  l'extinction  complète  de  ce  crustacé 
de  valeur,  il  faudra  faire  de  nouveaux  règlements  quant  à  la  taille  des  homards  à 
prendre  et  aux  époques  où  il  sera  permis  de  pêcher. 

HALIFAX. 

Le  maquereau  a  été  signalé  en  grands  bancs  au  large  du  port  le  4  octobre,  et 
des  coups  de  filets  variant  entre  40  et  200  barils  ont  été  faits.  Les  pièces  prises 
étaient  d'excellente  qualité. 

Homard. — Dans  le  cours  de  la  dernière  saison,  il  a  été  exporté  d'Halifax  aux 
Etats-Unis  les  quantités  suivantes  do  homards  : — 

Trimestre  de  mars  1897,  1180  barils  évalués  à $  8,426 

juin         "     4485     ''  "        38,489 

sept.       "       383     ''  '' 8,203 


Total ..6048  $55,118 


HAVRE    D  ISAAC. 

La  morue  a  été  signalée  en  assez  grande  abondance  le  14  de  juin,  mais  les  prises 
pendant  la  plus  grande  partie  de  la  saison  ont  été  faibles.  Durant  le  mois  d'octobre 
les  pêcheurs  ont  obtenu  de  très  bons  résultats.  La  pêche,  dans  l'ensemble,  a  atteint 
la  moyenne. 

Egrefin  et  flétan. — Il  n'a  été  pris  que  peu  de  ces  poissons  durant  la  saison. 

Le  hareng  a  fait  son  apparition  le  12  mai,  et  a  été  assez  abondant  pendant  tout 
le  cours  de  la  saison  ;  il  en  a  été  pris  3,000  barils  entre  New-Harbour  et  Beckerton. 

Les  homards  ont  été  signalés  le  5  de  mai  en  faibles  quantités,  mais  par  suite  du 
mauvais  temps  il  en  a  été  pris  peu  durant  ce  mois-là.  Au  commencement  de  la 
saison,  les  pêcheurs  ont  perdu  beaucoup  de  trappes,  ce  qui  explique  jusqu'à  un 
certain  point  l'insuccès  des  opérations. 

Le  maquereau  a  fait  son  apparition  le  8  de  juin,  mais  il  n'en  a  été  pris  que 
quelques  barils  durant  la  saison. 

LIVERPOOL. 

Le  gasparot  a  été  péché  en  faible  quantité  du  3  mai  au  4  juin. 

La  morue  a  été  signalée  le  15  de  mai,  mais  les  prises,  à  peu  d'exceptions  près, 
ont  été  faibles  jusqu'au  8  de  septembre,  alors  que  la  situation  s'est  améliorée,  et  la 
pêche,  dans  l'ensemble,  a  été  assez  bonne  jusqu'au  15  d'octobre.  A  la  fin  de  mai  et 
au  commencement  de  juin,  de  bons  résultats  ont  été  obtenus  sur  les  fonds  de  pêche 
du  large,  mais  par  la  suite  la  boitte  a  manqué  et  l'on  n'a  pas  pris  grand'chose. 

L'égrefin,  bien  qu'il  ait  été  signalé  le  18  juin,  n'a  pas  été  péché  régulièrement 
avant  le  22  juillet.  A  partir  de  cette  date,  les  prises  ont  été  faibles  jusque  vers  le  8 
septembre;  puis  la  pêche,  somme  toute,  a  été  assez  bonne  jusqu'à  la  clôture  de  la 
saison. 

Hareng. — Le  15  de  mai,  les  bateaux  opérant  au  large  ont  signalé  la  présence  du 
hareng,  et  la  pêche  moyenne  par  bateau  a  été  d'environ  J  baril. 

Le  22  de  mai  et  le  4  de  juin,  de  grandes  quantités  de  hareng  ont  été  signalées 
sur  les  pêcheries  du  large,  mais  il  n'en  a  pas  été  pris  de  la  côte  avant  le  16  août  A 
partir  de  cette  date-là  jusqu'au  15  octobre,  les  prises  ont  varié  entre  ^  baril  et  5 
barils  ])ar  bateau. 

Le  homard  a  été  signalé  le  3  de  mai,  et  sauf  quelques  bonnes  prises  faites  du  12 
au  15  de  mai  inclusivement,  la  pêche  de  ce  crustacé  a  été  faible  jusqu'à  la  tin  de  la 
saison.  Veis  le  28  mai  et  le  11  juin,  un  grand  nombre  de  trappes  ont  été  détruites 
par  les  vagues. 
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Le  maquereau  a  été  signalé  pour  la  piemière  fois  le  20  de  mai,  date  où  un  navire 
américain  a  pris  à  la  seine  14  barils  de  gros  maquereaux.  Aucune  prise  n'a  été  laite 
par  les  bateaux  de  la  localité  avant  le  11  juin.  Ensuite,  le  maquereau  n'a  pas  été 
signalé  avant  le  14  août,  et  à  pai-iir  de  cette  date-là  jusqu'au  15  octobre,  les  prises  ont 
été  faibles  et  ii-régu Hères. 

La  seiche  a  été  très  rare  cette  saison,  et  la  pêche  en  a  été  faible  pendant  tout  le 
mois  de  juillet. 

LOCKPORT. 

La  morue  a  été  signalée  en  assez  grande  quantité  le  10  de  mai,  et  malgré  que  le 
temps  ait  été  mauvais,  un  bateau  en  a  pris  11  quintaux.  Pendant  le  reste  du  mois,  le 
temps  a  continué  à  ê're  ti-ès  orageux,  et  les  meilleures  pi-ises  n'ont  été  que  de  12  à  72 
quintaux,  bien  que  ie  hareng  abondât.  Pendant  tout  le  cours  du  mois  de  juin,  le 
temps  a  été  à  peu  près  le  même  qu'en  mai  et  a  nui  aux  opérations.  Le  11  de  juin  une 
violente  tempête  a  éclaté,  et  pendant  le  l'este  de  ce  mois-là  les  prises  ont  été  faibles 
et  la  boitte  a  manqué.  Le  29  de  juin,  les  chiens  de  mer  ont  fait  leur  appai'ition,  mais 
n'ont  guère  été  nuisibles.  Le  3  juillet,  comme  la  seiche  était  abondante  sur  les  fonds 
de  pêche,  la  situation  s'est  quelque  peu  améliorée,  et  les  prises  dui*ant  tout  le  cours 
du  mois  ont  été  assez  bonnes  dans  l'enf-emble.  Pendant  le  reste  de  la  saison,  la  pêche 
côtière  a  été  maigre  et  la  boitte  rare,  mais  du  12  août  au  24  septembre  l'on  a  obtenu 
de  bons  résultats  sur  les  pêcheries  du  large.  La  pêche  totale  est  un  peu  au-dessous 
des  chiffres  de  l'année  1896.  Il  a  été  extrait  400  barriques  (14,000  gallons)  d'huile 
de  foie  de  morue. 

Peignes. — Durant  la  dernière  saison,  il  a  été  pris  1,130  barils  de  peignes;  le  tout 
a  été  employé  comme  appât. 

Egrefin. — Bien  qu'il  n'ait  pas  été  signalé,  ce  poisson  paraît  avoir  été  péché  en 
petite  quantité. 

Merluche. — La  merluche,  non  plus,  n'a  pas  été  signalée,  mais  le  rendement  de  ce 
poisson  accuse  une  très  forte  augmentation. 

Flétan. — Du  17  mai  au  25  juillet,  des  prises  faibles  et  irrégulières  ont  été  signa- 
lées.    La  pêche  totale  du  flétan  est  portée  à  3,000  livres. 

Hareng. — Bien  qu'il  ait  été  signalé  en  abondance  dès  le  17  mai,  n'a  pas  été  péché 
près  du  rivage  avant  le  5  d'août,  alors  que  de  faibles  coups  de  filets  ont  été  faits  à 
Green-Harbour  ;  et  jusqu'à  la  fin  du  mois  les  prises  ont  varié  entre  40  pièces  et  un 
baril  par  rets.  Du  1"  au  17  septembre,  la  pêche  a  été  médiocre,  mais  le  18,  d'excel- 
lents résultats  ont  été  obtenus,  et  pendant  quelques  jours  de  très  bons  coups  de  filets 
ont  été  faits.  A  partir  du  21  septembre  jusqu'au  11  d'octobre,  le  hareng  a  été  rare 
sauf  à  Green  Harbour,  où  il  abondait  le  6  octobre.  Le  11  octobre,  des  harengs  ont 
été  vus  en  grande  quantité  dans  le  port  et  l'on  s'attendait  à  faire  de  très  bons  coups 
de  filets.  La  pêche  totale,  en  sus  de  ce  qui  a  été  employé  comme  boitte  et  pour  la 
consommation  locale,  est  portée  à  3,000  barils  (60,000  livi'es),  soit  une  augmentation 
de  1,000  barils  sur  le  chiffre  de  l'année  dernière. 

Homard. — A  l'exception  de  quelques  bonnes  prises  durant  la  seconde  et  la  der- 
nière semaine  de  mai,  la  pêche  de  ce  crustacé  a  été  maigre  pendant  tout  le  cours  de 
la  saison.     Yers  la  fin  de  mai,  les  pêcheurs  ont  perdu  beaucoup  de  trappes. 

Nombre  de  homards  vivants  pris   pour  l'exportation 131,660 

do  mis  en  conserves  (52,000  liv.)  1,100  caisses. 

Le  maquereau^  bien  qu'il  ait  été  signalé  près  de  ce  poste  le  29  mai,  n'a  pas  été 
péché  avant  le  17  juin,  alors  que  50  pièces  ont  été  prises  avec  un  rets.  On  n'a  plus 
entendu  parler  du  maquereau  jusqu'au  10  septembre,  date  où  il  a  fait  son  apparition 
en  assez  grande  abondance  à  Nest-Head.  Durant  la  première  semaine  d'octobre,  de 
faibles  prises  ont  été  faites  à  l'île  Raen.  La  pêche  totale  de  ce  poisson  est  portée  à 
3  barils  (600  livres). 
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CAPTURE  DU  POISSON  A  LA  STATION  DE  LOCKEPORT  POUR  1897. 


Quantité  totale  de  poisson  [).  0  navires. 

do                        18      do  .. 

Bateaux  de  Port-Hébert  h,  lîlue-Island. 

Liv. 

3,194,150 
()89,200 
511,550 

4,394,900 

Proportion,  morue  

do          égrefin 

do          petite  morue 

Liv. 

4,291,872 
G5,923 
31,711 

Total 

do          merlan .         

Total 

4,394 

4,394,900 

LUNENBURG. 

La  morue  a  été  pêchée  en  assez  grandes  quantités  depuis  le  ?2  mai  jusqu'au  V 
juin,  mais  à  partir  de  cette  dernière  date  l'on  n'a  obtenu  que  de  piètres  résultats, 
surtout  à  cause  de  la  rareté  de  la  boitte.  La  pêche  entière  a  été  très  médiocre.  La 
pêche  a  été  bonne  sur  la  baie  de  Quero,  le  Grand-Banc  et  dans  la  baie  du  Nord  ;  très 
bonne  sui-  le  banc  du  Milieu,  et  dans  la  partie  ouestdu  Labrador;  et  faible  sur  le  banc 
de  l'Ouest.  Somme  toute,  le  rendement  de  la  morue  a  dépassé  la  moyenne.  Vous 
trouveiez  ci-après  une  liste  des  navire^  qui  ont  opéré  sur  les  bancs  de  ce  district, 
avec  indication  de  leurs  prises  respectives. 

L'égrefin  a  été  péché  en  fortes  quantités  depuis  le  24  juin  jusqu'au  1''  juillet, 
alors  que  les  bateaux  en  ont  pris  en  moyenne  2  quintaux.  Mais  ensuite  les  prises 
ont  été  faibles,  par  suite  de  la  rareté  de  la  boitte.  Le  rendement  total  de  l'égrefîn  a 
été  au-dessous  de  la  moyenne. 

Hareng. — On  a  commencé  à  pêcher  le  hareng  sur  les  bancs  le  21  mai,  et  à  partir 
de  cette  date-là  de  bons  résultats  ont  été  obtenus  jusqu'au  26.  Ensuite,  il  n'a  pas  été 
pris  plus  de  5  barils  de  ce  poisson.  La  pêche  du  hareng  est  considérée  comme  la 
plus  faible  qui  ait  jamais  été  faite. 

Homard. — La  pêche  du  homard  a  commencé  le  1"  janvier  et  s'est  terminée  le 
30  juin.  Les  homards  pris  pendant  les  mois  de  janvier,  février,  mars  et  avril  ont  été 
expédiés  vivants  aux  Etats-Unis,  et  bien  que  les  prix  aient  été  élevés,  les  résultats 
obtenus  ont  été  peu  satisfaisants. 

Maquereau. — La  pêche  du  maquereau  a  commencé  le  21  mai,  et  à  partir  de  cette 
date  les  bateaux  ont  pris  en  moyenne  50  grosses  pièces  tous  les  jours  jusqu'au  31. 
Du  4  au  10  juin,  la  moyenne  a  été  de  25  pièces  de  taille  moyenne.  Pendant  tout  le 
cours  du  mois  d'octobre  on  a  pris  peu  de  chose.  La  pêche  du  maquereau,  dans  l'en- 
semble, a  été  très  faible. 

Saumon. — Le  21  mai,  on  lisait  dans  le  Ohronicle,  d'Halifax,  que  très  peu  de  sau- 
mons avaient  été  péchés  dans  la  rivière  LaHave,  la  saison  dernière,  mais  qu'il  en 
avait  été  pris  plusieurs  à  Cherryfield. 

La  seiche  a  été  rare  près  de  la  côte,  la  saison  dernière,  ainsi  que  sur  le  banc  de 
Quero  et  le  Giand-Banc.     H"  n'en  a  pas  été  pris  du  tout  sur  le  banc  du  Milieu. 

Chiens  de  mer. — Ces  poissons  destructeur^  sont  de  plus  en  plus  nombreux  chaque 
année  et  éloignent  les  autres  poissons.  On  demande  que  le  gouvernement  alloue  une 
prime  aux  personnes  qui  les  pécheront,  vu  qu'ils  n'ont  aucune  valeur. 

FLOTTE  DE  LUNENBURG. 


Port. 

Nombre  de 
navires. 

Pêche. 

Lunenburg 

do          Baie  du  Nord ... 

59 

5 

4 

38 

10 

13 

9 

9 

Qtx. 

93,150 
4,900 

do          Labrador      

5  400 

La-Have                                      .          

66  785 

9',  100 
11  700 

do      Labrador            

Baie  !Mahone                                                                                -                     ... 

14  900 

do            Labrador 

5',5G5 

Total 

147 

211,500 
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HAVRE  DE  MUSQUODOBOIT. 

Le  gasparot  a  été  péché  en  faibles  quantités  du  31  mai  au  4  juin.  Le  rendement 
total  do  ce  poisson  a  été  d'environ  -J  moins  considérable  que  l'année  dernière. 

La  morue  a  été  signalée  le  27  mai,  et  la  pêche  en  a  été  faible  jusqu'au  29  juin,  alors 
qu'une  amélioration  s'est  produite,  et  l'on  a  obtenu  de  bons  résultats  jusqu'au  5 
d'août.  Durant  le  reste  de  la  saison,  les  prises  ont  varié.  La  pêche  totale  des 
bateaux  côtieis  dans  ce  district,  qui  s'étend  de  Dartmouth  à  Tangier,  sera  d'environ 
50  pour  100  du  chiffre  de  l'année  dernière.  Les  navires  qui  sont  partis  de  ce  port-ci 
pour  aller  opérer  dans  la  baie  du  Nord  ont  rapporté  d'assez  grandes  quantités  de 
morues. 

L'égrefin  a  fait  son  apparition  le  5  de  juillet,  et  ses  fluctuations  ont  été  à  peu  près 
les  mêmes  que  celles  de  la  morue.  Le  rendement  total  de  ce  poisson  n'a  pas  dépassé 
les  f  du  chitire  de  l'année  dernière. 

Le  hareng  a  fait  son  apparition  le  16  juin  et  a  été  exceptionnellement  rare  pen- 
dant tout  le  cours  de  la  saison  ;  il  en  a  été  pris  à  peine  assez  pour  appâter  les 
lignes.  La  pêche  d'automne  (jusqu'au  1"  novembre)  sera  d'envoron  25  pour  100  du 
chiffre  de  l'année  1896. 

Le  homard  a  été  assez  abondant  pendant  les  mois  d'avril  et  de  mai,  mais  le  mau- 
vais temps  qu'il  a  fait  constamment  a  beaucoup  nui  aux  opérations.  Des  homards 
ont  été  vus  en  grandes  quantités  entre  Chezzetcook  et  Clam-Harbour  durant  la  seconde 
semaine  de  mai.  Somme  toute,  la  production  des  conserves  sera  à  peu  près  la  même 
qu'en  1896. 

Le  maquereau  a  été  excessivement  rare.  Le  rendement  de  ce  poisson  n'a  pas 
dépassé  25  barils. 

Le  saumon  a  aussi  été  très  rare  la  saison  dernière  ;  35  pièces  seulement  onc  été 
prises  dans  ce  district. 

PORT-îiA-TOUR. 

Le  hareng  a  fait  son  apparition,  comme  d'habitude,  le  3  mai,  en  assez  grandes 
quantités,  mais  par  suite  du  mauvais  temps  il  n'en  a  pas  été  péché  pour  la  peine 
d'en  parler  avant  le  11.  A  partir  de  cette  date,  des  prises  faibles  et  régulières  ont 
été  faites  jusqu'au  15  juin.  Le  10  de  mai,  le  hareng  a  été  signalé  en  abondance  à  Mill- 
Stream  (Barrington).     L'on  n'en  a  plus  vu  après  cela. 

Morue. — Durant  les  premieis  19  jours  de  mai,  le  temps  a  été  trop  orageux  pour 
permettre  de  pêcher  la  morue,  et  les  pêcheurs  ont  tourné  leur  attention  du  côté 
du  homard.  Le  20,  les  opérations  ont  commencé,  la  pêche  moyenne  étant  d'un 
quintal  par  homme.  Du  23  au  29,  d'assez  bonnes  prises  ont  été  signalées,  bien  que 
le  temps  fût  défavorable,  et  du  30  mai  au  3  juin,  d'excellents  résultats  ont  été  obtenus 
près  de  la  côte.  A  partir  de  cette  dernière  date  jusqu'au  28  juin,  la  pêche  moyenne 
a  été  d'un  quintal  par  homme  ;  mais  après  cela  les  prises,  quoique  assez  régulières, 
ont  été  faibles,  par  suite  de  la  rareté  de  la  boitte,  du  mauvais  temps  et  de  la  présence 
des  chiens  de  mer.  Durant  la  seconde  semaine  de  septembre,  la  morue  a  été  signalée 
en  abondance  au  large.  On  calcule  que  le  rendement  de  ce  poisson  sera  d'environ 
2o  pour  100  moins  considéiable  que  l'année  dernière,  soit  à  peu  près  1,000  quintaux. 

Chose  singulière,  cette  année,  les  morues  ne  paraissent  pas  avoir  suivi  comme 
d'habitude  les  harengs  ;  et  depuis  que  le  hareng  a  fait  son  apparition,  cet  automne 
il  y  a  eu  très  peu  d'amélioration  dans  la  pêche  de  la  morue. 

L'égrefin  n'a  pas  été  signalé,  cette  année,  avant  le  2  juillet  ;  à  partir  de  cette 
date-là  les  prises  ont  été  faibles  jusqu'au  25  septembre.  La  pêche  totale  de  ce  poisson 
est  portée  à  300  quintaux. 

Le  hareng  n'a  pas  fait  son  apparition,  la  saison  dernière,  avant  le  13  d'août,  alors 
que  la  meilleure  pêche  s'est  chiffrée  par  30  petites  pièces.  A  partir  du  18  jusqu'au 
26  inclusivement,  de  faibles  prises  ont  été  faites.  Le  31,  des  harengs  ont  été  signalés 
en  bancs  dans  le  havre  ;  l'on  en  a  vu  aussi  en  abondance  à  environ  20  milles  à 
l'ouest,  et  les  coups  de  filets  ont  été  d'à  peu  près  un  baril.  Du  25  septembre  au  15 
octobre,  les  prises  ont  varié  entre  45  pièces  et  IJ  baril,  et  à  cette  dernière  date  de 
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bons  coups  dd  filets  ont  été  faitf,  surtout  dans  le  port  adjacent  du  Cap-du-Nègre.  On 
dit  que  le  rendement  total  du  hareng  jusqu'au  15  octobre  a  été  de  1,500  barils,  dont 
500  seront  réservés  pour  la  pêche  du  homard. 

Le  homard  a  été  signalé  le  3  mai,  ot  des  prises  faibles  et  régulières  ont  été  faites 
jusqu'au  29  juin,  bien  que  le  8  de  ce  mois-là  plusieurs  trappes  aient  été  brisées.  Le 
rendement  total  du  homard  a  été  plus  fort  qu'en  189(J,  et  les  prix  ont  été  assez  élevés 
durant  la  maison. 

Le  maquereau  paraît  avoir  évité  cette  partie  de  la  côte  la  saison  dernière  ;  ce 
poisson  n'a  été  péché  en  quantité  appréciable  nulle  part  à  l'est  du  Cap-Sable. 

Xa  seiche  n'a  pas  fait  son  apparition  ici  cette  année. 

PORT-MEDWAY. 

Le  gasparot  a  été  péché  en  quantités  plus  ou  moins  fortes  depuis  le  4  jusqu'au  26 
de  mai.     Le  rendement  total  de  ce  poisson  a  été  insignifiant. 

La  morue  a  été  signalé  le  7  de  juin,  et  la  pêche  en  a  été  bonne  pendant  tout  le 
cours  de  la  saison.  A  partir  du  17  juillet  les  mouvements  des  morues  ont  été  très 
variables  ;  un  jour  on  les  voyait  près  de  la  côte  et  le  lendemain  à  une  grande  distance 
au  large. 

Végrefin,  bien  qu'il  ait  été  signalé  le  13  de  mai,  n'a  pas  été  péché  régulièrement 
avant  le  22  juin  ;  à  partir  de  cette  date-là  on  a  obtenu  de  très  bons  résultats  jusqu'à 
la  fin  du  mois.  Durant  le  reste  de  la  saison,  les  fluctuations  de  ce  poisson  ont  été  les 
mêmes  que  celles  de  la  morue. 

Le  hareng  n'a  pas  été  signalé  avant  le  0  septembre  ;  et  à  partir  de  cette  date 
jusqu'au  21  de  très  bonnes  prises  ont  été  faites.  Très  peu  de  harengs  ont  été  vus 
ensuite. 

Le  homard  a  été  signalé  en  faibles  quantités  le  3  mai,  et  bien  que  le  temps  fut 
orageux  la  pêche  de  ce  crustacé  dans  l'ensemble  a  été  bonne  jusqu'au  moment  où  les 
opérations  ont  cessé  (29  juin). 

Le  maquereau  a  été  signalé  en  bancs  à  Broad-Cove  le  18  juin,  mais  il  n'a  pas  été 
péché  avant  le  24;  à  partir  de  cette  date,  de  faibles  coups  de  filets  ont  été  faits  pen- 
dant quelques  jours.  Ensuite  on  n'a  plus  vu  de  maquereaux  en  banc  jusqu'au  4 
octobre,  mais  à  partir  de  cette  date  il  a  été  pris  peu  de  chose. 

Le  saumon  a  été  péché  en  petites  quantités  le  3  mai,  et  de  bonnes  prises  ont  été 
faites  jusqu'au  19  juin. 

L'alose  a  été  pêchée  en  faibles  quantités  du  5  au  14  mai,  inclusivement. 

PUBNICO. 

La  morue  a  été  signalée  le  2  juin,  et  la  pêche  en  a  été  assez  bonne  jusqu'au  26 
août,  malgré  que  la  boitte  ait  été  rare  pendant  toute  cette  période  de  temps.  Du  26 
août  au  13  septembre,  les  prises  ont  été  un  peu  plus  faibles.  Le  rendement  total  de 
la  morue  a  atteint  la  moyenne. 

Egrefin. —  Le  rendement  de  ce  poisson  a  atteint  la  moyenne. 

Le  hareng,  bien  qu'il  ait  été  péché  en  faibles  quantités  au  commencement  d'août 
près  de  l'île  de  la  Vase,  n'a  pas  été  signalé  ici  avant  le  14  septembre.  Le  24 
septembre,  la  première  pêche  qui  ait  été  faite  près  de  la  côte  a  été  signalée,  et 
jusqu'au  15  d'octobre  les  coups  de  filets  ont  varié  entre  3  et  \  barils  par  bateau. 
Durant  la  seconde  semaine  d'octobre,  le  hai-eng  a  abondé  dans  les  environs  de  l'île 
de  Jean. 

Le  homard  a  été  péché  en  assez  fortes  quantités  depuis  le  10  mai  jusqu'au  10 
juin,  mais  ensuite  il  a  été  rare  jusqu'à  l'expiration  de  la  saison.  Le  rendement  de  ce 
crustacé  a  été  un  peu  au-dessous  du  chiffre  de  l'année  dernière. 

Le  maquereau  a  été  péché  en  petites  quantités  avec  des  rets  le  19  mai.  Le 21,  la 
trappe  tendue  à  la  pointe  en  contenait  400  pièces,  et  pendant  les  jours  suivants  d'assez 
bonnes  prises  ont  été  faites.  De  faibles  coups  de  filets  ont  été  faits  ensuite  jusqu'au 
22  juillet,  après  quoi  l'on  n'a  rien  pris  du  tout.  Le  rendement  total  du  hareng  a  été 
très  peu  considérable. 
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RIVIÈRE    DQ    SAUMON. 

Par  suite  du  mauvais  temps,  les  opérations  n'ont  pas  commencé  aussi  de  bonne 
heure  que  d'habitude  ;  aussi  la  pêche  a-t-elle  été  plus  faible  que  jamais. 

Le  gasparot  n'a  été  péché  qu'en  très  petites  quantités.  Les  rebuts  des  mines  de 
Dufferin  ont  été,  paraît  il,  jetés  dans  la  rivière,  ce  qui  a  eu  pour  effet  de  contaminer 
l'eau  et  de  chasser  les  poissons.     Eendement  total  du  gasparot,  à  peu  pi  es  5  barils. 

ia  morwe  a  été  signalée  le  14  juin.  La  pêche  de  ce  poif^son  ne  se  fait  pas  sur 
une  grande  échelle,  les  pêcheurs  n'ayant  pas  de  bateaux  suffisamment  grands  pour 
gagner  le  large.  Ceux  qui  ont  opéré  avec  de  petits  bateaux  ont  fait  de  bonnes  prisés 
du  1"  juillet  au  15  novembre.  Le  rendement  total  de  la  morue  est  porté  à  100 
quintaux. 

Jj'égrejin  a  fait  son  apparition  vers  le  13  d'août  en  très  fortes  quantités,  mais  par 
suite  des  b:is  prix  qui  régnaient,  ce  poisson  n'a  guère  été  recherché. 

Le  hareng  a  été  signalé  le  5  juin,  mais  la  pêche  en  a  été  très  pauvre.  Le  rende- 
ment total  de  ce  ])oisson  n'a  pas  dépassé  30  barils. 

Le  homard  a  été  signalé  le  4  do  mai  en  petites  quantités,  mais  le  temps  a  été 
mauvais  pendant  tout  le  cours  du  mois,  et  il  a  été  impossible  de  lever  les  trappes. 
Le  31  mai  et  le  24  juin,  un  grand  nombre  de  trappes  ont  été  détruites  par  le  vagues, 
ce  qui  a  laissé  les  pêcheurs  avec  des  moyens  limités  pour  poursuivre  les  opérations. 
La  production  totale  des  homarderies  de  ce  district  a  été  d'environ  3,000  caisses,  et 
une  grande  quantité  de  homards  ont  été  exportés  à  Boston. 

Le  maquereau  a  été  péché  pour  la  première  fois  le  19  août,  mais  les  prises  ont 
été  tiès  faibles.     Le  rendement  de  ce  poisson  n'excédera  pas  3  barils. 

La  seiche  a  été  rare  au  commencement  de  la  saison  ;  à  l'heure  qu'il  est  (16 
novembre)  elle  est  assez  abondante,  mais  elle  n'est  pas  en  demande  vu  l'époque 
avancée  de  la  saison. 

POINTE    DE    SABLE. 

Le  gasparot  a  été  pêcl  é  en  petites  quantités  à  partir  du  4  jusqu'au  6  de  mai,  et 
bien  que  le  7  il  ait  commencé  à  abonder,  les  prises  ont  continué  à  être  faibles  par 
suite  de  l'agitation  constante  des  eaux.  Du  10  juin  au  5  juillet,  d'assez  bons  résultats 
ont  été  obtenus.     Le  rendement  total  du  gasparot  a  atteint  la  moyenne. 

La  morue  Si  f 'dix  son  spparition  vers  le  4  de  mai,  mais  par  suite  du  mauvais 
temps  il  n'a  été  fait  que  de  faibles  prises  bien  que  ce  poisson  fût  ast^ez  abondant  au 
large.  A  pailir  du  25  mai,  une  amélioration  s'est  produite  et  la  pêche  moyenne  par 
jour  a  été  d'environ  1 J  quintal  par  homme.  Cela  a  continué  jusque  vers  le  21  juin, 
le  hareng  étant  abondant.  A  partir  de  cette  deinière  date,  la  boitte  a  été  rare  et  les 
chiens  de  mer  ont  été  très  nombreux  ;  aussi  les  prises  ont-elles  été  faibles  pendant 
le  reste  de  la  saison,  malgré  que  la  morue  abondât  sur  les  fonds  de  pêche.  Le  31 
juillet,  le  capitaine  Thorburn,  de  la  goélette  £va  L.-H.^  m'a  fait  savoir  que  les 
chiens  de  mer  fourmillaient  sur  le  banc  de  Quero,  chose  qui  ne  s'était  jamais  vue 
auparavant.  Le  16  octobre,  un  banc  considérable  de  morues  a  été  signalé  près  du 
rivage,  et  comme  le  hareng  était  abondant,  les  opérations  ont  été  poursuivies  active- 
ment. Le  rendement  de  la  morue  accuse  une  très  forte  diminution  comparativement 
aux  résultats  obtenus  l'année  dernière,  et  c'est  dû  en  grande  partie  à  la  rareté  de  la 
boitte.  Les  navires  qui  ont  opéré  sur  le  banc  de  Quero  ont  fait  une  bonne  pêche. 
Le  prix  offert  pour  la  morue  ayant  été  peu  élevé,  les  gains  des  armateurs  et  des  gens 
à  leur  service  ont  été  beaucoup  moins  forts  que  par  le  passé. 

Végrefin  n'a  pas  été  signalé  avant  le  1"  juin,  et  à  partir  de  cette  date  là  les 
prises  ont  été  faibles  jusqu'au  5  juillet.  A  partir  de  cette  dernière  date  jusqu'au  27, 
de  bons  résultats  ont  été  obtenus,  mais  pendant  le  reste  de  la  saison  les  prises,  à  peu 
d'exceptions  près,  ont  été  faibles.  Le  6  d'août,  l'égrefin  abondait  près  de  la  côte, 
mais  il  se  péchait  difficilement  à  la  ligne  à  main,  et  d'un  autre  côté  la  boitte  était  trop 
rare  pour  que  l'on  se  servît  de  lignes  dormantes.  Le  14,  le  rendement  de  ce  poisson 
était  porté  à  ^  de  moins  que  le  chiffre  de  l'année  précédente.  Vers  le  27  septembre, 
des  pêcheurs  américains  m'ont  fait  savoir  que  la  morue  et  l'égrefin  avaient  abondé 
pendant  tout  le  cours  de  la  saison  sur  la  partie  orientale  du  banc  de  La-Have. 
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La  merluche  a  été  très  rare  près  do  la  côto,  cette  année. 

J^e  hareng  a  été  signalé  en  abondance  à  deux  inillcBau  largo,  le  18  mai,  et  d'assez 
bons  lésuitats  ont  été  obtenus  jusqu'à  la  fin  do  juin.  Aucune  prise  n'a  élé  signalée  à 
partir  de  cette  époque  jusqu'au  26  août,  alors  que  les  harengs  jnt  fait  leur  réappaii- 
tion  îiu  large  on  grand  nombre.  Durant  cette  période  de  temps,  très  peu  de  harengs 
ont  élé  pris  près  du  rivage.  Le  25  septembre,  un  bateau  a  été  signalé  avec  100 
pièces,  et  |)endant  les  deux  semaines  suivantes  les  meilleures  prises  ont  été  de  (>  à  8 
barilh  |)ar  bateau.  Yors  le  14  octobre,  quelques  bateaux  ont  été  signalés  avec  18 
barils,  et  pendant  les  jours  suivants  le  hareng  a  abondé — quelques  bateaux  en 
prenant  20  bai'ils  tous  les  matins  et  faisant  3  voyages.  Les  pêcheurs  ont  été  forcés 
de  submerger  leurs  rets  pour  pêcher  le  hareng;  autrement  il  aurait  été  pris  plus  do 
maquereaux.  Le  rendement  du  hareng  jusqu'au  15  octobre  est  porté  à  3,000  barils, 
et  à  celte  date-là  ce  poisson  était  assez  abondant.  Les  premières  pièces  qui  ont  été 
prises  étaient  do  forte  taille  mais  maigres. 

Homard. — La  pêche  du  homard  a  commencé  lo  1''  février,  mais  sauf  quel  |ues 
bonnes  prises  faites  près  dos  promontoires  du  10  au  21  mai,  l'on  n'a  obtenu  que  de 
piètres  résultats  jusqu'à  la  fin  de  la  sai-^on.  Le  13  de  mai,  l'on  m'a  fait  savoir  que  ce 
crustacé  était  devenu  si  rare  que  la  Compagnie  de  fabrication  de  conserves  de  Port- 
land  avait  été  obligée  de  fermer  son  établissement.  On  s'accorde  à  dire  que  si  les 
pêcheurs  ne  reçoivent  pas  défense  do  prendre  du  homard  ayant  moins  de  10  j  pouces, 
avant  peu  d'années  cette  pêcherie  auia  cessé  d'exister.  La  capture  de  cette  année 
est  estimée  à  la  moitié  de  ccllo  de  l'année  dernière. 

Le  maquereau  n'a  pas  été  signalé  avant  le  l5  août  ;  à  partir  do  cette  datedà 
jusqu'au  15  septembre  do  faibles  coups  de  filets  ont  été  faits.  Pendant  les  10  pi-e- 
miers  jours  du  mois  d'octobre  de  tiès  belles  pièces  ont  été  prisée.  La  pêche  totale 
du  maquereau  est  portée  à  20  barils. 

Le  saumon,  bien  qu'il  n'ait  pas  été  signalé,  a  été,  paraît-il,  assez  abondant  durant 
la  dernière  saison. 

La  seiche  u  fait  son  apparition  en  petites  quantités  le  21  juin,  et  la  pêche  en  a 
été  faible  jusqu'au  6  juillet,  alors  que  ce  poisson  est  devenu  plus  abondant  près  du 
rivage.  Un  très  grand  nombre  de  petites  seiches  ont  été  prises  près  du  phare  de 
Shelburne.  D'assez  bons  résultats  ont  été  obtenus  jusqu'au  17,  date  où  les  chiens  de 
mer  ont  fait  leur  apparition,  et  pendant  le  reste  de  la  saison  la  seiche  a  été  très  rare. 


BAIE    DE    SPRY. 

La  morue  a  été  signalée  on  assez  grandes  quantités  le  8  juin,  mais  la  pêche  do 
ce  poisson  a  été  faible  jusque  vers  le  30  août  ;  pendant  les  10  jours  suivants  de 
bonnes  prises  ont  été  faites.  Durant  le  reste  de  la  saison  l'on  n'a  obtenu  que  de 
piètres  résultats.     Eendement  total  de  la  morue,  environ  500  quintaux. 

L'égrefin  a  élé  signalé  qu'au  mois  de  septembre,  et  pendant  tout  le  cours  do  ce 
mois-là  l'on  n'a  obtenu  que  de  piètres  résultats.  Eendement  total  de  l'égrefin, 
environ  100  quintaux. 

Le  hareng  a  fait  son  apparition  vers  le  3  de  mai,  mais  la  pêche  en  a  été  très 
faible  jusqu'au  mois  de  septembre  ;  à  partir  do  celte  époque,  do  légères  ])risos  ont 
été  faites  jusqu'au  9  d'octobre.  Le  rendement  total  du  hareng  est  porté  à  300  barils, 
mais  la  plus  grande  partie  de  cette  quantité  de  poisson  a  été  prise,  paraît-il,  au  large 
du  havre  de  Pope. 

Le  homard  a  été  peu  abondant,  et  de  faibles  prises  seulement  ont  été  signalées 
depuis  le  17  mai  jusqu'au  23  juin. 

Le  maquereau  n'a  été  signalé  qu'au  mois  d'octobre,  et  de  légères  prises  ont  été 
fuites  du  5  au  9  inclusivement.  Les  maquereaux  se  sont  tenus  en  eaux  profondes 
et  ont  entièrement  échappé  aux  rets.  On  ne  sert  pas  de  trappes  ni  do  seines  ici. 
Le  rendement  total  du  maquereau  est  porté  à  20  barils. 
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WHITEHEAD. 

Le  gasparot  n'a  éié  péché  qu'en  faibles  quantités  depuis  le  27  mai  jusqu'à  la  fin 
du  mois.     Le  i-endement  total  de  ce  poisson  est  porté  à  4,500  livres. 

La  morue  a  été  en  premier  lieu  signalée  le  15  mai,  date  où  un  bateau  en  a  péché 
J  quintal.  Sauf  quelques  bonnes  prises  faites  de  temps  à  auti'e,  ce  poisson  a  été  rare 
pendant  toute  la  saison.     Kendement  total  de  la  morue,  150,000  livres. 

L'égrefina  fait  son  apparation  un  peu  plus  tôt  que  d'habitude  la  saison  dernière, 
et  du  24  mai  au  10  juin  la  pèche  en  a  été  assez  bonne  dans  l'ensemble  ;  le  9  juin,  il  u 
été  péché  30  quintaux  de  ce  poisson  avec  une  trappe.  Pendant  le  leste  du  mois  de 
juin  on  a  pris  })cu  de  chose.  Il  n'a  été  rien  signalé  pendant  le  mois  de  juillet,  mais 
de  faibles  prises  ont  été  faites  durant  les  mois  d'août  et  de  septembre.  Le  rende- 
ment total  de  l'égrefin  est  porté  à  180,000  livres. 

La  merluche  a  été  très  rare  dui-ant  la  saison,  et  la  pêche  en  a  été  faible. 

Le  hareng  a  été  péché  on  légères  quantités  du  15  mai  au  18  août  ;  à  partir  do 
cette  dernière  date  jusqu'au  7  septembre  d'assez  bonnes  prises  ont  été  faites.  Puis 
le  hareng  a  été  rare  jusqu'à  l'expiration  de  la  saibon.  On  calcule  que  le  rondement 
total  de  ce  poisson  sera  d'environ  350,000  livres. 

Le  homard  a  été  péché  aussitôt  que  la  débâcle  s'est  produite  (le  16  de  mai),  mais 
les  prises  ont  été  faibles  pendant  tout  le  cours  de  la  saison.  Le  l'endement  de  ce 
crustacé  est  ])orté  à  3,000  caisses,  soit  1,400  caisses  do  moins  qu'en  181)6. . 

Le  maquereau  a  fait  son  apparition  le  20  de  mai,  mais  la  péohe  de  ce  j)oisson  a 
été  faible  jusqu'au  T' juin,  date  où  il  en  a  été  pris  deux  barils  dans  une  ti-appe. 
Pendant  les  deux  semaines  suivantes,  l'on  a  obtenu  que  de  piètres  résultats.  Le  17, 
1,000  pièces  ont  été  piises  avec  une  trappe,  et  les  bateaux  ont  péché  en  moyenne  40 
])oissons.  .  Vers  le  23,  il  a  été  pris  20  barils  de  maqueieau  à  l'aide  d'une  trappe,  et 
la  pêche  faite  par  les  bateaux  a  été  on  moyenne  d'un  bai-il.  Aucune  prise  n'a  été 
ensuite  signalée.     Eendement  total  du  maquereau,  environ  20,000  livies. 

Le  saumon,  bien  qu'il  n'ait  ])as  été  signalé,  aurait'donné  un  rendement  total  de 
3,000  livres. 

La  seiche  n'a  été  pêehée  qu'en  faible  quantités  durant  la  première  semaine 
d'août. 

YARMOUTH. 

Le  gasparot  a  été  signalé  en  premier  lieu  le  4  de  mai,  et  d'assez  bons  résultats 
ont  é'é  obtenus  jusqu'au  16  de  juin. 

La  morue  a  été  signalée  le  4  de  mai  on  assez  grandes  quantités,  et  la  pêche  en  a 
été  bonne  dans  l'ensemble  jusqu'au  22.  Vers  la  fin  de  ce  mois-là  un  grand  nombre 
de  morues  ont  été  prises,  et  pendant  la  première  partie  du  mois  de  juin  l'on  a  obtenu 
d'assez  bons  lésultats.  Le  25  juin,  la  moi'ue  abondait  au  large,  mais  était  très  rare 
près  du  livage.  Vers  le  20  juillet,  l'on  m'a  fait  savoir  que  pendant  la  quinzaine  pré- 
cédente il  avait  été  pris  à  peine  assez  de  morues  et  d'égrefins  pour  la  consommation 
locale.  Pendant  tout  le  cours  du  mois  d'août,  les  prises  ont  été  très  faibles  par  suite 
do  la  présence  des  chiens  de  mer  et  de  la  rareté  de  la  boitte.  Le  2  août,  la  morue 
était  abondante  eur  le  banc  de  Erown,  mais  la  boitte  manquait.  Du  1''  au  13  sep- 
tembre, la  j)êche  do  la  morue  et  celle  de  l'égrefin  ont  été  bonnes,  mais  pendant  le 
reste  de  la  saison  les  prises  ont  été  faibles. 

Egrefin. — Même  chose  que  pour  la  morue,  sauf  que  les  prises  pendant  tout  le 
cours  du  mois  de  mai  ont  été  faibles. 

Le  flétan  a  abondé  depuis  le  4  ju^qu'au  28  mai,  mais  pendant  leiestede  la  saison 
ce  poisson  a  été  rare. 

Hareng. — De  faibles  coups  de  filets  ont  été  signalés  le  3  juillet,  puis  il  n'a  rien 
été  péché  pour  la  peine  d'en  parler  jusqu'au  3  d'août,  date  où  les  pêcheurs  qui  opé- 
raient sur  la  barre  do  Yarmouth  ont  pris  au  moj^ende  rets  9  barils  de  petits  haiengs. 
De  légères  prises  ont  été  ensuite  faites  tous  les  jours  jusqu'au  31  août,  alors  qu'un 
banc  assez  considérable  de  haieng  a  été  signalé,  et  un  bon  approvisionnement  do 
boitte  a  été  obtanu  à  l'aite  de  lets  et  de  traj)pes  flottantes.  Durant  le  reste  de  la 
saison  il  a  été  pris  très  peu  de  chose. 
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Homard. — Le  homard  a  été  signalé  le  4  de  mai  en  assez  fortes  quantités,  et  bien 
qu'il  n'ait  été  fait  aucune  prise  considérable,  la  pêche  de  ce  crustacé  a  été  bonne  dans 
l'ensemble.  Diiianl  la  dernière  maison,  les  quantités  suivantes  de  homard  vivant  et 
en  conserves  ont  été  expédiés  de  ce  port-ci  aux  Etats-Unis  : — 

Noinbn^  de  paniers  de 

lioiuards  vivants.       Valeur. 

Janvier 1^,678  $22,917 

Février  ..  2,096  28,191 

Mars 2,999  43,293 

Avril.    4,052  41,038 

Mai ....  7,832  66,932 

Juin 3,281  34,284 

Total 22,938         $236,655 

Voici  comment  le  total  se  décompose  pai'  comtés  : — 

Paniers. 

Comté  de  Yarmouth  11,438 

'*         Shclburne 9,000 

*'  Digby 2,500 

Total 22,938 


En  sus  de  cela,  il  a  été  expédié  des  comtés  de  Shelburne  et  de  Bigby  diverses 
autres  quantités  de  homaid  à  bord  des  navires  des  Etats-Unis  et  de  la  localité. 

Le  relevé  suivant  indique  le  nombre  de  caisses  de  conserves  qui  on  tété  exportées 
pendant  l'année  1897  : — 

Xoni  de  rétablissement.  Nombre  de  caisses.       Valeur. 

Mud  Island  Lobster  Company '   950  $7,600 

Pubnico                     "                  2,350  18,800 

Cap  Sable  Packing  Company 1,600  12,890 

Cap  Fourchu           "                  1,200  9,600 

Harry's-Island         "                  1,100  8,800 

Total 7,200  $57,600 


Le  maquereau  a  été  péché  pour  la  première  fois  le  10  de  mai,  date  où  il  a  été  pris 
45  grosses  pièces  avec  la  trappe  tendue  près  des  limites  du  comté.  Durant  le  reste 
du  mois,  les  diverses  trappes  dans  cette  section  ont  donné  de  12  à  150  barils  de 
poisson.  Le  19  mai,  l'on  a  commencé  à  pêcher  avec  des  rets  ;  mais  vers  la  tin  de  ce 
mois-là  les  vents  d'est  ont  chassé  les  maquereaux  au  large,  et  il  a  été  pris  peu  de 
chose  par  la  suite.  Dès  le  3  juillet,  les  traj)pes  étaient  levées.  Le  20  juillet  et  le  31 
août,  des  maquereaux  ont  été  aperçus  en  bancs  ici  et  à  l'embouchuie  de  la  rivière 
Tusket,  mais  aucune  prise  n'a  été  signalée. 

Le  saumon  et  Valose  ont  été  aussi  abondants  que  d'habitude  durant  le  mois  de 
mai,  mais  la  pèche  de  ces  poissons  a  été  faible  pendant  le  reste  de  la  saison. 


CAP-BRETON. 

ARICHAT-ODEST. 

Le  gai>parot  ne  tardera  |)as  à  être  une  chose  du  passé.     La  pèche  de  cette  saison 
etjt  la  plus  maigre  qu'on  ail  jamais  vue  dans  ce  district. 

La  morue  a  fait  son  apparition  vers  le  15  de  mai,  mais  la  pêche  dans  l'ensemble 
eu  a  été  faible  durant  ce  mois-là.    De  légères  pi'ises  ont  été  faites  assez  régulièrement 
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pendant  lert  mois  de  juin  et  do  juillet,  mais  lu  meilleure  pêche  a  été  fuite  vers  la  fin 
du  mois  d'août.  Il  u  été  iait  peu  de  pêche  uu  mois  de  septembre  ;  c'est  dû  en  paitie 
à  la  rareté  de  lu  boitte,  mais  surtout  au  muuvuis  temps  qu'il  u  lait  durant  ce  mois-là, 
les  navires  ayant  éié  quelquefois  empêchés  de  prendre  la  mer  pendant  3  ou  4  jours 
de  suite.  La  morue,  cependant,  a  toujours  été  rare.  Le  rendement  de  ce  poisson  a 
été  d'environ  un  quart  moins  considérable  que  l'année  dernière.  Les  pièces  qui  ont 
été  prises  étaient  de  bonne  qualité. 

L'égrefin  a  fait  son  apparition  en  assez  grande  abondance  vers  lo  24  de  mai,  et 
de  bons  rébultats  ont  été  obtenus  pendant  la  première  semaine  de  juin.  Au  mois  de 
juillet,  de  faibles  prises  ont  été  faites  tous  les  jours.  Aptes  ce  mois-là,  l'égi-efin  a  éié 
rare  jusqu'à  la  tin  de  la  saison.  Le  rendement  total  de  ce  poisson,  quoi([ue  peu  con- 
sidérable, a  été  à  peu  près  le  même  que  par  le  passé. 

Hareng. — Le  hareng  a  été  péché  en  faibles  quantités  pendant  les  dernières 
parties  des  mois  de  mai  et  de  juin,  mais  il  est  resté  peu  de  temps  près  de  la  côte.  Ce 
poisson  a  fait  sa  réapparition  vers  le  20  juillet,  et  à  partir  de  cette  date  jusqu'à  la  fin 
d'août  de  bons  coups  de  filets  ont  été  faits  de  temps  à  autre.  Les  harengs  se  sont 
tenus  près  de  la  côte  jusque  vers  le  15  d'août;  ils  ont  alors  gagné  le  large,  et  de  bons 
coups  de  filets  ont  été  faits  sur  le  banc  de  Bradley  et  près  du  rocher  de  Severn.  Il 
n'a  pas  été  pris  de  harengs  ici  au  mois  de  septembre,  mais  il  en  a  été  péché  une  assez 
grande  quantité  au  Cap-Auguet  vers  le  25,  et  à  Hed-Head  pendant  la  dernière  partie 
de  ce  mois-là.  Le  rendement  du  hareng,  cette  année,  a  été  de  25  à  40  barils  par 
bateau,  ce  qui  est  considéré  comme  une  bonne  moyenne.  Les  harengs  que  l'on  prend 
dans  cette  baie  sont  ordinairement  de  bonne  qualité,  mais  l'on  a  un  peu  de  difficulté 
à  conserver  ceux  qui  se  pèchent  vers  le  commencement  d'août.  A  cette  époque-là, 
les  harengs  sont  très  gras  dans  le  dos  (qui  se  compose  d'une  substance  molle),  et 
lorsqu'ils  restent  pendant  quelque  temps  en  tas  ou  qu'ils  sont  exposés  au  soleil,  ils 
deviennent  rapidement  échauffés  et  changent  do  couleur.  Pour  éviter  cela,  il  est 
nécessaire  de  les  nettoyer  aussitôt  que  possible  après  qu'on  les  a  sortis  des  rets  et  d'y 
répandre  de  la  saumure  forte  dès  qu'ils  ont  été  salés.  Cependant,  plusieurs  de  nos 
pêcheurs  prétendent  que  même  en  usant  de  ces  précautions,  l'on  ne  peut  réussir  à 
sauver  le  hareng,  vu  que  la  plupart  d'entre  eux  se  trouvent,  discutais,  atteints  de 
maladie  avant  d'être  péchés,  et  que  par  conséquent,  quelque  soin  que  l'on  prenne,  l'on 
n'y  peut  rien. 

Homard. — La  pêche  du  homard  a  commencé  le  19  avril,  et  d'assez  bonnes  prises 
ont  été  faites  jusqu'au  20  de  mai;  mais  à  partir  de  cette  date  l'on  n'a  obtenu  que  de 
piètres  résultats.  Bien  que  la  pêche  de  ce  crustacé  ait  été  meilleure  que  l'année 
dernière,  elle  a  tout  de  même  laissé  à  désirer.  A  peu  près  le  même  nombre  d'hommes 
et  déjeunes  gens  que  d'habitude  ont  été  employés  dans  cette  branche.  Le  homard 
se  pêche  maintenant  plu»  au  large  et  en  eaux  plus  profondes. 

Maquereau. — La  pêche  du  maquereau  a  encore  manqué;  les  pêcheui-s  à  eux  tous 
n'en  ont  pas  même  pris. une  douzaine  de  barils.  Somme  toute,  la  pêche  a  été  maigre 
ici,  cette  année.  11  y  a  quelques  pêcheurs  qui  ont  assez  bien  réussi  ;  mais  il  y  en  u 
d'autres  qui  ont  pris  à  peine  assez  de  poisson  pour  leur  propre  subsistance  et  celle 
de  leurs  iamilles  pendant  l'été.  Il  eût  mieux  valu  pour  plusieurs  d'entre  eux  de  se 
mettre  à  gages,  même  à  50  cents  par  jour,  que  de  perdre  les  trois  mois  de  l'été  à 
pêcher  quelques  poissons  dans  la  baie.  L'industrie  de  la  pêche,  comme  beaucoup 
d'autres  d'ailleurs,  est  exercée  par  un  trop  grand  nombre  de  personnes. 

CHÉTICAMP. 

La  morue  n'a  pas  été  signalée  avant  le  12  mai,  à  cause  des  vents  de  l'est  qui  ont 
régné  dui'ant  la  première  partie  de  ce  mois-là.  A  partir  de  cette  date  jusque  vers 
le  4  juin,  les  prises  ont  été  faibles,  mais  ensuite  la  situation  s'est  quelque  peu  amé- 
liorée, et  d'assez  bons  résultats  ont  été  obtenus  à  Mainland  et  à  la  Pointe  pendant 
environ  une  semaine.  Les  prises,  à  partir  du  10  juin  jusqu'au  6  juillet,  ont  été  faibles. 
Du  6  juillet  au  10  août,  les  prises  ont  été  dans  l'ensemble  assez  bonnes.  Vers  le  15, 
la  pêche  a  commencé  à  diminuer,  comme  la  chose  arrive  ordinairement  à  cette 
époque  do  l'année,  et  l'on  n'a  obtenu,  en  somme,  que  de  piètres   résultats  jusqu'à  la 
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fin  do  septembro.  Durant  la  promièie  partie  du  mois  d'octobre,  les  pêcheurs  ont 
bien  jéussi,  mais  ils  auraient  encore  eu  plus  de  succès  s'ils  avaient  pu  se  ])recarer  de 
la  bonne  boitte.  Fait  remarquable  dans  C(\s  dernières  années,  ])resque  tous  les  ]>ois- 
sons  vendables  ont  été  trouvés  en  eaux  tiès  pi'ofbndes — de  12  à  1')  milles  au  lari^e  ; 
or,  les  bateaux  sont  trop  petits  pour  pouvoir  s'éloignor  à  une  grande  distance  de 
terre. 

Egrefin. — L'éi^refin  a  été,  en  ])remier  lieu,  signalé  le  19  juillet,  et  la  pèche  en  a 
été  dans  l'ensemble  assez  boniu  pendant  tout  le  cours  de  la  saison.  Comme  les 
morues,  les  égrefins  se  sont  surtout  tenus  en  eaux  profondes, — à  une  distance  de  3  à 
15  milles  au  lai-ge. 

La  merluche  a  fait  ^on  apparition  le  16  juillet,  mais  sauf  quelques  bonnes  prises 
laites  durant  la  première  semaine  d'août,  ce  ))oisson  a  été  i-are  toute  la  saison. 

Hareng. — Ce  poisson  n'a  jias  été  signalé  avant  le  9  juillet,  bien  que  quatre 
navii'es  soient  arrivés  des  îles  de  la  Madeleine  vers  le  21  mai  chargés  dc^  harengs 
destinés  à  être  employés  comme  boitte  ou  pour  la  consommation  locale.  De  faibles 
coups  de  filets  ont  été  signalés  à  partir  du  !)  jusqu'au  22  juillet. 

Homard. — On  a  commencé  à  pêcher  le  homard  cette  année,  le  12  mai,  mais  les 
pêcheurs  n'ont  fait  quo  ])eu  de  chose  ])endant  la  haison 

Le  miquàreau  a  été  signalé  en  j^etites  quantité»,  le  5  aoiit,  ei:  le  lendemain  ce 
poisson  abondait  dans  la  baie  de  Plaisanco.  La  ]jêclie,  durant  le  reste  du  mois,  a  été 
faible  surtout  du  8  au  18,  alors  que  le  temps  a  été  mauvais.  Vers  le  23,  de  bonnes 
prises  ont  été  faites  djins  la  baie  de  Plaisance;  un  bateau  du  Cap-Rouge  a  réussi  à 
prendre  100  maqueieaux.  A  cette  époque-là  les  pêcheurs  ont  déployé  plus  d'activité 
de  ce  côté,  vu  que  les  prix  offerts  étaient  très  élevés.  Pendant  tout  le  cours  du  mois 
de  septembre  la  pêche  a  été  assez  bonne  dans  l'ensemble;  mais  les  chiens  do  mer, 
les  courants  et  le  mauvais  temps  ont  beaucoup  nui  aux  opéiations.  Très  ])eu  de 
maquereaux  ont  été  pris  jusqu'au  15  octobre;  il  en  a  été  signalé  un  grand  nombre 
le  8,  mais  ils  no  voulaient  pas  mordre  à  l'hameçon.  Des  bancs  considérables  de 
maquereaux  ont  été  de  nouveau  signalés  le  16  octobre,  entre  l'île  Margaree  et  la  baie 
de  Plaisance.  L'insuccès  des  opération^  e>t  attribuable  surtout  à  la  qualité  inférieure 
de  l'appât  employé;  ceux  qui  ont  pu  obtenir  du  bon  appât  ont  bien  réussi. 

Le  saumon  a  été  signalé  en  as-ez  grande  abondance  dans  la  baie  de  Plaisance  le  5 
et  le  6  de  juillet,  mais  aucune  prise  n'a  été  taite  ici  avant  le  9.  A  pai'tir  décote  di^te- 
là  le  saumon  a  été  très  rai-e  jusqu'à  l'expiration  de  la  saison. 

Jj'à seiche  :\  fait  son  apparition  en  petites  quantités  le  13  juillet,  et  la  pêche  en  a 
été  dans  renserable  assez  bonne  pendant  tout  le  cours  de  la  saison.  D'excellentes 
prises  ont  été  faites  durant  la  dernière  semaine  de  juillet. 

Le  tableau  suivant  indique  les  quantités  approximatives  de  poisson  prises  à 
chacun  des  postes  de  pêche  que  comprend  le  district  de  Chéticamp. 

Havre  de  l'Est. 

Morue 5,850  qtx.       Maquereau 356  bris. 

Hareng 1,000  bris.       Homard, 33,744  liv. 

Pointe  de  Chéticamp. 

Morue 1,500  qtx.       Maquereau , 170  bris. 

Hareng :00  bris.       Ilomaid 16,752  liv. 

Cap- Rouge. 

Morue 10  qtx.  Homard 10,008  liv. 

Maquereau 80  bris. 

Baie  de   Plaisance. 

Morue 30  qtx.         Homard 16,800  liv. 

Maquereau 250  brN. 
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Récapitulation. 

Morue 7,390  qtx. 

Hareng = 1,100  bris. 

Maquereau 856    " 

Homard...... 77,304  liv. 


DESCOUSSE. 

La  morue  n'a  pas  dté  signalée  avant  le  9  juin,  et  à  partir  de  cette  date  l'on  n'a 
obtenu  que  de  piètres  résultats  jusqu'à  la  fin  de  la  saison.  Pêche  totale  des  petits 
bateaux,  environ  100  quintaux.  La  pêche  moyenne  des  5  navires  qui  ont  opéré  dans 
la  baie  du  Nord  a  été  d'environ  900  quintaux,  ce  qui  est  au-dessus  du  chiffre  de  Tan- 
née 1896. 

La  merluche,  quoique  signalée  dans  la  seconde  semaine  de  mai,  n'a  pasétépêchée 
régulièrement  avant  le  16  juin  ;  à  partii-  de  cette  date-là  les  prises  ont  été  faibles.  Le 
rendement  total  de  la  merluche  n'a  pas  dépassé  75  quintaux. 

Le  hareng  a  fait  son  appaiition  le  11  mai,  et  de  faibles  prises  ont  été  faites  assez 
légulièrement  jusqu'au  24  juin,  alors  qu'une  amélioration  sensible  s'est  produite,  et 
durant  les  trois  semaines  suivantes  d'assez  bons  résultats  ont  été  obtenus.  Pendant 
le  reste  de  la  saison  les  prises  ont  été,  à  peu  d'exceptions  près,  faibles.  Le  rende- 
ment total  est  porté  à  800  barils. 

LjC  homard  a  été  signalé  en  assez  grandes  quantités  le  7  de  mai,  et  de  bonnes 
prises  ont  été  faites  chaque  jour  pendant  tout  le  cours  du  mois.  Durant  les  10  pre- 
miers jours  de  juin,  les  prises  ont  été  faibles,  par  suite  de  l'agitation  des  eaux.  Bien 
que  le  homard  ait  été  ensuite  plus  abondant,  le  temps  a  continué  à  être  mauvais,  et 
le  12  l'on  m'a  fait  savoir  que  des  centaines  de  trappes  ont  été  emportées  vers  le  ri- 
vage et  brisées.  Le  21,  une  violente  tempête  a  éclaté  et  1,000  trappes  ont  été 
détruites.  Le  30,  des  centaines  de  trappes  ont  encore  été  détruites  ;  malgré  cela,  d'as- 
sez bonnes  prises  ont  été  faites  lorsque  le  temps  l'a  permis.  Pendant  le  reste  de  la 
saison,  les  prises  ont  été  dans  l'ensemble  faibles.  Le  rendement  total  du  homard  est 
porté  à  25,000  pièces. 

Le  maquereau  a  été  péché  en  faibles  quantités  au  moj'cn  de  rets,  le  25  de  mai,  et 
à  peu  d'exceptions  près,  ce  poisson  a  été  lai-o  pendant  tout  le  cours  de  la  saison,  La 
pêche  des  bateaux  côtiers  est  porté  à  environ  50  bai-ils,  pendant  que  les  5  navires  qui 
ont  opéré  au  large  ont  pris  en  tout  125  barils,  qui  ont  été  vendus  à  $14  le  baril. 

GABARUS. 

La  morue  a  été  pêchée  en  petites  quantités  le  5  juin,  et  les  pi'ises,  à  peu  d'excep- 
tions près,  ont  continué'  à  êli-e  faibles  jusque  vers  le  24  d'août.  Pendant  tout  le  cours 
du  mois  de  septembre,  les  prises  ont  été  de  700  livres  en  descendant,  mais  la  boitte  a 
été  très  rare  et  le  temps  très  mauvais.  La  pêche  a  été  très  bonne  au  commencement 
d'octobre,  bien  que  la  boitte  ait  continué  à  être  très  rare,  et  les  ]terspectives  ont  été 
des  plus  encourageantes.  On  calcule  que  le  rendement  de  la  morue  jusqu'au  15 
octobre  a  été  de  1,225  quintaux. 

L'égrefin  a  été  péché  en  faibles  quantités  depuis  le  12  jusqu'au  16  de  juillet  inclu- 
sivement, mais  rien  n'a  été  signalé  ensuite. 

La  merluche  n'a  pas  été  signalée  cette  saison. 

Le  hareng  a  fait  son  appariiion  vers  le  7  de  juin,  mais  la  pêche  a  été  faible 
jusqu'à  la  fin  de  juillet.  Durant  les  deux  premières  semaines  d'août,  des  coups  de 
filets  variant  entre  300  et  3,000  pièces  ont  été  faits  tous  les  jours.  Le  16,  des  harengs 
ont  été  apeiçus  en  bancs  près  du  rivage,  mais  le  sel  a  manqué.  Les  opérations  ont 
été  poursuivies  jusque  vers  le  4  septembie  ;  à  partir  de  cette  date  le  temps  a  été 
mauvais  et  a  empêché  les  bateaux  de  prendre  la  mer.  Le  rendement  du  hareng  a 
été  d'environ  1,150  barils. 

Homntd — Malgré  qu'il  y  ait  eu  beaucoup  de  glace  près  du  rivage,  2,900  homards 
ont  été  pris  le  7  de  mai,  et  de  très  bons  résultats  ont  été  obtenus  jusqu'au  13.    Après^ 
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cela,  bien  que  le  homard  ait  été  abondant  et  que  l'appât  n'eût  pas  manqué,  la  glace  a 
empêché  de  teiulre  les  cages.  Sauf  du  5  au  12  de  juin,  le  homard  a  été  rare  pendant 
le  reste  de  la  maison.  Le  résultat  des  opérations  de  la  saison  a  été  somme  très  peu 
brillant. 

Le  maquereau  a  fait  son  apparition  le  2G  de  mai,  et  les  trois  jours  suivants  les 
prises  se  sont  chitirées  en  tout  par  52J  barils  par  jour.  Dos  prises  faibles  et  irré- 
guliôres  ont  été  faites  pendant  les  deux  pi-emières  semaines  de  juin,  et  rien  n'a  été 
ensuite  signalé.     Le  rendement  total  du  maquereau  est  porté  à  210  barils. 

HAWKESBURY. 

Le  gasparot  a  été  signalé  en  a^sez  fortes  quantités  dans  la  rivière  des  Habitants 
du  24  au  27  mai  iticlusivement  ;  et  depuis  le  29  mai  jusque  vers  le  9  juin  de  bons 
résultats  ont  été  obtenus  à  Port-Malcom. 

La  morue  et  le  hareng  ont  été  excessivement  rares.  Très  peu  de  harengs  ont  été 
pris,  cette  année,  à  Port-Malcom. 

Le  homard  a  été  assez  abondant,  et  les  pêcheurs  ont  obtenu  de  bons  prix. 
N'eût  été  du  succès  obtenu  dans  cette  branche  de  l'industrie  de  la  pêche,  les  pêcheurs 
se  seraient  trouvés  dans  une  position  critique. 

Le  maquereau  a  été  très  raie.     Tl  is'en  a  pas  été  pris  du  tout  à  Port-Malcom. 


INGONISH. 

La  morue  a  <5técn  premier  lieu  signalée  le  22  mai,  mais  elle  a  été  rare  pendant  tout 
le  cours  de  la  saison.  Le  rendement  de  ce  poisson  n'a  pas  dépassé  les  %  do  la  mo3''onne. 
Par  sirite  de  cela  et  des  bas  prix  qui  ont  régné,  ceux  qui  se  sont  livrés  à  la  pêche  de 
la  morue  se  trouvent  aujourd'hui  dans  le  dénûment. 

Le  hareng  a  fîiit  son  apparition  le  27  de  mai,  mais  h»  pêche  de  ce  poisson  a  aussi 
presque  complètement  manqué.     Il  n'a  pas  été  pi"is  de  harengs  du  tout  pondant  l'été. 

Le  homard  a  été  signalé  le  22  mai,  mais  il  a  été  très  rare.  Dans  ces  deux  der- 
nières années,  la  pêche  de  ce  crustacé  a  été  poussée  à  l'excès  et  les  pêcheries  t^e  trou- 
vent maintenant  épuisées.  Trois  violentes  tempêtes  ont  éclaté  pendant  la  saison,  et 
un  grand  nombre  de  trappes  et  de  cages  ont  été  détruites.  Le  rendement  du  homard 
a  été  bien  au-dessous  de  la  moyenne. 

Le  maquereau  n'a  pas  étésignalé,  cette  année,  avant  le  12  juin^  et  les  prises  pen- 
dant tout  le  cours  de  la  saison  ont  été  faibles  et  irrégulières. 

Le  saumon  a  été  en  ])!'emier  lieu  signalé  le  9  de  juin,  mais  bien  que  des  ti'ès  bons 
résultats  aient  été  obtenus  dans  les  localités  adjacentes,  les  prises  ici  ont  été  faibles  et 
iri-égulières.     Le  rendement  total  de  ce  poisson  a  atteint  la  moyenne. 

L;i  seiche  a  fait  son  apparition  en  abondance  le  9  de  juin,  et  de  très  bonnes  pr-ises 
ont  été  faites  pendant  quelques  jours.  Puis  ce  poisson  a  été  rare  jusqu'au  27  août, 
alors  qu'il  est  devenu  plus  abondant,  et  de  bons  coups  de  filets  ont  élé  faits  tous  les 
jours  jusqu'à  l'ex))iration  de  la  saison. 


L  ARDOISE. 

La  morue  a  été  signalée  le  9  juin,  et  d'assez  bons  résultats  ont  été^obtenus  en  eaux 
profondes.     La  pêche  de  ce  poisson  a  été  cependant  très  pauvre  dans  l'ensemble. 

h'égrefinii  été  signalé,  comme  d'habitude,  vei's  le  29  mai,  mais  les  piises  ont  été 
très  faibles  durant  toute  la  saison.  Autrefois  la  pêche  de  ce  poisson  était  tiès  rému- 
nératrice ;  à  présent  c'est  à  peine  si  les  bateaux  en  prennent  5  quintaux  chacun. 

Le  hareng  a  fait  son  apparition  le  11  de  juin,  mais  il  en  a  été  pris  à  peine  assez 
pour  la  consommation  locale. 

Le  homard  a  été  signalé  le  1''  de  mai,  et  a  été  peu  abondant  jusqu'au  14  juin  ;  à 
partir  de  cette  date  de  bonnes  prises  ont  été  faites  tous  les  jours  pendant  l'espace 
d'une  semaine.     Ensuite,  le  homaid  a  été  rare  jusqu'à   l'expiration  de   la  saison  de 
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pêche.  11  n'}'  avait  que  trois  établissements  de  conserves  en  opération  la  saison  der- 
nière.     Le  rendement  de  ce  crustacé  a  été  à  peu  près  le  même  qu'en  1896. 

Le  maqutreau  a  fait  son  apparition  plus  tôt  que  d'habitude  ie  printemps  dernier, 
la  premièi-e  prise  ayant  été  faite  le  22  mai.  Ceux  qui  avnient  des  rets  de  tendus  ont 
bien  réussi  ;   mais  la  saison  a  été  courte,  et  aucune  prise  n'a  été  signalée  après  le  18  juin. 

Dans  ces  dernières  années  la  pêche  côtière  a  été  très  faible,  et  si  les  pêcheries  de 
Scattarie  et  Lingan  n'avaient  pas  suppléé  à  l'insuffisance  de  la  production  locale,  les 
résultats  auraient  été  ti-ès  peu  satisfaisants.  Les  pêcheurs  de  ce  district  commencent 
à  se  rendre  comj)te  qu'il  leur  faut  des  bateaux  plus  grands  que  ceux  dont  ils  se 
servent  actuellement  pour  opérer  sur  les  fonds  de  pêche  du  large  ;  3  ou  4  petits 
naviies  sont  à  l'heui'o  qu'il  est  sur  le  chantier  et  sei'ont  terminés  à  temps  pour 
prendre  la  mei"  la  saison  prochaine. 

LOUISBOURG. 

Morue. — La  pêche  de  la  morue  a  complètement  manqué.  Dans  la  première 
partie  de  la  saison  ce  poisson  a  été  très  lare.  Durant  les  mois  d'août  et  do  septembre 
de  bonnes  prises  ont  été  signalées. 

Hareng. — De  bons  coups  do  filets  ont  été  faits  à  la  fin  du  mois  de  juin  et  pendant 
le  mois  de  juillet  ;   les  pièces  prises  étaient  grosses  et  de  bonne  qualité. 

Homard. — On  a  commencé  à  pêcher  le  homard  le  6  de  mai,  el  d'assez  bons  résul- 
tats ont  été  obtenus  jusqu'au  22,  date  où  une  tempête  a  détruit  presque  tous  les  l'Ots, 
et  l'on  a  pei-du  beaucoup  de  temps  à  les  réparer  et  à  les  remettre  en  place.  Pendant 
les  joui's  additionnels  où  la  pêche  a  été  ])ermise,  le  temps  a  été  beau  et  de  bonne 
prises  ont  été  faites. 

Le  rnaquereau  n  été  péché  du  28  mai  au  6  juin,  alors  qu'il  a  subitement  disparu. 
Quelques  pièces  ont  été  prises  à  la  ligne  pendant  les  mois  d'août  et  de  septembre. 
Le  rendement  total  de  ce  poisson  n'a  pas  dépassé  la  moitié  de  la  moyenne. 

Le  saumon  a  fait  son  apparition  le  21  mai,  et  la  pêche  en  a  eié  faible  pendant 
tout  le  cours  de  la  sai^on. 

La  seiche  n'a  été  signalée  que  le  1"  octobre,  et  à  partir  de  cette  date-là  de  bonnes 
prises  ont  été  faites  jusqu'à  l'expii'ation  de  la  saison. 


MABOU. 

Morue — Le  rendement  de  toutes  les  espèces  de  poissons  qui  se  pèchent  ordinaire- 
ment à  la  ligne  a  été  moindre  qu'en  1896.  Depuis  le  commencement  de  la  saison 
jusqu'au  mois  d'août,  il  a  été  pris  très  peu  de  morues  dans  celte  divi^ion.  Durant  les 
mois  d'août  et  de  septembre  la  morue  a  abondé,  mais  par  suit^  de  la  rareté  de  la 
boitte  la  pêche  n'a  pas  été  tiès  forte,  les  chiens  de  mer  ont  été  nombreux  au  mois  de 
septembre,  et  non  seulement  ils  ont  empêché  les  autres  poissons  de  mordi-e  à  l'hame- 
çon, mais  de  plus  ils  ont  détruit  plusieurs  des  rets  tendus  pour  prendre  de  la  boitte. 

La  merluche  et  Végrefin  ont  été  exceptionnellement  rares  pendant  toute  la  saison  ; 
aussi  le  rendement  de  ces  poissons  a-t-il  été  au-iiessous  de  la  moyenne.  A  partir  du 
25  septembre  les  pêcheurs  ont  été  occupés  la  plupart  du  temps  à  transporter  du  lest 
pour  la  jetée  de  l'Etat  à  l'entrée  de  ce  port,  et  aucune  attention  n'a  été  donnée  à  la 
pêche. 

Hareng. — La  pêche  du  haieng  a  été  assez  bonne  au  printemps,  mais  au  milieu 
de  l'été  et  à  l'automne  l'on  n'a  obtenu  que  de  piètres  résultats. 

Homard. — La  j  êche  du  homaid,  cette  saison,  a  éié  un  peu  plu>  forte  qu'en  1896. 
Bien  qu'il  n'y  ait  eu  que  3  établissements  de  conserves  en  opération  dans  cette  divi- 
sion durant  la  saison  de  1897,  contre  4  l'année  dernière,  les  relevés  accusent  une 
augmentation  de  69  caisses  sur  le  chiffre  de  l'année  1896. 

Le  maquereau  est  presque  complètement  uispai'u  de  ces  parages-ci.  Il  est  diffi- 
cile d'expliquei"  les  mouvements  de  ce  poisson  eiratique.  Les  pêcheurs  prétendent 
qu'il  se  tient  en  eau  profonde.  Les  quelques  pièces  qui  ont  été  prises,  cette  année, 
ont  été  employées  comme  boitte.  Le  rendement  du  maquereau  a  été  au-dessous  de  la 
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moj'enne.  Dans  ces  dornièrcs  annéefi  l'on  a  donné  très  ]ion  d'attention  à  la  pêcho  do 
ce  poisson,  do  sorte  que  les  pécheurs  ne  sont  pas  désappointés  des  résultats  obtenus. 
Saumon. — Le  rendement  du  saumon  a  été  au-dessous  de  la  moyenne.  Voici  com- 
ment la  chose  s'ex])lique  :  un  grand  nombre  de  trappes  à  homard  ont  été  tendues  dans 
le  voisinage  immédiat  des  rets  à  saumon,  et  les  excréments  provenant  de  ces  trappes 
ont  chassé  les  saumons  au  large. 

MARGAREE. 

Gasparot. — La  pêcho  du  gasparot  a  presque  complètement  manqué. 

Morue  et  égrefin. — Il  a  été  pris  très  peu  de  morues  et  d'égretins  jusque  vers  le  5 
juillet  ;  à  ])artir  (Je  cette  date  de  bonnes  |)rises  ont  été  faites  j)endant  quelques  joui'S, 
puis  ces  poissons  ont  été  rares  jusque  vers  le  1^4  d'août,  alois  qu'ils  ont  fait  leur  réap- 
paiition  sur  la  côte,  et  de  bons  i'é>ullats  ont  été  obtenus  pendant  quelque  temps.  Le 
rendement  total  de  la  morue  et  de  l'égrefin  n'a  pas  atteint  la  moitié  de  la  moyenne. 

Hareng  et  maquereau. — La  pêche  du  hareng  et  du  maquereau  a  pie^que  complè- 
tement manqué.  Quelques  pièces  ont  été  pri.-es  vers  le  12  juillet,  et  ensuite  l'on  n'a 
obtenu  que  do  piètics  résultats. 

Le  homard  a  été  très  abondant  durant  le  mois  de  mai  et  jusqu'au  10  juin  ;  mais 
])ai'  la  suite  les  ])rises  ont  diminué  graduellement  jusqu'à  l'expiration  de  la  saison. 
Cependant,  le  rendement  total  du   homard  a  atteint  la  mo^-enne. 

Le  saumon  a  fait  son  apparition  sui-  la  côte  plus  tôt  que  d'habitude,  mais  la 
]jêche  en  a  été  faible  jusque  vers  le  22  juin  ;  à  partir  de  cette  date  d'assez  bons  ré>ul- 
t.'its  ont  été  obtenus  pendant  quelques  jours.  Puis,  quelques  pièces  seulement  ont 
été  pi-ises.  Le  rendement  total  du  saumon  n'a  pasdépassé  30  pour  100  de  la  moyenne 
des  années  précédentes. 

Les  pêcheurs  prétendent  qu'il  aurait  probablement  été  pris  une  grande  quantité 
de  moi'ues  et  de  maquereaux  pendant  la  dernière  partie  de  la  saison  si  les  chiens  de 
mer  îi'avaicnt  pas  été  aussi  nombreux. 

MEAT-COYE. 

La  morue  a  été  signalée  le  21  de  mai,  mais  comme  la  boitte  était  rai'e,  les  prises 
ont  été  très  faibles  et  très  irrégiilières  jusque  vers  le  18  septembre.  Lorsque  ce  pois- 
son est  devenu  abondant,  l'on  n'a  pas  trouvé  d'acheteurs,  et  comme  il  n'y  avait 
aucun  moj^'en  de  transpoit  tout  ce  qui  a  été  pris  a  été  consommé  sur  les  lieux. 

Le  hareng  a  fait  son  apparition  vers  le  19  mai,  mais  le  temps  ayant  été  mauvais 
pendant  le  mois  suivant,  les  prises  ont  été  faibles.  Aj)rès  le  mois  de  juin  l'on  n'a 
plus  vu  de  harengs,  et  jo  ne  saurais  diie  à  quoi  cela  e-t  attribuable. 

Homard. — La  ])êcho  du  homaid  a  commencé  le  19  de  mai  (les  pêcheurs  n'ayant 
pu  obtenir  d'appât  avant  cette  date-là),  et  pondant  les  premiers  jours  les  prises  ont 
été  faibles.  A  |)ai-tir  du  22  les  prises  ont  été  en  général  assez  forte-;.  Si  le  temj)s 
avait  été  plus  biniu  l'on  aurait  obtenu  de  bons  résultats.  Le  rendement  total  de  ce 
crustacé  a  été  au-dessous  de  la  moyenne. 

Le  maquereau  a  fait  son  apparition  le  28  de  mai,  mais  les  prises  ont  été  faibles 
pendant  tout  le  cours  de  la  saison,  bien  que  ce  poisson  ait  été  en  assez  grande  abon- 
dance partout.  Les  bateaux  qui  ont  opéré  près  de  la  pointe  Money  et  dans  l'anse 
du  Poulet  ont  obôenu  de  très  bons  résultats.  Des  maquereaux  ont  été  signalés  en 
bancs  à  ce  poste  ci  le  21  et  le  30  juillet,  ainsi  que  le  25  septembre. 

PETlT-DE  QRAT. 

Le  gasparot  a  été  rare  la  dernière  saison  ;  le  rendement  total  en  est  j)orté  à  G 
barils. 

La  morue  a  été  signalée  pour  la  première  fois  le  13  mai,  et  les  prises  pendant 
tout  le  cours  de  la  saison  ont  été  alternativement  assez  bonnes,  puis  faibles.  Dès  le 
début  les  marées  ont  nui  aux  opérations,  et  vers  la  fin  de  la  saison  les  chiens  de  mer 
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ont  causé  beaucoup  de  ravages.  Le  rendement  total  de  ce  poisson  a  été  d'environ 
500  qiiintaux  moins  considérable  qu'en  1896. 

Égrefin. — La  pêche  de  ce  poisson  a  commencé  le  10  mai,  et  de  faibles  prises  ont 
été  faites  régulièrement  jusqu'à  la  fin  d'août.  Pendant  les  11  premiers  jours  de 
septembre,  les  prises  ont  été  assez  bonnes,  mais  rien  n'a  été  ensuite  signalé.  Le 
rendement  total  de  l'égrefin  accuse  une  diminution  d'environ  300  quintaux  compa- 
lativement  aux  résultats  obtenus  en  189i;. 

Merluche — Ce  poisson  n'a  pas  été  péché,  la  saison  dernière,  à  cause  de  la 
présence  des  chiens  de  mer. 

Le  hareng  Si  f^\i  i^ou  apparition  le  12  de  mai,  mais  à  l'exception  de  quelques 
faibles  prises  faites  ce  jour-là,  il  n'a  rien  été  signalé  jusqu'au  i"  juin  ;  à  partir  de 
cette  date  des  prises  faiblon  et  régulières- ont  été  laites  jusqu'au  26  de  juillet.  Puis, 
jusqu'au  23  de  septembre,  la  pêche  a  été  assez  bonne  ;  mais  pendant  le  reste  de  la 
saison  l'on  n'a  obtenu  que  de  piètres  résultats.  Le  rendement  total  du  hareng  accuse 
une  augmentation  d'environ  600  barils  sur  le  chiffre  de  l'année  1896.  La  pêche  a 
surtout  été  faite  au  large,  dans  une  profondeur  d'eau  de  35  à  40  brasses. 

Le  homard  a  été  signalé  en  assez  fortes  quantités  le  12  avril,  et  les  piises  jusqu'à 
la  fin  de  mai  ont  été  alternativement  assez  bonnes,  puis  faibles.  Durant  le  reste  de 
la  saison  cj  crustacé  a  été  rare,  et  comme  un  gi-an  i  nombre  de  trappes  avaient  été 
détruites  ]>ar  des  ouragans,  les  pêcheurs  ont  abandonné  la  partie  et  ont  tourné  leur 
attention  du  côté  de  la  morue.  On  porte  à  2,000  caisses  la  production  des  conserves  ; 
en  outre,  500  paniers  de  homards  vivants  ont  été  exportés  aux  Etats-Unis. 

Maquereau. — La  pêche  de  ce  poisson  a  commencé  le  21  mai  (un  bateau  a  pris  ce 
jour-là  40  pièces),  et  pendant  la  semaine  suivante  la  m  )3^enne  par  bateau  a  été 
d'environ  200.  Jusqu'au  8  d'août  les  prises  ont  été  faibles  ;  l'on  croit  que  le  rende- 
ment total  du  maquereau  n'excédera  pas  80  barils. 

Le  saumon  îi  été  signalé  pour  la  première  fois  le  1"  juin,  et  la  pêche  en  a  été 
assez  bonne  jusqu'au  17  juillei,  date  où  les  rets  ont  été  levés.  Toutes  les  pièces 
prises  ont  été  vendues  à  l'état  frais  et  ont  rapporté  $400,  soit  25  pour  100  de  plus 
qu'en  1896. 

La  seiche  a  fait  son  apparition  vers  le  13  juillet,  et  sauf  quelques  bonnes  prises 
faites  pendant  la  dernière  partie  de  ce  mois  et  la  première  semaine  d'octobre,  la 
pêche  de  ce  poisson  a  été  faible. 

PORT-HOOD. 

La  morue  a  été  pêchée  en  petites  quantités,  tous  les  jours,  à  partir  du  22  mai 
jusqu'au  2  juin,  puis  l'on  a  obtenu  d'assez  bons  résultats  jusqu'au  22.  Depuis  cette 
dernière  date  jusqu'au  9  d'août,  les  prises  ont  été  faibles;  mais  pendant  le  reste  de 
la  saison  la  pêche  a  été  passable. 

L'égrefin  et  la  merluche  ont  été  signalés  vers  le  26  juin  et  ont  été  assez  abon- 
dants jusque  vers  le  20  septembre,  alors  que,  par  suite  de  la  présence  des  chiens  de 
mer,  il  a  fallu  cesser  de  faire  la  pêche  de  ces  pois.sons. 

Le  hareng  p.  f'dit  son  apparition  le  5  de  mai,  mais  la  pêche  en  a  été  faible  ici, 
bien  que  de  bonnes  prises  aient  été  faites  à  Petite-Judique  vers  le  11.  La  pêche 
d'été  a  complètement  manqué.  Durant  l'automne,  il  n'a  été  péché  que  quelques 
barils  de  harengs,  mais  les  ])ièces  prises  étaient  de  bonne  qualité. 

Homard. — La  pêche  du  homard  a  commencé  le  5  de  mai,  et  de  bonnes  prises  ont 
été  régulièrement  signalées,  tous  les  jours,  durant  ce  mois-là.  Depuis  le  1"  juin  jus- 
qu'à la  fin  de  la  saison,  l'on  n'a  obtenu  que  de  piètres  résultats. 

Le  maquereau  a  fait  son  apparition  le  29  juin,  et  à  pa'tir  de  cette  date  jusqu'à  la 
fin  d'août  les  prises  ont  été  faibles  et  irrégulières.  Les  pièces  piises  pendant  le  moi& 
d'août  étaient  île  f  )rte  taille,  mais  il  n'a  été  rien  signalé  ensuite. 

Seiche. — Ce  poisson  a  été  péché  en  quantités  plus  ou  moins  fortes  à  partir  du 
17  juillet  jusqu'au  14  août. 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 


SAINTE-ANNE. 

La  morue  îi  éié  i[)êché  eu  faibles  quantités  mais  légiilièrement,  tous  les  jours,  à 
partir  du  27  mai  jusqu'au  31  juillet.  Le  28  mai,  d'assez  bonnes  prises  ont  été  signa- 
lées sur  les  bancs.  Le  rendement  total  de  la  morue  a  été  d'environ  50  pour  100 
moins  considérable  que  l'année  dernière. 

La  merluche  a  fait  son  apparition  en  assez  grande  abondance  le  17  d'août,  mais 
ce  poisson  a  été  ensuite  rai'e  jusqu'à  l'expiration  de  la  saison. 

Hareng. — Comme  la  baie  est  restée  remplie  de  glace  jusque  vers  le  11  de  mai, 
aucune  prise  n'a  été  signa'ée  avant  le  12,  alors  que  ce  poisson  a  été  rencontré  en 
assez  fortes  quantités.  À  partir  de  cette  dernière  date  jusqu'au  2  juin,  la  pêche  a  été 
bonne;  mais  ensuite  le  hareng  s'est  fait  rare,  et  le  6  la  pêche  du  printemps  était 
terminée.     Dans  la  première  semaine  de  juillet,   de  faibles  prises  ont  été  faites. 

Jje  homard  ne  paraît  pas  avoir  été  péché  ici,  cette  année,  car  il  n'a  été  lien 
signalé  au  sujet  de  ce  crustacé. 

Le  maquereau  a  éié  signalé  en  premier  lieu  le  29  juillet,  et  des  prises  variant 
entre  3  et  7  barils  ont  été  fuites  à  l'aide  de  trappes;  quelquas  pièces  ont  aussi  été 
})êchées  avec  des  lets.  La  pêche  dans  l'ensemble  a  été  assez  bonne  à  partir  de  cette 
date-là  jusqu'au  8  d'août  ;  ensuite  le  maquereau  a  été  rare  jusque  vei's  le  23,  alors 
que  les  irappes  ont  été  levées. 

Jje  saumon  a  été  péché  en  faibles  quantités  mais  régulièrement,  tous  les  jours, 
depuis  le  12  juin  jusqu'au  10  juillet. 

La  seiche  a  laii  son  apparition  le  6  juillet  et  la  pêche  en  a  été  bonne  jusque  vers 
le  17.     Puis,  l'on  a  pris  que  peu  de  chose. 

Somme  toute,  la  pêclie,  celte  année,  a  été  au-dessous  de  la  moj'cnne  des  années 
pi-écédentes. 

SAINT-PIERRE. 

Morue  et  égrefin. — La  pêche  côtière  en  ce  qui  concerne  ces  ])oissonsa  été  maigre. 
Les  résultais  obtenus  par  les  ])êchcurs  de  cet  endroit-ci  et  des  environs  qui  ont 
opéré  sur  les  bancs  de  l'est  et  dans  la  baie  du  Nord  ont  été  loin  d'être  aussi  satisfai- 
sants que  par  le  paesé.  Par  suite  du  bas  prix  offert  pour  le  poisson  et  do  la  faible 
])êche  qui  a  été  faite,  la  plupart  des  pêcheurs  côLiers  se  trouvent  dans  une  position 
critique. 

Hareng. — On  a  commencé  à  pêcher  le  hareng  avec  des  rets  le  4  de  juin.  De 
faibles  coups  de  filets  ont  été  faits  pendant  une  quinzaine,  mais  les  pièces  étaient  si 
petites  que  les  pêcheurs  n'ont  pu  même  alimenter  le  marché  local.  Le  19  août,  un 
ij:rand  nombre  de  liai'cngs  ont  été  signalés,  et  quelques  bateaux  en  ont  pris  do  7  à 
30  barils.  N'eût  été  de  ce  a,  la  pêche  aurait-  complètement  manqué.  Cependant, 
sur  le  lac  du  Bras-d'Or,  l'on  a  pris  des  has'engs  de  printemps  en  abondance  ainsi  que 
d'assez  fortes  quantités  de  morues. 

Homard. — La  pêche  du  homara  a  commencé  vers  le  25  avril,  et  de  faibles  prises 
ont  été  faites  tous  les  jours  jusque  VOIS  le  8  mai.  A  jnirtir  de  cette  dernière  date 
jusqu'à  la  fin  de  la  saison  d'assez  bonnes  prises  ont  été  faites;  et  n'eût  été  du  temps 
orageux  qu'il  a  fait  et  des  vents  d'est  qui  ont  régné,  les  pêcheurs  auraient  probable- 
ment très  bien  réus-i.  Ijq  lendement  de  ce  crustacé  a  été  cependant  aussi  considé- 
rable qu'en  189G.  Il  a  été  expédié  718  caisses  de  conserves  et  13,000  homards 
vivants. 

Jje  maquereau  a  fait  sa  première  appaiition  le  22  mai,  et  de  Aiibles  coups  de 
filets  ont  été  faits  ])rès  do  la  côte  pendant  quelques  jours.  Parmi  ceux  qui  ont  opéré 
on  eaux  profondes,  quelques-uns  ont  réussi  à  prendre  de  10  à  15  barils  de  maque- 
reaux. Les  pièces  qui  ont  été  prises  étaient  de  forte  taille  et  très  grasses.  Pendant 
le  reste  de  la  saison,  la  pêche  a  complètement  manqué.  Les  pêcheur»  attribuent 
cela  aux  vents  d'est. 
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ILE  DU  PE[NCB-P]DOUARD. 


ALBERT  ON. 


La  morue  a  dté  signalée  pour  la  première  fois  le  8  de  juin,  et  bien  que  les  prises 
aient  été  taiblcs  ce  poisson  abondait,  paraît-il,  sur  les  fonds  de  pêehe.  Comme  je  l'ai 
déjà  fait  remarquer,  les  bateaux  dont  on  ne  sert  ici  sont  trop  petits  pour  |)ermettre 
aux  pêcheurs  de  s'aventurer  à  une  grande  distance  au  large,  et  c'est  ce  qui  explique 
le  peu  d'activité  qui  est  déployée  par  les  gens  de  la  localité.  Pour  montrer  combien 
les  pêcheries  de  cette  division  sont  productives,  qu'il  me  suffise  de  dire  que  tous  les 
ans,  pendant  les  mi)is  d'aoûL,  de  septembre  et  d'octobre,  une  foule  de  marins  partent 
de  Caraquet  et  Shippégan  pour  venir  pêcher  la  morue  ici;  lorsque  le  temps  est 
mauvais,  il  arrive  souvent  que  l'on  rencontre  jusqu'à  120  marins  à  la  f(jis  dans  le 
port. 

La  merluche  a  été  rare  depuis  le  23  juillet  jusqu'à  la  fin  de  ce  mois-là,  mais  pen- 
dant tout  ie  cours  du  mois  d'août  et  jusqu'au  6  septembre  les  prises  ont  été  assez 
bonnes. 

Le  hareng  a  fait  son  apparition  le  3  de  mai,  et  bien  qu'il  ait  nbondé  à  Campbell- 
lown  durant  hi  semaine  t-uivante,  les  prises  ici  ont  été  ]teu  considérables.  Vers  le 
milieu  du  mois,  ce  poisson  a  été  assez  abondant  au  Caj)  du  Nord  et  à  Frog  Pond. 
L'on  n'a  entendu  parler  de  rien  pondant  ie  mois  de  juin  et  <le  juillet,  mais  de  faibles 
prises  ont  été  faites  assez  régulièrement  durant  le  mois  d'août.  Aucune  prise  n'a  été 
signalée  ensuite. 

Le  homard  a  été  signalé  sur  la  côte  ouest  (à  partir  de  Mimincgash)  veis  le  1''  de 
mai,  et  à  peu  piès  une  semaine  plus  tard  sur  la  côte  nord.  Du  10  au  28  de  mai,  ce 
crustacé  a  abondé  au  Cap  du  Nord  ainsi  qu'à  Tignish,  et  s'e>t  rencontré  en  assez 
gr-ande  quantité  à  Black  Marsh,  du  côté  ouest  du  Cap  Nord.  A  Tignish,  pendant 
une  semaine  au  milieu  de  mai,  les  pécheurs  ont  à  ))lusieiirs  repri.-es  chargé  leurs 
bateaux  de  homards  de  belle  taille.  Un  pêcheur,  ])lu8  cupide  que  les  autres,  avait 
tellement  chargé  son  bateau  que  celui-ci  a  coulé  bas.  Sur  la  côte  ouest,  àNail  Pond, 
Frog  Pond,  Waterford  et  jusqu'à  Mimincgash,  la  pêche  n'a  été  bonne  que  pendant 
environ  une  semaine.  Au  Cap  du  Nord,  la  pêche  a  été  excellente  pendant  à  peu 
près  10  jours  vei's  le  milieu  de  mai,  et  favorable  durant  le  reste  de  la  saison.  A  la 
même  époque,  de  bonnes  prises  ont  été  faites  à  Tignish,  Alberton,  Kildare  et  Con- 
way  ;  mais  durant  le  resle  de  la  saison  l'on  n'a  obtenu  que  de  ])iètrcs  lésultats.  Le 
rendement  total  du  homard  a  été  à  peu  ])rè3  le  même  que  l'année  dernièi-e,  mais  d'un 
autre  côté  il  a  été  tendu  au  moins  deux  l'ois  plus  de  trappes  qu'en  1896.  Les  fabri- 
cants de  conser-ves  dont  les  établissements  se  trouvent  sur  des  points  ou  des  jiiomon- 
toir'cs  ti'ouvent,  ])araîi-il,  ries  homards  à  pêcher  bien  plus  longtemps  que  ceux  dont 
les  homar-dei'ies  sont  situées  sur  les  autres  parties  do  la  côte.  Le  haut  prix  payé 
pour  le  homard,  cette  année,  a  contribué  dans  urte  fo^te  mesure  à  rendre  les  opér-a- 
tions  de  la  saison  rémunératrices. 

Le  maquereau  a  fait  sa  pi-emière  apparition  le  17  juin,  et  de  faibles  prises  ont 
été  régulièi'ement  faites  jusqu'au  31  août;  puis  il  n'a  été  rien  signalé.  Somme  toute, 
l'on  n'a  obtenu  que  de  piètres  r'ésultats,  la  pêche  du  maquereau*  s'est  faite  exclusive- 
ment à  l'aide  de  rets. 


BLOOMFIELD  OU  MIMINEGASH. 

La  morue  a  été  pêchée  en  assez  fortes  quantités  au  moyen  de  lignes  dormantes 
du  5  juin  au  11  juillet;  puis  il  n'a  rien  été  pris  jusqu'au  4  d'octobre,  à  cause  surtout 
du  mauvais  temps.  A  partir  de  cette  dernière  date,  de  faibles  prises  ont  été  faites 
jusqu'à  la  fin  de  la  saison. 

La  merluche  a  fait  son  ap)>arition  le  12  juillet,  et  d'assez  bonnes  prises  ont  été 
faites  tous  les  jours  jusqu'au  23  d'août.  L'on  n'a  obtenu  ensuite  que  de  piètres  r  ésul- 
tats  jufcqu'à  l'expiration  de  la  saison. 
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]\Iariiie  et  Pêcheries— Division  des  Pêcheries. 

Hareng. — Lo  haren*:;  a  fait  son  apparition  en  assez  grande  abondance  le  14  de  mai, 
et  de  bonnes  prises  ont  éié  faites  ici  et  à  Campbellton.  Le  temps  a  été  mauvais  pen- 
dant le  l'esté  du  mois  et  les  prises  ont  été  par  constituent  faiblep,  mais  du  5  au  11  de 
juin,  inclusivement,  d'assez  bonnes  prises  ont  été  signalées  tous  les  jours,  tandis  qu'au 
Cap  Wolfe  et  à  Campbellton  la  pêcbe  a  été  bonne. 

Le  homard  a  fait  ^on  apparition  avec  le  hareng  le  14  de  mai,  et  des  prises  plus 
ou  moins  fortts  ont  élé  faites  pendant  envii'on  lOjoui's.  Ce  crustacé  a  été  ensuite 
rare  jusqu'à  l'expiration  de  la  saison.  Durant  la  seconde  semaine  de  juin  de  très  bons 
lésultats  ont  été  obtenus  au  Cap  du  Nord.  La  pêche  du  homard  dans  l'enBemble  a 
été  au-dessous  de  la  moyenne. 


GEORGETOWN. 

La  morue  a  fait  son  apparition  vers  le  29  mai,  et  de  bonnes  prises  ont  été  faites 
près  de  la  côte  avec  des  lignes  à  main  et  des  lignes  dormantes  jusqu'au  20  de  juin. 
Le  temps  a  ensuite  été  défavorable  et  les  pêcheurs  côtiers  n'ont  obtenu  que  de  piètres 
résultats  jusqu'au  28  juillet.  La  morue  a  été  abondante  sur  les  divers  bancs  pendant 
tout  le  cours  de  la  saison. 

La  merluche  a  abondé  au  large,  et  de  bonnes  prises  ont  été  faites  durant  le  mois 
d'août  et  au  commencement  de  septembre.  La  morue  et  la  merluche  ne  sont 
pêcbées  que  sur  une  petite  échelle  par  les  pêcheurs  de  ce  district. 

Hareng. — Le  hareng  a  fait  son  apparition  le  12  avril,  et  à  partir  de  cette  date 
quelques  |;ièces  ont  élé  prises  tous  les  jours.  Yers  le  15  mai,  ce  poisson  a  fait  sa 
réapparition  en  plus  grande  abondance,  et  les  pêcheurs  qui  opéraient  sur  les  bancs 
ont  pu  s'approvisionner  de  boitte.  Les  harengs  ont  continué  à  augmenter  en  nombre 
jusqu'au  22  et  sont  restés  dans  les  baies  et  les  rivières  jusqu'au  1"  juin,  alors  qu'ils 
se  gont  dirigés  vers  le  large,  où  la  pêche  s'est  poursuivie  jusqu'au  15.  Le  rendement 
total  de  ce  poisson  a  été  aussi  considérable  que  l'année  dernière.  Durant  la  dernière 
partie  du  mois  d'octobre  et  au  commencement  de  novembre  de  grandes  quantités  de 
petits  harengs  fréquentent  les  baies  et  les  rivières  de  cette  division. 

Homard. — On  a  commencé  à  pêcher  le  homard  vers  le  13  mai,  et  d'assez  bonnes 
prises  ont  été  faites  jusqu'au  25.  A  partir  de  cette  date  jusqu'au  14  juin,  la  pêche  a 
été  pauvre,  puis  une  amélioration  s'est  produite.  Depuis  le  0  jusqu'au  24  juillet, 
l'on  n'a  obtenu  que  de  piètres  résultats,  sauf  le  13,  alors  que  d'assez  bonnes  prises 
ont  été  faites  ])i  es  du  rivage.  Le  rendement  de  ce  crustacé  accuse  une  diminution, 
mais  d'un  autre  côté  les  prix  ont  été  plus  élevés  que  l'année  dernière. 

Maquereau. — La  pêche  du  maquereau  a  manqué,  cette  année.  Quelques  pièces 
ont  été  prises  de  temps  à  autre  avec  des  rets  jusqu'au  1"  juillet,  et  ont  été  vendues 
sur  les  lieux.  Des  bancs  de  maquereaux  ont  été  signalés  au  large  de  l'île  Boughton 
le  19  juillet,  <  t  d'assez  bonnes  prises  ont  été  faites.  La  pêche  à  la  ligne  n'a  pas 
réussi.  De  faibles  prises  ont  été  faites  au  large  de  la  pointe  de  l'Est  par  des  navires 
américains. 

La  seiche  ix  été  rare  au  commencement  de  la  saison,  mais  assez  abondante  pen- 
dant le  mois  d'octobre. 

MALPÈQUE. 

La  morue  a  été  signalée  en  premier  lieu  le  29  mai,  et  les  prises  pendant  lout  le 
cours  de  la  saiton  ont  été  bonnes. 

L'é^/re^/i  a  été  péché  en  assez  fortes  quantités  depuis  le  25  juillet  jusqu'au  2 
août. 

Hareng. — On  a  commencé  à  pêcher  le  hareng  lo  5  de  mai,  et  jusqu'au  21  les 
prises  ont  été  dans  l'ensemble  assez  bonnes,  les  pêcheurs  ayant  obtenu  tout  ce  qu'il 
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leur  fallait  en  fait  de  boitte  et  pour  leur  propre  consommation.  Eien  n'a  été  signalé 
ensuite. 

Homard. — La  pêche  de  ce  crustacé  a  été  somme  toute  assez  bonne  (quoique  les 
iDrises  aient  été  irrégulières)  depuis  le  17  de  mai  jusqu'à  la  clôture  de  la  saison  (24 
juillet).  La  production  des  conserves  de  homard  a  été  moins  considérable  qu'en 
1896'  mais  comme  les  dépenses  ont  été  moins  foiteset  les  prix  plus  élevés,  les  fabri- 
cants de  conserves  ont  à  peu  près  aussi  bien  réussi  que  cette  année-là. 

Maquereau. — Ce  poisson  a  fait  son  apparition  le  12  de  juin,  et  de  faibles  prises 
ont  été  faites  pendant  tout  le  cours  de  la  saison.  Vers  le  13  août  le  maquereau  a 
commencé  à  mordi-eà  l'hameçon,  mais  les  prises  n'ont  pas  augmenté.  Le  rendement 
total  de  ce  poiston  a  été  jjeu  considérable. 

NOITVEAU-BEUNSVVICK. 

HAVRE    DU    CASTOR. 

La  morue  et  Végrefin  ont  fait  leur  apparition  vers  le  même  temps,  et  à  partir  du 
18  mai  jusqu'au  15  octobre  les  prises  ont  été  faibles  mais  régulières.  A  la  fin  dejuin 
et  au  commencement  de  juillet  la  poche  de  l'égi-etin  a  été  un  peu  meilleure  que  celle 
de  la  morue.  Il  en  a  é;é  de  même  pendant  les  dix  premiers  jours  de  septembre. 

La  merluche  a  été  signalée  en  assez  grandes  quantités  sur  les  pêcheries  du  large 
le  4  dejuin,  mais  les  prises  ont  été  faibles  jusqu'au  6.  A  partir  de  cette  date-là  jus- 
qu'au 2  août,  la  pêche  a  été  bonne.  Vers  le  25  juin,  ce  poisson  abondait  sur  les  pê- 
cheries du  large,  et  vers  le  12  juillet  il  se  rencontrait  en  assez  fortes  quantités  près 
de  Tîle  Wolf.  Le  22  juillet,  les  bateaux  qui  ont  pu  obtenir  de  la  boitte  ont  fait  de 
1,500  à  2,000  livres  de  merluche  d'un  seul  coup.  Pendant  le  reste  de  la  saison  d'ex- 
cellentes prises  ont  été  faites,  et  la  pêche  dans  l'ensemble  a  été  bonne. 

Le  hareng  a  été  rare  au  commencement  de  la  saison  et  s'est  vendu  à  un  prix 
assez  élevé;  mais  ce  n'est  que  vers  l'époque  ordinaire — 10  août — que  le  gros  hareng 
a  été  signalé  en  premier  lieu  près  des  îles  VVolf.  Durant  le  reste  de  la  saison,  les 
prises  ont  été  faibles,  bien  que  le  petit  hareng  ait  été  signalé  en  abondance. 

Le  homard  a  été  signalé  pour  la  première  fois  le  8  de  mai,  mais  la  pêche  en  a  été 
faiblejusqu'au  25  juin,  date  où  les  opérations  ont  cessé.  Au  commencement  de  mai 
ce  crustacé  a  été  beaucoup  en  demande  et  s'est  vendu  10  sous  la  pièce. 

Le  maquereau  a  été  péché  en  faibles  quantités  du  9  au  27  août;  les  premiers  ma- 
quereaux qui  ont  été  pris  l'ont  été  au  moyen  de  nasses  tendues  ici  et  à  BlissHarbour. 

CARAQUETTE. 

La  morue  a  été  signalée  en  premier  lieu  le  31  mai,  et  les  prises  ont  été  en  somme 
toutes  bonnes  pendant  tout  le  cours  de  la  saison;  cependant  le  rendement  total  de  ce 
poisson  a  été  un  peu- au-dessous  du  chiffre  de  l'année  dernière.  Les  pêcheurs  qui  ont 
opéré  sur  les  bancs  ont  pu  facilement  obtenir  toute  la  boitte  qu'il  leur  fallait,  vu  que 
le  hareng  et  îe  peigne  abondaient. 

Le  hareng  a  été  péché  en  faibles  quantités  aussitôt  que  le  port  a  été  libre  déglace 
le  14  niai  Le  lendemain,  ce  ])oisson  a  fait  son  apparition  en  abondance,  mais  le 
temps  étant  devenu  mauvais  vers  le  26,  à  partir  de  ce  moment  les  prises  ont  été 
faibles  et  irrégulières  jusqu'à  la  fin  dejuin.  Eien  n'a  été  signalé  pendant  tout  le  cours 
de  juillet,  mais  durant  le  mois  d'août  les  prises  ont  été  faibles,  sauf  le  22,  où  l«\s  ba- 
teaux ont  péché  de  20  à  25  barils  de  hareng.  Le  rendement  total  de  ce  poisson  a  été 
très  peu  considérable. 

Le  homard  a  été  signalé  en  premier  lieu  le  20  mai,  mais  il  a  été  très  rare  pen- 
dant toute  la  saison.  Le  rendement  total  de  ce  crustacé    a   été  excessivement  faible. 

Le  maquereau,  cette  année,  a  été  signalé  le  3  de  juin,  mais  la  pêche  en  a  été  tiès 
faible  pendant  tout  le  cours  de  la  saison. 

Saumon. — Du  27  mai  au  10  juillet,  les  prises  ont  été  dans  l'ensemble  assez  bonnes. 

La  seiche  a  été  pêchée  en  assez  grandes  quantités  à  partir  du  24  jusqu'au  30  août, 
inclusivement. 
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ESCUMINAC. 

La  morue  îi  été  signalée  on  pi*emier  lieu  le  26  Juin,  et  les  prises  ont  été  assez 
bonnes  et  régulières  jusqu'à  la  tin  de  septembre. 

Le  hareng  a  été  i encontre  en  a8>ez  grandes  quantités  aussitôt  que  la  côte  a  été 
libre  de  glace  (le  l'i  de  mai),  mais  vers  le  15  les  prises  sont  devenues  moins  fortes,  et 
rien  n'a  été  signalé  aj)rès  le  20. 

Ze  Aowarc/ a  au.ssi  été  péché  en  premier  lieu,  le  12,  en  petites  quantités;  et  à 
l'exception  de  quelques  j)rises  plus  ou  moins  considérables  faites  jusqu'au  20,  ce 
crustacé  a  été  rare  jusqu'au  moment  oïl  la  pêche  a  cessé  (vers  le  6  juillet). 

Le  maquereau  a  été  péché  régulièrement  en  faibles  quantités  depuis  le  8  juillet 
jusqu'au  27  septembre. 

Le  saumon  a  été  signalé  en  premier  lieu  le  25  de  mai,  et  à  partir  de  cette  date  de 
faibles  prises  ont  été  régulièrement  faites  jusqu'au  22  juillet. 

L'alose  a  été  pêchée  légulièrement  en  petites  quantités  à  partir  du  25  mai 
jusqu'au  25  juin„ 

GRAND-MANAN. 

La  morue  n'a  pas  été  signalée,  cette  année,  avant  le  28  mai,  et  à  partir  de  cette 
date  les  prises  ont  été  assez  bonnes  jusqu'au  25  juin.  Vers  le  milieu  de  juin,  la  pêche 
a  été  aussi  assez  bonne  sur  les  fonds  de  gravier.  Duj-ant  la  dernière  semaine  de  juin, 
les  pi-ises  ont  été  faibles,  jusque  vers  le  1"  juillet,  date  où  la  pêche  à  la  ligne  a  été 
interiomj)ue  par  les  chiens  de  mer.  Pendant  la  dernière  partie  du  mois  de  juillet, 
les  prises  ont  été  alternativement  excellentes,  ))uis  assez  bonnes,  mais  l'on  n'a  obtenu 
ensuite  que  de  piètres  résultats,  sauf  i-ur  les  ])êcheries  du  large  et  dans  les  diverses 
anses,  oii  la  pêche  a  été  plus  ou  moins  forte  jusqu'à  la  tin  de  septembre.  On  croit 
que  la  quantité  totale  de   morue  qui  sera   salée   ne  dépassera  pas   1,000   quintaux. 

L'égrefin  a  aussi  fait  son  apparition  le  28  mai,  et  la  pêche  en  a  été  bonne  jusqu'au 
30  juin. 

La  merluche  a  été  signalée  en  premier  lieu  le  2  juin,  et  la  pêche  en  a  été  bonne 
durant  la  plus  grande  pai'tie  de  ce  mois-là.  A  la  fin  de  juin,  ce  poisson  b'est  fait  rare 
et  a  continué  à  être  peu  abondant  jusque  vers  le  20  juillet  ;  après  quoi  les  prises  ont 
été  alternativement  excellentes  puis  assez  bonnes  sur  les  différentes  pêcheries  et  aux 
divers  postes  de  pêche  de  ce  district.  Le  rendement  de  la  merluche  accuse  une 
augmentation  d'environ  1,000  quintaux  sur  le  chiffre  de  l'année  1896. 

Le  flétan  a  fait  son  apparition  le  17  de  juin,  et  la  pêche  en  îi  été,  paraît-il,  très 
faible.  A  l'exception  de  la  pêche  de  la  merluche,  les  opérations  de  la  saison  n'ont 
donné  que  de  chétifs  résultats.  Cela  est  dû  (particulièrement  en  ce  qui  concerne  la 
pêche  à  la  ligne)  en  partie  au  mauvais  temps  qu'il  a  fait  pendant  le  printemps  et  au 
commencement  de  l'été,  mais  surtout  à  la  raret<^  du  hareng,  dans  la  baie.  La  seule 
raison  qui  puisse  être  donnée  pour  expliquer  comment  il  se  lait  que  le  hareng  ait  été 
peu  abondant,  c'est  qu'il  n'y  avait  probablement  pas  assez  de  nourritui-e  pour  ^e 
poisson  dans  ces  parages-ci,  comme  cela  est  déjà  arrivé. 

Le  hareng  a  été  signalé  en  pi-emier  lieu  le  2  juin,  mais  il  était  petit  et  la  pêche  en 
a  été  faible.  Vers  le  16  juillet,  le  hai-eng  d'été  a  fait  son  apparition,  et  pendant 
quelques  jours  les  prises  ont  été  faibles,  mais  par  la  suite  une  amélioration  s'est 
produite,  et  jusqu'au  23  septembi-e  les  ])rices  ont  été  alternativement  bonnes  puis 
médiocres  dans  toutes  les  parties  du  district.  Jl  n'a  été  fumé  que  1,000,000  de  boîtes 
de  hareng,  soit  une  diminution  de  50  pour  100  comparativement  au  chiffre  de  l'année 
dernière.  Le  hareng  frais  acruse  aussi  une  forte  diminution.  La  production  totale 
des  salaisons  de  hareng  est  portée  à  2,000  barils. 

Homard. — Depuis  le  2«  mai  jusqu'à  la  tin  de  la  saison,  les  prises  ont  été  faibles 
et  irrégulières.  On  croit  que  la  diminution  dans  le  rendement  de  ce  crustacé  seia 
d'environ  60  pour  100.  Cela  est  dû,  prétend-on,  à  ce  que  le  homard  a  été  péché  sur 
une  trop  grande  échelle  par  le  passé. 
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SHIPPÉGAN. 

La  morue  a  été  pêchée,  le  29  mai,  en  petites  quantités,  le  temps  ayant  été  très 
mauvais  antérieurement  à  cette  date-là.  Pendant  les  mois  de  juin,  de  juillet  et 
d'août  et  au  commencement  de  septembre,  la  pêche  côtière  a  été  maigre,  mais  la 
pêche  sur  les  bancs  a  été  bonne.  Le  rendement  de  la  morue  a  été  considérable, 
mais  les  prix  ont  été  bas,  vu  que  les  marchés  étaient  encombrés.  Les  morues  que 
l'on  prend  ici  sont  séchées  et  expédiées  aux  ports  de  la  Méditerranée,  de  l'Espagne 
et  du  Portugal,  ainsi  qu'aux  Antilles. 

Flétan  et  hareng. — La  pêche  de  ces  poissons  a  été  dans  l'ensemble  assez  bonne. 

Le  homard  ix  été  assez  abordant  pendant  tout  le  cours  de  la  saison;  mais  par 
suite  de  la  persistance  du  mauvais  temps,  les  pêcheurs  n'ont  pu  lever  leurs  cages,  et 
plusieurs  homarderies  ont  fermé  parce  qu'elles  n'étaient  pas  sufiSisamment  alimentées. 
Les  prix  ont  été  élevés,  mais  pour  la  majorité  des  fabricants  de  conserves  les  recettes 
ont  été  inférieures  aux  dépenses. 

Le  maquereau  a  été  signalé  en  premier  lieu  le  17  juin,  mais  la  pêche  a  été  très 
faible.  Ceux  qui  ont  opéré  avec  de  petits  bateaux  n'ont  obtenu  que  de  piètres  résul- 
tats, vu  que  le  maquereau  s'est  tenu  au  large  ;  quelques  navires  de  la  Nouvelle- 
Ecosse  ont  fait  de  légères  prises,  et  les  pièces  qu'ils  ont  pêchées  ont  été  salées  et 
expédiées  aux  Etats-Unis.  Cette  année,  très  peu  de  maquereaux  ont  été  placés  dans 
les  réfrigérants,  ici. 

Le  saumon  aété  péché  en  quantités  plus  ou  moins  considérables  durant  la  seconde 
semaine  de  juin. 

QUÉBEC. 

GASPÉ. 

La  morue  a  été  signalée  en  premier  lieu  le  24  juin,  et  d'assez  bonnes  prises  ont 
été  faites  lorsque  le  temps  a  été  favorable. 

Hareng, — I^e  rendement  de  ce  poisson  a  atteint  à  peu  près  la  moyenne. 

Le  maquereau  n'a  pas  fait  son  apparition  ici,  cette  année. 

Le  saumon  a  été  péché  en  premier  lieu  le  7  de  juin,  mais  les  prises  ont  été  faites 
pendant  tout  le  cours  de  la  saison. 

GRANDE-RIVIÈRE. 

Le  capelan  a  fait  son  apparition  le  15  de  juin,  mais  la  pêche  en  a  été  très  faible. 

La  morue  a  été  pêchée  en  premier  lieu  le  31  mai,  mais  la  pêche  côtière  a  été 
faible.  La  pêche  sur  les  bancs  a  été  bonne  pendant  toute  la  saison,  et  les  pièces  qui 
ont  été  prises  étaient  grosses,  mais  les  chiens  de  mer  ont  fait  leur  apparition  vers  le 
milieu  de  la  saison  et  ont.  beaucoup  nui  aux  pêcheurs.  Jut^que-là  on  n'avait  jamais 
été  dérangé  par  les  chiens  de  mer. 

Le  hareng  a  fait  son  apparition  en  abondance  le  5  de  mai,  et  d'excellentes  prises 
ont  été  faites  tous  les  jours  pendant  environ  une  semaine.  Puis  les  prises  ont  été  pins 
ou  moins  fortes  jusqu'aux  24  septembre.  A  partir  de  cotte  date  jusqu'à  la  fin  de  la 
saison  le  hareng  a  été  rare  et  les  pièces  qui  ont  été  pêchées  étaient  petites. 

Le  homard  a  fait  son  apparition  en  assez  grande  quantité  le  5  de  mai,  mais  la 
pêche  de  ce  crustacé  a  été  tellement  faible  que  les  établissements  de  conseives  ont 
fermé  le  15  de  juin. 

Le  maquereau  a  été  très  rare  pendant  tout  le  cours  de  la  saison  ;  les  seules  prises 
valant  la  peine  d'être  «ignalées  ont  été  faites  le  23  juillet. 

Le  saumon  a  fait  son  appai'ition  le  5  de  juin,  mais  la  pêche  de  ce  poisson  a  aussi 
été  faible,  et  aucune  pi-ise  n'a  été  signalée  après  le  9  juillet. 

L'éperlan  a  été  signalé  en  abondance  le  7  octobre,  mais  comme  les  pêcheurs  ne 
pouvaient  expédier  leur  poisson  que  deux  fois  par  semaine,  ils  ont  péché  par  inter- 
valles seulement. 

La  seiche  a  été  signalée  pour  la  première  fois  le  16  juillet,  mais  pendant  toute 
la  saison  la  pêche  de  ce  poisson  a  été  faible  et  irrégulière. 
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LONGUE-POINTE. 

La  morue  ii  été  pêchée  en  petites  quantités  du  *J  au  19  juin  inclusivemont,  mais 
le  temps  étant  devenu  mauvais,  aucune  prise  n'a  été  ensuite  signalée  jusqu'au  l*"" 
juillet,  alors  que  la  situation  s'est  quelque  peu  améliorée.  Vers  le  7,  de  bonnes 
prises  ont  été  faites.  Durant  la  première  semaine  d'août,  d'excellentes  prises  ont 
été  signalées,  et  bien  que  le  temps  ait  été  déplorable,  la  pêche  a  été  bonne  jusqu'à  la 
fin  de  septembre. 

Hareng. — Les  seules  ])rises  qui  aient  été  sigîialées  ont  été  faites  le  lU  d'août, 
date  où  un  assez  granil  nombre  de  ])ièces  ontété  pêchées. 

Le  lançon  a  été  signalé  en^premier  lieu  le  8  de  juin,  mais  la  pecho  en  a  été  faible 
jusqu'au  19.  Puis  aucune  prise  n'a  été  signalée  jusqu'au  16  juillet  ;  à  partir  de  cette 
date  d'excellents  résultats  ont  été  obtenus  jusqu'au  2  d'août.  Ensuite  la  pêche  a  été 
assez  tonne  jusqu'à  la  fin  de  septembre. 

Le  saumon  a  été  signalé  le  8  de  juin,  et  la  pêche  en  a  été  assez  bonne  tous  les 
jours  jusqu'au  19. 

MOISIE. 

La  morue  a  été  signalée  pour  la  première  fois  le  7  de  juin,  et  la  pêche  en  a  été 
alternativement  assez  bonne  puis  médiocre  jusque  vers  le  27.  A  partir  de  cette  date, 
les  prises  ont  été  très  passables  jusque  vers  la  fin  de  septembre. 

Le  lançon  a  fait  son  apparition  en  assez  grandes  quantités  le  3  juillet,  et  d'excel- 
lentes prises  ont  été  faites  jusque  vers  lo  26  septembre. 

Le  saumon  a  fait  son  apparition  en  faibles  quantités  le  20  juin,  mais  la  pêche  en 
a  été  assez  bonne  pondant  tout  le  cours  du  mois. 

La  seiche  a  été  assez  abondante  depuis  le  6  jusqu'au  19  d'août  inclusivement. 

Somme  toute,  la  pêche  dans  ce  district  a  été  d'environ  \  plus  forte  qu'en  1896. 

POINTE   DE    NEWPORT. 

Le  capelan  a  été  signalé  pour  la  première  fois  le  8  juin,  et  la  pêche  en  a  été 
bonne  dans  l'ensemble  pendant  le  reste  du  mois. 

La  morue  a  fait  son  apparition  en  petites  quantités  près  du  rivage,  le  29  mai. 
Pendant  la  première  semaine  de  juin  la  pêche  sur  les  bancs  a  été  bonne.  Durant  le 
reste  de  la  saison  la  pêche  côtière  a  été  pauvre,  par  suite  de  la  rareté  de  la  boitte  et 
de  la  violence  des  vents,  mais  les  pêcheurs  qui  ont  opéré  sur  les  bancs  ont  fait  des 
prises  très  passables.     Le  rendement  total  de  la  morue  est  porté  à  9,200  quintaux. 

Le  hareng  a  fait  son  apparition  en  abondance  le  4  de  mai,  et  la  pêche  en  a  été 
excellente  jusqu'au  21,  alors  qu'il  a  commencé  à  se  faire  rare.  Pendant  tout  le  cours 
des  mois  de  juin  et  de  juillet  et  jusqu'au  14  d'août,  les  prises  ont  été  assez  bonnes, 
mais  iri'égulières.  Le  rendement  total  du  hareng  est  porté  à  4,0U0  barils,  et  le  tout 
a  été  employé,  paraît-il,  comme  boitte. 

Le  homard  a  été  péché  en  assez  fortes  quantités  depuis  le  4  jusqu'au  14  de  mai 
inclusivement,  mais  il  a  ensuite  été  rare  jusqu'au  2  juin.  Aucune  prise  n'a  été 
signalée  après  cette  date-là.  Le  rendement  total  de  ce  crustacé  est  porté  à  500 
caisses,  soit  la  même  chose  que  l'année  dernière. 

ia  sefc/ie  a  fait  son  apparition  en  faibles  quantités  sur  les  bancs  le  26  juillet, 
mais  elle  n'a  pas  ensuite  été  signalée  avant  le  18  d'août.  A  partir  de  cette  dernière 
date,  la  pêche  de  ce  poisson  a  été  bonne  dans  l'ensemble  jusqu'à  la  fin  de  la  saison. 

PASPÉBIAC. 

Capelan. — De  très  bonnes  prises  ontété  signalées  du  7  au  12  juin  inclusivement. 
Rien  n'a  été  signalé  ensuite. 

La  morue  a  été  signalée  en  premier  lieu  le  7  de  juin,  mais,  à  peu  d'exceptions 
près,  les  prises  ont  été  faibles  jusqu'au  3  d'août.     A  partir  de  cette  dernière  date 

321 
lia— 21 


61  Victoria         Documents  de  la  Session  (No.  11a.)  A.  1898 

jusqu'au  15  octobre,  ce  poisson  a  été  assez  abondant,  mais  par  suite  de  la  rareté  de  la 
boitte  et  de  la  violence  des  vents,  les  prises  n'ont  pas  été  très  régulières. 

Le  hareng  a  été  signalé  en  assez  fortes  quantités  pendant  tout  le  cours  du  mois 
de  mai,  mtiis  il  a  été  rare  en  juin.  La  pêche  de  ce  poisson  a  été  très  faible  pendant 
les  mois  de  juillet,  d'août  et  de  septembre,  mais  du  6  au  9  d'octobre  de  très  bonnes 
prises  ont  été  faites. 

La  seiche  a  fait  son  apparition  en  assez  fortes  quantités  le  3  juillet,  mais  elle  a 
été  rare  depuis  le  5  jusqu'à  la  fin  du  mois.  De  bonnes  prises  ont  été  faites  entre  le 
18  et  le  25  d'août. 

PERCÉ. 

La  morue  n'a  pas  été  pêchée  au  mois  de  mai  à  cause  des  grands  vents  qui  ont 
régné,  mais  le  1"' juin  de  faibles  prises  ont  été  signalées,  puis  la  pêche  a  été  bonne 
jusqu'à  lîi  fin  de  la  saison. 

Le  hareng  a  fait  son  apparition  en  assez  fortes  quantités  le  10  de  mai,  et  la  pêche 
en  a  été  tiès  bonne  dans  l'ensemble  jusqu'au  15  de  juin.  Vers  la  fin  de  juin,  ce 
poisson  a  été  rare,  mais  du  K)  au  27  juillet  des  prises  plus  ou  moins  considérables 
ont  été  faites.  De  très  bonnes  prises  ont  été  faites  dans  la  seconde  semaine  d'août 
et  la  première  semaine  de  septembre.  Ensuite  les  vents  ont  empêché  les  })êcheurs 
de  poui'suivre  leurs  opérations. 

Le  homard  a  été  péché  en  assez  grandes  quantités  tous  les  jours  depuis  le  10 
jusqu'au  21  de  mai,  mais  pendant  tout  le  cours  du  mois  de  juin  ce  crustacé  a  été 
rare. 

POINTE    SATNT-PIERRE. 

L(i  morue  a  été  signalée  pour  la  première  fois  le  25  de  mai,  et  la  ])êche  en  a  été 
asrez  bonne  dans  l'ensomble  pendant  tout  le  cours  de  la  saison. 

Le  12  juin,  l'on  m'a  fait  savoir  qu'Alexander  et  O^  avaient  obtenu  jusque-là  300 
drafts  de  plus  qu'à  la  même  époque  en  1896.  Vers  le  18  juillet,  la  moiue  a  été 
signalée  en  abondance  sur  les  pêcheries  du  large,  mais  les  grands  vents  qui  ont  régné 
pendant  la  plus  grande  partie  de  la  saison  ont  nui  aux  opérations.  La  moyenne  de 
la  pêche  par  bateau  est  portée  à  125  pièces. 

Le  hareng  a  fait  son  apparition  en  assez  grandes  quantités  le  4  de  mai,  et  la 
pêche  dans  l'ensemble  en  a  été  bonne  jusque  vers  le  11  juin.  Pendant  le  reste  de  la 
saison,  les  prises  ont  été  alternativement  passables,  puis  maigres.  Presque  tout  le 
hareng  qui  a  été  péché  a  été  employé  comme  boitte. 

Le  homard  a  été  péché  en  quantités  plus  ou  moins  fortes  du  4  au  31  mai,  mais 
pendant  le  reste  de  la  saison  ce  crustacé  a  été  rare. 

Seiche — La  pêche,  de  ce  poisson  a  été  assez  bonne  à  partir  du  29  de  juillet 
jusqu'au  15  d'octobre. 

SEPT-ILES. 

La  morue  a  été  signalée  pour  la  première  fois  le  7  de  juin,  mais  la  pêche  en  a 
été  faible  jusqu'à  la  fin  d'août.  Pendant  le  mois  de  septembre,  les  prises  ont  été 
assez  bonnes;  mais  au  mois  d'octobre  le  temps  a  été  trop  orageux  pour  que  l'on  pût 
pêchei'. 

J,e  hareng  a  été  signalé  ici  et  à  la  Pointe-des-Monts  le  17  de  mai,  mais  ce  n'est 
qu'au  31  de  ce  mois  qu'on  a  commencé  à  le  pêcher,  et  les  prises  ont  été  faibles.  Vers 
le  30  juin,  ce  poisson  a  fait  sa  réapparition  en  petites  quantités,  mais  aucune  prise 
pour  la  peine  d'en  parler  n'a  été  faite  ensuite. 

JjC  lançon  a  fait  son  apparition  en  assez  grandes  quantités  le  31  mai,  mais  on  ne 
l'a  péché  légulièiement  que  vers  le  25  juin  ;  à  partir  de  cette  dernière  date  les  prises 
ont  été  dans  l'ensemble  très  bonnes  jusque  vers  la  fin  de  septembre. 

Le  saumon  a  été  péché  poui'  la  première  fois  le  31  mai.  Le  rendement  de  ce 
poisson  a  été  d'environ  50  pour  100  moins  considérable  qu'en  1896. 

La  seiche  a  été  pêchée  en  assez  fortes  quantités  depuis  le  9  jusqu'au  19  d'août. 
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SAINTE-MARGUERITE. 

La  morue  n'a  pas  été  pêchée  régulièrement,  mais  d'assez  bonnes  prises  ont  été 
faites  à  partir  du  17  juillet  jusqu'au  27  septembre. 

Le  lançon  a  fait  son  apparition  en  assez  grandes  quantités  le  17  juillet,  et  de 
bonnes  prises  ont  élé  faites  jusque  vers  le  11  d'août,  alors  que  le  temps  est  devenu 
orageux.  Ce  poist^on  a  abondé  depuis  le  1"  jusqu'au  25  septembre  ;  mais  après  cette 
dernière  date  aucune  prise  n'a  été  signalée. 

ANTICOSTI. 

BAIE    DES   ANGLAIS. 

Le  capelan  a  été  très  abondant  depuis  le   16  de  juin  jusqu'à  la  fin  de  ce  mois-là. 

Morue — Ce  poisson  n'a  pas  été  péché  à  ce  poste-ci  ni  à  l'extrémité  occidentale  de 
l'île,  la  saison  dernière,  vu  que  les  habitants  de  la  localité  ont  été  occupés  à  cultiver 
leurs  terres  ou  à  travailler  pour  M.  Menier. 

Le  hareng  a  fait  son  apparition  en  assez  grandes  quantités  le  25  de  mai,  mais  la 
pêche  en  a  été  faible  à  cause  du  mauvais  temps. 

La  seiche  a  été  abondante  pendant  tout  le  cours  du  mois  de  septembre  ainsi  qu'au 
commencement  d'octobre,  et  a  été  pêchée  en  très  fortes  quantités. 

BAIE    DES    RENARDS. 

Capelan —  Voir  Baie  des  Anglais. 

La  morue  n'a  été  pêchée  qu'en  très  faibles  quantités  jusqu'au  commencement 
d'août,  alors  que  le  hareng  a  fait  son  apparition.  Puis  la  pêche  de  ce  poisson  a  été 
en  généi-al  bonne,  et  des  prises  passables  ont  été  faites  à  la  pointe  de  Heath  jusqu'à  la 
fin  de  septembre.  La  pêche  totale  des  trois  bateaux  qui  ont  opéré  dans  ces  parages 
est  portée  à  103  quintaux. 

Le  hareng  a  tait  son  appat'ition  en  abondance  le  25  de  mai,  et  la  pêche  en  a  été 
bonne  jusque  vers  le  7  de  Juin.  Ce  poisson  a  fait  sa  réapparition  le  24  de  juin  et  a 
abondé  pendant  quelques  jours.  Ensuite  il  a  été  rare  jusque  vers  le  7  d'août,  date  où 
il  a  été  signalé  en  fortes  quantités  à  la  pointe  de  Heath,  et  d'assez  bons  résultats  ont 
été  obtenus  à  tous  les  endroits  de  la  partie  orientale  de  l'île  jusqu'au  27  S6])tembre. 

POINTE    DU    SUD-OUEST. 

La  morue  a  fait  son  apparition  en  assez  fortes  quantités  au  commencement 
d'octobre,  mais  ce  poisson  n'a  pas  été  péché  du  tout  durant  la  saison. 

Ija  seiche  Si  été  très  abondante  tout  le  mois  do  septembre  et  au  commencement 
d'octobre. 

ANSE    DES    FRAISES. 

Capelan —  Voir  Baie  des  Ang/ais. 

La  morue  a  été  signalée  en  premier  lieu  le  25  mai,  et  on  l'a  pêchée  en  assez 
grandes  quantités  jusque  vers  la  fin  de  juin  ;  puis  il  r/a  été  lait  que  de  faibles  prises. 
La  pêche  totale  des  29  bateaux  qui  ont  opéré  dans  ces  parages  a  atteint  près  de  600 
quintaux. 

Seiche —  Voir  Baie  des  Anglais. 

ILES    DE    LA    MADELEINE. 

La  morue  a  élé  pêchée  en  faibles  quantités  le  26  de  mai,  puis  pendant  environ  un 
mois  ce  poisson  a  été  assez  abondant  sur  les  pêcheries,  mais  il  a  élé  pris  peu  de  chose, 
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un  petit  nombre  de  bateaux  seulement  ayant  opéré  dans  ces  parages.  Du  26  juin  au 
12  juillet  la  pêche  a  été  passable,  mais  le  mauvais  temps  a  empêché  les  bateaux  de 
prendre  la  mer  régulièrement.  A  partir  de  cette  dernièio  date  jusque  vers  le  milieu 
de  septembre  les  prises  ont  été  faibles,  surtout  à  cause  de  la  rareté  de  la  boitte. 

Le  hareng  do  printemps  a  fait  son  apparition  vers  le  13  de  mai  en  petites  quan- 
tités ;  mais  vers  le  milieu  du  mois  il  est  devenu  abondant  dans  les  diverses  baies  et 
la  pêche  en  a  été  très  bonne.  Ce  poisson  n'a  pas  été  signalé  par  la  suite  avant  le  9 
de  septembre  ;  à  partir  de  cette  date  de  faibles  prises  de  grosses  pièces  ont  été  faites 
tous  les  jours  pendant  environ  une  semaine.  Le  rendement  du  hareng  de  printemps 
a  été  à  peu  près  le  même  qu'en  1896. 

Le  homard,  par  suite  de  l'arrivée  tardive  du  printemp^^,  n'a  pas  été  péché  avant 
le  8  de  mai.  Depuis  le  25  de  mai  jusque  veis  le  11  de  juin  les  prises  ont  été  alternati- 
vement passables  puis  bonnes  ;  dans  la  première  semaine  de  juin,  un  grand  nombre  de 
trappes  ont  été  détruites  sur  la  partie  sopientrionale  des  îles,  et  cela  a  entravé  les 
opérations.  Depuis  le  11  de  juin  jusqu'à  la  lin  de  la  saison  les  prix  ont  été  taibles  \ 
22  juin,  la  pêche  a  été  bonne  près  do  l'île  Bryon.  Le  12  juillet  Ton  m'a  fait  savoir 
que  toutes  les  fabriques  de  conserves  avaient  fermé  à  cause  de  la  rareté  du  homard. 
On  demande  que  les  règlements  concernant  la  pêche  du  homard  soient  modifiés,  vu 
que  les  trappes  sont  généralement  tendues  tard  et  que  les  habitants  de  la  localité  ne 
vivent  que  de  pêche. 

Le  maquereau  a  fait  son  appai'ition  le  31  de  mai,  et  de  fîiibles  coups  de  filets  ont 
été  faits  jusque  vers  le  17  juin.  Ensuite  l'on  n'a  obtenu  que  de  piètres  résultats. 
Vers  le  23  juillet,  de  faibles  prises  ont  été  signalées  sur  la  partie  nord-est  des  îles. 
Dans  la  seconde  semaine  de  septembre  le  maquereau  aabondé,  mais  le  mauvais  temps 
a  nui  aux  opératiofis. 

Somme  toute,  la  pêche  du  maquereau  a  été  très  faible  ;  il  y  a  trois  ans  le  rende- 
ment de  ce  poisson  avait  atteint  1,500  barils,  tandis  que  cette  année  il  n'en  a  pas  été 
pris  plus  de  200  barils. 


J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

V.  M.  HUTCHINS, 

Préposé  (lu  bureau  des  renseignements  sur  les  pêcheries. 
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ANNEXE-  N^  13. 

L'INDUSTRIE  DE  LA  PÊCHE  DU  PHOQUE  À  FOURIIUEE  DANS  L'OCÉAN 
PACIFIQUE  DU  NORD,  TKLLEQU'INFLUENCÉE  PARLA  SENTENCE 
ARBITRALE  ET  LA  LÉGISLATION  QUI  EN  P:ST  RÉSULTÉE. 

PAR   R.    N.    VENNING. 

QUESTION  DE  LA  MER  DE   BEHRING. 

Le  présent  rapport  contient  un  résumé  do  ce  qui  s'est  passé,  relativement  à  cette 
question,  pendant  l'année  1897. 

DÉPART   DE    LA    FLOTTE    DE    PÊCHE. 

Le  premier  navire  est  parti  le  3  décembre  1896,  et  à  la  fin  de  ce  mois-là  18 
bâtiments  s'étaient  mis  en  route.  Au  mois  do  janvier  1897  il  en  est  parti  7  autres, 
au  mois  de  février  10.  et  au  mois  de  mars  8. 

Cette  flotte  était  divisée  en  deux  sections,  comme  suit  : — 

LISTE    DES    NAVIRES    QUI    ONT    OPÉRÉ  SUR   LA  CÔTE   AMÉRICAINE  DE    L'oCÊAN  PACIFIQUE 

DU    NORD. 


Permis. 


1 
3 
4 
7 
10 
12 
1.5 
16 
17 
18 
21 
23 
24 
25 
20 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
3.5 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 
43 


Goélettes. 


Mary  Taylor 

G.  D.  Rand   

Mary  Ellen 

Osprey .    . .    

Ainoko . 

Allie  J.  Alger 

E.  B.  Marvin  . . . 

Sapphire   , . . 

Triumph 

Pioneer   

Amateur 

Pachwellis 

Fisher  Maid 

Mountain  Chiof . . 

Pénélope 

Béatrice   

Cape  Beale 

Mand  S 

Dora  Siewerd .... 

Zillah  May 

Otto 

Minnie 

City  of  San  Diego 

Arietis   

Océan  Belle 

Enterprise 

Teresa  

Labrador 

Fawn 

Chacheemah 

vSouth  Bend 

Annie  (sloop) 


Ton- 
neaux. 


43 
.51 
03 
40 
70 
75 
96 
109 
96 
66 
18 
20- 
21 
23 
70 
66 
13 
97 
93 
66 
86 
49 
46 
86 
83 
69 
63 
25 
59 
10 
21 
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Capitaines. 


P.  Carlson 

J.  O.  Townsend 

D.  McPhee 

G.  McDougall 

G.  Heater  ' 

R.  O.  Lavender 

Chas.  J.  Harris 

Wm.  Cox 

C.  N.  Cox 

W.  E.  Baker 

C.  Ji  pson 

J.  Nyetam 

C.  Chipps 

Nawassum 

D.  G.  Macauley 

Wm  Heater 

J.  E.  Quap 

R.  E.  McKeil 

|H.  F.  Siewerd 

S.  Balcam !    20    do 

J.  McLeod 

V.  Jacobsen 

D.  Martin 

P.  Martin 

R.  Cox 

J.  W.  Todd 

G.  Meyer 

M.  Pike .. 

M.  Foley 

H.  Chacheemah . 

C.  F.  Dillon 

C.  Spring. .    


Date 

du 

départ. 


3  déc. 


1896 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 


14  do 

21  do 

24  do 

30  do 

30  do 

30  do 

31  do 

20  janv.   1897 

21  do      do 
21  do 
21  do 
6  fév. 

6  do 

9  do 

19  do 

20  do 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
1er  mars  do 


24  do 

24  do 

26  do 

27  do 


4  do 

17  do 

18  do 
18  do 
18  do 
18  do 
20  do 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


En  tout  32  navires. 
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A.  1898 


Liste  des  navires  qui  ont  opéré  sur  la  côte  japonaise  de  l'océan  pacifique 

DU   NORD. 


Permis. 

Goélettes. 

Ton- 
neaux. 

Capitaines. 

Date 

du 

départ. 

2 

Casco 

Mermaid   

Umbrina 

Annie  E.  Paint 

Geneva 

Carlotta  G.  Cox 

Director         

63 
73 
99 
32 
92 
76 
87 
37 
56 
107 
60 

Chas.  Le  Blanc 

8  déc.     1896' 

5 

Jas.  W.  Anderson 

10    do      do 

6 

8 

9 

11 

13 

Chas.  Campbell 

Alf.  Bissett 

Wm.  O'Leary 

Wm.  D.  Byers 

F.  W.  Gilbert 

Andrew  Nelson 

12    do      do 
19    do      do 

21  do      do 

22  do      do 

28    do      do 

14 

Borealis    .                 .               

29    do      do 

19 
20 

Sadie  Turpel 

Agnes  McDonald. 

Vera 

A.  S.  Crâne...    ... 

M.  F.  Cutler 

4  janv.   1897 
15    do      do 

22 

Wm.  T.  Bragg 

21    do      do 

En  tout  11  navires. 

Tous  ces  navires,  à  l'exception  de  14,  ont  opéré  subséquemment  sur  la  mer  de 
Behring,  où  la  pêche  ne  commence  que  le  1"  d'août.  Les  navires  qui  limitent  leurs 
opérations  du  printemps  à  la  côte  américaine  de  l'océan  Pacifique  retournent  à 
"Victoria,  après  que  les  phoques  ont  disparu  de  la  côte,  pour  attendre  que  la  saison 
de  pêche  s'ouvre  dans  la  mer  de  Behring. 

Les  navires  qui  opèrent  pendant  le  printemps  sur  les  eaux  asiatiques  se  rendent 
aussi  dans  la  mer  de  Behring  lors  de  l'ouverture  de  la  saison  de  pêche  à  cet  endroit, 
mais  ils  ne  comptent  que  pour  un  petit  nombre  parmi  la  flotte  de  la  mer  de  Behring. 

Le  tableau  suivant  contient  une  liste  complète  des  navires  qui  se  sont  d  rigés 
vers  la  mer  de  Behring  pendant  l'année  1897  ;  ce  tableau  fait  voir  que  parmi  les  44 
navires  qui  sont  partis  durant  cette  année-là  30  étaient  à  destination  de  la  mer  de 
Behring. 


1 
i 


A  m 


Marine  et  Pecherie^i — Division  des  Pêcheries. 


LISTE   DES    NAVIRES    QUI    SONT    PARTIS     POUR    LA   MER   DE   BEHRING    DANS    LE    BUT 
DE   PÊCHER   LE    PHOQUE.    SAISON    DE    1897. 


Na 


Mary  Taylor 

Casco    

Mermaid 

Umbrina 

Annie  E.  Paint.. . . 

Geneva 

Ainoko 

Carlotta  (t.  Cox,  .  . 

Director 

iBorealis 

|E.  B.  Marvin 

iTriumph 

I  Pioneer 

Sadie  Turpel 

'  Vera 

Pénélope 

Béatrice 

Dora  Siewerd 

Zillab  May 

Otto 

Minnie 

City  of  San  Diego. 

Arietis., 

Océan  Belle 

Enterprise 

Teresa 

Fawn 

South  Bend 

Victoria 

Favourite 


:= 

-o  . 

p 

o.î£ 

0; 

-a>  a 

C 

£  ïî 

S 

s  a 

H 

'A 

46 

1 

03 

2 

73 

5 

9!) 

6 

82 

8 

92 

9 

75 

10 

76 

11 

87 

13 

37 

14 

36 

15 

98 

17 

66 

18 

5() 

19 

60 

2^? 

70 

26 

66 

27 

93 

30 

66 

31 

86 

32 

46 

33 

46 

34 

86 

35 

83 

36 

69 

37 

63 

38 

59 

40 

21 

42 

63 

44 

80 

45 

Caiùtaine, 


F.  Cole 

C.  Le  Blanc  . . . . 
S.  W.  Anderson 
C.  Campbell... 

A.  Bissett 

W.  O'Leary 

G.  Heater 

W.  D.  Byers. .    . 

F.  W.  ({ilbert... 

A,  Nelson 

C.  I.  Harris  .  . . . 

C.  :^.  Cox 

W.  E.  Baker..,. 
A.  S.  Crâne.    . . 
W.  T.  Bragg. .  . . 

D.  G.  Macauley. 

W.  Heater 

II.  F.  Siewerd . . 
S.  Balcani . . .    . . 

J.  McLeod 

V.  Jacobsen. . . . 

D.  Martin 

P.  Martin 

R.  Cox 

J.  W.  Todd 

G.  Mever 

M.  Foïey 

C.  F.  Dillon.... 

R.  Balcani 

R.  McLean 


Destinati( 


Mer  de 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Behr.  (part 
(niainten 


([)arti   de 
(niainten. 


(maint,  à  1' 
(niainten. 


ide  Vict.) 

au  Japon.  ) 

do 

do 

do 

do 

Victoria.  ) 

au  Japon.) 

do 

do 
(parti   de    Victoria.) 

do 

'îleCopper) 
au  Japon.) 

do 
(parti   de    Victoria.) 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 


On  voit  par  le  tableau  qui  précède   que  parmi  ces  navires  il  en  est  venu  dix  de 
la  côte  du  Japon  et  un  des  environs  des  îles  russes. 


PECHE    DE    LA   SAISON. 


Le  tableau  suivant,  préparé  par  le  percepteur  des  douanes,  à  Victoria,  C.-B., 
indique  on  détail  les  opérations  des  navires  canadiens  qui  ont  fait  la  jjêche  du  phoque 
pendant  Tannée  1897. 
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Liste  des  navires  qui  sont  partis  de  la  Colombie-Britannique 


Ton- 
neaux. 

Capitaine. 

Équipage. 

Bateaux. 

Côte  de  la  Col. - 
Britannique. 

Navires. 

1 

> 

1 

1 

-S 
c 
Q 

1 

B 

Agnes  McDonald 

Ainoko 

Allie  I.  Alger 

107 

75 
75 
18 
82 
86 
66 
39 
63 
51 
76 
46 
87 
94 
96 
69 
80 
58 
21 
93 
25 
43 
63 

97 

46 
73 
23 

83 
86 
19 
70 

76 
56 

109 

21 
63 

98 

00 
60 
06 

F.  M.  Cutler 

G.  Heater 

R.  A.  Lavender, . 
C.  Jipson 

27 

6 

24 

26 
i4' 

■■■27" 
25 

18' 

36' 

32 
26 
26 
20 
13 

24' 



20 

22 

16' 

23 
35 
20 
25 

30 

i 

40 

iè' 

24 

8 

2 

7 

9' 

2 
2 
6 
6 
6 
8 
1 
7 
2 
2 
2 
2 

ï 

6' 

3 
2 

7 

2 

2 

7 

3' 

3 

2' 

7 
7 
2 

1 
2 
3 

7 
6 

2 
2 

13 

7 

12 


22 

286 

1 

26 

96 

103 

385 
354 

Amateur                   

19 

Annie  E.  Paint 

A.  Bissett 

P.  Martin 

W.  Heater 

A.  Nelson 

C.  Le  Blanc   .      . 
J.  A.  Townsend . . . 

W.  D.  Byers 

L.   McGrath 

F.  W.  Gilbert 

H.  F.  Sie.werd 

C.  J.  Harris   ... 

J.  W.Todd 

L.   McLean 

M.  Foley 

C.   Chipps   

26 

6 

4 

20 

20 

21 

26 

6 

23 

8 

9 

8 

7 

6 

45 

71 

Béatrice 

55 

Casco 

C.  D.  Rand 

9' 

15' 

16 
13 
13 
10 
6 

5 

147 

62 

39 

1 

52 

154 

21 

9 
155 

C.  G.  Cox  

110 

City  of  San  Diego 

Director 

22 
3 

Dora  SieAverd 

33 

E.  B.  Marvin    

Enterprise              .... 

123 
17 

Favorite 

Fawn    

29 

7 

22 

Fisher  Maid 

20 

W.   O'Leary 

M.  Pyke. 

20 
6 

7 
24 

7 

6 

22 

Labrador . 

12' 

10 
11 

8" 

11 
14 
10 
12 

...... 

14 

i          80 

123 

11 

Marv  Taylor 

F.  Cole 

229 

Mary  Ellen 

Maud  S  

]).  McPhee 

R.  McKiel 

V.  Jacobsen 

J.  W.  Anderson. . . 
J.  Nawassvim 

167 

Minnie . 

59 

12 

5 

130 

128 

9 

89 

210 

42 

Mermaid 

139 

Mountain  Chief 

7 

Océan  Bell 

R.  Cox 

7 
7 

37 

Otto 

J.   McLeod 

.T.  Nyetam .... 

65 

Pachweliis 

15 

Pénélope 

Pioneer. 

D.  McCaiiley 

W.  E.  Baker 

A.  L.  Crâne 

W.  Cox 

E  F.  Dillon 

6 
24 
23 

9 

4 

8 
7 
25 
20 
9 
7 

30 
392 

Sadie  Turpel 

Sapphire 

15 

5 
12 
18 

68 
.... 

142 

30 

South  Bend 

Teresa  .  .  . , 

1 
35 

Triumph 

XJmbrina  .  . , 

C.  N.  Cox 

C.  Campbell.... 

W.  T.  Bragg 

J.  Haan 

S.  Balcam 

67 

Vera 

Victoria 

10 
12 

Zillah  May. 

125 

39 

Canots  .    

^'41  navires 

2,708 

495 

587 

149 

288 

2,263 

2,819 

RECAPITULATION. 


Equipages. 

Blancs. 

Sauv. 

Total. 

Bateaux 
et  canots. 

t 

Bateaux 

Canots. 

Total. 

495 

587 

1,082 

149 

288 

437 

Postes  de  pêche. 

Mâles. 

Femelles 

Totaux. 

Côte  de  la  Colom 
Côte  du  Japon  . . 
Côte  de  l'île  Cop] 
Mer  de  Behring . 

aie-Britannique  et  de  Pacifi 

que-Nord 

2,263 

3,677 

454 

6,549 

2,819 

3,644 

928 

9,058 

5,082 
7,321 

Per 

1,3«2 
15,607 

Total    . 

12,943 

16,449 

29,392 
1,018 

Pêche  des  sauvages  en  can 
Grand  1 

3ts 

;otal 

30,410 

328 


Marina  et  Pécheriez — Division  des  Pêcheries. 


pour  faire  la  pêche  du  phoque  pendant  l'année  1897. 


I 


Nombre  de  pièces  prises. 

Total. 

489 

1,331 

640 

20 

1,298 

1,064 

737 

626 

1,064 

302 

1,438 

463 

1,052 

1,339 

1,250 

553 

553 

491 

27 

804 

25 

944 

290 

1 

i  «; 

Côte  du  Japon. 

Environs  de  l'île 
Copper. 

Mer  de 

Behring. 

1 

Observations. 

1 

1 

1 

1 
's 

1 

S 

i 

1 

's 

1  ^ 
s 

'  1 

308 

181 

TA  fait  naufrage  à  5  milles  au  sud  1 
\     d'Akislii,  Jai)on,  21  juin  1897.      / 

20 

512 

412 

10 

12 

..     .. 



21 

373 

446 

6 

9 

136 

368 

217 

66 

257 
529 
362 
246 

8 
35 

27 

154 
432 

154 
430 

2 
49 

4 
13î> 

14 
9 

3 

381 

637 

85 

163 

11 

182 

220 

34 

426 

439 

56 

127 

13 

558 
396 
134 
299 
233 

696 
577 
381 
254 
207 

30 

15 

37 

■  ■ 

45 

40 

24 

120 

269 

88 

249 

25. 

53 

9 
39 

195 

370 

1 

A  fait  nauf .  près  des  îles  de  la  Reine ^ 
Charlotte  le  23  avril  '97  (prise  de  Y 
11  pièces  perdue).                            J 

4 

29 

403 

492 

996 

1,123 

12 

959 

1,021 

24 

822 

878 

899 

98 

1 

848 

1,760 

1,008 

540 

776 

827 

1,018 

33 

468 

362 

40 

102 

25 

449 
404 

343 
424 

36 

32 

j 

23 

1 

292 
10 
88 

411 

3 

164 

26 

128 

135 

18 

430 

217 

19 



r  A  brûlé  en  mer,  lat.  48°30'  N,  long.  1 
\     125°55'  0.,  23  avril  1897.                / 

16 

1 

42 

i 

235 

690 
48 

114 
96 

399 

560 
861 
142 
150 
680 
264 

38 

17 
6 

433 

385 
124 



152 

9? 

44 

Pêche  des  sauvages,  côte  de  la  C.-B. 

31 

3,677 

3,644 

454 

928  1 

6,549 

9,058 

30,410 
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La  pêche  du  phoque,  celte  année,  a  été  bien  au-dessous  de  la  moyenne,  mais  d'un 
autre  côté  le  nombre  des  navires  n'a  été  que  de  44,  contre  64  l'année  dernière. 

Il  y  a  plusieurs  causes  pour  expliquer  la  chose.  La  baisse  considérable  dans  le 
prix  des  peaux  de  phoque,  les  faibles  pi-ofits  réalisés  par  le  passé,  la  confiscation  des 
navires  qui  ont  dépassé  la  limite  voulue,  etc. — Tout  cela  a  eu  pour  eifetde  décourager 
les  propriétaires  de  navires  et  de  les  poiter  à  abandonner  la  partie.  Cependant, 
la  moyenne  de  la  pêche  par  bateau  a  été  à  peu  près  la  même  que  l'année  dernière,  et 
comme  le  prix  des  peaux  de  phoques  vient  de  monter  de  20  pour  100  sur  le  marché 
de  Londres,  il  est  tout  probable  que  ceux  qui  ont  poursuivi  les  opérations,  cette 
année,  feront  des  bénéfices  appréciables. 

L'augmentation  qui  s'est  produite  dans  le  prix  des  peaux  va  sans  doute  avoir  un 
bon  résultat,  et  il  y  a  tout  lieu  de  croire  qu'un  grand  nombre  de  goélettes,  qui 
autrement  seraient  restées  dans  le  poit,  se  joindront  à  la  flotte  de  pêche  de  1898. 

Chose  curieuse,  même  dans  les  années  où  les  plus  faibles  piises  ont  été  faites,  les 
pêcheurs  et  les  capitaines  de»  garde-côtes  n'ont  pas  remai-qué  de  diminution  sensible 
dans  le  nombre  des  phoques  en  mer.  L'insuccès  des  opérations  e^t  attribuée  au 
mauvais  temps  et  au  fait  que  les  phoques  sont  devenus  plus  défiants. 

Autrefois,  lorsque  les  navires  de  pêche  pouvaient  entrer  dans  la  mer  de  Behring 
au  mois  de  juin  et  en  sortir  quand  ils  le  voulaient,  la  plupart  d'entre  eux  partaient 
au  mois  d'août  (c'est  l'époque  où  le  temps  commence  à  être  mauvais),  et  l'on  en  voyait 
très  peu  sur  les  pêcheries  après  la  première  semaine  de  septembre. 

Sans  doute  il  y  avait  des  exceptions  à  cette  règle,  et  il  a  été  établi  que  de  bonnes 
prises  pouvaient  être  faites  pendant  le  mois  de  septembre,  mais  lorsque  les  navires 
avaient  fait  une  pêche  passable  dui-ant  les  mois  de  juin,  de  juillet  et  d'août,  ils  se 
remettaient  en  route  à  l'approche  du  mauvais  temps.  Naturellement  le  temps  deve- 
nait de  plus  en  plus  défavorable  à  mesure  que  la  saison  avançait.  Ainsi  donc,  autre- 
fois les  pêcheurs  pouvaient  échapper  aux  intempéries  de  la  saison.  Aujourd'hui  les 
conditions,  par  suite  des  rè-j^lements  adoptés  par  la  commission  qui  a  siégé  à  Paris,  se 
trouvent  entièrement  changées.  Non  seulement  la  zone  territoriale  a-t-elie  été  portée 
à  une  largeur  do  60  milles,  ce  qui  force  les  pêcheui's  d'opérer  plus  au  large,  mais  de 
plus  il  n'est  pas  permis  aux  navires  d'entrer  dans  la  mer  de  Behring  avant  le 
1"  d'août,  après  que  deux  des  meilleurs  mois  de  pêche  sont  écoulés,  et  presque  au 
moment  où  le  temps  commence  à  être  mauvais. 

Les  derniers  jours  où  la  pêche  du  phoque  a  été  faite,  cette  année,  sur  la  mer  de 
Behring,  sont  les  suivants: — 

4  navires,  17  septembre, 

8       do  19         do 

1       do  21        do 

1       do  26        do 

1       do  4  octobre. 

Ainsi,  comme  le  fait  voir  le  tableau  précédent,  la  saison  de  pêche  sur  la  mer  de 
Behring  couvie  un  peu  plus  d'un  mois  et  demi,  et  les  ])êcheurs,  pour  obtenir  des 
résultats  appréciables,  sont  forcés  de  continuer  les  opérations  aussi  longtemps  que  le 
temps  le  permet,  c'est-à-dire  un  mois  plus  tard  que  la  date  où  autrefois  les  navires 
commençaient  à  partir  à  caut^e  des  intempéries  de  la  saison. 

Il  n'y  a  donc  pas  de  doute  que  depuis  la  décision  rendue  par  le  tribunal  d'arbi- 
trage les  opérations  se  poursuivent  sur  la  mer  de  Behring  dans  des  conditions  beau- 
coup moins  favorables  que  dans  le  temps  où  la  pêche  était  permise  durant  les  mois 
de  juin  et  de  juillet. 

En  outre,  les  phoques  sont  devenus  plus  défiants  qu'autrefois,  et  cela  est  dû  à 
ce  que  les  eaux  sur  les  pêcheries  sont  constamment  agitées  par  les  propulseuis  des 
garde-côtes. 

II  sera  peut-être  intéressant  d'examiner  l'effet  que  peut  avoir  à  cet  égard  la  cir- 
culation de  garde-côtes  dans  ces  parages. 

La  plupart  des  navires  de  pêche  qui  ont  opéré  sur  la  mer  de  Behring,  cette 
année,  ont  stationné  au  sud  et  au  sud-est  d'une  zone  de  60  milles  autour  des  îles 
Pribylov  ;    ils  occupaient  donc  un  espace  relativement  restreint. 
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1 

navire,     8  septembre 

1 

do        11        do 

2 

do         13        do 

1 

do         14        do 

4 

do         15        do 

Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

Il  ne  peut  y  avoir  do  doute  que  lea  steamers  en  circulant  sur  les  pêcheries  affec- 
tent considérablement  les  opérations  des  pêcheurs.  C'est  un  fait  bien  connu  que  les 
phoques  qui  ne  piennent  en  plus  grand  nombre  sont  ceux  que  l'on  tiouve  endormis  à 
la  surface  do  l'eau.  Or  les  steamers,  au  cours  do  leurs  mouvomonts  de  va-et-vient, 
dérangent  inévitablement  les  phoques  dans  leur  sommeil,  et  par  conséquent  nuisent 
aux  opérations. 

Jadis,  il  n'y  avait  ni  bâtiments  de  commerce  ni  vaisseaux  de  guerre  dans  ces 
parages  ;  mais  maintenant  ce  n'est  j^lus  la  même  chose,  et  les  pêcheurs  se  trouvent 
dans  une  position  moins  favorable  qu'alors. 

Pour  bien  juger  de  la  situation,  il  faudrait  jeter  un  coup  d'œil  sur  les  cartes 
indiquant  les  mouvements  des  garde-côtes  des  Etats-Unis  sui-  la  mer  de  Behring, 
mais  ces  cartes  n'ont  pas  encore  été  livrées  à  la  publicité  ;  cependant,  dans  le  rapport 
du  ministère  pour  1895,  sous  l'en-lête  "  Abordage  des  navires  britanniques  par  les 
vaisseaux  de  patrouille  des  Etats-Unis",  les  mouvements  des  gai'de-côtos  se  trouvent 
consignés  très  au  long. 

Sur  35  navires  visités  entre  le  3  d'août  et  le  20  de  septembre, 
7    ont   été    abordés    une   fois. 
10         '^  "         deux     " 

4  "  "         trois     '• 
6         "               "         quatre" 

5  ''  ''         cinq      " 
3         "  "         SIX        " 

Cela  représente  uniquement  les  visites  faites  par  les  garde-côtes,   indépendam- 
ment de  leurs  mouvements  constants  de  va-et-vient. 
Cette  année,  8  steamers  ont  fait  la  patrouille. 

FLOTTE    DES    GARDE-CÔTES. 

Les  navires  qui  ont  fait  le  service  de  patrouille  sur  la  mer  de  Behring,  durant  la 
saison,  pour  voir  à  ce  que  les  règlements  tussent  observés,  étaient  les  bâtiments  bri- 
tanniques Amphion,  Wild  Sboan  et  Pheasant,  et  les  garde-côtes  des  Etats  JJms  Bear, 
Rush,  Convin,  Perry  et  Grant. 

DÉSASTRES. 

Les  accidents,  cette  année,  ont  été  fréquents,  eu  égard  au  petit  nombre  de  navires 
qui  ont  pris  la  mer. 

La  goélette  Agnes  McDonald,  107  tonneaux,  a  fait  naufrage  à  5  milles  au  sud 
d'Akishi,  sur  la  côte  du  Japon,  le  2L  juin  1897. 

La  goélette  Maud  S,  97  tonneaux,  a  coulé  bas  au  large  des  îles  de  la  Roine-Char 
lotte,  le  23  avril  1897,  et  la  goélette  Sapphire,  109  tonneaux,  a  brûlé  en  mer  à  la 
latitude  48°  36'  N.,  longitude  125°  55'  O.,  le  23  avril  1897. 

PROPOSITION    d'arrangements    SUPPLÉMENTAIRES. 

Dans  mon  rappoi't  de  l'année  dernière,  sous  l'en-têLe  "Proposition  d'arrangements 
supplémentaires  quant  aux  armes  à  feu  et  à  l'examen  des  peaux  de  phoques  par  des 
experts",  j'ai  expliqué  les  propositions  du  gouvernement  des  Etats-Unis  à  cet  égard. 

En  ce  qui  concei-ne  la  proposition  de  faire  examiner  les  peaux  de  phoques  par 
des  experts  des  Et:its-Unis  au  retour  des  navires  à  leurs  port->  d'attache,  dans  le  but 
de  déterminer  le  sexe  des  phoques  qui  auraient  été  pris  et  la  manière  dont  ils 
auraient  été  tués,  j'ai  exposé  les  raisons  pour  lesquelles  le  Canada  n'avait  pu  consen- 
tii'  à  la  chose. 

Le  gouvernement  des  Etats-Unis  pi'oposa  ensuite  ce  qui  suit:  — 

"  Les  navires  qui  partii-ont  de  Victoria  pour  se  lendre  dii-ectement  à  la  mer  de 
Behring  devront  exhiber  au  receveur  des  douanes  ou  au  commandant  de  la  flotte  des 
Etats-Unis  faisant  la  patrouille  sur  la  mer  de  Behring,  à  Ounalaska,  un   certificat 
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signé  par  le  percepteur  des  douanes  à  Yictoria  et  portant  qu'il  n'y  a  pas  d'armes  à 
feu  à  bord;  puis  ces  navires  seront  visités  par  des  otï'ciers  régulièrement  autorisés 
à  le  faire  et  la  chose  sera  constatée  sur  le  dos  du  certificat  ;  le  certificat,  une  fois  qu'il 
aura  été  visé,  pourra  être  accepté  par  les  officiers  des  garde-côtes  comme  une  preuve 
qu'il  n'y  a  pas  d'armes  à  feu  cachées  à  bord,  à  moins  que  l'officier  faisant  la  visite  n'ait 
raison  de  croire,  en  se  basant  sur  autre  chose  que  de  simples  soupçons,  que  la  loi  a 
été  violée." 

Bien  qu'il  ne  vît  pas  la  nécessité  de  faire  viser  par  des  officiers  des  Etats-Unis 
les  certificats  qui  seraient  délivrés  par  le  percepteur  des  douanes,  le  gouvernement 
du  Canada,  voulant  se  montrer  conciliant,  accepta  cette  dernière  proposition,  mais  à 
la  condition  que  les  mots  :  "  pourra  être  accepté  "  fussent  remplacés  par  les  suivants  : 
"  devra  être  accepté  ". 

Les  Etats-Unis  refusèrent  de  modifier  leur  proposition  dans  ce  sens,  et  les  choses 
restèrent  dans  le  statu  quo. 

Plus  tard,  les  Etats-Unis  demandèrent  que  l'on  en  l'evint  à  l'arrangement  en 
vertu  duquel  les  scellés  devaient  êti-e  apposés  sur  les  armes. 

Au  hujet  de  ces  diverses  propositions,  le  gouvernement  du  Canada  fit  savoir  au 
gouvernement  de  Sa  Majesté  qu'il  ne  croyait  pas  qu'il  fût  nécessaire  de  modifier  les 
règlements  en  quoi  que  ce  soit.  Il  lui  fit  aussi  remarquer  qu'il  avait  été  prêt  à  faire 
certaines  concessions,  mais  que  l'on  n'avait  pu  en  venir  à  une  entente.  La  situation, 
ajouta-t-il,  n'avait  pas  changée,  et  bien  que  l'on  tût  convaincu  que  les  modifications 
aux  lèglements  suggérés  par  les  Etats-Unis  ne  feraient  que  compliquer  les  choses 
davantage,  si  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  était  d'avis  que  l'apposition  des  scellés 
sur  les  armes  aurait  pour  effet  de  mettre  fin  aux  visites  vexatoires,  le  gouvernement 
canadien  consentirait  à  la  chose.  Quant  à  la  question  de  permettre  l'examen  des 
peaux  de  phoques  à  l'arrivée  des  navires  à  leurs  ports  de  destination,  c'était  là  une 
concession  que  le  Canada  jugeait  inutile. 

Lorsque  le  consentement  du  gouvernement  de  Sa  Majesté  à  renouveler  l'ai-ran- 
gement  qui  avait  été  en  vigueur  durant  l'année  1894  (relativement  à  l'apposition  des 
scellés  sur  les  armes)  fut  porté  à  la  connaissance  du  gouvernement  des  Etats-Uni^, 
celui-ci  prétendit  que  ce  n'était  là  qu'une  mesure  temporaire  et  par  conséquent  insuf- 
fisante; pour  cette  raison  la  proposition  de  la  part  du  gouvernement  de  Sa  Majesté 
de  renouveler  rarrani^ement  en  question  ne  tut  pas  acceptée  par  le  gouvernement 
des  Etats-Unis. 

En  même  temps,  les  Etats-Unis  offrirent  de  donner  aux  navires  de  pêche  britan- 
niques le  bénéfice  des  articles  lY,  Y  et  YI  des  "  Règlements  régissant  les  navires 
(des  Etats-Unis)  employés  à  la  pêche  du  phoque  durant  la  saison  de  1897." 

Ces  articles  se  lisaient  comme  suit  : — 

ARTICLE  4. 

Afin  de  protéger  les  navires  de  pêche  au  phoque  qui  seront  rencontrés  dans 
les  limites  fixées  par  la  sentence  arbitrale  pendant  le  temps  prohibé  (c'est-à-dire 
entre  le  30  avril  et  le  l*"'  août),  mais  qui  n'auront  pas  violé  la  loi,  tout  navire  de 
pêche  au  phoque  qui  voudra  traverser  la  mer  dans  les  limites  fixées  par  la  sentence 
arbitrale,  durant  le  temps  prohibé,  pour  se  rendre  à  son  port  d'attache  ou  à  un  autre 
port,  ou  pour  gagner  les  pêcheries  ou  en  partir,  ou  pour  toute  autre  tin  légitime, 
pourra,  à  la  deinande  du  capitaine,  faire  appo^^er  les  scellés  sur  son  attirail  de  pêche, 
y  compris  les  fusils  et  les  munitions,  et  il  sera  fait  mention  de  la  chose  dans  le  jour- 
nal de  la  timonerie.  Cela  aura  pour  effet  d'empêcher  que  le  navire  ne  soit  saisi, 
dui-ant  le  temps  prohibé,  par  l'un  des  croiseurs,  tant  que  les  scellés  ainsi  apposés 
resteront  intacts,  à  moins  qu'il  n'y  ait  des  preuves  que  la  loi  a  été  violée. 

ARTICLE  5. 

L'apposition  des  scellés  et  la  mention  de  la  chose  dans  le  journal  de  la  timonerie 
pourront  être  fiites  ai  port  ou  en  mer  par  tout  officier  naval,  consulaire  ou  douanier 
des  Etats-Unis,  et  aussi,  en  mer,  par  le  commandant  d'un  croiseur  britannique.  Un 
officier  stationnera  à  l'île  d'Attu,  dans  ce  but,  du  1"  juillet  au  25  août. 
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L'officier  apposant  les  eccUds  devra  faire  mention  do  la  chose  dans  le  livre  de 
loch  (lu  navire  et  indiquer  en  détail  le  nombre  et  les  espèces  de  fusils  et  autres  eni^ins 
de  pêche,  la  quantité  et  le-»  espèces  de  munitions,  ainsi  que  le  nombre  et  le  sexe  des 
phoques  et  dos  peaux  de  phoques  à  bord. 

ARTICLE   6. 

Tous  les  navires  à  destination  de  la  mor  de  Behrinn;  pour  faire  la  pêche  du 
phoque  devront,  avant  de  se  mettre  à  jtêcher  dans  les  limites  fixées  par  la  sentence 
arbitrale,  dé(;Iaror  te  but  de  leur  voyji^e  à  l'officier  du  service  des  i^arde-côtes 
stationné  à  l'île  d'Attu,  ou  au  sous-percepteur  des  douanes,  à  Unalaska. 

Ces  fonctionnaires  devront,  respectivement,  apposer  los  scellés  sur  les  fusils  et 
les  munitions  à  bord  des  navires  qui  auront  déclaré  le  but  de  leur  voyage,  si  cela  n'a 
pas  déjà  été  fait  en  vertu  do  l'article  4  des  piésents  règlements,  et  devront,  à  tout 
événement,  constater  la  chose  dans  le  livre  de  loch  du  navire,  en  indiquant  en  détail 
le  nombre  et  los  espèces  de  fusils  et  autres  engins  de  pêche,  la  quantité  et  les  espèces 
de  munitions,  ainsi  que  le  nombre  et  le  sexe  des  phoques  et  des  peaux  de  phoques  à 
bord.  Cette  apposition  de  scellés  assurera  au  navire  la  même  protection  que  celle 
que  comporte  l'article  4.  Au  lieu  de  faire  sceller  les  armes  et  les  munitions  qui 
se  trouveront  à  bord  de  son  navire,  le  capitaine  pourra,  s'il  le  préf'èi'O,  les  livrer  à  l'un 
des  officiers  préjiosés  aux  îles,  et  ces  armes  et  munitions  seront  détenues  aux  risques 
du  dit  cajjitaine  jusqu'à  ce  qu'il  vienne  les  réclavier  à  la  fin  de  la  saison  de  ))êche. 

Le  gouvernement  de  Sa  Majesté  fit  savoir  au  gouvernement  des  Etats-Unis  qu'il 
ne  pouvait  accepter  la  proposition  d'étendre  ces  lèglements  aux  navires  do  pêf'he 
britanniques,  mais  se  déclara  prêt  à  donner  instructions  (et  c'est  ce  qu'il  fit  subsé- 
quemment)  aux  navires  de  Sa  Majesté  faisant  la  jnitrouille  sur  la  mer  de  Boliring  de 
sceller  les  armes  et  munitions  de  tout  vaisseau  britannique  qui  pouriait  s'adresser  à 
eux  dans  ce  but,  et  en  même  temps  de  faire  mention  de  la  chose  dans  le  livre  de  loch 
du  vaisseau. 

LES    PÊCHEURS    DEMANDENT    QUE    LES    RÈGLEMENTS    SOIENT   MODIFIÉS. 

Au  commencement  de  l'année,  le  gouvernement  reçut  du  gouverneur  dé  la 
Colombie-Britannique  une  copie  d'un  rapport  d'un  comité  du  conseil  exécutif,  repré- 
sentant que  si,  comme  il  était  question  de  le  faire,  l'on  fermait  la  mer  de  Behring 
aux  pêcheurs,  l'industrie  de  la  pêche  du  phoque  dans  la  piovince  serait  ruinée  et  la 
position  financière  d'un  grand  nombre  de  personnes  intéressées  dans  cette  industrie 
se  trouverait  gravement  compromise. 

Les  règlements  actuels,  disait-on,  avaient  provoqué  une  diminution  dans  le  i-onde- 
ment  des  pêcheries  de  phoques,  sans  parler  de  la  baisse  des  prix  sur  le  marché  de 
Londres,  et  il  en  était  résulté  des  pertes  sérieuses  poui*  les  propriétaires  de  goélettes 
de  pêche  et  pour  tous  les  autres  intéressés.  Le  temps  prohibé,  ajoutait-on,  couvrait 
trois  des  meilleurs  mois  de  pêche — deux  sur  la  côte  et  un  sur  la  mer  de  Behring — 
et  sous  d'autres  rapports  encore  les  règlements  étaient  arbitraires  et  excessivement 
sévères.  Il  était  donc  à  propos  de  les  modifier  de  manière  à  éviter  les  saisies  vexa- 
toires  et  à  établir  cette  industrie  sur  une  base  plus  sûre. 

Quelque  temps  après,  l'on  i*eçut  un  autre  rapport  du  conseil  exécutif,  suggérant 
certains  changements  aux  règlements.  Les  modifications  proposées,  disait-on,  per- 
mettraient aux  pêcheurs  de  phoques  d'exei'cer  leur  industrie  en  paix,  sans  qu'il  y  eût 
lieu  de  craindre  que  les  eaux  ne  se  dépeuplassent. 

Ces  représentations  de  la  part  des  pêcheurs  furent  communiquées  au  gouverne- 
ment de  Sa  Majesté. 

Je  ferai  remarquer  ici  qu'il  n'y  a  rien  dans  la  sentence  arbitrale  sur  quoi  l'on 
puisse  se  baser  pour  dire  que  la  revision  des  règlements  doit  nécessairement  tendre 
à  restreindre  la  pêche  du  phoque. 

Il  ne  faut  pas  oublier  que,  d'après  la  sentence  arbitrale,  les  règlements  ne  peuvent 
être  revisés  que  du  commun  accord  des  deux  gouvernements.     Tous  les   5  ans,  les 
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deux  gouvernements  intéressés  sont  libres  d'étudier  la  question  et  de  juger,  à  la 
lumière  de  l'expérience  du  passé,  s'il  y  a  lieu  ou  non  d'apporter  des  changements. 

Si  l'on  examine  bien  la  situation,  l'on  en  viendra  peut-être  à  la  conclusion  que 
les  règlements  actuels,  surtout  en  ce  qui  concerne  la  pêche  sur  la  mer  de  Behring, 
sont  trop  restrictifs.  v 

Les  pêcheurs  de  phoques  exercent  une  industrie  licite  et  ont  des  droits  qu'il 
faut  lespecter  ;  aussi  ne  devi-a-t-on  pas  perdre  cela  de  vue  lorsqu'il  s'agira  de  faire 
de  nouveaux  règlements. 

MODIFICATIONS  PROPOSÉES  AUX  RÈGLEMENTS. 


Les  règlements  établis  ])ar  le  tribunal  d'arbitrage  qui  a  siégé  à  Paris  avaient  à 
peine  été  un  an  en  vigueur  que  déjà  les  Etats-Unis  demandaient  qu'ils  fussent  abrogés 
et  remplacés  par  d'autres  qui  auraient  eu  pour  effet  d'empêcher  complètement  la 
pêche  du  phoque  en  haute  mer. 

Au  mois  d'avril  1897,  l'ambassadeur  des  Etats  Unis  à  Londres  transmit  au  gou- 
vernement de  Sa  Majesié  une  note  où  il  était  dit  que  les  pêcheries  d'Alaska  se 
dépeuplaient  d'une  manière  alarmante  et  que  le  président  espérait  que  des  mesures 
efficaces  seraient  piises  par  les  deux  gouvernemetits  respectifs  pour  mettre  fin  au 
massaci-e  systématique  des  phoques. 

Immédiatement  un  modus  Vivendi,  basé  sui-  celui  de  1891,  avec  les  réserves 
voulues,  fut  proposé,  Buspendant  la  pêche  du  phoque  sur  la  mer  do  Behring  pendant 
la  saison  de  1897,  et  ])ourvoyant  à  une  conférence  des  puissances  intéressées  dans  le 
but  d'en  venii  à  une  entente  sur  les  mesures  à  adopter  pour  empêcher  l'extermination 
des  phoques  sur  l'océan  Pacifique  du  Nord. 

On  prétendit  qu'en  letardant  l'étude  de  la  question  jusqu'à  l'expiration  de  la 
saison  de  18^'8,  comme  le  comportait  la  sentence  arbitrale,  toute  conférence  serait 
inutile,  atteinla  que  les  phoques  auraient  dispaiu  dans  l'intervalle. 

Pour  démonirei-  que  les  pêcheries  se  dépeuplaient  giaduellement,  on  invoqua 
les  calculs  faits  en  1895  et  1896  au  sujet  du  nombre  des  phoques  dans  les  environs 
des  îles  Pi-ibiloff. 

Le  document  officiel  n^  137,  part.  Il,  p.  2^'4  (Sénat  des  Etats-Unis,  54'^  Congrès, 
1'^  session),  fait  voir  que  M.  Chailes  H.  Townsend,  porte  à  65,239  le  nombre  des 
femelles  l'oproductives  qui  se  trouvaient  en  1895  près  des  îles  de  Saint-Paul  et  de 
Saint-George,  au  cœur  de  la  saison,  et  il  indique  le  chiffre  de  75,000  comme  maximum. 

M.  Townsend  passe  pour  avoir  eu  plus  d'expérience  que  les  autres  agents  des 
Etats-Unis  ou  de  l'Angleterre  qui  ont  visité  les  îles,  et  ses  calculs  quant  au  nombre 
des  phoques  en  1895  peuvent  être  considéiés  comme  étant  assez  exacts. 

Cependant,  en  1896,  on  a  découvert  qu'il  y  avait  75  pour  100  de  plus  que  le 
nombre  de  lemelles  com))tées,  de  sorte  que  si  les  conditions  étaient  les  mêmes  en  1895 
qu'en  1896,  il  y  avait  d'^après  les  calculs  de  M.  Townsend  65,239  femelles  plus  75 
pour  100  de  ce  chiftre,  c'est-à-dire  114,166. 

M,  F.  W.  True,  conservateur  du  département  des  mammifères  au  Musée  National 
des  Etats-Unis,  a  aussi  calculé  le  nombre  des  phoques  qui  se  trauvaienl  près  des  îles 
Pribylov  en  1895,  et  son  travail  paraît  avoir  été  fait  avec  soin.  Il  porte  à  61,436  le 
nombre  des  phoques  reproducteurs  dans  les  environs  de  l'île  Saint-Paul,  et  à  8,987 
le  nombre  des  phoques  reproducteurs  près  de  l'île  Saint-George,  soit  un  total  de 
70,423.  Si  l'on  ajoute  75  pour  100  à  ce  deinier chiffre,  on  arrive  à  un  total  de  123,240 
femelles  reproductrices  pour  l'année  1895. 

En  ])renant  la  moyenne  des  chiffres  de  M.  Townsend  et  de  M.  True  on  aurait 
probablement  le  nombre  exact. 

En  1896,  des  calculs  seml)lables  à  ceux  de  MM.  True  et  Townsend  pour  Tannée 
piécédenie  ont  été  faits  par  M.  Jordan,  expert  américain,  M.  Thompson,  expert  bri- 
tannique, et  M.  Macoun,  expert  canadien. 

Le  nombre  de  femelles  reproductrices  trouvées  dans  les  environs  des  îles  à  un 
moment  donné,  au  cœur  de  la  saison,  a  été  porté  à  81,793,  contre  65,239  (d'apiès  M. 
Townsendj  et  70,423  (d'a])rès  M.  True)  en  1895. 
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L'on  conRtala  que  le  nombre  des  petits  nés  en  1896  (143,071)  excédait  celui  des 
femelles  de  75  poiii-  100;  en  ajoutant  ce  dernier  chiff/c,  on  arrive  au  résultat  sui- 
vant : — 

M.True         en   1895 ..70,423  123,240 

M.  Tow80Dd  en   1895 65,239  114,166 

Observateurs  en  1896 ......  81,793  143,071 

Les  calculs  pour  ces  nniiées-là  t'Ont  basés  sur  les  observations  faites  sur  les 
frayères  de  Katavie  et  de  Ltigoon. 

En  181)5.  M.  True  trouva  sur  la  irayèie  de  Laii^oon,  au  cour  de  la  saison,  1,264 
femelles,  M.  Townsend  en  ti-ouva  au  même  endroit  1  216.  (Document  officiel  n°  13  , 
partie  2,  54""'  con<^rès,  1"  session,  pp.  101-135).  En  J1896,  l'on  compta  sur  cette 
frajère,  au  cœur  de  la  saison,  1,474  femelles.     (Eappoit  do  M.  Jordan,  j).  16). 

En  1895,  M.True  trouva  sur  la  fiayèie  de  Katavie  2,640  femelles;  M.  Tovvnsend 
en  compta  seulement  2, 2i8  ;  mais  il  peut  se  faire  que  M.True  ait  inclus  dans  ses 
calculs  les  phoques  qu'il  a  rencontrés  sur  la  partie  de  la  fra3'ère  de  Lukunnon  adja- 
cente à  Katavie.     (Document  officiel,  Sénat  des  Etats-Unis,  j).  101-135). 

En  1896,  au  cœur  de  la  saison,  1,152  femelles  fui'cnt  comptées  sur  la  fi-ayère  de 
Katavie,  soit  une  augmentation  considérable  sur  le  chifi're  de  AI.  Tiue. 

En  1^95,  M.  True  calcula  en  outre  le  nombre  de  tous  les  phoques  (mâles, 
femelles,  petits)  daiis  les  environs  des  deux  îles  et  s'arrêiaau  chiffre  de  155,977.  Mais 
ce  chiffre  n'est  ])as  exact,  car  il  ne  comprend  pas  les  femelles  vierges  et  la  ditférence 
de  75  pour  100  entre  le  nombre  de  femelles  reproductrice-^  rencontrées  et  celui  des 
petits  nés.  En  tenant  compte  de  cela,  on  arrive  au  chiffre  de  250,000. 

En  1H96,  M.  Jordan  porte  le  nombre  total  des  phoques  dans  les  environs  des 
îles  à  un  chiffre  variant  entre  429,147  et  479,147, 

Le  chiff'e  de  M.  Macoun  pour  l'année  1896  est  beaucoup  plus  élevé  que  celui  de 
M.  Joidan,  soit  503,647. 

En  1895,  M.  True  porta  à  2t,144  le  nombre  total  des  mâles,  y  compris  ceux  tués 
par  la  compairnie,  tandis  que  les  locataires  des  fonds  de  pêche  obtinrent  sans  diffi- 
culté, durant  Vannée  1896,  30,000  belles  i)eaux. 

Il  n'v  a  donc  pas  lieu  de  dire  que  le  nombre  des  phoques  a  diminué  entre  1895 
et  18. i6.  " 

L'on  prétendit  aussi  que  les  investigations  qui  avaient  été  faites  avaient  réduit 
à  néant  l'un  des  principaux  arguments  des  Etats-Unis  quanta  la  cause  de  la  mort 
des  jeunes  phoques  sur  les  îles.     Ce  point  est  traité  au  loni^  plus  loin. 

La  saisie  des  navires  britanniques  en  haute  mer  ne  comportait  qu'une  question 
de  dioit  international,  mais  les  vues  des  Etats-Unis,  qui  ne  voulaient  pas  s'en  tenir 
là,  prévalurent,  et  dans  leur  sentence  les  arbitres  ont  non  seulement  traité  la  question 
de  l'histoire  naturelle,  que  le  Canada  voulait  écaiter  et  qui  impliquait  la  léglemen- 
tation  de  la  pêche  du  phoque  en  haute  mer,  mais  de  plus  ils  y  ont  attaché  beaucoup 
d'importance. 

Lorsque  les  règlements  établis  par  les  arbitres  furent  connus,  les  autorités  des 
Etats-Unis  et  ceux  qui  étaient  bien  au  fait  de  ce  qui  s'était  passé  à  Pai'is  n'hésitèrent 
pas  à  expi'imer  l'opinion  que  la  pêche  du  phoque  en  haute  mer  ne  pourrait  plus  se 
faire  avec  profit,  mais  que  les  intérêts  de  ceux  à  qui  avait  été  conféré  le  privilège  de 
pêcher  sur  le  littoral  des  îles  Pribilov  ne  seraient  pas  affectés  par  la  nouvelle  législa- 
tion. 

Les  règlements  adoptés  furent  considérés  ])ar  le  Canada  comme  étant  plus  sévères 
que  ne  le  comportaient  le  traité  et  la  sentence  arbitrale. 

Mais  lu  pêche  du  phoque  en  haute  mer  se  poursuivit  tout  de  même,  et  ce  fait 
seul  était  suffisant  aux  yeux  des  Etats-Unis  pour  les  justifier  de  condamner  les  règle- 
ments en  face  des  droits  incontestables  des  pêcheurs. 

Le  Canada  entendait  s'en  tenir  à  la  clause  de  la  sentence  arbitrale  portant  que  les 
règlements  ne  pouiraient  être  revisés  d'un  commun  accord  qu'à  l'expiration  de  5  ans, 
surtout  étant  donné  qu'aucune  preuve  n'avait  été  apportée  pour  montrer  que  les 
règlements  en  question  n'avaient  pas  eu  l'effet  que  l'on  en  attendait  quant  à  la  ques- 
tion d'une  conférence   internationale,  une  proposition   semblable  avait  été  faite  en 
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1895  et  mûrement  discutée.  La  controverse  entre  les  Etats-Unis  et  la  Grande-Bre- 
tagne était  limitée  à  la  protection  des  phoques  sur  le  littoral  des  îles  Pribilov,  et 
aucune  autre  nation  n'y  était  intéresi^ée. 

Ceux  qui  exercent  l'industi-ie  dangei-euse  de  la  pêche  du  phoque  en  haute  mer 
avaient  lieu  de  s'attendre  que  leurs  droits  seraient  protégés. 

Il  n'y  a  aucune  raison  de  sévii-  uniquement  contre  les  pêcheurs  en  haute  mer,  à 
moins  que  l'on  ne  désire  donner  aux  concessionnaires  des  îles  le  monopole  du  com- 
merce des  fouirures  de  phoques. 

Deux  saisons  de  pêche  seulement  nous  séparaient  de  la  date  fixée  pour  la  révi- 
sion des  règlements,  et  l'on  avait  raison  de  s'attendre  que  le  gouvernement  des  Etats- 
Unis  se  conformerait  aux  règlements  qui  avaient  été  adoptés  à  sa  propre  demande. 

II  avait  été  clairement  démontré  qu'il  n'était  pas  à  redouter  (malgré  les  craintes 
exprimées  à  ce  sujet  par  le  président)  que  les  phoques  fussent  exterminés  avant  long- 
temps, ou  qu'ils  eussent  disparu  avant  que  le  temps  fût  arrivé  de  reviser  les  règle- 
ments conformément  à  la  sentence  arbitrale. 

Les  btatistiques  recueillies  étaient  des  plus  rassurantes,  et  rien  ne  faisait  prévoir 
une  diminution  anormale  dans  le  nombre  des  phoques  durant  les  deux  saisons  à  venir. 

Etant  donné  que  c'était  l'intention  de  la  Grande-Bretagne  et  du  Canada  de  pour- 
suivre les  études  sur  les  phoques  durant  l'année  1897,  il  était  préférable  de  ne  rien 
faire  avant  de  connaître  le  résultat  des  investigations. 

Les  pêcheurs  étaient  déjà  à  opérer  sur  la  côte  asiatique,  et  c'était  là  un  obstacle 
très  sérieux  à  la  conclusiou  d'un  arrangement  provisoire;  dans  les  circonstances  les 
plus  favorables  un  modus  vivendi,  quel  qu'il  fût,  n'aurait  guère  de  succès. 

De  plus,  les  pêcheurs  de  phoques  seraient  plus  recevables  à  réclamer  une  indem- 
nité pour  le  tort  qu'on  leur  ferait  subir  qu'ils  ne  l'étaient  en  1891,  année  où  la  Grande- 
Bretagne  leur  paya  un  montant  considérable  lorsque  la  pêche  fut  interdite  sur  la 
mer  de  Behring,  remettant  ainsi  le  principe  d'indemnisation. 

Quelque  important  qu'il  fût  de  faire  des  règlements  efficaces  pour  la  conservation 
des  phoques,  il  ne  fallait  pas  oublier  les  intérêts  qu'avaient  les  sujets  de  Sa  Majesté 
au  Canada  dans  une  industrie  importante  expressément  sanctionnée  et  réglementée 
par  une  commission  d'arbitrage  internationale. 

Le  22  avril  1897,  l'ambassadeur  anglais  à  Washington  reçut  instiuctions  du  gou- 
vernement impérial  de  répondre  comme  suit  au  gouvernement  des  Etats-Unis. 

On  avait  déjà  prétendu  par  le  passé  que  les  phoques  disparaissaient  graduelle- 
ment, mais  il  avait  été  démontré  que  les  craintes  exprimées  à  ce  sujet  étaient  non 
fondées,  et  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  était  convaincu  qu'il  en  était  encore  de 
même  aujourd'hui.  La  baisse  dans  les  prix  et  la  diminution  dans  le  rendement  des 
pêcheries  avaient  mis  plusieurs  des  propriétaires  de  navires  de  pêche  à  deux  doigts 
de  la  banqueroute,  et  si  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  interdissait  la  pêche  du 
phoque  en  haute  mer  pendant  l'année  1897,  cela  entraînerait  probablement  la  ruine 
d'un  grand  nombre  de  sujets  de  Sa  Majesté.  Naturellement,  si  le  gouvernement  des 
Etats-Unis  était  disposé  à  accorder  une  indemnité  raisonnable  aux  armateurs,  le  gou- 
vernement de  Sa  Majasté  n'aurait  aucune  raison  de  refuser  d'accepter  un  modus  vivendi^ 
mais  il  lui  serait  impossible  de  demander  au  parlement  un  crédit  à  cette  fin,  attendu 
qu'il  ne  considérait  pas  que  la  chose  lût  nécessaire. 

Eelativement  à  la  proposition  de  tenir  une  conférence,  le  gouvernement  de  Sa 
Majesté  était  d'avis  qu'il  était  nécessaire  de  continuer  les  études  sur  les  phoques  avant 
de  prendre  une  décision. 

Le  docteur  Jordan  et  le  professeur  Thompson  s'accordaient  à  dire  qu'il  était 
important  de  déterminer  le  nombre  des  phoques  aux  principaux  endroits  pendant 
plusieurs  saisons  de  suite  afin  de  constater  les  changements  d'année  en  année,  et  il  y 
y  avait  plusieurs  points  essentiels  sur  lesquels  le  professeur  Thompson  n'avait  pas 
voulu  se  prononcer  avant  d'avoir  eu  des  données  plus  complètes. 

Ce  n'est  qu'en  1896  que  des  statistiques  exactes  ont  été  obtenues  au  sujet  des 
phoques;  tous  les  calculs  faits  antérieurement  n'avaient  en  réalité  aucune  valeur 
comme  points  de  comparaison. 

Le  gouvernement  de  Sa  Majesté  croyait  qu'avant  de  songer  à  reviser  les  règle- 
ments, il  fallait  que  l'on  eût  des  statistiques  couvrant  une  période  de  temps  suffi- 
sante pour  permettre  d'éliminer  les  circonstances  accidentelles. 
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Le  7  mai,  dans  une  note  se  rattachant  à  la  même  proposition,  le  marquis  de 
Salisbury  écrivit  à  l'ambassadeur,  à  Washington,  en  ces  termes  : — 

"Jusqu'à  ce  que  ces  renseignements  aient  él6  obtenus,  le  gouvernement  do  Sa 
Majesté  est  d'avis  qu'il  n'est  paw  à  propos  de  tenir  la  conférence  propohée  pour  dis- 
cuter des  mesures  basées  sur  de  simples  conjectures,  et  les  intéiêts  de  ce  pays  dans 
la  question  sont  trop  sérieux  pour  justifier  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  de  prendre 
une  décision  à  la  hâte." 

CONTINUATION  DES  ÉTUDES  SUR  LES  PHOQUES. 

Les  études  sur  les  phoques  ont  été  continuées  pendant  la  saison  qui  vient  d'em- 
pirer. Le  gouvernement  de  8a  Majesté  était  représenté,  comme  en  1896,  par  le  pro- 
fesseur d'Arcy  VVentwoi  th  Thompson  et  M.  Barrett-Hamilton,  et  le  gouvernement 
canadien  par  M.  James  M.  Macoun.  Les  Ktats-Unis  avaient  encore  comme  repié- 
sentants  le  docteur  David  Star  Jordan  et  ses  aides. 

L'un  des  résultats  les  plus  importants  des  investigations  de  cette  année  a  été  la 
découverte  des  ravages  séi-ieux  que  fait  parmi  les  phoques  le  ver  parasite  uncinaria, 
qui  a  été  rencontré  à  un  degré  tiès  alarmant  dans  les  petits. 

Ce  ver  est  si  destructeur  qu'on  lui  a  presque  exclusivement  attribué  la  mort  des 
11,045  jeunes  phoques  qui  ont  été  trouvés   inanimés  entre  le  8  et  le  14  d'août  1896. 

On  se  rappelle  qu'antéi'ieurement  aux  récentes  investigations  sur  l'histoire  natu- 
relle (les  phoques,  la  mort  des  nombreux  petits  trouvés  inanimés  sur  les  îles  avait  été 
uniquement  imputée  aux  effets  de  la  pêche  en  haute  mer.  Une  fois,  disait-on,  que 
les  femelles  ont  été  tuées  en  haute  mer,  leurs  petits  meurent  de  faim  sur  les  îles. 

Le  Canada  n'avait  pas  voulu  accepter  cette  manière  de  voir,  prétendant  qu'il 
devait  y  avoir  d'autres  causes  pour  expliquer  la  mort  de  tant  déjeunes  phoques. 

Les  observations  faites  en  1896  ont  démontré  qu'il  arrivait  souvent  que  les 
petits  étaient  écrasés  par  les  phoques  adultes,  ou  mouraient  de  faim  après  avoir  perdu 
leurs  mères  par  suite  de  causes  naturelles,  ou  étaient  dévorés  par  les  baleines,  ou  se 
noyaient  lorsque  le  temps  était  orageux,  etc.,  etc. 

Mais  c'est  surtout  la  découverte  (en  1897)  du  ver  parasite  dont  je  viens  de  parler 
qui  justifie  l'attitude  prise  pai-  le  Canada  à  cet  égard. 

Voici  ce  que  M.  Macoun  dit  dans  son  rapport  à  propos  de  ce  ver  :  "  Le  nombre 
des  petits  moui'ant  de  faim  a  dû  aussi  être  beaucoup  exagéré.  L'un  des  effets  de 
Vuncinaria  est  de  donner  aux  juunes  phoques  qui  en  sont  atteints  une  apparence  qui 
avait  été  jusqu'ici  considérée  par  tout  le  monde  comme  un  indice  certain  d'inanition." 

Le  Canada  n'a  jamais  dit  que  la  pêche  en  haute  mer  n'était  pas  l'une  des  causes 
de  la  mort  des  jeunes  phoques,  mais  il  a  prétendu  qu'elle  n'en  était  pas  la  cause  prin- 
cipale, et  encore  moins  la  seule  cause,  comme  l'a  affirmé  à  maintes  reprises  le  gou- 
vernement des  Etats-Unis. 

Voyons  la  conséquence  de  ces  découvertes.  A  un  moment  donné,  nous  trouvons, 
disons,  11,000  petits  morts  par  suite  d'une  des  causes  que  je  viens  d'indiquer  et 
n'ayant  plus  besoin  par  conséquent  des  soins  de  leurs  mères.  Or,  il  y  aura  au  même 
moment  sur  la  haute  mer  11,000  femelles  qui  pourront  être  tuées  par  les  pêcheurs 
sans  qu'il  en  résulte  la  perte  d'un  seul  petit  sur  les  îles. 

CONFÉRENCE  d'eXPERTS. 

L'été  dernier,  au  moment  où  le  premier  ministre  du  Canada  et  le  ministre  de  la 
marine  et  des  pêcheries  se  trouvaient  en  Angleterre,  le  commissaire  des  pêcheries  de 
phoques  des  Etats-Unis,  l'honorable  John  W.  Foster,  proposa  au  gouvernement  de 
Sa  Majesté  qu'une  conférence  d'experts  fût  tenue  pour  discuter  tous  les  faits  se  ratta- 
chant aux  phoques  qui  fréquentaient  les  îles  Pribilov. 

Les  représentants  du  Canada,  auxquels  la  proposition  avait  été  référée,  approu- 
vèrent dans  les  termes  suivants  l'idée  de  tenir  une  conférence  : — 

Si  noufî  comprenons  bien,  il  s'agit  Je   tenir  une  conférence  à  Washington,    durant  l'automne, 
entre  les  représentants  des  gouvernements  de  8a  Majesté,  des  Etats-Unis  et  du  Canada,  conférence  à 
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laquelle  seront  aussi  présents  les  experts  qui  sont  actuellement  occupés  à  faire  des  études  sur  les 
phoques.  L'objet  de  la  conférence  serait  de  conips-rer  les  faits  et  les  statistiques  recueillis  par  les 
experts  afin  d'en  arriver,  si  possible,  à  des  conclusions  correctes  concei-nant  le  nombre,  la  condition  et 
les  mœurs  des  phoques  fréquentant  les  îles  Pribilov  à  l'heure  qu'il  est,  comparativement  aux  diverses 
saisons  qui  se  sont  écoulées  depuis  que  la  sentence  arbitrale  a  été  rendue. 

Il  résulterait  sans  doute  beaucoup  de  bien  d'une  pareille  conférence.  Après  avoir  discuté 
ensemble,  les  experts  tomberaient  probablement  d'accord  sur  les  faits  principaux  que  les  gouverne- 
ments respectifs  désirent  connaître.  Naturellement  il  est  entendu  que  ceux  qui  prendront  part  à 
cette  conférence  ne  seront  pas  autorisés  à  modifier  les  règlements  qui  régissent  actuellement  la  pêche 
du  phoque  ;  mais  les  changements  à  faire  aux  règlements  pourront  être  ensuite  plus  intelligemment 
discutés  par  les  gouvernements  intéressés  à  la  lumière  des  faits  constatés  par  les  experts. 

Cette  note  fut  suivie  d'une  convention  entre  le  gouvernement  de  la  Grande- 
Bretagne  et  celui  des  Etats-Unis,  dont  le  maïquis  de  Suiisbury  tit  part  à  l'ambassa- 
deur des  Etats-Unis  près  la  cour  de  Saint-James  en  ces  termes: — 

Dans  le  dernier  paragraphe  de  la  dépêche  qui  vous  a  été  adressée  par  M.  Sherman  en  date  du  16 
mai  dernier,  et  qui  m'a  été  communiquée  par  vous  le  22  du  même  mois,  on  exprime  le  désir  qu'il  soit 
tenu  une  conférence  des  personnes  intéressées  dans  l'industrie  de  la  pêche  du  phoque  sur  l'océan  du 
Pacifique  Nord. 

Eu  réponse,  je  dois  vous  dire  que  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  consent  à  ce  qu'une  conférence 
d'experts  nomu^és  par  la  Grande-Bretagne,  le  Canada  et  les  Etats-Unis  ait  lieu  au  mois  d'octobre 
prochain,  alors  que  les  études  qui  doivent  être  faites  sur  les  îles  dans  le  cours  de  la  présente  saison 
seront  complétées.  Uohjet  de  la  conjérence  sera  d'en  arriver,  si  possible,  à  des  concluions  correctes 
concernant  le  nombre,  la  condition  et  les  mœurs  des  phoques  fréquentant  les  iles  Pribilow  à  l'heure  qu'il 
est,  comparativement  aux  dii:iirses  saisons  antérieures  et  postérieures  à  la  senteiice  arbitrale. 

Le  gouvernement  de  Sa  Majesté  est  d'avis  que  la  conférence  en  question  devrait  être  tenue  à 
Washington. 

Le  gouvernement  des  Etats-Unis  cherche  à  induire  le  gouvei'nement  de  Sa 
Majesté  à  inclure  le  Japon  et  la  Eussie  dans  la  conférence  sous  le  piétextc  qu'ils 
étaient  des  nations  intéiessées,  mais  api  es  une  volumineuse  correspondance  à  ce 
sujet,  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  décida  de  s'en  tenii'  à  la  convention  qui  avait 
été  fai<e  en  premier  lieu,  laquelle  ne  comportait  que  l'intervention  des  nations  ayant 
un  intérêt  direct  dans  les  îles  Pribolov. 

Il  fut  donc  entendu  que  la  conférence  serait  limitée  à  la  Grande-Bretagne,  au 
Canada  et  aux  Etats-Unis,  et  que  l'on  ne  toucherait  qu'aux  points  indiqués  en 
italiques  dans  la  note  de  lord  Salisbury. 

Mais  avant  que  la  conférence  en  question  fût  tenue,  des  experîs  nommés  par  les 
Etats-Unis,  la  Russie  et  le  Japon  se  réunirent  pour  discuter  la  question  des  phoques. 
Les  conclusions  auxquelles  l'on  en  est  arrivé  n'ont  pas  été  communiquées  au  gouver- 
nement canadien. 

La  conférence  entre  la  Grande-Bretagne  et  les  Etats-Unis  s'ouvrit  à  Washington, 
le  10  novembre  1897,  les  délégués  étant: 

Pour  la  Grande-Bietagne,  le  professeur  d'Arcy  Wentworth  Thompson. 

Pour  le  Canada,  .James  Melville  Macoun. 

Pour  les  Etats-Unis,  l'honorable  Chat  les  Sumner  Hamlin  et  le  docteur  David 
Starr  Jordan. 

M.  C.  F.  Fiederick  Adam  repiésentait  l'ambassade  de  Su  M.'ijesté.  l'honorable 
sir  Louis  H.  Uavies  le  Canada,  et  l'honorable  John  W.  Foster  les  Etats-Unis. 

La  conférence  se  termina  le  17  novembre,  aprùs  qu'un  "  rap))ort  au  sujet  des 
phoques  à  fourrures  fréquentant  les  îles  Pribilov  et  la  mer  de  Behring"  eût  été 
formellement  approuvé  et  signé  par  les  divers  délégués. 

Nous  soussignés,  qui  avons  été  occupés  dans  ces  dernières  années  à  faire  des  investigations  sur  la 
condition  et  les  mœurs  des  phoques  fréquentant  les  îles  Pribilov  dans  la  mer  de  Behring,  savoir  : 

Pour  la  Grande-Bretagne, — D'Arcy  Wentworth  Thompson  ; 

Pour  le  (Canada — James  Melville  Macoun  ; 

Pour  les  Etats-Unis — Charles  Summer  Hamlin  et  David  Starr  Jordan  ; 

Avons  tenu  une  couférence  conformément  aux  instructions  reçues  de  nos  gouvernements  respec- 
tifs. Nos  instructions  étaient  "  d'en  arriver,  si  possible,  à  des  conclusions  correctes  concernant  le 
nombre,  la  condition  et  les  mœurs  des  phoques  fréquentant  leaîles  Pribilov  à  l'heure  qu'il  est  compa- 
rativement aux  diverses  saisons  antérieures  et  postérieures  à  la  sentence  arbitrale." 

Après  avoir  discuté  la  question,  nous  sommes  tombés  d'accord  sur  les  points  suivants: 

1.  Il  est  parfaitement  prouvé  que  depuis  l'année  1884  le  nombre  des  phoques  fréquentant  les  îles 
Pribilov  a  diminué  dans  une  proportion  variant  d'une  année  à  l'autre. 
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2.  Voici  les  données  sur  lesquelles  nos  calculs  sont  basés  : — 

(a)  Environ  100,000  phoques  mâles  en  âge  d'être  tués  ont  été  pris  sur  le  littoral  des  iles,  tous  les 
ans,  de  1S71  :i  ISS!). 

{h)  En  1SJ)(),  •2S,nG4  plioques  en  âge  d'être  tués  ont  été  pris  jusqu'au  27  de  juillet,  et  en  1897, 
19,1S9,  juscjuau  11  iraoût.  Nous  n'avons  aucune  raison  de  croire  (ju'un  nombre  beaucoup  plus  consi- 
dérable de  mâles  en  âge  d'être  tués  auraient  pu  être  pris  sur  le  littoral  des  îles. 

8.  L'on  voit  par  ces  chiffres  r|u'en  189(i  et  en  1897  la  pêche  du  phoque  sur  le  littoral  des  îles 
Fribilov  a  été  de  '.i  à  ô  fois  moins  forte  (jue  les  années  antérieures. 

4.  Il  meurt  tous  les  ans  un  très  grand  nombre  de  jeunes  phoques.  Nous  avons  constaté  que  de 
50  à  G.")  pour  100  des  petits  (jui  naissent  [)étissent  avant  d'atteindre  l'âge  de  3  ans — c'est-à-dire  l'âge 
d'être  tiu\s  pour  les  mâles  et  l'âge  de  repioduire  pour  les  femelles. 

5.  Voici  les  principales  causes  naturelles  t  de  la  mortalité  parmi  les  petits  : 

(a)  Il  y  en  a  (jui  sont  tués  par  le  ver  parasite,  Unrinaria,  qui  cause  beaucoup  de  ravages  sur  les 
lits  de  reproduction  composés  de  sable  et  durant  la  période  de  temps  comprise  entre  le  15  de  juillet  et 
le  20  d'août. 

{h)   D'autres  sont  écrasés  par  les  phoques  adultes. 

(r).  D'autres  meurent  de  faiui  après  avoir  perdu  leurs  mères  par  suite  de  causes  naturelles. 

[d]  D'autres  sont  détruits  par  VOrca. 

{(')  D'autres,  enrtn,  se  noyent  lors  des  violentes  tempêtes  de  l'hiver. 

G.  D'après  les  calculs  qui  ont  été  faits,  le  nombre  des  femelles  pleines  sur  le  littor^il  des  îles 
Saint-George  et  Saint-Paul  était  en  1896  d'environ  ]G0,000,  et  en  1897,  d'à  peu  p'^ès  130,000. 

7.  Sur  certains  lits  de  reproduction  l'on  a  trouvé  17,743  petits  en  1890,  et  14,318— ou,  en  prenant 
le  chiffre  du  professeur  Thompson,  14,743-  en  1897,  soit  une  diminution  de  9  ou  12  pour  100.  Les 
femelles  rencontrées  sur  quel(|ues-uns  des  lits  de  reproduction,  au  cours  de  la  saisf)n,  ont  été  aussi 
comptées.     Il  y  en  avait  10.198  en  189G,  et  7,307  en  1897,  soit  une    déminution  de   28.34  pour   100.^ 

8.  Il  n'est  pas  facile  de  déterminer  une  moyenne  applicable  à  toute  l'étendue  des  îles.  Nous 
admettons  (|u'une  diminution  sensible  s'est  produite  dans  le  nombre  des  phoques  de  189G  à  1897,  mais 
nous  ne  pouvons  donner  d'autres  chiffres  que  ceux  (pii  précèdent. 

9.  Nous  n'avons  rien  à  dire  contre  les  méthodes  employées  pour  chasser  le  phoque  ;  il  reste 
toujours  après  chaque  saison  un  nombre  suffisant  de  mâles  pour  que  la  race  ne  s'éteigne  pas  ;  les  pères, 
les  mères  et  les  petits  qui  se  rencontrent  sur  les  lits  de  reproduction  ne  sont  pas  inquiétés  ;  la  chasse 
se  fait  avec  habileté  et  sans  inhumanité. 

10.  Ceux  qui  font  la  pêche  en  haute  mer  observent  fidèlement  les  règlements. 

1 1.  En  haute  mer  on  pi'end  les  femelles  aussi  bien  que  les  mâles.  Or  comiiie  les  mâles  sont  décimés 
sur  les  îles,  il  n'est  pas  étonnant  (pi'il  soit  tué  beaucoup  plus  de  femelles  que  de  mâles  en  haute  mer. 
En  1895,  M.  A.  Alexander  (expert  américain)  trouva  G2-3  pour  100  de  femelles  parmi  la  chasse 
du  Dora  Sieimrd,  sur  la  mer  de  Behring,  et  en  1896,  M.  Andrew  Halkett  (expert  canadien)  en  trouva 
84 '2  pour  100  parmi  la  chasse  de  la  même  goélette  sur  la  même  mer. 

12.  Les  nombreuses  femelles  que  l'on  prend  en  haute  mer  comprennent  non  seulement  celles 
qui  ont  des  petits  ou  qui  sont  mères,  mais  encore  celles  qui  ne  sont  pas  pleines  ou  qui  n'ont  pafs 
encore  mis  bas,  ou  qui  ont  perdu  leurs  petits  par  suite  des  diverses  causes  de  mortalité^naturelle. 

13.  Comme  les  phoques  sont  polygames  et  que  les  deux  sexes  sont  également  partagés  dans  la 
natalité,  il  s'en  suit  qu'un  grand  nombre  de  mâles  peuvent  être  tués  sans  qu'il  y  ait  lieu  de  craindre 
que  la  race  ne  s'éteigne.  Il  est  évident  que  l'on  peut  aussi  tuer  quelques  femelles,  pourvu  qu'on  ne 
dépasse  pas  certaines  limites. 

14.  Il  n'y  a  pas  de  doute  que  la  disparition  des  nombreuses  femelles  tuées  dans  ces  dernières 
années  a  contribué  à  réduire  le  troupeau  des  phoques,  mais  d'un  autre  côté  la  pêche  a  diminué  d'une 
année  à  l'autre  dans  une  mesure  plus  forte  que  le  nombre  des  reproducteurs. t 


t  C "est-à-dire,  en  ne  tenant  pas  compte  des  petits  qui  périssent  après  que  leurs  mères  ont  été  tuées  en 
eau  jiro fonde. 

Le  nombre  des  petits  trouvés  morts  sur  les  lits  de  reproduction  a  été  de  11,045.  Mais  il  est  admis  que 
ce  chiffre  n'est  pas  exact,  attendu  qu'un  grand  nombre  de  petits  n'ont  pas  été  comptés  par  inattention.  Il 
est  aussi  admis  que  la  mort  de  la  pî\q)art  de  ces  jeunes  phoques  a  été  causée  par  le  ver  Uncinaria. 

*Voir  rapports  pour  180G— Jordan,  p.  45  ;  Thonqjson,  p.  20  ;  Macoun  (manuscrit). 

**Pour  détails  du  recensement  de  1896,  voir  rapport  préliminaire  de  Jordan  pour  1890,  p.  15  ;  rapport 
de  Thompson  pour  1896,  p.  19;  rapport  de  Macoun  pour  1886  (manuscrit).  Pour  la  discussion  des  correc- 
tions à  faire  au  recensement  de  1896,  voir  rapport  final  de  Jordan,  1897.  Pour  détails  du  recensement  de 
1897,  voir  rapport  de  Thompson,  18i)7  ;  rapport  de  Jordan,  1897  ;  rapport  de  Macoun,  1897.  Le  recense- 
ment de  189()  n'est  pas  exact,  car  il  a  été  démontré  que  le  total  des  fenelles  reproductrices  était  au  moins 
deux  fois  plus  considérable  que  le  nombre  que  l'on  en  a  vu  au  cœur  de  la  saison. 

tLe  nombre  des  femelles  présentes  sur  les  lits  de  reproduction  varie  beaucoup  d'un  jour  à  l'autre,  et 
il  est  pour  cette  raison  impossible  (l'établir  des  termes  de  comparaison.  C'est  ce  qui  explique  pourquoi  les 
recensements  faits  en  1897  sur  les  lits  de  Lukanin  et  de  Kitovi  ne  s'accordent  pas.      Fo^r  annexe  11. 

■f-f  Voir  rapport  de  Townsend,  1895,  pp.  46,  47;  rapport  d'Alexander,  1895,  pp.  142,  143;  rapport  de 
Macoun,  1897  (manuscrit)  ;  rapport  de  Lucas,  1897  (manuscrit). 

t  Les  bateaux  canadiens  et  américains  ont  pris  sur  la  mer  de  Behring,  en  1897, 16,657  phoques.  Durant 
l'été  de  1896,  la  pêche  s'est  chiffrée  par  29,500  pièces.  La  pêche  totale  qui  a  directement  affecté  la  force 
numérique  du  troupeau  de  1897  a  été  de  .38,922  pièces,  chiffre  auquel  on  arrive  en  ajoutant  à  la  i)êche  d'été 
de  1896  celle  du  printemps  de  1897  sur  la  côte  nord-ouest.  Par  conséquent,  la  pêche  qui  a  été  faite,  cette 
année,  jusqu'aujourd'hui  (16,657  pièces)  et  dont  l'effet  se  fera  directement  sentir  l'année  jjrochaine,  est  de 
57  22  pour  100  moindre  que  l'année  précédente  {voir  annexe  1) ,  ou  si  nous  comparons  seulement  les  pêches 
d'été,  ou  que  la  pêche  probable  du  printemps  de  1898  est  un  facteur  inconnu,  nous  arrivons  à  une  réduction 
de  43-46  pour  100. 
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15.  Il  arrivera  donc  j  obablement  un  moment  ofi  il  y  aura  équilibre,  c'est-à-dire  où  il  n'y  aura  ni 
augmentation  ni  diminutii  n  dans  le  nombre  des  reproducteurs.  Si  l'on  veut  savoir  ce  que  sera  la 
force  numérique  du  troupeau  des  phoques  dans  un  avenir  immédiat,  il  faudra  tenir  compte  du  grand 
nombre  de  petits  qui  ont  péri  en  1894  et  en  1895,  années  où  les  opérations  ont  été  poursuivies  sur  une 
très  grande  échelle. 

16.  Tant  que  les  phoques  seront  protégés  dans  leurs  habitats  sur  terre  et  tant  que  la  pêche  en 
haute  mer  ne  sera  permise  que  dans  les  limites  actuelles,  il  ne  sera  pas  à  craindre  que  la  race  ne  soit 
exterminée.  D'itu  autre  côté,  il  est  prouvé  qu'à  l'heure  qu'il  est  la  pêche  du  phoque  ne  rapporte  aux 
cojicessionnaires  des  îles  et  aux  propriétaires  de  goélettes  que  des  profits  minimes. 

D'ARC  Y  WENTWORTH  THOMPSON, 
JAMES  MELVILLE  MACOUN, 
CHARLES  SUMISER  HAMLIN, 
DAVID  STARR  JORDAN. 


ANNEXE  I. 


Belevé  des  phoques  tués  sur  terre  et  en  haute  mer,  1871-1897. 


Année. 

Date  (a.) 

Attérissement, 

Nombre 
de  chasses,  (a.  ) 

Phoques  tués 
svir  terre.  (6.) 

Tués  en  haute 
mer. 

1871 

1872 

1873 

1874 

28  juillet 

25              

24              

17              

16              .   ... 
1er  août  (c.  ) . . . 
14  juillet 

18              

16              

17              

20              

20               

19               

21              

27              

26  ..... 
24              

27              

31              

20  {d.)       

46 

43 

51 

61 

55 

36 

44 

54 

71 

78 

99 

86 

81 

101 

106 

117 

101 

102 

110 

87 

ie.) 

ie.) 

ie.) 

43 
30 
37 
41 
37 
30 
32 
35 
36 
38 
34 
36 
39 
42 
63 
74 
66 
73 
74 
55 

(e.) 

(e.) 

(e.) 

102,960 

108,819 

109,177 

110,585 

106,460 

94,657 

84,310 

109,323 

110,411 

105,718 

105,0(53 

99,812 

79,509 

105,434 

105,024 

104,521 

105,760 

103,304 

102,617 

28,059 

12,040 

7,511 

7,396 

16,270 

14,846 

28,964 

20,890 

16,911 

5,336 

5,229 

.   5,873 

1875 

1876 

1877 

1878 

1879 

5,033 
5,515 
5,210 
5,544 
8,557 

1880          

8,418 

1881 

1882     

10,382 
15.551 

1883 

1884 

1885        .           .   

16,557 
16,971 
23,040 

1886 

1887 

28,494 
30,628 

1888 

26,189 

1889 

29,858 
40,814 

1890                  

1891 

59,568 

1892       

46,642 
30,812 
61,838 
56,291 
43,917 
(/.)  25,079 

1893 

1894 

4  août 

1895                .             

27  juillet 

1896 

27            

7  août 

31 

42 

21 

27 

1897 

(a)  Ces  chiffres  se  rapportent  aux  attérissements  de  Saint-Paul. 

(b)  Ces  chiffres  comprennent  tous  les  mâles  tués  sur  les  îles. 

(c)  En  1876,  la  pêche  a  commencé  très  tard. 

(d)  Accès  des  îles  interdit  par  ordre  de  l'agent. 
{e)  Années  du  modus  vivendi. 

(/    Chiffre  constaté  jusqu'à  cette  date-là. 
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ANNEXE  II. 


Epoques  où  Les  femelle  i  sont  arrivées.^ 


Date. 

Nombre 
de  femelles 
rencontrées. 

Date. 

Nombre 
de  femelles 
rencontrées. 

Amphitktâtre  de  Kltovi. 

12  juin 

i:'.         

14            

15            

0 

0 

2 

3 

3 

4 

() 

7 

8 

9 

23 

37 

45 

56 

70 

105 

137 

168 

210 

246 

290 

362 

414 

499 

518 

550 

585 

i-587 

660 

703 

654' 

556 
703 
678 
698 
566 
556 
429 
528 
416 
469 
465 
426 
463 
406 
304 
414 
427 
375 

1 

3 

IC 

35 

Dénotiibrcment  des  harems—  Fin. 

13  juillet 

25               

Z,ukanin. 

12  juin 

13  .         .                       

46 
53 

K!            

17              

1 

1J<            

1 

11»            

20            . . 

21 

14           

15           

16 

3 
5 
6 

22            

2;^ 

24            

17           

18           

19             

11 
19 
25 

25            

2(;            

120           

!21 

37 
52 

27            

22                   

Î23             

24                         

74 

2S            ... 

29 

103 
131 

30           

!25           

176 

1er  juillet 

2                ... 

26           

207 

i27             

28           

'29               

30           

1er  juillet 

257 

3              

4               

635" 

G                    

8               .'..'."'.'."'..'..'.'.."".'.'.'.'.'. 

i  2 

î  3              

!  4 

890 
938 

1,088 

10                

i  5                            .                         

1,197 

11                . . 

6              

1.2e'4 

12               

7                   

1,371 

13                                                   .    , 

8 

9 

110          

!ii         

1,531 
tl,541 

14                 

15                                           

1,680 
1,755 

1()               

17 

il2              

|13                

18              

1,736 

1,841 

306 

327 

19  .      ..    

20               

21                 

115              ..../ 

Hî                ./ 

15              

22 

16 

325 

23                

24              

25              

17              

18              

19             

20             

21              

22              

23              

24              

338 

228 
290 

20               .... 

214 

27              

28 

29                

30              

215 
219 
212 
196 

31       :   . 

25                             \     

186 

Dénoiah renient  des  harems. 
14  juin 

26              

27              

28              

29                

148 
157 

177 
149 

20              

30               ... 

8  iuillet     

'30                

31              

127 
124 

*  Temps  clair  ;  pas  de  tempêtes  ni  de  ressac.     Un  jour  qu'il  pleuvait,  un  grand  nombre  de  femelles  on 
gagné  le  large,  et  il  a  été  difficile  de  distinguer  d'avec  les  rochers  celles  qui  sont  restées  sur  les  lieux. 

+  Pluie. 

+  A  partir  du  14  juillet,  il  a  été  impossible,  à  cause  de  la  dispersion  des  femelles,  de  continuer  à  les 
compter  toutes  ;  pour  cette  raison  on  a  i)oursuivi  le  dénombrement  en  laissant  de  côté  une  section  de  18 
harems 
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Immédiaterr.eiit  après  que  le  rapport  des  experts  eut  été  publié,  les  représentants 
diplomatiques  et  exécutifs  des  trois  gouvernements  se  réunirent  pour  discuter  la 
question  de  la  ])êche  du  phoque  sur  la  mer  de  Behring,  ainsi  que  d'autres  sujets 
impoi'tants  se  rattachant  aux  pêcheries,  à  l'immigration  entre  les  deux  pays,  à  la 
réciprocité  commerciale,  etc. 

L'on  se  sépaia  sans  en  être  venu  à  une  entente,  et  bien  que  les  délibérations 
aient  été  tenues  secrètes,  les  propositions  soumises  par  les  représentants  des  Etats- 
Unis  furent  publiées  dans  la  presse  comme  suit  : — 

A  une  conférence  tenue  le  16  novembre  avec'sir  Wilfrid  Laurier,  sir  Louis  Davies,  et  M.  Adam, 
de  l'ambassade  britannique,  M.  Foster  (au  nom  des  Etats-Unis)  a  proposé  : 

1.  Que  les  gouvernements  de  la  Grande-Bretagne  et  des  Etats-Unis  adoptent  incessamment  un. 
modus  Vivendi  en  vertu  duquel  la  pêche  du  phoque  sera  complètement  suspendue  pendant  un  an  à 
partir  du  31  décembre  1897  sur  l'océan  Pacifique  et  sur  la  mer  de  Behring,  ainsi  que  sur  les  îles 
Pribilov, 

2.  Qu'une  conférence  ait  lieu  le  plus  tôt  possible  entre  l'ambassadeur  britannique  et  les  délégués 
qui  seront  nommés  par  le  gouvernement  canadien  d'une  part,  et  par  le  gouvernen)ent  des  Etats-Unis 
d'autre  part,  pour  discuter— afin  d'en  venir  à  une  entente — les  questions  suivantes  :  pêche  du  phoque 
à  fourrure,  protection  du  poisson  dans  les  eaux  des  rivières  et  des  lacs  contigus  aux  Etats-Unis  et  au 
Canada,  réciprocité  commerciale,  émigration  entre  les  deux  pays,  et  toute  autre  question  intéressant 
les  Etats-Unis  et  le  Conada  que  l'un  ou  l'autre  des  gouvernements  jugera  à  propos  de  soulever. 

Au  retour  des  représeiitants  du  Canada,  des  notes  furent  échangées  entre  eux  et 
les  négociateurs  des  Etat— Unis.  Les  principales  communications  ont  été  dernière- 
ment publiées  pur  le  gouvernement  des  Etats-Unis.     En  voici  le  texte: — 

Sir  Wilfrid  Laurier  à  M.  Foster. 

Conseil  Privé,  Canada,  Ottawa,  24  novembre  1897. 

Cher  monsieur  Foster, — Dès  mon  retour  à  Ottawa,  j'ai  soumis  à  mes  collègues  votre  note  con- 
cernant les  propositions  qui  ont  été  faites  par  vous  à  une  conférence  tenue  entre  vous  et  moi,  sir  Louis 
Davies  et  M.  Adam,  de  l'ambassade  britannique. 

Votre  seconde  proposition  embrasse  virtuellement  les  suggestions  faites  par  moi-même  et  mes 
collègues  et  rencontre,  je  n'ai  pas  besoin  de  le  dire,  l'entière  approbation  du  gouvernement  canadien. 
Bien  que  les  règlements  établis  par  le  tribunal  d'arbitrage  pour  la  pêche  des  phoques  sur  la  mer  de 
Behring  et  l'océan  Pacifique  ne  soient  révisables  qu'au  bout  de  5  ans,  nous  sommes  prêts  à  tenir  une 
conférence  dans  le  but  de  régler  par  les  stipulations  d'un  traité  non  seulement  cette  question,  mais 
encore  toutes  les  autres  à  l'égard  desquelles  les  relations  entre  les  deux  pays  ne  sont  pas  aussi  satis- 
faisantes qu'elles  devraient  l'être,  savoir  :  "  Protection  du  poisson  dans  les  eaux  des  rivières  et  des 
lacs  contigus  aux  Etats-Unis  et  au  Cîinada,  émigration  entre  les  deux  pays,  réciprocité  commerciale, 
et  toute  autre  question  intéressant  les  Etats-Unis  et  le  Canada  que  l'un  ou  l'autre  des  gouvernements 
jugera  à  propos  de  soulever." 

Cette  proposition,  cependant,  est  assujettie  par  vous  à  la  condition  contenue  dans  la  première, 
savoir  :  "  Que  les  gouvernements  de  la  Grande-Bretagne  et  des  Etats-Unis  adoptent  incessamment  un 
modus  Vivendi  en  vertu  duquel  la  pêche  du  phoque  sera  complètement  suspendue  pendant  un  an  à 
partir  du  mois  de  décembre  1897  sur  l'océan  Pacifique  et  la  mer  de  Behring  ainsi  que  sur  les  îles 
Pribilov. 

Nous  avons  des  raisons  très  sérieuses  pour  refuser  d'accepter  cette  dernière  proposition. 

Dès  mon  arrivée  à  Ottawa,  j'ai  prié  mon  collègue  de  prendre  des  renseignements  au  sujet  du 
nombre  de  personnes  qui  se  proposaient  de  pêcher  le  phoque  l'année  prochaine,  et  de  s'assurer  du 
montant  qu'il  faudrait  leur  payer  sous  forme  d'indemnité  dans  le  cas  où  la  pèche  serait  interdite  en 
haute  mer  pendant  un  an. 

Dès  mon  arrivée  à  OttaM'a,  j'ai  prié  mon  collège  de  prendre  des  renseignements  au  sujet  du 
nombre  de  personnes  qui  se  proposaient  de  pêcher  le  phoque  l'année  prochaine  et  de  s'assurer  du 
mo'itant  qu'il  faudrait  leur  payer  sous  forme  d'indemnité  dans  le  cas  où  la  pêche  serait  interdite  en 
haute  mer  pendant  un  an. 

L'on  m'a  fait  savoir  que  les  propriétaires  de  goélettes  faisaient  des  préparatifs  comme  d'habitude, 
et  que  l'interdiction  de  la  pêche  du  phoque  en  haute  mer  pendant  un  an  ruinerait  l'industrie  pour 
plusieurs  années,  attendu  (jue  les  capitaines,  les  seconds  et  la  plupart  des  blancs  faisant  partie  des 
équipages  quitteraient  la  Colombie-Britannique.  Le  montant  que  nous  serions  appelés  à  payer  comme 
indemnité  serait,  selon  toute  probabilité,  si  élevé  que  nous  ne  pourrions  décider  le  parlement  à  le  voter. 

Dans  les  circonstances,  et  comme  les  experts  qui  ont  tenu  une  conférence  disent  dans  leur  rapport 
que  vu  que  dans  ces  dernières  années  la  pêche  en  haute  mer  a  diminué  dans  une  mesure  plus  forte  que 
le  nombre  des  phoques,  il  arrivera  probablement  un  moment  où  il  y  aura  équilibre,  c'est-à-dire  où  il 
n'y  aura  ni  augmentation  ni  diminution  dans  le  troupeau  des  phoques  reproducteurs,  et  que  tant  que 
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les  phoques  seront  protégés  dans  leurs  habitations  sur  terre  il  ne  sera  pas  à  craindre  que  la  race  ne 
s'éteigne.  J'ain)e  h  croire  que  vous  agréerez  la  proposition  qui  vous  a  été  faite  par  sir  Louis  ])a\'ies  et 
moi-uiénie  lors  de  notre  entievue et  (|ue  vous  n'insisterez  pas  pourciiio  la  pèche  du  pho(|Mccn  hante  nier 
soit  iininédiatenient  suspendue.  Il  se  prend  généralement  très  peu  de  phoques  sur  hi  côte  peigiant 
les  mois  de  janvier,  février,  mars  et  avril.  L'année  dernière  la  pêche  des  navires  canadiens  ^st 
chiffrée  par  0,100  pièces  seuUnnent,  et  l'année  précédente  par  8,300.  Par  conséquent,  si  l'on  pennet 
aux  navires  de  ])oursuivre  les  opérations  durant  ces  4  uu)is,  le  nombre  des  j)ho(|ues  ne  diminuei-a  pas 
sensiblement,  l'uis  viendra  le  temps  prohilu"  (mai,  juin  et  juillet),  pendant  lecjuel  la  pêche  du  phoque 
ne  porff-ra  se  faire  en  haute  mer  »iU(;  sur  la  côte  asiati(jue.  Je  suis  donc  porté  à  croire  (]ue  la  commis- 
sion mixte  dont  je  vous  ai  parié  jjourrait  terminer  ses  travaux  bien  avant  l'époque  de  l'ouverture  de 
la  saison  de  pêche  sur  la  mer  de  liehring. 

Une  fois  que  le  congrès  aurait  approuvé  le  rapport  de  la  commission,  il  serait  facile  de  faire 
adopter  par  le  parlement  impérial — à  temps  pour  empêcher  la  pèche  sur  la  mer  de  Behring  l'année 
prochaine — la  loi  nécessaire  pour  donner  effet  aux  recommandations  (jui  auraient  été  faites  relative- 
ment à  la  suspension  ou  à  la  cessation  des  (opérations. 

Il  faiulrait  naturellement  que  le  rap])ort  de  la  commission  mixte  fût  approuvé  par  le  congrès  et 
pai"  le  ]>arlement  in\périal,  et  si  le  congrès  à  sa  session  (jui  doit  s'ouvrir  et  se  terminer,  si  je  ne  me 
trompe,  vers  le  4  de  mais,  ne  ratifiait  pas  le  traité  qui  aurait  été  conclu,  la  solution  de  la  fjuestion  se 
trou\erait  retardée  d'une  année  encore. 

C'ela  entraînerait  la  suspension  de  la  pêche  du  phoque  pendant  une  autre  année,  et  il  s'ensuivrait 
de  nouvelles  réclamations  d'indemnités  de  la  part  des  pêcheurs.  La  pêche  du  phoque  en  haute  mer, 
qui  est  une  industrie  licite  s'exerçant  avec  la  sanction  d'un  tribunal  d'arbitrage,  ne  peut  être  arrêtée 
avant  qu'une  loi  la  prohil)ant  ait  été  ratifiée  par  le  parlement  impérial,  et  connue  celui-ci  ne  s'assem- 
blera qu'au  connnencement  de  février,  il  est  clair  que  la  loi  nécessaire  ne  pourrait  être  adoptée  qu'à  la 
tin  du  mois  de  février.  A  cette  époquedà,  le  résultat  des  travaux  de  la  commission  mixte  serait 
connu  et  pourrait  être  soumis  à  l'approbation  du  congrès,  à  sa  prochaine  session. 

Dans  les  circonstances,  nous  ne  pouvons  approuver  la  suspension  inmiédiate  de  la  pêche  du 
phoque,  mais  si  la  nomination  d'une  commission  mixte  a  pour  résultat  la  conclusion  d'un  traité  et  si 
ce  traité  est  approuvé  par  le  congrès,  nous  avons  tout  lieu  de  croire  (jue  nous  pourrons  faire  adopter 
par  le  parlement  iuîpérial  la  loi  ratificative  nécessaire  avant  l'ouverture  de  la  saison  de  pêche  sur  la 
mer  de  Behring. 

Votre  obéissant  serviteur, 

WILFRID  LAURIER. 


M.  Foster  à  dr  Wilfrid  Laurier. 

DÉPAKTEMENT  d'Etat,  Washingtox,  2  décembre  1897. 

Cher  sir  Wilfrid, — J'ai  reçu,  le  30  novembre  dernier,  par  l'entremise  de  l'ambassadeur  britan- 
nitjue,  votre  lettre  du  24  du  même  mois,  contenant  votre  nponse  à  la  proposition  (jue  j'ai  soumise 
lors  de  la  conférence  qui  a  eu  lieu  entre  vous,  votre  collègue,  M.  Adam,  de  l'ambassade  britannique, 
et  moi. 

Par  votre  lettre  votis  refusez  d'accepter  une  proposition  et  vous  renouvelez  celle  qui  a  été  faite 
lors  de  la  conférence  par  sir  Loiùs  Davies.  Les  considérations  à  l'appui  de  la  proposition  de  votre 
collègue  ont  été  souiuises  au  Président,  et  celui-ci  m'a  chargé  de  vous  dire  qu'il  regrettait  de  ne  rien 
voir  pouvant  le  justifier  de  modifier  la  position  prise  par  moi  lors  de  notre  conférence. 

Vous  donnez  à  entendre  ()ue  si  la  pêche  fin  pho(jue  en  haute  mer  est  continuée  pendant  les 
premiers  mois  de  l'année,  il  ne  sera  pas  pris  plus  de  0,000  pièces,  chiffre  que  vous  jugez  peu  consi- 
dérable. Mais  il  ne  faut  pas  oublier  que  les  pho(|ues  ont  été  décimés  et  (pi'il  n'en  reste  presque  plus. 
A  l'heure  qu'il  est,  la  pêche  de  ces  amphibies  ne  rapporte  que  des  ])rofits  insignifiants  aux  conces- 
sionnaires des  îles  et  aux  pêcheurs  en  haute  mer.  Lors()ue  "  l'équilibre  "  dont  vous  parlez  aura  été 
atteint,  il  sera  trop  tard  ])our  conférer.  En  outre,  si  la  pêche  du  pluxjue  en  haute  mer  est  permise 
au  commencement  de  l'année  prochaine,  cela  obligera  les  Etats-Unis  à  tenir  ses  garde-côtes  en  com- 
mission pendant  tout  l'été,  nu'Mne  si  l'on  en  arrivait  à  un  arrangement  avant  le  mois  d'août,  vu  ([ue  la 
flotte  de  Victoria  se  trouvera  alors  en  mer.  Or,  dans  ces  4  dernières  années,  les  dépenses  ])our  le 
service  de  la  surveillance  des  côtes  se  sont  élevées  en  moyenne  à  SI  00,000  par  année. 

Xous  sommes  prêts  à  consentir  à  ce  (|ue  la  pêche  du  pho(|ue  ne  soit  suspendue  qu'à  partir  de  la 
tin  du  mois  de  février,  afin  de  permettre  cjue  la  loi  re(juise  soit  préalablement  adoptée  par  le  parlement 
impérial,  pouvu  (|u'an  wor/vfs'  riniidi  soit  signé  incessannnent. 

Ce  n'est  pas  notre  intention  d'embarrasser  le  gouvt'i'uement  canadien  en  demandant  des  choses 
impossibles  ou  déraisonnables.  Lorsque  les  arbitres  ont  remlu  leur  sentence,  il  y  a  4  ans,  ils  ont 
recommandé  aux  deux  gouvernements  de  suspendre  la  pêche  aux  phoques  pendant  une  pério(îe  de  2 
ou  3  ans.  Or,  depuis  cette  épo(|ue  le  nombre  des  femelles,  au  dire  «les  experts,  a  toujours  été  en 
diminuant  ;  par  conséquent  ne  sommes-nous  pas  justifiables  de  demander  que  la  pêche  soit  suspendue 
pendant  une  saison  ? 
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Votre  lettre  franche  et  courtoise  révèle  le  fait  dont  j'ai  eu  occasion  de  vous  parler  lors  de  votre 
visite  ici  et  qui  constitue  un  obstacle  sérieux  au  succès  de  nos  négociations.  Selon  toute  apparence, 
nous  n'avons  pas  réussi  jusqu'ici  à  convaincre  le  gouvernement  canadien  de  la  nécessité  de  mettre  fin 
à  la  pêche  du  phoque  en  haute  mer,  parce  qu'elle  aura  pour  résultat  la  ruine  d'une  industrie  importante 
et  l'extermination  d'une  race  d'animaux  utiles.  Nous  avons  payé  à  la  Russie  un  montant  considérable 
pour  l'Alaska,  qui  n'avait  de  valeur  qu'au  point  de  vue  de  la  pêche  du  phoque.  Pendant  environ  15 
ans  nous  n'avons  pas  été  inquiétés,  et  le  gouvernement  ainsi  que  les  concessionnaires  des  îles  ont  fait  des 
profits  considérables,  les  recettes  perçues  par  l'Etat  de  ce  chef  jusqu'en  1891  s'étant  chiffrées  par  plus 
de  $11,000,000,  somme  beaucoup  plus  élevée  que  celle  qui  avait  été  payée  à  la  Russie  pour  tout  le 
territoire.  Puis  les  pêcheurs  en  haute  mer  sont  entrés  en  scène  et  ont  poursuivi  peu  à  peu  leur  œuvre 
de  destruction.  Lorsque  nous  avons  attiré  l'attention  sur  la  diminution  rapide  dans  le  nombre  des 
phoques  l'on  nous  a  répondu  qu'il  n'était  pas  à  craindre  pour  le  moment  que  la  race  s'éteignît.  Et 
lorsque  nous  proposons  de  suspendre  la  pêche  du  phoque  en  haute  mer  en  accordant  aux  intéressés 
une  indemnité  raisonnable,  l'on  nous  dit  que  cette  question  ne  peut  être  discutée  qu'en  tant  que 
l'on  étudiera  en  même  temps  d'autres  sujets  (jui  ne  s'y  rattachent  aucunement. 

Cependant,  malgré  que  le  Président  soit  d'avis  que  la  question  de  la  protection  des  phoques 
devrait  être  étudiée  isolément,  dans  son  ardent  désir  de  rendre  plus  cordiales  les  relations  entre  les 
deux  pays,  il  consent  à  ce  que  toutes  les  questions  intéressant  les  Etats-Unis  et  le  Canada  soient 
discutées  à  la  mêniC  conférence,  pour  que  l'on  s'entende  sur  un  inodus  vivendi  qui  sauverait  les 
phoques  de  la  destruction  pendant  que  les  négociations  progresseraient. 

Vous  avez  été  mal  ren.seigné  quant  à  la  durée  du  prochain  congrès  ;  la  session  se  continuera 
au  delà  du  4  de  mars  sans  limitation  constitutionnelle.  Mais  je  ne  crois  pas  que  la  commission  pût 
terminer  ses  travaiix  dans  le  délai  que  vous  fixez,  à  cause  de  la  variété  des  questions  à  considérer  et 
des  intérêts  à  consulter. 

J'ai  expliqué  au  long  les  raisons  qui  ont  porté  le  président  à  adhérer  à  la  position  prise  par  moi 
(d'après  ses  instructions)  lors  de  notre  conférence,  à  cause  de  mon  ardent  désir  de  vous  faire  com- 
prendre que  nous  tenons  beaucoup  à  en  venir  à  un  arrangement  quelconque  avec  votre  gouvernement. 
Je  regrette  vivement  que  votre  visite  à  Washington  ait  eu  des  résultats  si  peu  satisfaisants,  mais 
j'aime  à  croire  que  nous  finirons  par  nous  entendre. 

Votre  dévoué  serviteur, 

JOHN  W.  POSTER. 


Correspondance  diplomatique. 

Dans  le  coui's  de  l'année,  plusieurs  notes  diplomatiques  ont  été  échangées  entre 
le  gouvernement  de  Sa  Majesté  et  celui  des  Etats-Unis,  les  deux  communications  les 
plus  imporfantes  étant  la  lettre  du  secrétaire  d'Etat  des  Etats-Unis  Sherman  à  l'am- 
bassadeur piès  la  cour  de  St.  James,  en  date  du  10  mai,  et  la  réponse  à  cette  lettre 
ti-ansmise  par  le  ministère  des  affaires  étrangères  au  ministère  des  colonies,  en  date 
du  26  juillet  1897. 

Ces  communications  se  tiouvent  dans  les  documents  présentés  aux  Chambres 
impériales  du  pai-lement  au  mois  de  septembre  1897  ;  Etats-Unis,  n*^  4,  1897  (C. 
8662).     Afin  de  permettre  au  public  d'en  prendre  connaissance,  je  les  reproduis  ici  : — 

M.  Sherman  à  M.  Hay. 

DÉPARTEMENT   d'EtAT,  WASHINGTON,   10  mai  1897. 

MoNSiETJE,-— L'ambassadeur  britannique  s'est  présenté  à  mon  bureau  le  3  courant  et  m'a  remis 
une  copie  d'une  dépêche  qui  lui  avait  été  transmise  par  le  principal  secrétaire  d'Etat  de  Sa  Majesté 
pour  les  afi^aires  étrangères,  en  date  du  21  avril  dernier.  Cette  dépêche  constitue  la  réponse  du 
gouvernement  britannique  aux  propositions  du  présideiit,  (jui  avait  demandé  que  la  pêche  du  phoque 
fût  entièrement  suspendue  pendant  la  présente  saison,  et  qu'une  conférence  mixte  des  puissances  inté- 
ressées fût  tenue  dans  le  but  d'en  arriver  à  une  entente  sur  les  mesures  à  prendre  pour  protéger  les 
phoques  sur  l'océan  Pacifique  du  nord.     Ces  deux  propositions  ont  été  rejetées. 

Il  va  sans  dire  que  cela  a  beaucoup  désappointé  le  président,  d'autant  plus  que  les  raisons  qu'on 
invoque  sont  des  plus  futiles.  Les  appréhensions  du  président  au  sujet  de  l'extinction  graduelle  de 
la  race  des  phoques  avaient  été  inspirées  non  seulement  par  le  rapport  de  M.  Jordan  (1896),  mais 
encore  par  des  observations  et  des  statistiques  couvrant  une  période  de  temps  beaucoup  plus  longue 
que  celle  à  laquelle  se  rattachent  les  calculs  de  ce  monsieur.  J'ai  donc  lieu  d'être  surpris  de  voir  que 
le  secrétaire  d'Etat  de  Sa  Majesté  se  soit  basé,  pour  rejeter  les  proposition»  de  notre  gouvernement, 
sur  le  rapport  d'un  expert  dont  les  conclusions  n'ont  pas  été  bien  saisies,  et  sur  les  études  d'un  autre 
expert  dont  le  rapport  vient  justement  d'être  publié. 

344 


Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

n  est  regrettable  que  le  rapport  Ju  professeur  Thompson  n'ait  pas  été  publié  plus  tôt,  de  manière 
h  permettre  aux  deux  gouvernements  de  l'examiner  avec  celui  de  M.  Jordan  avant  l'ouverture  d'une 
autre  saison  do  pèche.  Mais  je  .suppose  (pie  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  a  considéi-é  (ju'il  valait 
mieux  attendre  que  le  rapport  de  M.  Jordan  eût  été  publié,  afiu  que  le  professeui-  Thompson  pût  le 
parcourir  et  en  cnticpier  les  conclusions.  Tout  indique— il  est  pénible  d'avoir  à  dire  de  pareilles 
choses— que  le  naturaliste  anglais  s'est  laissé  guider  par  des  cousich'rations  politiques.  Il  est  aussi  à 
regretter  (pie  Ton  n'ait  pas  donné  au  gouvernement  américain  l'occasion  d'examiner  le  rapport  du 
professeur  Thompson  avant  le  rejet  final  et  définitif  des  propositions  du  président.  Cette  ujaniére 
d'agir  lappelle  l'incident  (pu  a  précéilé  l'arbitrage  de  Paris  et  (jui  a  failli  faire  échouer  les  négocia- 
tions :  un  rapport  scml)lable  d'une  commission  l)ritanni(pie  fnt  tenu  secret  jiis((u'à  ce  (]ue  les  factums 
des  deux  gouvernements  eurent  été  échangés  et  (jue  le  raj)port  de  la  couuiiission  américaine  eût  été 
publié. 

Lord  Salisbury  dit  (pie  le  rapport  de  M.  Jordan  ne  contient  aucun  fait  pouvant  justifier  l'asser- 
tion que  "  les  pho(pies  avaient  été  décimés  et  qu'avant  longtemps  ils  auraient  complètement  disparu." 
La  note.de  notre  ambassade  du  10  du  mois  dernier  n'attribue  pas  ces  paroles  à  M.  Jordan,  mais  après 
avoir  lu  son  rapport  il  est.  difficile  d'en  venir  à  une  autre  conclusion  (pie  celle-là.  A  la  page  IS, 
il  dit  :  "  A  ])artir  de  cette  épo(|ue-l;i  (IS8()),  le  nombre  des  phoques  a  diminué  plus  rapidement."  A 
la  page  21,  il  établit  clairement  par  des  photographies  que  le  nombre  des  |)ho(pies  a  diminué.  Pige 
()()  :  '*  Comme  le  nombre  des  phocpies  a  été  toujours  en  diminuant,  la  p(*che  sur  la  côte  nord-ouest  est 
devenue  relativement  i)eu  importante."  Page  20  :  "  Les  membi-es  de  la  commission  sont  d'avis  (pie 
la  pr-che  en  haute  mer  a  été  l'unique  cause  de  la  diminution  graduelle  dans  le  nombre  des  phoques  à 
fourrures.  C'est  à  l'heure  qu'il  est  le  seul  obstacle  au  dévelopnement  de  la  race  et  à  son  expansion 
indéfinie.  Si  l'on  veut  que  la  situation  s'améliore,  il  faudra  de  toute  nécessité  faire  défen.se  aux 
pêcheurs  de  tuer  des  femelles  en  haute  mer." 

Le  professeur  Thompson  cherche  à  démontrer  que  le  nombre  des  pho{pies  sur  les  îles  Pribilof  n'a 
pas  diminue  dans  une  mesure  anormale.  Il  est  à  regretter  (pi'il  ait  donné  à  ses  études  un  cadre  aussi 
restreint.  Au  commencement  de. son  rapport,  il  dit  •  "  L'olqet  princi()al  de  ma  mission  a  été  de 
recueillir  les  statistiques  nécessaires  pour  permettre  de  juger  de  l'efficacité  des  règlements  établis  par 
le  tribunal  d'arbitrage  de  Paris".  Mais  il  n'y  a  rien  dans  son  rapport  au  sujet  de  cette  question 
importante.  Il  s'est  borné  à  calculer  le  nombre  des  phoques  fréquentant  les  îles.  Il  a  constaté  une 
augmentation  en  certains  endroits  et  une  diminution  ailleurs,  mais  il  prétend  qu'il  y  a  équilibre  pour 
les  deux  dernières  années.  Dans  le  ra))port  du  professeur  Thompson  il  n'y  a  rien  à  l'encontre  des 
prétentions  de  ceux  (pli  soutiennent  que  depuis  (pie  la  pi'^'che  en  haute  mer  se  fait  sur  une  grande 
échelle  le  nombre  des  phoques  a  diminué  constamment  et  rapidement.  L'éfpiilibre  apparent  signalé 
par  le  professeur  Th')inpson  est  parfaitement  bien  expliqué  par  M.  Jordan  (page  18)  :  "  Par  suite  du 
modu^  rircndi  de  1892-93,  en  vertu  duquel  la  mer  de  Behring  a  été  fermée  à  la  flotte  de  pêche,  le 
nombre  des  phoques  a  moins  diminué  en  1895  et  1896  qu'antérieurement  à  ces  années-là.  Voici  com- 
ment la  chose  s'explique  :  outre  que  les  mères  ont  écha])pé  à  la  destruction,  il  n'y  a  pas  de  petits  qui 
sont  morts  de  faim  en  1892  et  en  1893,  et  ceux  (jui  auraient  pu  mourir  de  faim  se  trouvaient,  en  189Ô 
et  en  1896,  assez  âgés  pour  reproduire  ou  être  tués  ".  Depuis  la  réception  de  la  dépêche  de  lord 
Salisbury,  nous  avons  demandé  à  M.  Jordan  de  nous  fournir  des  renseignements  précis  sur  le  nombre 
des  phoques  en  1880  et  en  1896  comparativement  aux  années  précédentes,  et  il  nous  a  communiqué  le 
chapitre  de  son  rapport  final  intitulé  :  "Diminution  dans  le  nombre  des  ph(xjues".  P]n  voici  un 
extrait  :  La  mesure  dans  lacpielle  le  nombre  des  phoques  a  diminué  ne  peut  pas  être  déterminée  a\ec 
une  exactitude  mathématicjiie,  mais  il  est  possible  avec  les  données  que  nous  avons  d'établir  un  chiffre 
approximatif.  D'après  les  études  que  nous  avons  faites,  le  nombre  des  phoques  serait  actuellement 
d'environ  un  cinquième  de  ce  fpi'il  était  en  1872-74,  et  d'un  peu  moins  de  la  moitié  ce  qu'il  était  en 
1890  ;  et  entre  les  saisons  de  1895  et  de  1896  il  y  aurait  eu  une  diminution  d'à  peu  près  10  pour  100". 

Bien  que  le  professeur  Thompson  ait  eu  bien  soin  de  ne  rien  dire  dans  son  rapport  qui  pût  embar- 
rasser le  gouvernement  britannique,  tout  de  même  il  admet  "  (ju'il  y  a  lieu  d'user    de   ])rudence   dans 

l'intérêt  de  tous Tout  indique  que  l'on  est  sorti  des  bornes Nous  pouvons  espérer  (pie   le 

nombre  des  phoques  se  maintiendra  au  chiffre  actuel,  mais  nous  ne  pouvons  nous  attendre  (ju'il 
augmentera.  Et  j'aime  à  croire  que  l'on  s'entendra  pour  imposer  les  restrictions  voulues".  Y.n  face 
d'un  langage  aussi  explicite,  je  ne  puis  concevoir  (pie  lord  Salisbury  n'ait  pas  jugé  à  propos  d'agréer 
les  propositions  du  Président,  dans  l'intérêt  de  ses  propres  compatriotes,  sans  parler  des  relations 
amicales  (ju'il  désire  maintenir  avec  les  Etats-Unis,  la  Russie  et  le  Jap(ni. 

Les  exjoerts  (jui  ont  fait  des  études  en  1892  et  en  1896  ne  s'accordent  guère,  il  est  vrai,  mais  nous 
avons  ])our  nous  guider  des  statisti(|ues  d'une  exactitude  incontestable. 

Voici  les  résultats  obtenus  par  les  navires  de  pêche  (jui  ont  opéré  sur  la  mer  de  Behring  depuis 
(jue  les  règlements  établis  par  le  tribunal  d'arbitrage  sont  en  vigueur  : — 

1894 — 37  navii'es,  31,585  pho(jues  péchés,  soit  une  moyenne  de  853  par  navire. 

1895 — 59  navires,  44,H)9  pho(|ues  péchés,  soit  une  moyenne  de  748  par  navire. 

1896 — 67  navires,  29,500  phorjues  péchés,  soit  une  moyenne  de  440  par  navire. 

Ainsi  donc,  en  1896  la  pêche  du  pho(jue  a  été  à  ])en  près  deux  fois  n'oindre  qu'en  1894,  malgré  (jue 
le  nombre  des  navires  ait  été  presque  deux  fois  plus  considérable.  Lord  Salisbury  attribue  cela  au 
"  mauvais  temps  (ju'il  a  fait  ",  mais  il  ne  cite  aucune  autorité  à  l'appui  de  son  as.sertion.  Le  ca])itaine 
Hooper,  qui  (commandait  la  flotte  des  croiseurs  américains  sur  la  mer  (h;  Behring,  en  1895  et  en  1896, 
dit  :  "  Dans  ces  deux  dernières  années,  le  temps  a  été  à  peu  i)rès  le  même  que  précédemment.  L'on  a 
pu  aljorder  les  goélettes  de  pêche  25  jours  en  1895  et  20  jours  en  1896."  Les  inscriptions  dans  les 
livres  de  bord  des  navires  de  pêche  pour  les  années  1895  et  1896  c(jnfirment  ce  cjue  dit  le  capitaine 
Hooper.      Les  chiffres  ci-dessus,  avec  les  statis(pies  contenues  dans  ma  note   du  9  du   mois  dernier  à 
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l'ambassadeur  britannique,  démontrent  que  le  nombre  des  phoques  a  beaucoup  diminué,  et  que,  selon 
l'expression  dn  professeur  Thompson,  "  l'on  est  sorti  des  bornes,"  Le  tableau  annexé  au  rapport  du 
professeur  Thompson  fait  voir  qu'en  1896  il  a  été  vendu  sur  le  marché  de  Londres  à  peu  près  deux 
fois  moins  de  peaux  qu'en  1895,  et  lord  Salisbury  nous  informe  que  l'insuccès  des  opérations  "  a  mis 
plusieurs  propriétaires  de  goélettes  de  pêche  à  deux  doigts  de  la  banqueroute."  8i  Ton  persiste  à 
tolérer  la  pèche  en  haute  mer,  un  nombre  limité  de  navires  continiieront  à  massacrer  les  phoques  dans 
l'espoir  de  compenser  les  pertes  de  l'année  précédente,  et  les  îles  se  dépeupleront  encore  davantage. 
Mais  malgré  cela  il  y  aura  toujours  des  phoques,  et  l'ambassadeur  de  Sa  Majesté  pourra  répéter  ce  qui 
a  déjà  été  dit  si  souvent  dans  le  cours  de  ces  deux  dernières  années,  savoir  "  qu'il  n'est  pas  à  craindre 
que  la  race  ne  soit  exterminée  avant  longtemps." 

Il  est  peut-être  à  propos  de  rappeler  ici  l'attitude  prise  par  les  deux  gouvernements  intéressés 
lorsqu'il  a  été  question  de  reviser  les  règlements  adoptés  à  Paris.  L'objet  exprès  de  l'arbitrage  de 
Paris  était  "  la  conservation  des  phoques  à  fourrures",  et  les  règlements  établis  par  le  tribunal  d'arbi- 
trage avaient  pour  but  de  "  protéger  dans  la  mesure  voulue  les  phoques  à  fourrures  fréquentant  la 
mer  de  Behring. "  Le  23  janvier  1895,  le  secrétaire  Gresham  atlressa  à  l'ambassadeur  britannique 
une  note  dans  laquelle  il  disait  que  "  l'expérience  de  la  première  année  avait  convaincu  le  président 
que  les  règlements  établis  par  le  tribunal  d'arbitrage  étaient  insutîisants  ",  et  il  demanda  qu'une  com- 
mission de  savants  et  d'experts  fût  nommée  par  les  gouvernements  des  Etats-Unis,  de  la  Grande- 
Bretagne,  de  la  Russie  et  du  Japon,  pour  en  venir  à  une  entente  sur  les  mesures  à  adopter  dans  les 
circonstances,  et  qu'en  attendant  un  moduH  vivendi  fût  adopté  suspendant  la  pêche  du  phoque  sur  la 
mer  de  Behring.  Le  14  de  mai  1895,  une  seconde  note  fût  transmise  par  laquelle  l'on  demandait  une 
réponse  aux  propositions  du  i)résident,  en  faisant  remarquer  que  si  de  nouvelles  restrictions  n'étaient 
pas  imposées,  "  les  phoques  seraient  exterminés  pour  toutes  fins  commerciales  d'ici  à  quelques 
années." 

Le  27  de  mai,  une  note  fut  reçue  du  gouvernement  britannique  dans  laquelle  il  était  dit  que  "  les 
choses  n'en  étaient  pas  rendues  à  un  point  aussi  sérieux  que  le  président  avait  été  porté  à  le  croire, 
et  qu'il  n'y  avait  pas  lieu  de  se  départir  de  la  sentence  arbitrale  à  laquelle  les  deux  nations  s'étaient 
solennellement  engagées  de  se  conformer." 

Le  24  juin  1895,  le  secrétaire  Olney,  par  ordre  du  président,  renouvela  les  mêmes  propositions 
dans  des  termes  différents,  mais  le  gouvernement  britannique,  persistant  dans  son  attitude,  déclara 
"  qu'il  ne  pouvait  consentir  à  ce  que  les  règlements  établis  par  le  tribunal  d'arbitrage  fussent  modifiés." 

Le  11  mars  1896,  le  secrétaire  Olney  attira  l'attention  de  l'an^bassadeur  britannique  sur  la  pêche 
de  1895  dans  la  mer  de  Behring  (la  plus  forte  qui  ait  jamais  été  faite  sur  cette  mer),  et  exprima 
l'espoir  que  le  gouvernement  britannique  "  consentirait  à  une  modification  des  règlements  pour  la 
saison  suivante,  afin  de  sauver  les  phoques  de  la  destruction  totale."  Le  27  avril,  sir  Julian  Paunce- 
fote  répondit  que  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  ne  considérait  pas  que  la  pêche  sur  la  mer  de 
Behring  "  avait  été  assez  forte  pour  menacer  les  phoques  d'extermination  prochaine,  et  que,  par  con- 
séquent, il  n'y  avait  pas  lien  d'imposer  immédiatement  de  nouvelles  restrictions." 

Je  cite  cette  correspondance  pour  démontrer  que  dès  l'expiration  de  la  première  année  où  les 
règlements  de  Paris  ont  été  n)is  en  vigueur,  les  présidents  et  les  secrétaires  d'Etat  qui  se  sont  succédés 
étaient  forcément  convaincus  (|ue  les  règlements  en  question  laissaient  à  désirer,  et  que  le  gouverne- 
ment britannique  a  persisté  à  rejeter  la  proposition  de  tenir  une  conférence  des  gouvernements 
intéressés  pour  discuter  la  chose,  en  basant  son  refus  sur  "  la  sentence  arbitrale  à  laquelle  les  deux 
nations  se  sont  solennellement  engagées  de  se  conformer." 

En  face  de  cette  attitude  du  gouvernement  britannique,  je  crois  qu'il  est  à  propos  d'examiner 
jusqu'à  quel  point  et  dans  quel  esprit  la  Gi^ande-Bretagne  s'est  conformée  à  la  décision  et  aux  recom- 
mandations du  tribunal  d'arbitrage  de  Paris. 

Les  protocoles  de  ce  tribunal  font  voir  que  la  préparation  des  règlements  fut  confiée  à  trois 
arbitres  nommés  par  les  gouvernements  neutres.  La  clause  II  du  rapport  présenté  par  ces  arbitres 
portait  que  les  règlements  s'appliqueraient  à  toutes  les  eaux  de  l'océan  Pacifique  et  de  la  mer  de 
Behring  au  nord  du  35ème  méridien  de  latitude  nord,  y  compris,  par  conséquent,  toutes  les  eaux  à 
l'est  des  territoires  de  la  Russie  et  du  Japon.  Lord  Hannen,  l'arbitre  britannique,  s'opposa  à  cette 
clause  et  proposa  un  amendement  limitant  la  superficie  à  toute  cette  partie  de  l'océan  et  de  la  mer 
s'étendant  à  l'est  du  ISOème  méridien.  Le  baron  Courcel,  président  du  tril)unal,  déclara,  au  noui  des 
arbitres  neutres,  qu'en  rédigeant  la  clause  II,  "  ils  avaient  eu  en  vue  les  intérêts  de  la  Russie  et  du 
Japon,  puissances  qui  n'étaient  pas  représentées  devant  le  tribunal  d'arbitrage,  et  vers  les  eaux 
des(iuelles  il  ne  paraissait  pas  équitable  de  pousser  les  pêcheurs  anglais  et  américains  durant  le  temps 
prohibé."  Mais  il  accepta  l'amendement  de  lord  Haimen,  lequel  fut  adopté.  (Protocole  LIV.)  Il 
est  donc  clair  que  le  tribunal  considérait  (ju'il  était  nécessaire  d'appliquer  les  règleu)ents  aux  eaux 
asiatiques  pour  yjrotéger  les  intérêts  de  la  Russie  et  du  Japon,  et  la  clause  II  n'aurait  pas  été  amendée 
si  ces  puissances  avaient  été  portées  à  l'arbitrage. 

Lorsque,  conformément  à  l'article  YII  du  traité  de  1892,  les  gouvernements  de  la  Russie  et  du 
Japon  furent  priés  de  donner  leur  adhésion  aux  règlements  de  Paris,  ils  répondirent  qu'ils  ne  le 
feraiejit  qu'en  tant  que  les  règlements  en  question  seraient  étendus  aux  eaux  asiatiques.  Le  secré- 
taire Gresham  athrme  que  dès  le  mois  d'octobre  1893,  l'ambassadeur  britannique  lui  avait  déclaré  que, 
à  son  avis,  il  serait  à  propos  qu'un  traité  fut  conclu  entre  les  quatre  puissances  "  pour  préserver,  dans 
leur  intérêt  commun,  les  phoques  à  fourrures  entre  les  deux  continents  et  au  nord  du  35ème  de  lati- 
tude nord." 

M.  Bayard  reçut  instructions,  le  27  octobre  et  le  20  novembre  1893,  d'essayer  de  décider  l'Angle- 
terre à  conclure  un  traité  dans  ce  sens  ;  le  23  juin  1894,  M.  Gresham  attira  l'attention  de  l'ambassa- 
deur britannique  sur  la  chose,  et  le  2  mai — aucune  réponse  n'ayant  été  reçue— une  nouvelle  note  fut 
transmise.     Le  secrétaire  Olney  attira  de  nouveau   l'attention  du  gouvernement  britannique  sur  le 
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sujet  (Icins  une  note  en  date  du  24  juin  ISiXi,  et  le  10  août  une  réponse  négative  fut  faite  ù  la  note  de 
M.  Olney. 

Le  2  avril  1S9G,  le  secrétaire  Olney  informa  M.  Bayard  que  le  gouvernen)ent  russe  était  sur  le 
point  d'ejitanier  des  négociations  pour  faire  étendre  les  règlements  de  Paris  aux  eaux  asiatiques,  et  à 
la  demande  du  gouvernement,  M.  Jiayyi<l  reçut  instructions  de  ]jrendie  part  à  ces  négociations.  M. 
Bayard  se  mit  tout  de  suite  en  communication  avec  rambassadeui-  russe,  mais  le  14  mai  il  fut  informé 
par  lord  Salisbury  ([ue  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  avait  décidé  d'envoyer  un  naturaliste  aux  îles 
russes,  et  ([u'en  attendant  la  l'éccption  de  son  rapport,  l'Angleterre  ne  ferait  rien.  Le  natuialiste 
britannique  i-etourna  à  Londies  au  mois  d'octobre  18!)G,  et  juscju'ici  Sa  Seigneurie  n'a  )jas  fait  voir 
qu'elle  désirait  entamer  des  négociations.  Le  fait  est  que  la  dépèche  à  laquelle  je  réponds  actuelle- 
ment rejette  la  proposition  faite  par  le  [)résident  de  tenir  une  conférence  pour  discuter  la  rpiestion. 
L'amendement  de  lord  Ilannen  à  la  clause  II  des  règlements  a  eu  pour  efi'et  d'amener  l'état  (le  choses 
que  les  arbitres  neuti'es  voulaient  éviter,-  -savoir  :  l'affluence  des  navires  de  pêche  dans  les  eaux 
asiaticpies  pendant  le  temps  prohibé  sur  les  eaux  américaines, — chose  qui,  dans  la  pensée  des  arbitres, 
devait  être  empêchée  par  des  négociations  entre  les  gouvernements  intéressés.  Or,  jus(iu'aujourd'hui, 
la  Grande-Bretagne  a  refusé  formellement  d'entamer  des  négociations  à  ce  sujet. 

En  outre,  les  arbitres  annexèrent  à  leur  sentence  une  série  de  recoumiandations  (jue  l'on  conseilla 
aux  deux  gouvernements  de  suivre.  Les  arbitres  aniéricains  acceptèrent  tout  de  suite  ces  recom- 
mandations, mais  lord  Hannen  hésita  à  {icipiiescer  au  second  paragraphe,  (pii  se  lit  comme  suit  :  — 

"  Vu  la  condition  criti(|ue  dans  la(|uelîe  la  race  des  phot|ues  à  fourrures  se  trouve  actuellement 
par  suite  de  causes  imparfaitement  connues,  les  ai-bitres  croient  devoir  recommander  aux  deux  gou- 
vernements d'en  venir  à  une  entente  pour  prohiber  la  pêche  des  pho(|ues  à  fourrures,  soit  sur  terre 
soit  en  haute  mer,  pendant  une  période  de  deux  ou  trois  ans,  ou  du  moins  pendant  un  an,  sauf  les 
exceptions  que  les  deux  gouvernements  jugeraient  à  propos  d'admettre. 

"Si  cela  avait  un  bon  effet,  les  opérations  de  pêche  pourraient  être  ainsi  suspendues  à  divers 
intervalles.  " 

Lord  Hannen  déclara  que  "  bien  qu'il  approuvât  l'esprit  dans  lequel  il  (le  second  paragraphe) 
était  conçu,  et  l)ien  qu'il  considérait  qu'il  était  désirable  de  suspendre  la  pêche  des  phoques  à  four- 
rures pendant  une  certaine  période  de  temps,  afin  de  permettre  à  la  nature  de  réparer  les  pertes  (|ue 
cette  race  d'animaux  avait  subies,  il  ne  se  croyait  pas  autorisé  par  son  mandat  à  exprimer  une  opinion 
à  ce  sujet  "  ;  et  l'arbitre  canadien  se  rangea  de  l'avis  de  son  collègue  britanni(|ue.     (Protocole  LIV). 

Immédiatement  après  la  réception  de  la  copie  officielle  de  la  sentence  arbitrale  et  des  recomman- 
dations, le  12  septeml>re  1893,  le  secrétaire  Gresham  donna  instruction  à  M.  Bayard  de  demander  à  la 
Grande-Bretagne  si  elle  était  disposée  à  suivre  la  seconde  recommandation.  Le  13  se))tendH'e,  M. 
Bayard  télégraphia  qu'il  avait  communiqué  à  ce  sujet  avec  le  gouvernement  britannique.  Aucune 
réponse  n'ayant  été  reçue,  le  24  janvier  1894,  le  secrétaire  Gresham  envoya  une  note  sur  le  même 
sujet  à  sir  Julian  Pauncefote.  Je  ne  sache  pas  que  l'on  ait  répondu  à  cette  note.  La  sagesse  de  la 
recommandation  en  question  est  abondamment  prouvée  par  l'expérience  des  trois  dernières  années,  et 
les  statistitj  uesqui  ont  été  publiées  justifient  les  demandes  répétées  qui  ont  été  faites  par  le  gouvernement 
des  Etats-Unis  [)our  l'adoption  d'un  modti-s  vivendi  suspendant  la  pêche  des  plio(|ues  jusqu'à  ce  qu'une 
conférence  pût  être  tenue  pour  étudier  les  changements  à  faire  aux  règlements  de  Paris.  ' 

L'indifférence  avec  laquelle  le  gouvernenient  britannique  a  traité  les  instances  que  le  gouverne- 
ment des  Etats-Unis  a  faites  pour  en  arriver  cà  l'adoption  des  mesures  nécessaire^  pour  donner  effet 
aux  règlements  "solennellement  établis  par  le  tribunal  d'arbitrage"  montre  le  respect  que  l'on  a 
pour  cet  auguste  tribunal.  Le  12  septembre  1893,  moins  d'un  mois  après  que  la  sentence  arbitrale  fût 
rendue,  le  secrétaire  (iresham  donna  instruction  à  M.  Bayard  d'informer  le  gouvernement  britanni(jue 
que  le  gouvernement  des  Etats-Unis  désirait  discuter  innnédiatement  la  question  de  la  mise  en  \  igueur 
des  règlements  de  manière  à  les  rendre  effectifs  avant  la  saison  de  pêche  des  phoques,  la  chose  fut 
portée  à  la  connaissance  du  ministère  des  affaires  étrangères  d'Angleterre  le  13  septembre,  plus  de  3 
mois  avant  l'ouverture  de  la  saison  de  pêche.  Rien  n'ayéint  été  fait,  le  17  novembre,  le  secrétaire 
Gresham  fit  savoir  à  M.  Bayard  que  le  président  teiuxit  beaucoup  à  ce  C|Ue  l'on  en  vînt  à  une  entente 
le  plus  tôt  possible  à  ce  sujet.  Le  5  décembre,  le  secrétaire  Gresham  consentit  à  la  demande  du 
gouvernement  britannique,  à  ce  que  les  négociations  fussent  transférées  à  Washington,  mais  il  lit 
remarquer  à  lord  Roi;:el)ery  que  "  la  saison  de  pêche  approchait  et  que  ptir  consériuent  il  n'y  avait  de 
temps  à  perdre."  Le  24  janvier  1894,  le  secrétaire  adressa  à  l'and)assadeur  britanni()ue  une  note 
urgente  dans  laquelle  il  se  plaignait  que  rien  n'avait  encore  été  fait,  et  "  qu'une  autre  saison  de  pêche 
allait  s'ouvrir  sans  qu'aucune  mesure  n'eût  été  prise  pour  l'exécution  de  la  sentence  arbitrale.''  \Jn 
mois  plus  tard,  le  22  février,  le  secrétaire  fit  savoir  à  M.  Bayard  (|ue  l'ambassadeur  britannique  l'avait 
informé  qu'il  n'avait  pas  encore  reçu  d'instructions,  et  il  le  chargea  de  dire  au  gouvernement  de  Sa 
Majesté  que  "  ce  long  retard  était  difficile  à  comprendre  ",  et  qu'il  fallait  se  hâter  d'agir.  Le  17  mars, 
le  secrétaire  Gresham  envoya  à  M.  Bayard  un  autre  câblegramme  dans  letjuel  il  se  plaignait  encore 
du  retard  apporté,  "  retard  dont  ce  gouvernement  n'était  pas  responsable  et  (|ui  menaçait  de  devenir 
embarrassant  pour  les  deux  gouvernements."  Les  négociations  ne  furent  entamées  qu'au  bout  de  G 
mois  après  (|ue  les  Etats-Unis  eurent  soulevé  la  question  ;  l'acte  du  parlement  l)ritanni(iue  (23  avril 
1894)  à  l'effet  de  mettre  les  règlements  en  vigueur  ne  fut  adooté  (|u'au  bout  de  4  mois  a])i'ès 
l'ouverture  de  la  saison  de  pêche,  et  l'arrêté  final  du  conseil  (27  juin  1894)  à  ce  sujet  ne  fut  signé  (|u'au 
bout  de  6  mois  après  (jUe  la  flotte  de  pêche  eût  pris  la  mer  au  mépris  de  la  sentence  du  tribuiuil 
d'arbitrage. 

Voyons  maintenant  comment  le  gouvernement  britannique  a  rempli  sa  part  des  obligations 
imposées  par  la  sentence  arbitrale.  Les  deux  gouvernements  sont  teinis  de  faire  faire  la  patrouille 
sur  les  eaux  comprises  dans  les  limites  fixées  par  la  sentence  arbitrale  afin  de  voir  à  ce  que  les  i-ègle- 
ments  ne  soient  pas  violés  par  les  navires  de  pêche.     En   1894,  le  gouvernement  des  Etats-Unis  arma 
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12  navires  pour  le  service  de  patrouille,  et  le  gouvernement  britannique  n'en  mit  qu'un  seul  en  com- 
mission. En  1895,  5  navires  des  Etats-Unis  firent  la  patrouille  dans  les  limites  fixées  par  la  sentence 
arbitrale,  tandis  que  deux  croisseurs  brita  niques  seulement  furent  envoyés  dans  ces  parages  ;  l'un  de 
ces  croisseurs  ne  resta  que  quelque  temps  sur  la  mer  de  Behring,  et  l'autre  ne  prit  aucune  part  quel- 
conque à  la  patrouille,  vu  que  sa  présence  fut  presque  constamment  requise  au  havre  Unalaska  pour 
prendre  charge  des  bâtiîuents  de  pêche  britanniques  saisis  sur  la  mer  de  Behring.  A  la  suite  des 
plaintes  répétées  du  gouvernement  des  Etats-Unis,  un  croiseur  additionnel  fut  dirigé  vers  la  mer  de 
Behring  pendant  la  saison  de  1889,  bien  que  le  gouvernement  britannique  prétendît  que  "  le  nombre 
de  navires  enjployés  jus(]ue-là  avait  été  suffisant."  Or,  comme  l'année  précédente  aucun  croiseur 
britannique  n'avait  virtuelleuient  fait  la  patrouille  sur  la  mer  de  Behring,  il  faut  en  conclurv'^  que  le 
gouvernen.ent  britannique  est  sous  l'impression  que  seuls  les  croiseurs  des  Etats-Unis  sont  ol)ligés  de 
faire  la  police,  les  croiseurs  britanniques  n'ayant  à  s'occuper  que  de  saisir  les  navires  de  pêche  britan- 
niques violant  la  loi. 

Passons  à  un  autre  point.  La  clause  6  des  règlements  défend  l'usage  d'arn^es  à  feu  sur  la  mer  de 
Behring.  Pour  assurer  l'observation  de  cette  clause,  il  fut  convenu  entre  les  deux  gouverneuicnts  que 
pendant  l'année  1894  les  navires  de  pêche  feraient  apposer  les  scellés  sur  leurs  armes  et  munitions. 
Mais  le  11  mai  1896,  contre  l'attitude  du  gouvernement  des  Etats-Unis,  l'ambassadeur  britannique 
nous  donne  avis  (|ue  son  gouvernement  ne  renouvellerait  pas  l'arrangement  au  sujet  de  l'apposition 
des  scellés  sur  les  armes  pour  une  autre  saison,  "  parce  que  les  règlements  qu'avait  établis  le  tribunal 
d'arbitrage"  ne  défendaient  pas  d'avoir  des  armes,  etc.,  à  bord  des  navires  de  pêche. 

Le  refus  de  la  part  du  gouvernement  britannique  de  renouveler  l'arrangement  de  1894  donna  lieu 
à  beaucoup  de  difficultés  relati\ement  au  service  de  patrouille  sur  la  mer  ce  Behring.  Le  gouverne- 
ment britannique  se  plaignit  amèrement  des  visites  faites  par  les  croiseurs  américains,  et  de  nom- 
breuses notes  furent  échangées  à  ce  sujet.  Le  2  juillet  1886  le  secrétaire  Olney  proposa,  pour  mettre 
fin  à  la  controverse,  que  les  navires  entrant  dans  la  mer  de  Behring  fussent  \  isités  et  (]ue  toutes  les 
peaux  de  plioques  pris  sur  cette  mer  fussent  inspectées  par  un  représentant  -les  Etats-Unis  dans  les 
porcs  de  la  Coloml)ie-Britannique,  afin  de  permettre  de  constater  si  l'on  s'était  servi  ou  non  d'armes  à 
feu  ;  mais  cette  proposition  ne  fut  pas  agréée.  Le  secrétaire  Olney  essaya  ensuite  d'en  venir  à  une 
entente  pour  la  saison  de  1897.  Il  fit  remarquer  que  les  navires  américains  fréquentant  la  mer  de 
Behring  étaient  tenus  de  faire  apposer  les  scellés  sur  leurs  armes,  et  qu'une  fois  qu'ils  étaient  de  retour 
à  leurs  ports  d'attache,  leurs  peaux  étaient  inspectées  avec  soin,  tandis  que  le  gouvernement  de  Sa 
Majesté  refusait  de  consentir  à  ce  qus  les  armes  fussent  scellées  et  les  peaux  inspectées — niesiires  que  le 
gouvernement  des  Etats-Unis  jugeait  "absolument  essentielles  pour  empêcher  la  pêche  illégale  des 
phoques."     Cependant,  nous  voilà  arrivés  à   une  autre   saison  sans  que  cette   question  ait  été  réglée. 

A  ce  propos,  j'attirerai  l'attention  sur  la  lacune  qui  existe  dans  l'acte  du  y)arlement  l)ritannique 
qui  a  été  adopté  pour  dcmner  efifet  aux  règleinents.  L'acte  du  parlement  britannique  ratifiant  le 
modu<i  Vivendi  de  \S9\,  en  vertu  duquel  la  pêche  du  phoque  était  défendue  sur  la  mer  de  Behring, 
portait  qu'il  y  aurait  présomption  de  culpabilité  contre  les  navires  "ayant  à  bord  des  ejigins  de  pêche, 
des  armes  à  feu  ou  des  peaux  de  phoques."  Une  disposition  semblable  fut  insérée  dans  l'acte  du 
parlement  brittinnique  sanctionnant  le  rnoduff  Vivendi  de  189H.  L'acte  du  congrès  de  1894  mettant  en 
vigueur  les  règlements  établis  par  le  tribunal  d'arbitrage  contient  une  disposition  dans  le  même  sens  ; 
mais  l'acte  du  parle)nent  britannique  de  1894  ne  renferme  aucune  disposition  quelconque  quant  à  la 
présomption  de  culpabilité  contre  les  navires  ayant  à  bord  des  armes  à  feu  ou  des  peaux  à  des  temps 
prohibés  ou  sur  des  eaux  prohibées.  Il  s'en  suit  qu'il  est  souvent  impossible  de  faire  condanmer  ies 
navires  de  pêche  britanniques  malgré  de  très  fortes  ])résomptions  de  culpabilité. 

Je  citerai  un  autre  fait  pour  prouver  que  le  gouvernement  britannique  a  toujours  refusé  de 
donner  plein  effet  aux  règlements  de  Paris.  La  clause  .5  de  ces  règlem.ents  prescrit  que  les  capitaines 
des  vaisseaux  de  pêche  devront  inscrire  dans  leurs  livres  de  bord  le  nombre  et  le  sexe  des  phoques 
pris,  et  que  les  deux  gouverneuients  devront  se  donner  mutuellement  communication  de  la  chose  à  la 
fin  de  chaque  saison.  Cette  clause  fut  adoptée  afin  de  permettre  d'avoir  des  statistiques  exactes 
quant  à  la  proportion  de  femelles  tuées,  mais  lorsqu'il  s'est  agi  de  la  mettre  en  praticpu',  l'on  s'est 
aperçu  qu'elle  était  imparfaite  et  insuffisante.  En  effet,  l'on  constata  que  les  livres  de  loch  des 
navires  américains  avaient  une  bien  pins  forte  proportion  de  femelles  que  ceux  des  navires  britan- 
niques, bien  que  dans  la  plupart  des  cas  les  vaisseaux  des  deux  nations  eussent  opéré  aux  mêmes 
endroits.  Pour  remédier  à  cette  anomalie,  le  10  mai  1895,  le  secrétaire  d'Etat  intérimaire  demanda 
au  gouvernement  britannique  de  consentir  à  ce  que  des  inspecteurs  américains  fussent  postés  dans  les 
ports  de  la  Colombie-Britannique  afin  de  permettre  de  vérifier  les  entrées  dans  les  livres  de  loch  des 
navires  britanniques,  avec  l'offre  d'un  privilège  réciproque  d'inspection  par  des  fonctionnaires  ])ritan- 
niques  dans  les  ports  des  P^tats-Unis.  Le  24  de  septembre,  l'ambassadeur  britaimique  répondit  que 
le  gouvernement  de  Sa  Majesté  ne  croyait  pas  devoir  se  rendre  à  cette  demande  "  vu  que  la  chose 
était  prévue  par  les  règlements,  les  capitaines  de  navires  de  pêche  étant  tenus  d'indiquer  dans  leurs 
livres  de  loch  le  sexe  des  phoques  pris." 

Le  15  décembre  1896,  le  secrétaire  Olney  attira  de  nouveau  l'attention  de  l'ambassadeur  britan- 
nique sur  le  sujet.  Le  gouvernement  britannique  répondit  qu'avant  de  rendre  obligatoire  l'inspection 
pai-  des  experts  des  peaux  débarquées  dans  les  ports  britanniques,  il  faudrait  consulter  le  gouverne- 
nement  canadien  Le  23  janvier  1897,  le  secrétaire  Olney  demanda  quand  ie  gouvernement  canadien 
ferait  probablement  comuiître  ses  vues  à  ce  sujet,  et  le  24  nu\rs  l'ambassadeur  lui  fit  savoir  que  "  le 
gouvernement  de  Sa  Majesté  était  encore  en  correspondance  avec  le  gouvernement  canadien  "  et  qu'une 
réponse  définitive  serait  transmise  le  plus  tôt  possible.     La  chose  en  est  restée  là. 

J'ai  été  peut-être  un  peu  long,  mais  comme  le  gouvernement  britannique,  chaque  fois  qu'on  lui  a 
demandé  son  concours,  pour  rendre  les  règlements  plus  efficaces,  s'est  retranché  sur  "la  sentence 
arbitrale  à  laquelle  les  deux  nations  se  sont  solennellement  engagées  de  se  conformer  ",  j'ai  cru  que 
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c'était  le  moment  tle  passer  en  revue  les  événements  qui  se  sont  passés  depuis  la  reddition  de  cette 
sentence  et  de  comparer  la  conduite  des  deux  gouvernements.  Le  gouvernement  des  Etats-Unis, 
comme  je  viens  de  le  di-montrer,  s'est  toujours  conformé  de  bon  gré  aux  ])rescriptions  et  aux  recom- 
mandations du  tribunal  d'arbitrage;,  sans  tenir  compte  des  dépenses  à  faire  et  des  intérêts  en  jeu. 

D'un  autre  côté,  je  crois  avoir  prouvé  que  jusqu'ici  le  gouvernement  britannicpie  n'a  pas  suivi  la 
reconmuindation  du  tribunal  d'arbitrage  et  n'a  pas  rempli  les  obligations  iniposées  par  la  sentence 
arbitiale.  En  effet,  il  a  refusé  d'étendre  les  règlements  aux  eaux  asiati(|ues  ;  il  n'a  pas  voulu  sus- 
pendre la  pèche  des  phoques  pendant  trois  ou  deux  ans,  ou  même  j)cndant  un  an  ;  il  a  l)eaucoup  tardé 
à  mettre  les  règlements  en  \  igueur  ;  il  a  prcscjuc  entièrement  négligé  de  faire  faire  la  ]Kitroiiille  ;  il 
s'est  op])osé  aux  mesures  suggérées  pour  empêciier  l'usage  d'armes  à  feu  ;  il  a  omis  de  faire  adoi)t(;r  la 
loi  nécessaire  pour  assurer  la  condamnation  tles  coupables  ;  enfin  il  a  refusé  de  permettre  l'inspection 
des  peaux. 

Les  obligations  découlant  d'une  sentence  arbitrale  doivent  peser  au  même  degré  sur  toutes  les 
parties  à  l'arbitrage.  Une  sentence  arbitrale  qui  dans  son  application  pratique  n'impo.se  de  charges 
C|u'à  l'une  des  parties  ne  doit  pas  être  maintenue.  Pétant  donnés  l'objet  exprès  de  l'arbitrage  de 
Paris  et  le  but  que  lés  arbitres  se  proposaient  en  établissant  les  règlements  (ju'ils  ont  faits,  loisipi'il 
est  devenu  ai)parent  (pie  les  règlements  en  question  étaient  insufiisants,  il  était  du  devoir  du  gouver- 
nement britannique  de  se  rendre  à  la  demande  faite  par  les  Etats-Unis  de  tenir  une  conférence  pour 
en  venir  à  une  entente  sur  les  mesures  additionnelles  à  prendre  dans  les  circonstances. 

Les  opérations  de  pêche  poursuivies  dans  les  8  dernières  années  ont  virtuellement  amené  l'exter- 
mination des  ph()(|ues  et  réduit  à  néant  les  travaux  du  tribunal  d'arbitrage.  La  (irande-Bretagne 
portera  la  responsabilité  des  conséquences  qui  pourront  s'ensuivre.  Le  peuple  de  ce  pays  est  ferme- 
ment convaincu  que  le  refus  de  la  part  de  la  (irande-Bretagne  de  suivre  les  recommandations  des 
arbitres  aura  pour  résultat  la  ruine  d'une  industrie-  importante  des  Etats-Unis.  Dernièrement,  un 
représentant  a  proposé  sérieusement  d'abandonner  les  négociations  et  de  détruire  les  pho(jues  sur  les 
îles  ;  il  jugeait  que  c'était  là  le  meilleur  moyen  de  mettre  tin  à  une  controverse  dangereuse,  mais 
naturellement  le  gouvernement  n'a  pas  adopté  cet  ce  manière  de  voir.  J'aime  à  croire  que  ce  (lue  je 
viens  de  dire  convaincra  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  de  la  nécessité  de  mettre  fin  à  la  pêclie  du 
phoque  en  haute  mer. 

En  terminant,  je  dirai  que  le  président  espère  que  le  gouvernement  britanni(|ue  se  rendra  enfin 
au  désir  qu'il  a  si  souvent  exprimé  en  consentant  à  ce  qu'une  conférence  des  puissances  intéressées 
soit  tenue. 

Votre  obéissant  serviteur, 

(Signé)        JOHN  SHERMAN. 


Ministère  des  colonies  au  ministère  des  affaires  étrangères  {reçue  le  26  juillet). 

DowNixG  Street,  2H  juillet  1897. 

Monsieur, — J'ai  reçu  instructions  de  M.  le  secrétaire  Chamberlain  de  vous  faire  savoir,  pour 
l'information  du  marquis  de  Salisbury,  qu'il  a  pris  connaissance  de  la  dépêche  de  M.  le  secrétaire 
Sherman  à  M.  Hay  concernant  la  pêche  du  phoque. 

Après  avoir  exprimé  son  désappointement  et  sa  surprise  de  voir  que  le  gouvernement  de  Sa 
Majesté  avait  rejeté  les  propositions  faites  par  le  gouvernement  des  Etats-Unis,  M.  Sherman  parle 
du  retard  apporté  dans  la  publication  du  rapport  du  professeur  D'Arcy  Thompson.  Il  dit  (para- 
graphe 3)  : — 

Il  esc  regrettable  que  le  rapport  du  professeur  Thompson  n'ait  pas  été  publié  plus  tôt,  de  manière 
à  permettre  aux  deux  gouvernements  de  l'examiner  avec  celui  du  Dr  Jordan  avant  l'ouverture  d'une 
autre  saison  de  pêche.  Mais  je  suppose  que  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  a  considéré  qu'il  valait 
mieux  attendre  que  le  rapport  du  Dr  Jordan  eût  été  publié  afin  que  le  professeur  Thompson  put  le 
parcourir  et  en  critiquer  les  conclusions.  Tout  indi(iue — il  est  pénible  d'avoir  à  dire  de  pareilles 
choses — ([ue  le  naturaliste  anglais  s'est  laissé  guider  par  des  considérations  politiques.  Il  est  aussi  à 
regretter  cjue  l'on  n'ait  pas  donné  au  gcnivernement  américain  l'occasion  d'examiner  le  rapport  du 
professeur  Thompson  avant  le  rejet  final  et  définitif  des  propositions  du  Président.  Cette  manière 
d'agir  rappelle  l'incident  qui  a  précédé  l'Arbitrage  de  Paris  et  qui  a  failli  faire  échouer  les  négo- 
ciations :  un  rapport  semblable  d'une  commission  britanni(]ue  fut  tenu  secret  jusqu'à  ce  que  les 
factuns  des  deux  gouvernements  eurent  été  échangés  et  que  le  rapport  de  la  commission  américaine 
eût  été  publié. 

Puis  (paragraphe  5)  : — 

"  Le  professeur  Thompson  cherche  à  démontrer  que  le  nombre  des  phoques  sur  les  îles  Pribilov 
n'a  pas  diminué  dans  une  mesure  anormale  "  ;  et  (paragraphe  6)  "  ])ien  que  le  professeur  Thompson 
ait  pris  bien  soin  de  ne  rien  dire  dans  son  rapport  qui  put  embarrasser  sou  gouvernement." 
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Les  raisons  du  retard  apporté  dans  la  préparation  et  la  publication  du  rapport  du  professeur 
Thompson  ont  été  expliquées  dans  la  dépêche  de  lord  Salisbury  à  sir  J.  Pauncefote  du  8  de  mai.  Les 
explications  données  n'avaient  éxidemment  pas  encore  été  communiquées  à  M.  Sherman  lorsqu'il  a 
rédigé  sa  dépêclie,  et  M.  Chamberlain  laisserait  passer  la  chose  inaperçue  s'il  ne  jugeait  pas  nécessaire, 
pour  venger  l'honneur  et  la  réputation  du  professeur  Thompson,  de  déclarer  que  les  insinuations 
faites  contre  lui  sont  non  fondées  et  par  conséquent  injustifiables.  Laissant  de  cûté  cette  question, 
je  dirai  que  M.  Sherman  se  trompe  en  disant  que  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  avait  attribué  à  jSI. 
Jordan  l'ass.rtiou  (|ue  "les  phoques  avaient  été  décimés  et  qu'avant  longtemps  ils  auraient  complète- 
ment disparu."  Ces  termes  se  trouvaient  dans  la  note  de  M.  Sherman  à  laquelle  le  gouvernement  de 
Sa  Majesté  répondait,  et  je  dois  dire  ici  que  l'on  est  d'opinion  que  cette  assertion  n'est  justifiée  par 
aucun  des  faits  contenus  cUins  le  rapport  de  M.  Jordan. 

Les  passages  cités  du  rapport  en  question  sont  simplement  des  expressions  d'opinions,  et  les 
raisons  sur  les(]tielles  ces  opinions  sont  basées  ne  se  trouvent  ])as  indiquées. 

Le  passage  à  la  page  21  où,  dit- on,  M.  Jordan  "  établit  clairement  por  des  photographies  que  le 
nombre  des  pho(]U«s  a  diminué"  doit  se  lire  avec  cet  autre  passage  où  il  dit  ".qu'il  ne  peut  aiiirmer 
que  les  photographies  qui  seraient  prises  à  la  même  date  d'une  année  à  l'autre  seraient  identiques,  vu 
que  le  nombre  des  phoques  qui  arrivent  aux  îles  tous  les  ans  v^arie  suivant  que  le  temps  est  plus  ou 
moins  beau  et  que  la  saison  est  plus  ou  moins  avancée. 

La  citation  suivante  du  rapport  final  de  M.  Jordan — qui  n'a  pas  encore  été  communiqué  au 
gouvernement  de  Sa  Majesté — est  intéressante  : — 

"  D'après  les  études  que  nous  avons  faites,  le  nombre  des  phoques  sur  les  îles  Pribilov  serait 
actuellement  d'environ  i  de  ce  qu'il  était  en  1872-74,  et  d'un  peu  moins  de  la  moitié  de  ce  qu'il  était 
en  1890,  et  entre  les  saisons  de  1895  et  189(5  il  y  aurait  eu  une  ditninution  d'à  peu  pi'ès  10  pour  100." 

A  la  page  22 de  son  rapport  préliminaire,  M.  Jordan  dit  (ju'en  1890  le  troupeau  des  phoques  com- 
prenait "  143,071  femelles  reproductixes,  ou  un  ncmibre  total  d'en\'iron  440,000  phoques  de  tout  sexe 
et  Je  tout  âge,"  et  il  ajoute  :  "  il  se  peut  qu'il  y  ait  eu  en  1897  155,000  phoques  reproducteurs,  ou  un 
total  de  475,000  ".  Après  avoir  mûrement  réfléchi,  M.  Jordan  en  est  apparemment  venu  à  la  conclu- 
sion que  le  nombre  des  phoques  n'avait  pas  diminué  durant  la  période  de  1895-96,  de  7^  pour  100, 
comme  il  le  croyait  au  mois  de  novembre  dernier,  mais  "  d'à  peu  près  10  pour  100." 

Dans  le  passade  en  question  (p.  22),  M.  Jordan  s'arrête  à  l'année  1880,  où,  d'après  lui,  il  y  avait 
"  600,000  femelles  reproductrices,  ou  1,500,000  phoques  de  tour  âge  et  de  tout  sexe",  mais  dans  son 
rapport  final  il  va  plus  loin  et  nous  dit  qu'en  1872-74  il  y  avait  à  peu  près  cin(|  fois  plus  de  phoques 
qu'à  l'heure  qu'il  est.  Cela  voudrait  dire  qu'à  cette  époque-là  le  troupeau  comptait  700,000  femelles 
reproductrices  et  2,200,000  phoques  de  tout  âge  et  de  tout  sexe,  et  le  gouvernement  de  Sa  Majesté 
attend  avec  impatience  l'explication  de  la  disparition  de  100,000  femelles  reproductrices  et  de  700,000 
phoques  de  tout  âge  et  de  tout  sexe,  durant  la  péjiiode  de  temps  comprise  entre  1872-74  et  1880,  alors 
que  la  pêche  en  haute  mer  n'avait  pas  encore  commencé.  M.  Chamberlain  ne  sache  pas  qu'une  dimi- 
nution ait  jamais  été  constatée  auparavant  dans  le  nombre  des  phoques  entre  1872-74  et  1880,  et  selon 
toute  apparence  M.  Jordan  n'était  pas  du  môme  avis  qu'aujourd'hui  quand  il  écrivit  son  rapport 
préliminaire,  car  à  la  page  17  de  ce  rapport  il  dit  que  "  jus(|u'en  1872  et  probablement  pendant 
quelqi;es  années  après  le  troupeau  des  phoques  a  continué  à  augmenter.  Pendant  la  période  de  temps 
comprise  entre  1872  et  1878  il  est  selon  toute  probabilité  resté  à  peu  près  dans  un  état  d'équilibre." 
Cette  divergence  dans  les  opinions  exprimées  par  M.  Jordan  prouve  combien  il  est  difficile  de  discuter 
cette  question  par  suite  de  l'absence  de  données  exactes,  et  justifie  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  de 
refuser  de  tenir  une  conférence  juscju'à  ce  que  de  plus  complets  renseignements  aient  été  obtenus. 

M.  Sherman  parle  de  la  diminution  dans  le  nombre  des  phoques  pris  l'année  dernière  sur  la  mer 
de  Behring  et  cite  les  statistiques  pour  1894,  1895  et  1896,  d'où  il  appert  que  la  pêche  par  navire  en 
1896  aurait  été  de  près  de  50  pour  100  moins  forte  qu'en  1894. 

La  pêche  de  1894  fut  tout  à  fait  exceptionnelle,  comme  on  pourra  le  voir  par  le  tableau  qui  se 
trouve  à  la  page  198  du  rapport  du  secrétaire  du  Trésor  des  Etats-Unis  pour  1895,  et  excéda  celle  de 
toute  année  antérieure  ou  postérieure  ;  par  suite  des  fluctuations  qui  se  produisent  dans  la  pêche 
d'une  année  à  l'autre,  il  est  impossible  de  juger  de  la  force  numérique  du  troupeau  des  phoques  parla 
moyenne  de  la  pêche  par  navire  en  une  année  donnée. 

M.  Sherman  ne  veut  pas  admettre  que  l'insuccès  des  opérations  de  la  saison  dernière  soit  dû  dans 
une  certaine  mesure  au  mauvais  temps.  Le  capitaine  Hopper  aurait  déclaré  qu'il  avait  été  possible 
d'aborder  les  navires  de  pêche  24  jours  en  1896  comparativement  à  25  jours  en  1895.  Le  gouverne- 
ment de  Sa  Majesté  n'a  pas  raison  de  douter  de  la  chose,  mais  parce  qu'il  était  possible  d'aborder  les 
navires  il  ne  s'en  suit  pas  (lu'il  était  possible  de  pêcher  en  canots,  et  encore  moins  que  le  temps  était 
favorable  à  la  pêche  ;  et  lord  Salisbury  sait  de  bonne  source  que  l'amiral  Belliser  dit  dans  son  rapport 
que  le  temps  avait  été  "exceptionnellement  mau\ais."  Tout  ce  qu'il  reste  à  dire  sur  ce  point,  c'est 
qu'après  avoir  comparé  les  résultats  de  la  pêche  sur  la  côte  du  nord-ouest  en  1895  et  en  1896,  le  gou- 
vernement de  Sa  Majesté  pourrait  tout  aussi  bien  prétendre  que  les  phoques  étaient  plus  nombreux 
en  1896  que  l'année  précédente. 

Le  nombre  des  phoques  est  limité,  et  comme  la  flotte  a  presque  doublé  il  est  impossible  que  la 
pêche  par  navire  reste  la  môme.  Les  navires  doivent  nécessairement  se  nuire  les  uns  aux  autres.  En 
outre,  les  croiseurs,  en  circulant  constamment  sur  les  pêcheries,  dérangent  les  phoques  endormis  et  les 
chassent,  sans  parler  des  ennuis  que  les  abordages  causent  aux  pêcheurs.  En  1884,  alors  que  la  flotté 
de  pêche  britannicjue  ne  comptait  que  22  navires,  36  abordages  ont  été  opérés,  soit  une  moyenne  de 
1^  par  navire.  En  1895,  alors  que  la  flotte  de  pêche  britannique  comprenait  40  navires,  le  nombre 
des  abordages  s'est  élevé  à  183,  soit  une  moyenne  de  4^  par  navire.  Enfin  en  1896,  les  57  navires 
composant  la  flotte  britannique  ont  été  soumis  sur  la  mer  de  Behring  seule  à  171  abordages^  soit  une 
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moyenne  de  3  par  navire.  11  est  intéressant  «le  constater  (|u'en  IS7.')  k-s  naviies  de  pêche  anu-ricains, 
an  nonibre  de  7(5,  n'ont  cfé  sonniis  (]u'à  lôO  abordages. 

Il  ne  fant  pas  onblier  qu'à  cluujue  abordage  par  les  croiseurs  ries  Ktat.'<-Unis  les  {)eanx  sont  dépa- 
quetées et  inspectées  avec  soin  ;  et  ensuite  ilfaut  les  saler  et  les  empaqueter  de  nouveau,  ce  qui 
entraîne  une  grande  perte  de  temps.  Durant  les  années  ci-de.ssus  indi(iuées,  la  pluf)art  des  navires 
de  pèche  britannicpies  ont  été  en  outi-e  abor<lés  une  ou  plusieurs  fois  [jar  les  croiseurs  de  Sa  Majesté. 
Je  ferai  reniar(|uer  ici  (jue  dans  ses  efforts  ])our  prouver  que  le  plio(|ue  sera  bientôt  une  chose  du  passé 
au  point  de  vue  counnercial,  M.  Sherinan  a,  -involontairement  sans  doute,— mal  interprété  un 
pass  ige  de  la  déi)êclie  de  lor<l  Sali:ribury  du  21  avril. 

Il  dit  :  — 

"  Un  tableau  anriexé  à  son  rapport  fait  voir  (|u'en  ISÎXi  il  a  été  vendu  sur  le  marché  de  Londres 
à  peu  près  deux  fois  moins  de  peaux  (|u'en  ISÎ)."),  et  lord  Salisbury  nous  informe  (|ue  cela  a  eu  pour 
résultat  de  "  mettre  plusieurs  propriétaii-es  de  navires  de  pèclie  à  deux  doigts  <le  la  baïKjueroute  ". 

Ce  que  lord  Salisbury  a  réellement  dit,  c'est  (jue  "  par  suite  de  l'insuccès  des  opérations  de  pêche 
et  des  bas  prix  ol)tenus  pour  les  peaux,  l'année  dernière,  plusieurs  des  propriétaires  de  navires  de 
pèche  ont  failli  faire  ban(|uei-oute  ". 

Dans  sa  dé[)èchG  du  17  niai  (à  la(|Uelle  aucune  réponse  n'a  été  reçue),  lord  Salisbury  a  démontré, 
en  s'appuyant  sur  les  chiffres  de  M.  Jonbin,  que  la  diminution  dans  le  nombre  des  pho(|ues  avait  été 
plus  sensible  avant  <[ue  la  pèche  du  phoque  en  haute  mer  eût  été  faite  sur  une  grande  échelle  que 
depuis  lors. 

M.  Chand)prlain  ne  peut  laisser  passer  inaperçus  les  reproches  adressés  au  gouvernement  de  Sa 
Majesté  piirce  que  l'on  n'a  pas  voulu  consentir  à  la  revision  immédiate  des  règlements  de  pêche  établis 
par  le  Tribunal  d  Arbitrage  de  Paris  ;  ces  reproches  forment  une  partie  si  considérable  de  la  dépêche 
(]ue  notre  silence  pourrait  être  interprété  comme  un  aveu  que  nous  ne  pouvons  pas  répondre  aux 
observations  de  M.  Sherman. 

L'objet  exprès  de  l'arbitrage  était  "  la  conservation  des  pho(iues  à  fourrures",   et  les  règlements 

adoptés  ont  été  faits  dans  le  but  "  de  protéger  dans  la  mesure  voulue  les  pho(|ues  à  fourrures 

fréquentant  la  mer  de  Behring  ". 

Après  avoir  parcouru  cette  dépèche  du  10  de  mai,  on  est  porté  à  en  conclure  (|ue  la  "  protection 
dans  la  niesure  voulue  des  phoipies  à  fourrures  "  impli(iue  la  suppression  de  la  pêche  du  phoque  en 
haute  mer,  et  c'est  bien  là  ce  qu'a  prétendu  dès  le  début  le  gouvernement  des  Etats-Unis. 

Dans  cette  attitude  qu'il  a  prise  le  gouvernement  des  États-Unis  s'est  départi  des  plus  noy)les 
traditions  de  son  pays,  qui  avait  gagné  l'esiime  universelle  par  ses  efforts  à  revendiquer  la  liberté  de 
la  haute  mer. 

La  nation  qui  déploie  aujourd'hui  tant  de  zèle  pour  faire  prohiber  la  pèche  du  phoque  en  haute 
mer  a,  en  1882,  affirmé  avec  le  même  zèle  le  droit  pour  ses  citoyens  non  seulement  de  tuer  les  phoques 
sur  la  haute  mer,  mais  encore  de  les  débarquer  et  de  les  massacrer  sur  les  côtes  d'une  nation  amie. 
La  Puissance  qui  reproche  aujourd'hui  au  gcnivernement  de  Sa  Majesté  d'être  désobligeant  parce  qu'il 
refuse  d'abolir  une  industrie  dont  la  légitimité  n'a  jamais  été  mise  en  doute  excepté  par  les  Etats- 
Unis,  et  qui,  il  y  a  à  peine  quatre  ans,  a  été  sanctionnée  par  le  plus  haut  tribunal  international,  n'a  pas 
hésité,  en  1832,  alors  que  le  nasire  de  pêche  américain  Harrietf  avait  été  saisi  pour  avoir  violé  le 
territoire  de  la  république  de  lîuenos-Ayres,  à  débarquer  des  soldats  à  Soledad  et  à  déclarer  que  les 
Américains  auraient  à  l'aveuit  le  droit  de  pêcher  le  phoque  sur  ces  côtes,  et  que  la  capture  d'un  navire 
quelconque  des  Etats-Unis  serait  considérée  comme  un  acte  de  piraterie. 

Les  côtes  des  îles  Pribilov  sont  à  l'heure  qu'il  est  aussi  inhabitées  que  l'étaient  celles  des  îles 
Falkland  et  de  Terra  del  Fuego  il  y  a  50  ans,  mais  les  citoyens  britanniques  n'ont  jamais  réclamé  le 
droit  d'y  débarquer  ou  d'y  tuer  des  phoques,  comme  l'ont  fait  les  citoyens  des  Etats-Unis  sur  l'Atlan- 
tique du  Sud  sous  la  protection  d'un  vais-eau  de  guerre  des  Etats-Unis. 

Les  citoyens  britannitjues,  et  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  en  leur  nom,  ont  simplement 
réclamé  le  droit  qu'a  tout  sujet  d'un  Pitat  libre  de  pêcher  sur  la  haute  nier  ;  cependant  dans  l'exercice 
de  ce  droit  des  sujets  britanniques  ont  été  dépouillés  de  leurs  biens,  condamnés  à  l'amende  et  empri- 
sonnés, malgré  les  protestations  du  gouvernement  de  Sa  Majesté.  ¥a  aujourd'hui  le  gouvernement 
de  >Sa  Majesté,  après  avoir  consenti,  afin  d'en  venir  à  un  arrangement  à  l'amiable  avec  les  Etats-Unis, 
à  soumettre  à  l'arbitrage  sa  prétention  d'exercer  un  droit  qui  n'avait  jamais  été  contesté  auparavant, 
et  à  laisser  aux  arbitres  à  déterminer,  une  fois  que  ce  droit  aurait  été  reconnu,  ave^  ((uelles  restric- 
tions il  devait,  dans  l'intérêt  des  deux  pays,  continuer  à  être  exercé,  et  après  avoir  toujours  depuis 
scrupuleusement  adhéré  aux  restrictions  imposées,  se  voit,  malgré  ces  concessions  et  ces  sacrifices, 
accusé  de  désobligeance. 

Lorscpie  la  sentence  arbitrale  a  été  rendue  elle  a  été  bien  accueillie  aux  Etats-Unis,  parce  que  l'on 
croyait  que  les  restrictions  imposées  étaient  suffisantes  pour  rendre  la  pèche  du  pho(|ue  en  haute  mer 
peu  profitable,  et  (pie  les  intérêts  des  concessionnaires  des  îles  Pribilov  ne  seraient  pas  sérieusement 
affectés  sous  le  nouveau  régime. 

Aussitôt  (|ue  le  gouvernement  des  Etats-Unis  eût  constaté  que  malgré  la  sévérité  des  règlements 
de  pèche  les  citoyens  britannifiues  n'en  continuaient  pas  moins  à  pêcher  le  phoque  en  haute  mer,  il 
s'est  mis  à  insister  auprès  du  gouvernement  <le  Sa  Majesté  sur  la  nécessité  de  reviser  les  règlements 
en  question.  Les  arguments  (|ui  avaient  été  invoijués  en  vain  de\ant  le  tribunal  d'arbitrage  furent 
réitérés  L'on  prétendit  (|ue  la  pèche  en  haute  mer  était  désastreuse  et  (]ue  l'extermination  était 
iniminente.  Le  gouvernement  de  Sa  Majesté  ne  voulut  pas  consentir  à  ce  que  la'sentence  arbitrale  fut 
mise  de  côté  simplement  parce  ([ue  les  sujets  britanniques  pouvaient  encore,  malgré  les  restrictions 
imposées,  pêcher  le  phoque  avec  profit. 

Voyant  que  les  Etats-Unis  ne  voulaient  pas  démordre  de  leurs  prétentions,  le  gouvernement  de 
Su  Majesté,  en  1896,  chargea  des  naturalistes  de  faire  des  investigations,  et  il  fut  constaté  que  mab^ré 
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la  forte  pêche  de  1895,  le  nombre  des  femelles  reproductrices  étaient  au  delà  de  deux  fois  plus  élevé 
que  le  chiffre  officiellement  fixé  en  1895.  Le  résultat  de  ces  investigations,  comme  lord  Salisburj-^  le 
fait  remarquer  dans  sa  dépêche  du  7  mai,  a  aussi  été  de  démontrer  que  la  pêche  en  haute  tnerest  bien 
moins  préjudiciable  que  le  fait  de  tenir  sur  terre  (comme  le  font  les  concessionnaires  des  îles)  tous  les 
mâles  dont  les  peaux  ont  quelque  valeur.  Si,  aujourd'hui,  connue  le  prétend  le  professeur  Jordan, 
il  y  a  cinq  fois  moins  de  phoques  qu'en  1872-74,  c'est  parce  que  dans  le  temps  où  les  îles  étaient  sous 
le  contrôle  de  la  Russie  l'on  se  contentait  de  i)rendre  en  moyenne  38,000  phoques  tous  les  ans,  tandis 
que  dès  le  moment  où  les  îles  sont  passées  sous  la  domination  des  Etats-Unis  l'on  s'est  mis  à  tuer  au 
delà  de  trois  fois  plus  de  phoques  chaque  année,  et  si  la  pêche  est  maintenant  plus  faible  que  par  le 
passé,  c'est  dû  à  ce  que  le  nombre  des  mâles  a  diminué. 

L'année  dernière,  pendant  que  le  gouvernement  des  Etats-Unis  pressait  le  gou  vernement  de  Sa 
Majesté  d'imposer  de  nouvelles  restrictions  relativement  à  la  pêche  en  haute  mer,  le»  Américains  ont 
trouvé  le  moyen  de  tuer  sur  les  îles  30,000  phoques,  dont  22,000,  à  ce  que  prétend  le  professeur 
Jordan  (p.  21),  étaient  âgés  de  3  ans,  bien  qu'à  la  page  17  il  porte  à  15,000  ou  20,000  le  nombre  total 
des  mâles  âgés  de  3  ans  sur  les  îles.  Si  ce  massacre  à  outrance  continue,  il  n'y  a  pas  de  doute  que  la 
race  des  phoques  sera  exterminée  avant  longtemps. 

Voyons  maintenant  jusqu'à  quel  point  les  intérêts  respectifs  des  sujets  britanniques  et  des 
citoyens  des  Ebats-Unis  seraient  affectés  si  de  nouvelles  restrictions  étaient  imposées. 

Il  a  été  déboursé  par  des  citoyens  britanniques  un  montant  considérable  pour  équiper  les  navires 
qui  sont  actuellement  employés  à  la  pêche  du  phoque,  et  qui  pourraient  difficilement  servir  à  autre 
chose.  En  outre,  ceux  qui  montent  ces  navires  ont  acquis  des  aptitudes  qui  leur  seraient  parfaite- 
ment inutiles  dans  un  autre  métier.  Quant  aux  citoyens  des  Etats-Unis  qui  font  la  pêche  du  ])hoque, 
ils  exercent  leur  industrie  sur  terre  et  n'ont  à  débourser  annuellement  qu'une  faible  somme  pour  la 
subsistance  des  c|uelques  sauvages  qui  demeurent  sur  les  îles  et  dont  la  nourriture  consiste  surtout  en 
chair  de  phoque,  ainsi  que  pour  le  transport  des  peaux  sur  le  n)arché.  Donc,  si  la  pêche  du  phoque 
était  soumise  à  de  nouvelles  restrictions,  les  sujets  britanniques  s'en  sentiraient  beaucoup  plus  que  les 
citoyens  des  Etats-Unis. 

En  outre,  la  pêche  du  phoque,  telle  que  la  font  les  sujets  britanniques,  est  très  aléatoire.  Si  les 
phoques  se  rencontrent  en  abondance  et  si  le  temps  est  favorable,  l'on  fera  des  profits  considérables, 
pourvu  que  les  prix  soient  élevés.  Mais  si  le  temps  est  mauvais  et  si  les  phoques  sont  timides  et  les 
prix  bas,  comme  l'année  dernière,  l'on  subira  des  pertes  sérieuses.  Ajoutera  ces  risques  l'incertitude 
quant  aux  conditions  dans  lesquelles  l'industrie  de  la  pêche  pourrait  être  exercée  équivaudrait  à  une 
interdiction  complète  de  poursuivre  les  opérations. 

M.  Sherman  parle  de  la  manière  dont  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  s'est  soumis  à  la  décision 
du  tribunal  d'arbitrage  et  a  suivi  ses  recommandations,  mais  il  y  a  dans  son  réquisitoire  des  oniissions 
importantes  et  quelques  inexactitudes  sur  lesquelles  il  est  nécessaire  d'attirer  l'attention.  Il  com- 
mence par  faire  remarquer  que  le  projet  des  règlements  soumis  au  tribunal  d'arbitrage  contenait  une 
disposition  appliquant  les  règlements  en  question  à  toutes  les  eaux  de  l'océan  Pacifique  au  nord  du 
35ème  degré  de  latitude  nord,  et  que  lord  Hannen  s'opposa  à  cette  disposition  et  proposa  un  amende- 
ment limitant  la  superficie  à  cette  partie  de  l'océan  et  de  la  mer  à  l'est  du  ISOème  méridien  ;  puis  il 
cite  quelques-unes  des  paroles  que  prononça  le  président  du  tribunal,  mais  il  omet  de  dire  que  le 
président  déclara  que  "  quant  à  lui,  il  ne  désirait  rien  faire  qui  pût  être  préjudiciable  à  la  position  de 
la  Grande-Bretagne  ou  des  Etats-Unis  dans  les  négociations  que  les  gouvernements  de  ces  deux  pays 
pourraient  entamer  plus  tard  avec  la  Russie  et  le  Japon."  M.  Sherman  omet  aussi  de  dire  que 
l'amendement  fut  unanimement  agréé.  Les  collègues  américains  de  lord  Hannen  partageaient  donc 
son  opinion  sur  ce  sujet. 

M.  Sherman  continue  en  ces  termes  :  "  Lorsque,  conformément  à  la  clause  VII  du  traité  de 
1892,  les  gouvernements  russe  et  japonais  furent  priés  de  donner  leur  adhésion  aux  règlements  de 
pêche,  ils  répondirent  qu'ils  ne  le  feraient  qu'en  autant  que  les  règlements  en  question  seraient  étendus 
aux  eaux  asiatiques,  et  le  secrétaire  Gresham  ayant,  au  mois  d'octobre  1893,  attiré  l'attention  de 
l'ambassadeur  britannique  sûr  la  chose,  celui-ci  déclara  qu'il  serait  à  propos  qu'un  traité  fût  conclti 
entre  les  quatre  puissances  pour  la  conservation,  dans  leur  intérêt  commun,  des  phoques  à  fourrures 
entre  les  deux  continents  et  au  nord  du  35ème  degré  de  latitude  nord. "  Or,  la  note  identique  aux 
puissances  maritimes  demandant  leur  adhésion  aux  règlements  ne  fut  expédiée  que  le  20  août  1894. 

Dans  une  dépêche  du  26  octobre  1893,  sir  J.  Pauncefote  rapporte  comme  suit  une  conversation 
qu'il  avait  eue  avec  M.  Gresham  :— 

"  Il  (M.  Gresham)  profita  de  l'occasion  pour  me  faire  reniarquer  que  les  gouvernements  russe  et 
japonais  insistaient  probablement,  comme  condition  de  leur  adhésion  aux  règlements  de  Paris,  pour 
que  la  limite  sud  fixée  à  l'article  2  des  règlements,  savoir,  le  35ème  degré  de  latitude  nord,  fût  étendue 
jusqu'à  la  côte  japonaise,  de  façon  à  protéger  les  pêcheries  russes  et  japonaises.  M.  Gresham  exprima 
l'opinion  qu'il  ne  serait  pas  équitable  de  rejeter  cette  demande  ;  je  lui  dis  que  la  chose  me  paraissait 
plausible,  niais  que  j'ignorais  comment  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  l'envisagerait.  Si  j'ai  bien 
compris,  M.  Bayard  a  reçu  instructions  de  conférer  avec  Votre  Seigneurie  à  ce  sujet." 

La  version  de  M.  Sherman  relativement  à  cette  conversation  ne  s'accorde  donc  pas  avec  celle  de 
sir  J.  Pauncefoote. 

Quoi  qu'il  en  soit,  et  quelles  que  soient  les  instructions  qui  aient  été  données  à  M.  Bayard  quant 
aux  intérêts  de  la  Russie  et  du  Japon,  l'ambassadeur  des  Etats-Unis  ne  se  croyait  évidemment  pas 
appelé  à  attirer  l'attention  du  gouvernement  de  Sa  Majesté  sur  la  question,  car  sa  note  officielle  du 
20  novembre  ne  faisait  aucune  allusion  à  la  chose,  et  cette  note  est  la  première  qui  ait  été  reçue  de 
lui  sur  la  question  de  la  sentence  arbitrale. 

L'on  n'a  pu  trouvé  aucune  note  de  M.  Gresham  en  date  du  22  janvier  1894  au  sujet  de  la  pêche 
du  phoque,  et  la  note  du  24  janvier,  dont  M.  Sherman  veut  peut-être  parler,  ne  contient  aucune 
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allusion  à  la  question  des  pêcheries  russes  et  japonaises,  et  aucune  communication  ne  paraît  avoir  été 
transmise  au  gouvernement  de  Sa  Majesté  le  2  mai  1894,  relati/ement  à  cette  question.  M.  Sherman 
a  été,  selon  toute  apj)arence,  mal  renseigné  sur  ce  ([ui  s'est  passé  à  ce  sujet. 

Le  11  mai  1SÎ)4,  M.  Gresham,  au  cours  d'une  discussion  sur  la  législation  proposée  par  les  gou- 
vernements respectifs  pour  doimer  effet  à  la  sentence  arbitrale,  suggéra  qu'une  conférence  fût  tenue 
entre  les  quatre  puissances  principalement  intéressées,  savoir  :  la  (hande- Bretagne,  les  Etats-Unis,  la 
Russie  et  le  Jupon,  pour  en  arriver  à  l'adoption  de  règlements  applicables  non  seulement  à  la  haute 
mer,  mais  de  plus  k  la  zone  territoriale  de  chacvme  des  puissances,  et  il  proposa  en  même  temps  (jue 
dans  l'intervalle  le  modus  cirtndi  établi  pendant  l'arbitrage  fût  renouvelé  et  étendu  à  toute  la  super- 
ficie fixée  par  la  sentence  arbitrale.  Ce  modm  vivendi  aurait  eu  pour  effet  d'empêcher  la  pêche  du 
côté  est  du  Pacifi(|ue  et  de  pousser  tous  les  pêcheurs  du  côté  ouest  de  l'océan  vers  les  pêcheries 
russes  et  japonaises,  que  les  Etats-Unis,  d'après  M.  Sherman,  étaient  si  anxieux  de  protéger,  ('inq 
jours  après,  le  K)  de  mars,  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  répondit  (ju'il  n'était  pas  opposé  à  ce 
qu'une  conférence  fut  tenue  entre  les  (juatre  Puissances  et  (ju'il  était  prêt  à  renouveler  le  modiis 
rirendi  aux  mêmes  conditions  qu'auparavant,  mais  qu'il  ne  pouvait  pas  consentir  à  son  extension.  La 
chose  en  resta  là. 

Il  est  possible  que  M.  Sherman  voulait  parler  de  la  note  de  M.  Gresham  en  date  du  23  janvier 
1895.  A  cette  note,  après  connnunication  avec  le  gouvernement  du  Canada,  une  réponse  fut  trans- 
mise le  17  de  mai  et  fut  reçue  par  le  gouvernement  des  Etats-Unis,  à  ce  que  prétend  M.  Sherman,  le 
27  du  même  mois.  Cette  réponse,  dans  la(|uelle,  d'après  M.  Siierman,  il  était  dit  "  (jue  les  choses 
n'en  étaient  pas  rendues  à  un  point  aussi  sérieux  que  le  Président  avait  été  porté  à  le  croire,  et  que  la 
race  des  pho(|ues  n'était  pas  assez  menacée  pour  que  l'on  se  départit  de  la  sentence  arbitrale,  à 
la(]uelle  les  deux  nations  s'étaient  solennellement  engagées  de  se  conformer  ",  contenait  au  long  les 
raisons  qui  avaient  induit  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  à  en  agir  comme  il  l'avait  fait,  et  M. 
Sherman  omit  de  dire  que  l'on  proposa  en  même  temps  (jue  des  investigations  fussent  faites  conjoin- 
tement par  les  deux  pays,  la  nécessité  de  ces  investigations  ayant  été  parfaitement  établie  par  les 
résultats  des  études  de  l'année  dernière.  Si  cette  proposition  du  gouvernement  de  Sa  Majesté  avait 
été  promptement  agréée,  l'on  aurait  su  exactement  à  quoi  s'en  tenir  sur  la  ccmdition  du  troupeau  des 
phoques  dès  la  fin  de  l'année  1895  au  lieu  d'avoir  à  attendre  jusqu'à  la  fin  de  l'année  1896. 

Les  raisons  qui  ont  poussé  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  à  refuser  de  tenir  une  conférence 
mixte  avec  les  trois  Puissances  intéressées  à  supprimer  la  pêche  du  phoque  en  haute  mer,  ont  été 
exposées  au  long  dans  la  correspondance,  et  il  suffit  de  dire  ici  que  depuis  1803  il  existe  un  arrange- 
ment entre  la  Grande-Bretagne  et  la  Russie  relativement  aux  pêcheries  dans  lesquelles  cette  dernière 
Puissance  a  des  intérêts,  et  que,  comme  les  troupeaux  de  phoques,  au  dire  de  la  plupart  des  natu- 
ralistes, ne  s'entremêlent  pas,  l'on  n'auniit  rien  gagné  à  tenir  une  conférence,  d'autant  plus  que  l'on 
n'avait  alors  qu'une  connaissance  incomplète  des  faits. 

M.  Sherman  parle  ensuite  de  l'attitude  prise  par  feu  lord  Hannen  et  le  gouvernement  de  Sa 
Majesté  relativement  à  la  seconde  recommandation  annexée  à  la  sentence  arbitrale,  par  la([uelle  l'on 
conseille  de  suspendre  pendant  une  courte  période  de  temps  la  pêche  du  phoque  sur  terre  ou  en  haute 
mer.  M.  Sherman  dit  (|ue  M.  (iresham  donna  instructions  à  M.  Bayard,  le  12  septembre  1893,  de 
demander  à  la  Gramle-Bretagne  de  suivre  cette  recommandation,  et  que,  le  13  septembre,  M.  Bayard 
fît  savoir  h  son  gouvernement  qu'il  avait  fait  connaître  ses  instructions  au  gouvernement  britannifjue. 
M.  Bayard  n'a  pas  dû  se  faire  bien  comprendre,  car  la  dépêche  de  lord  Rosebery  (13  septen^bre)  à  sir 
J.  Pauncefote,  dans  laquelle  est  rapportée  la  conversation  de  Sa  Seigneurie  avec  M.  Bayard,  ne  parle 
que  d'arrangements  "  pour  donner  effet  à  la  sentence  du  tribunal  d'arbitrage",  et  ne  fait  aucune 
allusion  à  la  seconde  recommandation  annexée  à  la  sentence  arbitrale.  Le  20  du  même  mois,  M. 
Bayard  fit  part  au  gouvernement  de  Sa  Majesté  des  nouvelles  instiuctions  qu'il  avait  reçues  de  son 
gouvernement  relativement  à  la  mise  en  vigueur  delà  sentence  arbitrale,  mais  sans  dire  un  niot  de  la 
recon)mandation  en  question.  La  première  mention  de  la  chose  se  trouve  dans  la  note  de  M.  (iresham 
à  sir  J.  Pauncefote  en  date  du  24  janvier  1894.  Dans  cette  note,  après  avoir  insisté  pour  (|ue  les 
règlements  fussent  mis  en  vigueur  le  plus  tôt  possible,  M.  Gr'csham  ajoutait  que  "  les  Etats-Unis 
étaient  prêts  à  prohiber  la  pêche  du  phoque  pendant  deux  ou  trois  ans  ou  pendant  un  an,  mais  que  si 
le  gouvernement  de  Sa  Majesté  n'était  pas  disposé  à  adopter  cette  mesure,  il  ne  restait  aux  deux  gou- 
vernements (pi'à  donner  effet  aux  règlements  établis  par  le  tribunal  d'arbitrage."  En  transmettant 
cette  note,  sir  J.  Pauncefote  fit  remarquer  qu'il  avait  lu  avec  surprise  ces  paroles  de  M.  Gresham,  vu 
qu'elles  ne  concordaient  pas  avec  ce  qu'il  avait  dit  précédennnent  sur  le  même  sujet  lors  d'une  entre- 
vue qui  avait  eu  lieu  le  13  décembre,  alors  que,  connue  sir  J.  Pauncefote  le  fit  savoir  à  son  gouverne- 
ment dans  une  dépêche  en  date  du  10  de  ce  mois,  M.  Gresham  avait  déclaré  que  "  relativement  à  la 
seconde  recommandation,  concernant  la  cessation  de  la  pêche  du  phoque  sur  terre  et  en  haute  m.er,  il 
était  opposé  à  ce  que  la  pêche  fût  prohibée  durant  la  saison  à  venir.  Pareille  mesure  provoquerait, 
croyait-il,  de  fortes  protestations  dans  le  pays,  et  de  plus,  il  était  important  de  constater  quel  avait 
été  l'effet  de  la  suppression  de  la  pêche  du  pho(jue  sur  la  mer  de  Behring  pendant  deux  saisons  consé- 
cutives." M.  Sherman  se  trompe  donc  en  disant  (jue  le  gouvernement  clés  Etats-Unis  pressa  le  gou- 
vernement de  Sa  Majesté  d'adopter  la  seconde  recommandation  dès  le  moment  oîi  il  en  fut  informé. 
En  outre,  le  24  janvier  1894,  alors  que  la  suggestion  d'adopter  la  reconnnandation  en  (piestion  fut 
rejetée  comme  il  vient  d'être  dit,  il  était  trop  tard,  vu  (jue  la  flotte  de  pêche  s'était  déjà  mise  en  route. 
Le  gouvernement  de  Sa  Majesté  ne  négligea  pas,  cependant,  connue  le  donne  à  entendre  ^L  Sherman, 
de  faire  connaître  sa  décision,  car  dans  sa  réponse  en  date  du  24  février  il  déclara  qu'il  était  prêt  à 
renouveler  le  modii-s  rivendi.      Mais  cela  ne  rencontni  pas  les  vues  des  Etats-Unis. 

Les  faits  que  rapporte  M.  Sherman  au  sujet  de  la  ligne  de  conduite  suivie  par  le  gouvernement 
de  Sa  Majesté  lorsqu'il  s'est  agi  des  mesures  pour  donner  effet  à  la  sentence  arbitrale  sont  aussi  incom- 
plets.    En  attirant  l'attention  sur  le  retard   apporté  à  ce  sujet,  il  vient  de  dire  que  ce  relard  est 
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attribuable  dans  une  certaine  mesure  au  fait  que  les  Etats-Unis  voulaient  absolument  transférer  les 
négociations  à  Londres,  bien  que  toutes  les  discussions  antérieures  sur  la  question  de  la  mer  de 
Behring  eussent  eu  lieu  à  Washington.  Une  dit  pas  non  plus  que  le  gouvernement  des  Etats-Unis 
insista  longtemps  pour  que  l'on  mît  les  règlements  en  vigueur  au  moyen  d'une  convention  au  lieu  de 
faire  adopter  une  loi,  chose  à  laquelle  le  gouvernement  britannique  ne  pouvait  pas  consentir,  car  en 
Angleterre  les  traités  restreignant  ou  affectant  d'une  manière  quelconque  les  droits  et  les  libertés  du 
sujet  doivent  être  ratifiés  par  des  lois  expresses.  En  outre,  comme  la  question  intéressait  au  plus 
haut  degré  les  sujets  de  Sa  Majesté  en  Canada,  il  fallut  communiquer  constamment  avec  le  gouverne- 
ment fédéral. 

L'acte  du  parlement  britannique  fut  sanctionné  par  la  Reine  le  23  avril  1894,  juste  17  jours  après 
que  l'acte  du  Congrès  des  Etats-Unis  eût  été  adopté  ;  l'arrêté  du  conseil  confiant  les  pouvoirs  néces- 
saires aux  officiers  des  Etats-Unis  fut  signé  le  30  avril,  et  des  instructions  furent  transmises  le  même 
jour  aux  officiers  de  la  marine  de  Sa  Majesté.  M.  Sherman  se  trompe  donc  en  disant  que  "  l'acte  du 
parlement  britannique  à  l'effet  de  mettre  en  vigueur  les  règlements  ne  fut  adopté  qu'au  cours  de  4 
mois  après  l'ouverture  de  la  saison  de  pêche,  et  que  l'arrêté  final  du  conseil  (27  juin  1894)  à  ce  sujet 
ne  fut  signé  qu'au  bout  de  6  mois  après  que  la  flotte  de  pêche  eût  pris  la  mer  au  mépris  de  la  sentence 
arbitrale  ".  La  loi  fut  adoptée  à  temps  pour  empêcher  la  pêche  du  phoque  pendant  le  temps  prohibé, 
et  durant  ce  temps-là  des  arrangements  furent  faits  avec  les  Etats-Unis  relativement  aux  pavillons, 
etc.,  et  c'était  pour  donner  effet  à  ces  arrangements  que  le  second  arrêté  du  ccmseil,  savoir,  celui  du  27 
juin,  fut  passé,  plus  d'un  mois  avant  l'expiration  du  temps  prohibé.  Il  est  difficile  de  comprendre  ce 
que  M.  Sherman  entend  en  disant  que  "  la  flotte  de  pêche  avait  pris  la  mer  au  mépris  de  la  sentence 
arbitrale  ",  à  moins  qu'il  ne  veuille  parler  du  départ  de  la  flotte  pour  faire  la  pêche  côtière,  relative- 
ment à  laquelle  la  sentence  arbitrale  n'apporte  actuellement  aucun  changement. 

Quant  à  la  manière  dont  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  fait  faire  la  patrouille,  M.  Chamberlain 
désire  attirer  l'attention  sur  le  fait  que  la  flotte  de  pêche  au  phoque  se  compose  entièrement  de  petits 
voiliers.  En  1894,  44  navires  de  cette  catégorie  ont  péché  pendant  le  printemps  et  27  sur  la  mer  de 
Behring.  En  1895  il  y  en  a  eu  52  qui  ont  péché  pendant  le  printemps  et  59  sur  la  mer  de  Behring,  et 
en  1896,  le  nombre  des  navires  de  pêche  a  été  de  43  et  67  respectivement,  he  service  de  patrouille 
est  surtout  destiné  à  empêcher  les  navires  d'opérer  dans  le  zone  de  60  milles  et  de  pêcher  pendant  le 
temps  prohibé,  et  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  croit  qu'un  navire  de  guerre  ou  un  garde-côte  suffit 
pour  surveiller  8  petites  goélettes. 

Le  gouvernement  de  Sa  Majesté  envoie  aussi  3  navires  pour  faire  la  patrouille  du  côté  ouest  du 
Pacifique  afin  de  voir  à  ce  que  l'arrangement  qui  a  été  fait  entre  l'Angleterre  et  la  Russie  ne  soit  pas 
violé,  et  bien  que  les  pêcheurs  américains  opèrent  aussi  dans  ces  parages  et  que  les  Etats-Unis  soient 
liés  par  un  arrangement  semblable,  aucun  navire  des  Etats-Unis,  que  M.  Chamberlain  st^che,  n'a 
jamais  fait  la  patrouille  de  ce  côté  de  l'océan  Pacifique.  De  fait,  la  Grande-Bretagne  a  tenu  jusqu'ici 
des  deux  côtés  du  Pacifique  5  ou  6  navires  de  guerre,  tandis  que  les  Etats-Unis  n'ont  eu  pour  faire  le 
service  de  patrouille  que  5  ou  6  garde-côtes. 

Si  l'arrangement  en  vertu  duquel  les  capitaines  de  navires  pouvaient  faire  sceller  leurs  armes  ne 
fut  pas  renouvelé,  c'est  parce  que,  comme  M.  Sherman  le  sait  fort  bien,  il  avait  servi  de  prétexte  aux 
officiers  des  Etats-Unis  pour  saisir  deux  vaisseaux  britanniques.  Le  gouvernement  de  Sa  Majesté 
offrit  de  faire  inspecter  les  navires  de  pêche  avant  leur  départ  pour  la  mer  de  Behring  et  de  leur  faire 
délivrer  [;ar  les  autorités  douanières  des  certificats  attestant  qu'il  n'y  avait  pas  d'armes  à  feu  à  bord. 
Le  gouvernement  des  Etats-Unis  refusa  d'accepter  ces  certificats  et  insista  pour  que  les  navires  de 
pêche  britanniques  fussent  visités  par  un  officier  des  Etats-Unis. 

Le  gouvernement  des  Etats-Unis  ne  pouvait  sérieusement  s'attendre  que  le  gouvernement  de  Sa 
Majesté  soumettrait  ses  officiers  à  une  pareille  humiliation.  La  sentence  arbitrale,  il  ne  faut  pas 
l'oublier,  est  exécutée,  en  ce  qui  concerne  les  navires  britanniques,  en  vertu  d'une  loi  du  parlement 
impérial,  et  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  a  accepté  le  concours  des  officiers  des  Etats-Unis  pour 
faire  observer  cette  loi,  mais  il  ne  leur  a  pas  conféré  le  droit  de  surveiller  et  de  contrôler  les  actes  des 
officiers  de  marine  et  de  douane  britanniques,  et  il  fait  plaisir  de  constater  que  malgré  tous  les  abor- 
dages et  toutes  les  visites  auxquels  la  flotte  de  pêche  britannique  a  été  assujettie,  pas  un  seul  cas  de 
violation  des  règlements  relativement  à  l'usage  d'armes  à  feu  n'a  pu  être  établi  contre  les  pêcheurs  à 
bord  des  navires  britanniques. 

M.  Sherman  se  plaint  ensuite  que  l'on  n'ait  pas  inséré  dans  l'acte  mettant  en  vigueur  les  règle- 
ments, la  clause  contenue  dans  l'acte  adopté  pour  donner  effet  au  modus  vivendi  de  1891,  en  vertu  de 
laquelle  il  y  avait  présomption  de  culpabilité  contre  les  navires  ayant  à  bord  des  armes  à  feu,  des 
engins  de  pêche,  ou  des  peaux  de  phoques  à  des  temps  prohibés  ou  sur  des  eaux  prohibées,  et  il  s'en- 
suit, dit-il,  "qu'il  soit  impossible  dans  beaucoup  de  cas  de  faire  condamner  les  navires  de  pêche 
britanniques  malgré  de  très  fortes  présomptions  de  culpabilité." 

Le  gouvernement  de  Sa  Majesté  aurait  été  bien  obligé  à  M.  Sherman  s'il  avait  mentionné  un  ou 
deux  de  ces  cas,  vu  que  10  navires  britanniques  seulement  ont  été  saisis  depuis  3  ans,  ccst-à-dire 
depuis  que  l'acte  est  en  vigueur.  Sur  ce  nombre,  deux  furent  saisis  en  1894,  non  pas  pour  violation 
de  la  sentence  arbitrale,  mais  parce  qu'il  y  avait  des  armes  non  scellées  à  bord.  Il  n'y  avait  absolu- 
ment aucune  preuve  que  l'on  s'était  servi  des  armes,  et  l'amiral  décida  de  ne  pas  pousser  l'affaire  plus 
loin.  Un  navire  fut  saisi  l'année  dernière  par  les  Etats-Unis  sous  le  prétexte  qu'il  y  avait  un  trou  de 
balle  dans  l'une  des  peaux  ;  mais  l'on  ne  put  trouver  d'armes  à  bord,  et  le  navire,  après  avoir  été  détenu 
quelques  jours,  fut  relâché  par  ordre  du  commandant  de  la  flotte  des  croiseurs  américains.  Une  reste 
donc  que  7  navires  parmi  ceux  qui  furent  saisis  dans  le  cours  de  ces  trois  années,  et  sur  ce  nombre  il 
y  en  eut  4  qui  furent  confisqués  ou  dont  les  propriétaires  furent  condamnés  à  de  fortes  amendes  Les 
cas  dont  parle  M.  Sherman  se  réduisent  par  conséquent  à  trois,  et  voici  ce  qui  en  est  :  Un  navire  fut 
saisi  parce  que  le  capitaine  n'avait  pas  inscrit  dans  son  livre  de  loch  pendant  deux  jours  le  nombre  de 
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phoques  pris  ;  la  cour  débouta  le  poursuivant  de  son  action  et  le  condamna  au  paiement  des  frais. 
Un  autre  navire  fut  saisi  sous  le  prétexte  (jue  l'on  s'était  servi  d'armes  à  feu  h  bord  pour  tuer  des 
pho(]ues  sur  la  mer  de  Hehring.  Le  capitaine  de  ce  navire,  qui  arrivait  de  la  côte  du  Japon,  où 
l'usage  d'armes  à  feu  est  pei'mis,  avait  eu  le  soin  en  entrant  dans  la  mer  de  Behring  de  faire  compter 
ses  armes  et  ses  munitions  par  les  otticiers  des  Etats-Unis,  à  Attu,  avant  de  se  mettre  à  [jêcher.  Le 
navire  en  (juestion  ayant  été  visité  subséqueminent,  l'on  constata  une  différence  dans  la  quantité  des 
munitions  et  l'on  découvrit  sur  une  peau  un  trou  resseml)lant  à  un  trou  de  balle. 

Des  explications  satisfaisantes  furent  données,  mais  un  procès  n'en  fut  pas  moins  intenté,  et 
naturellement  le  jugement  fut  en  faveur  de  la  défense.  Quant  au  troisième  navire  qui  fut  saisi  puis 
relàclié,  la  preuve  était  encore  moins  forte.  L'on  prétend  qu'une  clause  faisant  de  la  possession 
d'engins  de  pêche  une  [)reuve />yvvN(?/tfc/e  justifiant  la  saisie  d'un  navire  aurait  dû  être  insérée  dans 
l'acte  adopté  en  1894  pour  donner  effet  à  la  sentence  arbitrale,  parce  qu'une  disposition  de  ce  genre  se 
trouvait  dans  l'acte  ratifiant  le  modiis  civeiidi  de  1891.  Mais  ce  n'est  pas  du  tout  la  même  chose.  En 
vertu  du  modus  viveudi,  la  pêche  du  phoque  était  complètement  défendue  sur  la  mer  de  Behring.  Si 
un  navire  avait  été  rencontré  avec  des  engins  de  pêche  dans  les  limites  bien  définies  de  la  mer,  sa  pré- 
sence aurait  fait  présumer  qu'il  était  là  dans  un  but  illicite.  Or,  la  sentence  arbitrale  défend  la  pêche 
sur  toute  l'étendue  de  l'océan  Pacifi(|ue  Nord  à  l'est  du  18()ème  degré  à  partir  du  1er  de  mai  jusqu'au 
1er  d'août.  Lorsf|UC  le  temps  prohil^é  est  arrivé,  les  pêcheurs  doivent  gagner  leurs  ports  respectifs 
«n  traversant  sur  un  parcours  de  plusieurs  centaines  de  milles  la  partie  de  la  mer  où  la  pêche  est 
interdite,  avec  leurs  armes  et  leurs  peaux  à  bord.  Avant  que  la  saison  de  pêche  ne  s'ouvre  sur  la  mer 
de  Behring,  ils  doivent  traverser  de  nouveau  la  même  partie  de  la  mer  avec  leurs  engins  à  bord  afin 
d'être  prêts  à  commencer  les  opérations  dès  l'expiration  du  temps  prohibé.  Si  la  clause  en  question  se 
trouvait  dans  l'acte  adopté  par  le  parlement  britannicjue,  tous  les  bâtiments  pêcheurs  pourraient  être 
saisis  simplement  parce  qu'il  y  aurait  à  l)ord  des  engins  de  pêche  ou  des  peaux,  ce  qui  serait  évidem- 
ment injuste. 

Même  si  la  clause  dont  il  s'agit  avait  été  restreinte  à  la  zone  de  60  milles  sur  la  mer  de  Behring, 
par  suite  des  brumes  et  des  courants  qui  régnent  dans  ces  parages,  au  point  que  l'on  ne  peut  voirie 
soleil  pendant  plusieurs  jours  de  suite,  il  aurait  été  parfaitement  injuste  de  présumer  qu'un  navire 
de  pêche  rencontré  en  dedans  d'une  ligne  géographique  qu'il  n'aurait  peut-être  pas  eu  l'occasion  de 
fixer  se  trouvait  nécessairement  là  dans  un  but  illicite. 

M.  Sherman  prétend  ensuite  que  les  rapports  transmis  par  les  capitaines  des  navires  de  pêche 
britanniques  au  sujet  du  nombre  et  du  sexe  des  phofjues  pris  ne  sont  pas  exacts,  et  il  se  plaint  que 
le  gouvernement  de  Sa  Majesté  ait  refusé  de  consentir  à  ce  que  la  pêche  des  navires  britanniques  fût 
inspectée  dans  les  ports  canadiens  par  des  experts  américains. 

M.  Sherman  omet  de  dire  que  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  avait  exprimé  l'opinion  que  les 
résultats  d'une  pareille  inspection  dans  le  but  de  déterminer  le  sexe  des  phoques  seraient  très  douteux, 
et  que  s'il  est  possible  dans  le  cas  des  mâles  âgés  de  3  ans  ou  plus  et  des  femelles  qui  ont  mis  bas,  de 
déterminer  le  sexe  avec  plus  ou  moins  d'exactitude  par  l'examen  des  peaux,  il  est  impossible  de  le 
faire  avec  qvielque  degré  de  certitude  en  ce  qui  concerne  les  peaux  des  jeunes  mâles  ou  femelles. 

Les  accusations  de  M.  Sherman  sont  résumées  dans  les  paragraphes  de  sa  dépêche.  Elles  ont 
été.  réfutées  en  détail  plus  haut,  et  il  a  été  démontré,  en  ce  qui  concerne  le  prétendu  refus  de  la  Grande- 
Bretagne  d'étendre  les  règlements  de  Paris  aux  eaux  asiatiques,  que  des  règlements  avaient  été 
adoptées  en  1893  d'après  une  entente  entre  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  et  le  gouvernement  de  la 
Russie,  et  que  lorsqu'en  189;")  la  Russie  se  plaignit  de  l'insuffisance  des  règlements  en  question,  le 
gouvernement  de  Sa  Majesté  s'empre*ssa  de  faire  des  investigations  sur  la  condition  du  troupeau  de 
phoques  fréquentant  les  îles  russes  ;  ces  investigations  se  poursuivent  actuellement. 

Relativement  au  refus  du  gouvernement  de  Sa  Majesté  de  consentir  à  la  s  ispension  totale  de  la 
pêche  du  phot|ue  pendant  une  certaine  période  de  temps,  il  a  été  prouvé  que  la  chose  avait  été  tout 
d'abord  désapprouvée  par  le  gouvernement  des  Etats-Unis,  et  que  lorsqu'on  a  soulevé  de  nouveau  la 
question  il  était  trop  tard,  bien  que  dans  aucun  cas  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  n'eût  consenti  à 
adopter  une  mesure  qui  aurait  entraîné  la  ruine  d'une  importante  industrie  britannique. 

Au  sujet  du  prétendu  retard  apporté  lorsqu'il  s'est  agi  de  donner  effet  aux  règlements,  il  a  été 
établi  que  tous  les  règlements  essentiels  étaient  en  vigueur  à  la  date  fixée  par  le  tribunal  d'arbitrage. 

Quant  à  la  "  négligence  de  faire  faire  le  service  de  patrouille  ",  il  a  été  démontré  que  le  gouverne- 
ment de  Sa  Majesté  tenait  sur  l'océan  Pacifique  un  plus  grand  nombre  de  croiseurs  que  les  Etats-Unis, 
€t  que  le  service  de  patrouille  se  faisait  efficacement. 

Il  a  été  prouvé  que  la  Orande-Bretagne  ne  s'était  jamais  opposée  "  aux  mesures  propres  à  empê- 
cher l'usage  d'armes  à  feu."  La  simple  possession  d'armes  à  feu  n'est  pas  illégile.  C'est  l'usage 
d'armes  de  ce  genre  qui  est  prohibé  ;  mais  il  a  été  flémontré  que  les  navires  britanniques  se  mettaient 
en  route  sans  armes  à  feu  à  bord,  qu'aucun  cas  de  violation  des  règlements  à  cet  égard  n'avait  été 
jusqu'ici  constaté,  et  que  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  s'était  vu  forcé  de  refuser  de  renouveler 
l'arrangement  relatif  à  l'apposition  des  scellés  sur  les  armes,  parce  qu'il  ava;t  servi  de  prétexte  aux 
officiers  des  Etats-Unis  pour  opérer  des  saisies  injustifiables. 

Le  gouvernement  de  Sa  Majesté  n'a  pas  omis  défaire  adopter  la  législation  nécessaire  pour  assurer 
la  condamnation  des  coupables,  mais  il  n'a  pas  voulu  (pie  les  innocents  fussent  inquiétés. 

Il  a  refusé  de  présenter  une  loi  autorisant  l'inspection  des  peaux  parce  qu'il  jugeait  la  chose 
inutile. 

Il  s'est  strictement  conformé  à  toutes  les  prescriptions  de  la  sentence  arbitrale,  mais  il  lui  a  fallu 
protester  constamment  contre  les  tentatives  faites  par  les  Etats-Unis  pour  empêcher  les  sujets  britan- 
niques d'exercer  une  industrie  licite. 
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Le  fait  que  malgré  cela  les  pêcheurs  britanniques  ont  pu  poursuivre  les  opérations  avec  succès  a 
porté  les  Etats-Unis  à  insister  pour  que  de  nouvelles  restrictions  fussent  imposées,  sans  égard  pour 
l'objet  que  les  arbitres  avaient  en  vue  et  qui  était  de  protéger  les  phoques  dans  l'intérêt  des  deux  pays. 

Le  gouvernement  de  Sa  Majesté  n'a  jamais  soutenu  que  les  règlements  étaient  parfaits,  mais  il  a 
prétendu  qu'on  ne  pouvait  les  reviser  intelligenmient  qu'après  avoir  obtenu  des  renseignements  précis 
quant  à  l'augmentation  ou  à  la  diminution  dans  le  nombre  des  phoques,  et  que  pour  en  arriver  là  il 
fallait  des  observations  exactes  couvrant  une  période  de  temps  suffisante  pour  permettre  d'éliminer 
les  circonstances  accidentelles.  Aussitôt  que  les  études  voulues  auront  été  complétées,  le  gouverne- 
ment britannique  sera  prêt  à  entamer  la  discussion  de  la  question  dans  cet  esprit  d'impartialité  et  de 
conciliation  avec  lequel  il  a  agi  dans  tout  le  cours  de  cette  controverse. 

Je  demeure,  etc. , 

(Signé)  Edward  Wingfield. 

PÊCHE    DU   PHOQUE    EN   HAUTE   MER   INTERDITE     AUX   CITOYENS    DES    ÉTATS-UNIS. 

Il  a  été  dernièrement  adopté  par  le  C()n<^rès  dey  Etats-Unis  une  loi  défendant  à 
tout  citoyen  des  Etats-Unis  et  à  toute  pei-sonne  tenue  de  t-e  conformer  aux  lois  ou 
aux  traités  des  Etats-Unis,  ainsi  qu'à  toute  personne  attachée  à  un  navire  des  Etats- 
Unis  ou  se  trouvant  à  bord  d'un  vaisseau  de  ce  pays,  de  faire  la  pêche  du  phoque  sur 
les  eaux  de  l'océan  Pacifique  au  nord  du  35"''  degré  de  latitude  nord,  y  compris  la 
mer  de  Behring  et  la  mer  d'Okhotsk. 

La  loi  en  question  ainsi  que  les  lèglements  adoptés  poui*  y  donner  effet  se  trou- 
vent reproduits  dans  la  circulaire  suivante  du  département  du  Trésor  : — 

DÉPARTEMENT    DU    TrÉSOR,    BUREAU    DU    SECRÉTAIRE, 

Washington,  D.  C,  30  déceml)re  1897. 
Aux  percepteurs  et  aux  autres  officiers  de  la  douane  . 

La  loi  suivante  prohibant  la  pêche  du  phoque  à  fourrures  sur  les  eaux  de  Uocéau  Pacifique  du 
nord,  et  les  règlements  adoptés  pour  y  donner  effet,  sont  publiés  pour  l'information  et  la  gouverne  de 
tous  les  intéressés  : 

Le  Sénat  et  la  Chambre  des  Représentants  en  congrès  réunis  statuent  ce  qui  xuit  : — 

Art.  1.  Il  est  interdit  à  tout  citoyen  des  Etats-Unis  et  à  toute  personne  tenue  de  se  conformer 
aux  lois  ou  aux  traités  des  Etats-Unis,  ainsi  qu'à  toute  personne  attachée  à  un  navire  des  Etats-Unis 
ou  se  trouvant  à  bord  d'un  vaisseau  de  ce  pays,  de  tuer  ou  do  prendre  des  phocpies  à  fourrures  sur  les 
eaux  de  l'océan  du  Pacifique  au  nord  du  35ème  degré  de  latitude  nord,  y  compris  la  mer  de  Behring 
et  la  mer  d'Okhotsk. 

Art.  2.  Il  est  défendu  à  tout  citoyen  des  Etats-Unis  et  à  toute  personne  tombant  dans  l'une  des 
catégories  mentionnées  à  l'article  1"  d'armer  ou  d'employer,  ou  d'aider  à  armer  ou  à  employer  un 
navire  pour  faire  la  pêche  du  phoque  à  fourrure  sur  les  eaux  en  question,  ou  de  munitionner  un 
bâtiment  employé  ou  destiné  à  être  employé  pour  pêcher  le  phoque  sur  les  dites  eaux,  et  aucun  navire 
des  Etats-Unis  ne  devra  être  ainsi  employé. 

Art.  3.  Toute  personne  qui  violera  la  présente  loi  ou  les  règlements  adoptés  pour  y  donner 
effet  sera  condamnée,  pour  chaque  offense,  à  une  amende  de  pas  moins  de  $200  et  de  pas  plus  de  $2,000, 
ou  à  un  emprisonnement  de  pas  plus  de  6  mois,  ou  aux  deux  peines  à  la  fois  ;  et  tout  navire  surpris 
à  violer  la  présente  loi  ou  les  règlements  adoptés  pour  y  donner  effet,  ainsi  que  ses  apparaux,  ses 
agrès  et  sa  cargaison,  seront  confisqués  au  profit  des  Etats-Unis. 

Art.  4.  Lorsqu'un  navire  des  Etats-Unis  à  bord  duquel  se  trouveront  des  peaux  de  phoques,  ou 
des  corps  de  phoques,  ou  des  choses  du  genre  de  celles  dont  l'on  se  sert  pour  pêcher  le  phoque,  sera 
rencontré  sur  les  eaux  auxquelles  le  présent  acte  s'applique,  il  sera  présumé  que  ce  navire  a  été 
employé  à  pêcher  le  phoque  ou  qu'il  a  été  fait  usage  de  ces  choses  en  violation  de  la  présente  loi 
jusqu'à  ce  que  le  contraire  ait  été  prouvé  à  la  satisfaction  de  la  cour. 

Art.  5.  Toute  poursuite  pour  violation  de  la  présente  loi  ou  des  règlements  adoptés  pour  y 
donner  effet  pourra  être  intentée  soit  devant  la  cour  de  district  d'Alaska  ou  devant  une  des  cours  de 
district  des  Etats  de  Californie,  d'Orégon  ou  de  Wasliington. 

Art.  6.  La  présente  loi  n'affectera  pas  les  privilèges  conférés  aux  sauvages  demeurant  sur  la  côte 
des  Etats-Unis  par  l'article  6  de  l'acte  du  6  avril  1894,  mais  les  limitations  prescrites  dans  le  dit  acte 
resteront  en  pleine  vigueur. 

Art.  7.  La  présente  loi  n'affectera  pas  non  plus  la  pêche  du  phoque  à  fourrure  sur  les  îles  Pribilof 
ni  les  statuts  des  Etats-Unis  s'y  rattachant. 

Art.  8.  Tout  officier  de  la  marine  des  Etats-Unis  et  tout  officier  dûment  désigné  par  le  président 
pourront  visiter  tout  navire  des  Etats-Unis  dont  l'équipage  sera  soupçonné  d'avoir  violé  ou  d'avoir 
l'intention  de  violer  les  dispositions  de  la  présente  loi,  et  pourront  saisir  ce  navire  et  le  conduire  avec 
son  équipage  au  port  le  plus  accessible  des  Etats  et  du  territoire  mentionnés  à  l'article  5  de  la 
présente  loi. 

Art.  9.  L'importation  dans  les  Etats-Unis  de  peaux  de  phoques  à  fourrures  pris  sur  les  eaux 
mentionnées  dans  la  présente  loi,  qu'elles  soient  crues,  apprêtées,  teintes  ou   manufacturées,  est  par 
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les  présentes  prohibée,  et  toutes  peaux  de  phoques  importées  aprt's  la  mise  en  vigueur  de  la  présente 
loi  seront  saisies  et  détruites  par  les  officiers  de  douane  des  Etats-Unis. 

Art.  10.  Le  présiilent  est  autorisé  à  faire  tous  les  règlements  nécessaires  pour  donner  eflfet  à  la 
présente  loi. 

Approuvé  29  décembre  1897. 

RÈCJLEMENTS. 

1.  Aucunes  peaux  de  phocpies  à  fourrures,  qu'elles  soient  crues,  apprêtées,  teintes  ou  autrement 
manufacturées,  ne  pourront  être  entrées  dans  les  P2tats-Unis  à  moins  (|ue  la  facture  en  soit  accom- 
pagnée d'un  certificat  signé  par  le  consul  des  États-Unis  au  lieu  d'exportation  et  attestant  que  les 
peaux  ne  proviennent  pas  de  pho(|ues  tués  sur  les  eaux  mentionnées  dans  la  dite  loi,  ce  certificat 
devant  aussi  spécifier  en  détail  Tendioit  où  les  phoques  ont  été  pris,  si  c'est  sur  terre  ou  en  haute  mer, 
ainsi  que  le  nom  de  la  personne  de  qui  les  peaux  ont  été  achetées,  la  date  de  leur  achat  et  le  numéro 
de  chaque  lot.  Les  consuls  devront  exiger  une  preuve  satisfaisante  de  la  \érité  de  ces  faits  sous 
serment  ou  autrement  avant  de  déli\  rer  un  certificat. 

Aucunes  peaux  de  phocjues  h  fourrures  crues,  apprêtées,  teintes  ou  autrement  manufacturées  ne 
pourront  être  entrées  dans  le  pays  comme  ])artie  des  effets  personnels  d'un  passager  à  moins  d'être 
acconqjagnées  d'une  facture  certifié  par  le  consul  comme  susdit.  Toutes  peaux  de  plioques  àfourr'ures, 
qu'elles  soient  crues,  apprêtées,  teintes  ou  autrement  manufacturées,  dont  les  factures  ne  seront  pas 
accompagnées  du  certificat  ci-dessus  prescrit,  seront  saisies  parle  percepteur  de  la  douane  et  détruites 
conformément  à  l'article  9  de  la  loi  du  29  décembre  1897. 

2.  Tout  article  manufacturé  en  tout  ou  en  partie  avec;  des  peaux  de  plioj^ues  à  fourrures,  dont  la 
facture  sera  ])résentée  comme  susdit  à  un  consul,  devra  porter  une  éti(j nette  inditjuant  le  nom  du 
nuvnufacturier  et  l'endroit  où  l'article  a  été  manufacturé,  et  être  accompagné  d'une  déposition  du 
manufacturier  attestant  que  la  peau  ou  les  peaux  (|ui  entrent  dans  la  fabrication  du  dit  article  ne 
provenaient  pas  de  photjues  tuées  sur  les  eaux  mentionnées  dans  la  dite  loi,  et  spécifiant  en  détail 
l'endroit  où  les  phoques  ont  été  ])ris,  le  nom  de  la  personne  de  (|ui  les  peaux  ont  été  achetées,  la  date 
;le  leur  achat  et  le  luinu^ro  de  chaque  lot. 

.3.  Toutes  les  fois  (ju'une  demande  sera  faite  à  un  consul  pour  un  certificat  en  vertu  des  présents 
règlements,  la  facture  et  les  preuves  d'origine  présentées  par  l'exportateur  devront  être  soumises  à 
l'agent  de  la  Trésorerie  désigné  pour  prendre  les  renseignements  voulus  en  pareil  cas,  et  le  consul  ne 
certifiera  aucune  facture  avant  ([ue  l'agent  ait  fait  son  rapport. 

4.  Les  bortiures  de  tous  articles  manufacturés  en  tout  ou  en  partie  avec  des  peaux  de  phoques  à 
fourrures  et  importés  dans  les  P^tats-Unis  devront  être  arrangées  de  manière  à  ce  que  la  peau  ou  les 
peaux  se  trouvant  en-dessous  puissent  être  ex  iminées. 

5.  Toutes  peaux  de  phoques  à  fcnirrures,  qu'elles  soient  crues,  apprêtées,  teintes  ou  autrement 
manufacturées  en  tout  ou  en  partie,  et  qu'elles  soient  importées  comme  marchandises  ou  comme  effets 
d'un  passager,  devront  être  envoyées  aux  entrepôts  j)ublics  pour  y  être  examinées  et  inspectées  avec 
soin  afin    d'empêcher  que  la  loi  ne  soit  éludée. 

().  Tout  vêtement  fait  en  tout  ou  en  partie  avec  des  peaux  de  phoques  à  fourrures  et  sorti  de  ce 
pays  poui  ra  être  rentré  sur  présentation  d'un  certificat  de  propriété  signé  par  le  percepteur  de  la 
douane  au  port  de  partance,  lequel  certificat  sera  obtenu  par  le  propriétaire  du  vêtement  en  offrant  au 
percepteur  d'inspecter  le  vêtement  en  question  avant  de  quitter  ce  pays. 

7.  Rien  de  contenu  dans  les  présents  règlements  n'affectera  le  droit  des  officiers  de  la  douane 
d'inspecter  et  de  saisir  toutes  peaux  de  phoques  à  fourrures  ainsi  que  tous  vêtements  importés  en 
violation  de  la  dite  loi. 

Approuvé  L.  J.  GAGE,  .secrêfaire.  de  la  Trfsorrric. 

WILLLVM  McKINLEY. 

COMMISSION    CHARGÉE     d'aDJUGER    SUR    LES    RÉCLAMATIONS    AUXQUELLES    ONT    DONNÉ 
LIEU    LES    SAISIES    OPÉRÉES    SUR   LA   MER    DE    BEHRING. 

Dans  mon  dei-nier  rappoii,  après  avoir  parlé  de  l'objet  et  du  jiersoniKd  de  cette 
commission,  je  disais  qu'il  avait  éid  convenu  que  les  arii!;iiment8  par  éci'it  des  avocats 
des  deux  jniys  et  la  réplique  des  .avocats  do  la  Grande-Brelaiijne  seraient  produits  à 
temps  pour  permettre  de  tenir  une  séance  à  Montréal  le  16  juin  de  cette  année. 

L'on  se  réunit  donc  à  Montréal  à  cette  date-là,  et  la  journée  fut  employée  à  inter- 
roger quelque-*  témoin-*  qui  avaient  été  îissii^nés  par  les  Etats-Unis. 

Il  fut  ensaite  décidé  que  l'on  enfondi-ait  les  discoui-s  des  avocats  à  IL-ilifax.  La 
commission  H'assembla  à  ce  dernier  ondroit  le  25  «l'auiil;  les  plaidoiries  commen- 
eèrcnt  ce  jour  là  et  se  terminèrent  le  29  «le  septembre. 

Les  commis-aires  tinrent  leur  dernière  séance  à  Boston  dans  h  cours  do  décembre 
1897,  et  délerminèr«Mit  le  montant  que  les  Etais-Unis  devaient  pa3'er  à  la  Grande- 
Bretagne  j)our   indemniser  les  propriétaires,  capitaines,  officiers   et  équipages  des 
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différents  navires  ;  l'intérêt  fut  alloué  au  taux  de  6  pour  100,  qui  était  le  taux  statu- 
taire à  Victoria,  C.-B.,  pendant  la  période  de  temps  qu'ont  duré  les  négociations. 
Yoici  quelles  sont  les  indemnités  qui  ont  été  accordées  : — 


Réclamations  des  propriétaires  de  navires. 


Carolena 

Thornton 

Onward 

Favourite 

Anna  Beck 

W.  P.  Sayward. 

Dolphin 

Grâce    

Alfred  Adams   . . 

Ada . . . 

Triumph 

Juanita 

Pathfinder. . , 

Black  Diamond, 

Triumph 

Lily 

Ariel 

Kate 

Minnie 

Pathfinder 

Winnifred 

Henrietta 

Oscar  et  Hattie. 


Totaux . 


Réclamations  personnelles  des  capitaines  et  des  seconds. 


Daniel  Munroe 

John  Margotich 
Hans  Guttormsen. 
Harry  Norman. .  . , 
James  Ogilvie . 

James  Blake   

J.  D.  Warren 

John  Reilly. 

George  R.  Ferey . . 

A.  D.  Laing 

Louis  Olsen 

M.  Keefe 

W.  Petit 

C  A  Lundberg. . . 


Totaux . 


Grands  totaux 


Dommages. 


13,341  72 

13,521  10 

9,376  00 

3,202  00 

21,6i)2  50 

12,537  50 

31,484  00 

26,213  50 

10,124  00 

20,902  69 

1,750  00 

11,493  00 

13,796  00 

15,173  00 

15,450  00 

11,739  00 

4,950  00 

3,050  00 

8,460  00 

800  00 

3,283  05 

9,599  85 

2,250  00 

264,188  91 


3,000  00 
2,500  00 
3,000  00 
2,500  00 
3,000  00 
2,500  00 
2,000  00 
1,500  00 
2,000  00 
1,500  00 
2,000  00 
1,500  00 
2,000  00 
1,000  00 


30,000  00 


294,188  91 


Intérêt. 


«T?         c. 

9,020  71 
9,142  53 
6,339  74 
2,165  08 

13,366  19 
7,725  22 

19,399  38 

16,125  67 
6,238  07 

12,880  01 
1,078  29 
5,702  44 
6,845  12 
7,528  32 
7,665  77 
5,832  48 
2,456  03 
1,513  31 
4,197  57 
370  67 
1,061  52 
2,421  19 
715  05 


149,790  36 


2,028  50 
1,690  42 
2,028  50 
1,690  42 
2,028  50 
1,690  42 
1,232  33 

924  25 
1,232  33 

924  25 
1,232  33 

924  25 
1,232  33 

616  17 


19,475  00 


169,265  36 


Indemnité 
totale. 


22.362  43 
22,663  63 
15,715  74 

5,367  08 
35,058  69 
20,262  72 
50,883  38 
42,339  17 
16,362  07 
33,782  70 

2,828  29 
17,195  44 
20,641  12 
22,701  32 
23,115  77 
17,571  48 

7,406  03 

4,563  31 
12,657  57 

1,170  67 

4,344  57 
12,021  04 

2,965  05 


413,979  27 


5,028  50 
4,190  42 
5,028  50 
4,190  42 
5,028  50 
4,190  42 
3,232  33 
2,424  25 
3,232  33 
2,424  25 
3,232  33 
2,424  25 
3,232  33 
1,616  17 

49,475  00 


463,454  27 


Il  est  à  remarquer  qu'en  rapport  avec  les  réclamations  des  propriétaires  de 
navires,  la  répartition  a  été  faite  comme  suit:  dommages,  $264,188.91  ;  intérêt, 
$149,790.36  ;  indemnité  totale,  $413,979.27  ,  et  en  rapport  avec  les  réclamations  per- 
sonnellrs  des  capitaines  et  des  seconds,  la  répartition  est:  dommages,  $30,000.00  ; 
intérêt,  $19,475.00;  indemnité  totale,  $49,475.00. 

Le  montant  total  dos  dommages  accordés  est,  en  conséquence  :  — 

Dommages.  Intérêt.  Indemnité  totale. 

Propriétaires  de  navires..  ...  .$254,188  91         $149,790  36         $413,979  27 

Eéclamations  personnelles 30,000  00  19,475  00  49,475  00 

Totaux $294,188  91         $169,265  36         $463,454  26 
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Il  faut  cependant  ajouter  à  cela  les  indemnités  proviHoiros  accordées  aux   pro- 
priétaii'CH  de  la  goélette  Black  Diamond  et  au  capitaine  James  Gaudin  :  — 

Donunaf^es.  Intérêt.  IiKlfinnité. 

Black  Diamond $5,000  00         §8,075  00         $8,075  00 

Capitaine  Gaudin 1,000  00  616  17  1,616  17 


$6,000,  00         $3,691   17         $9,691   17 

Ce  qui  porto  le  total  à  $473,145.44. 

Par  suite  de  l'absence  du  pays  des  personnes  intéressées,  ces  dernières  réclama- 
tions ne  furent  pas  pioduites  au  moment  de  la  préparation  de  l'état  soumis  au 
tribunal  d'arbitrage,  et  comme  une  motion  pour  les  rejeter  avait  été  fuite  par  les 
avocats  des  Etats-Unis  devant  les  commissaires,  la  question  fut  réservée. 

Mais  les  parties  au  traité  ayant  déclaré  qu'elles  tenaient  à  ce  que  l'on  adjugeât 
sur  toutes  les  réclamations,  bien  que  les  commissaires  aient  finalement  rejeté  ces 
réclamations  particulières  parce  qu'elles  n'étaient  pas  de  leur  ressort,  d'après  les 
stipulations  strictes  de  la  convetition,  ils  firent,  à  la  demande  des  négociateurs  des 
deux  gouvernements,  un  rapport  séparé  fixant  les  dommages-intérêts  aux  chiffres 
ci-dessus  indiqués. 

Mon  rapport  sur  la  question  de  la  mer  de  Behring  pour  1895  contient  une  liste 
et  un  résumé  des  réclamations  telles  que  soumises  au  gouvernement  des  Ktats-Unis 
dans  la  coriespondance  diplomatique. 

NAVIRES    BRITANNIQUES   SAISIS    PAR    LES   AUTORITÉS   RUSSES — '    WiLLIE    McGoWAN  " 

ET   "  ARIEL." 

Dans  mon  rapport  pour  1893,  p.  CIY,  sous  le  titre  "  Pêche  du  phoque  en  haute 
mer",  je  parie  des  goélettes  canadiennes  qui  avaient  été  saisies  pur  les  autorités  russes 
en  1892,  et  je  donne  le  texte  de  la  décision  de  la  commission  nommée  par  le  gouver- 
nement impérial  russe  pour  s'enquérir  des  faits  dans  chaque  cas. 

Parmi  les  navires  saisis,  se  trouvaient  les  goélettes  ^ilUe  McGowan  et  VAriel^ 
relativement  auxquelles  les  commissaires  décidèrent  que  les  saisies  n'étaient  pas 
régulières,  tout  en  maintenant  les  autres  saisies,  au  nombre  de  sept  environ. 

Le  gouvernement  russe  offrit  $40,078.75  comme  indemnité  pour  la  saisie  de  ces 
deux  navires,  offre  qui  fut  acceptée  par  le  gouvernement  de  sa  Majesté  et  celui  du 
Canada  en  lèglement  final  des  réclamations  produites  par  les  propriétaires  du  Willie 
McGowan  et  de  VAriel. 

Respectueusement  soumis, 

E.  N.  YENNING. 

Ottawa,  31  décembre  1897. 
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ANNEXE   N^  I4. 


Liste  des  employés  des  pêcheries  du  Canada  révisée  jusqu'au   mois  de 

décembre  1897. 

Note.— Les  noms  en  italiques  sont  ceux  d'employés  ne  recevant  pas  d'appointements,     (Of.)  signifie 
jfficier,  (S.)  surveillant,  (I.)  inspecteur,  (G.)  gardien  et  (Agt.)  agent. 


PROVINCE  D'ONTARIO. 


Noms 
des  gardes-pêche. 


Sheppard,  U.  B (I). 

Dunn,  capit.  E 

Pearson,  capit.  Geo.  Wm 

Kyle,  Mornson 

Cross,  J.  W 

Pirn,  Chas.  Jas 

Elliott,  Thos.  H 

Macdonald,  J.  K 

BoydN.  M. 

Lamorandière  P.  R.  de. 

Barron,  Ed.,  jeune 

Lamondin,  Joseph 

Huf,  Thomas  W 

White,  CL 

Columlms,  Chris 

Smith,  Frank  J 

Marchildon,  Thos.... 
Edmonstone,  Robt   ... 

Lennox,  Isaac 

Bond,  W  S.. 

Briggs,  Chas 

Bail,  H.  W 

Quarry,  H.  B   

Pollodk,  J.  C 

Raymond,  C.  W 

Boismier,  Josejjh 

Stewart,  John 

Bartlett,  Horace  H     ... 

Lamarche,  Peter 

Malott,  E.  A 

Laird,  Jas.  K  .    

Ereeland,  Wm . . , 

Sharp,  David 

Couper,  Archibald   


Earrell,  John 

Kerr,  Fred 

Sargent,  Wm 

Stobo,  Isaac 

Hall,  Thos     

Freeman,  Sylvanus 

Gilchrist,  Chas 


Adresse. 


Toronto 

Owen-Sound 

do  

Portage-du-Rat.  .  . 

Port- Arthur 

Ile  au  Caribou 

Saut-Sainte- Marie. 

Toronto 

Kagawong 

Killaimey 

Riv.  des  Français., 
Byng-Inlet..  ..... 

Ile  de  Jones 

Snug-Harbour 

Penetanguishene . . 
Midland 


Lafontaine 

Ballaclava 

Wiarton   ........ 

Keppel-North, . . . 

Paisley 

Goderich. 

Parkhill 

Forest  

Baie  de  Mitchell , 
Sandwich 


IledelaPte-Pelée. 
North-Harbour  Id. 

Wheatley 

Kingsville 

Blenheim 

Saint-Thomas 

Port-Ryerse 

Dunnville 


Cayuga  . . 
Hamilton 


Bronte  

Scarboro'  . 
Lloydtown. 
Brighton.. . 


Port-Hope. 


Ressort. 


Province  d'Ontario. 

Ayant  juridiction  sur  la  baie  Géorgienne  et  les  grands  lacs. 

do  toute  la  province  d'Ontario. 

Lac  des  Bois  et  autres  eaux  du  district  de  la  riv.  La  Pluie. 
Tout  le  district  d'Algoma. 
Lac  Supérieur,  autour  de  l'île  au  Caribou. 
Dep.  Otter-Head,  lac  Supérieur,  j.  1.  riv.  des  Français,  Algoma 
Lac  Kagawong,  île  Manitouline. 

do  do 

Baie  Géorgienne,  depuis  Courant  jusq.  la  riv.  des  Françai"^. 
do  do      Killarney  jusqu'à  Byng-Inlet. 

do  do      l'île  Gladstone  jusq.  Sophia-Rock. 

do  partie  du  havre  de  Parry-Sound. 

do  alentours  de  la  pointe  au  Baril. 

Partie  du  township  Murray,  district  de  Muskoka. 
Baie  Géorgienne,  dep.  la  riv.  des  Français  jusq.  la  pte  Marks, 
do  dep.  la  pointe  Marks  jusq.  la  T)te  Boucher, 

do  aut.  des  îles  du  Chrétien,  Hope  et  Beckwith. 

do  depuis  Allanwood  jusqu'à  la  baie  Colpoy. 

do  do      la  baie  Colpoy  jusqu'au  cap  Hurd. 

do  alentours  de  l'île  Griffith. 

Lac  Huron,  dep.  le  cap  Hurd  jusq.Southami)ton,  inclusivem. 
do         dep.    SouthainjjtQn  jusqu'à  Goderich,         do 
do         dep.  Goderich  jusqu'à  la  pointe  Bleue, 
do         et  riv.  St-Clair,depla  pte  Bleue  jusq.  la  pte  Baby. 
Lac  Saint-Clair,  depuis  le  Petit-Lac  jusqu'à  sa  tête. 

do  do      Dover-est  jusqu'à  l'embouchure  de  la 

rivière  Détroit,  et  de  là  jusqu'à  sa  sortie. 
Lac  Erié,  autour  de  l'île  de  la  Point-Pelée  et  des  îles  voisines, 
do  de  North-Harbour  et  des  îles  Middle-Sister, 

Lac  Erié,  en  face  du  comté  d'Essex. 


do 
do 
do 
do 


do 


do 


do 

do  de  Kent  et  cours  d'eau  intérieurs, 

do  d'Elgin. 

en  face  des  comtés  de  Norfolk,   Haldimand,  jus- 
qu'à Cayuga-sud, 
depuis   Cayuga-sud  jusqu'à  la  baie  Moulton,  et  la 
(Trande-Rivière  depuis  l'embouchure  jusqu'aux  lignes  de 
division,  townships  de  Canborough  et  Cayuga-noi'd. 
Grande-Rivière,  dep.  Cayuga-nord  jusq.  Bran tford -nord,  incl. 
Ayant  juridiction  sur  tout  l'Ontario,  mais  le  quartier  propre- 
ment dit  comprend  le  lac  Ontario,  dep.  Burlington  Beach 
jusq.  la  rivière  Niagara,  et  le  lac  Erié  jusqu'à  Low-Banks. 
Lac  Ontario,  depuis  Burlington-Beach  jusqu'à  Port-Crédit. 

do  en  face  du  comté  d'York. 

Lac  Hall,  comté  d'York. 
Lac  Ontario,  en  face  des  comtés  de  Northumberland  et  Dur- 

ham,  et  leurs  tributaires. 
Lac  du  Riz,  dans  la  circonscription  élect.  de  Northumberland- 
Ouest,  sur  les  rivières  Trent  et  Keene  et  levirs  tributaires. 
3H0 
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Liste  des  employés  des  pêcheries,  etc. — Suite. 
PROVINCE  D'0NTARI0-5«*ïe. 


Noms 
des  gardes -pêche. 


Adresse. 


Ressort. 


Perry,  Chas.    . 
Clarke,  W.  P. 


Redmond,  Joseph,  jeune. 
Sills,  E.  H 


Pinkle,  R.  R. 
Croshy,  A.  H. 


Vanass,  Philip. 
Ward,   Wm 


Purdy,  John. 


Craig,  Wm (G). 

Cox,  John 

Acton,  Nassau 


Davis,  John  H . . 
Poole,  Robt.    . . 
Mooney,  John . . 
Miron,  Olivier. . 
Boucher,  W.  W. 


Riddle,  Matthew. 


Hicks,  H 

Richardson,  C.  S 


Belleville 

Ile  de  Wolfe 
Toronto 


Kingston. 


!  Mohr's-Corners 


Bastedo,  David  E JBracebridge 


Castle,  Henry. 
Green,  Jediah. 


Steel  e,  George  R Lac  Lo  rimer 

Forsyth,  Edmund . . 
Lockhart,  Wm 


Clarke,  Geo Orillia, 


McDermott,  Wni. 
McFayden,  H. .    . 


McQueen,  Tim. 
Crotty,  John. .  . 
McCann,  Peter. 
Croome,  W.  P. 


Coleman,  David. . . 
Hughson,  Andrew 


Veal,  John Nestleton 


Blakely,  Alex 

Bowerman,  John . . 


Bradshaw,  Arch .-. . .  ÎLindsay 


Port-Whitby |Lac  Ontario,  en  face  du  comté  d'Ontario-Sud. 

Belleville Baie  de  (Quinte,  depuis  Deseronto  jusqu'aux  sources  de  ladite 

baie  dans  le  towns.  de  jViuiray,  ainsi  que  la  part,  de  la  riv. 
Treut  baig.  lesconitt's  de  Northuinherlaiid  et  de  Hastings. 

Picton Lac  Ontario,  en  face  du  comt*'  de  Prince-Edouard. 

Napa)iee do  comtés  de  Lennox  et  Addington,   et  la  partie 

'<  supérieure  de  l'île  Ainherst. 

Batli Lac  Ontario,  en  face  (hi  township  Earnestown,  dans  Lennox 

et  Addington,  et  la  partie  inférieure  ds  l'île  Amherst. 
Source  de  la  baie  de  (Quinte,  de^iuis  l'île  des  Trois-Frères,  près 

Kingston,  jusqu'à  Trenton. 
Lac  Ontario,  autour  des  îles  Wolfe,  Horse-shoe  et  au  Pigeon. 
Les  eaux  environnant  l'île  de  Toronto,  y  compris  les  baies  de 

Toronto  et  d'Aslibridge  et  la  rivière  Don. 
Lac  Ontario,  en  face  des  townships  de  Pittsburg  et  Kingston, 
comté  de  Frontenac. 

Glenburnie Township  det^torrington,  comté  de  Frontenac. 

Ile  de  Howe   Lac  Ontario  et  fleuve  Saint- Laurent,  autour  de  l'île  Howe. 

Gananoque Fleuve  St-Laurent  dep.  l'île  Wolfe  ju.sq.  pliare  Jack  Straw, 

îles  de  l'Amirauté,  aussi,  partie  de  la  rivière  Gananoque. 

Gananoque FI.  St-Laur.  ;  d.  Pte  du  Shérif  j.  la  tête  de  l'île  du  Grenadier. 

Poole's-Resort do        de  Kockjjoi-t  à  Prescott. 

Maitland. do        de  Brockvillt  à  Cornwall. 

Alfred Rivière  Nation  du  Sud,  comté  de  Pre.scott. 

.Ottawa Rivière  Ottawa  et  .ses  tributaires,  d'Ottawa  au  township  de 

I  Fitzroy,  comté  de  Carleton. 

Rivière  Ottawa,   de  Fitzroy  à  McNab,  y  compris  le  lac  des 
Chats. 

ÎArnprior Rivière  Ottawa,  de  McNab  à  Horton  et  lac  des  Chats.. 

Sturgeon-Falls. . . .  Lacs  Nipissingue,  à  l'Esturgeon,  rivière  Mattawa,  rivière  des 
Français  et  ses  tributaires. 
Townships  de  Macaulay,  McLean,  Ridout,  d.  le  comté  d'Ont.- 
Nord,et  Franklin,  Bennett  et  Stephenson  dans  Muskoka. 

Gravenhurst   Lacs  Muskoka,  Skeleton,  Rousseau  et  Joseph. 

jStirling Townships   de   Huntingdon,   Hungerford,   Sydney,  Thurîow 

et  Tyendinaga,  comté  de  Hastings. 
Townships  de  Parry-Sound  de  Cowper,  Foley,  Christie,  Mc- 
Dougall,     McKellar,     Fergiison,    Carling,    Shawanaga, 
Burpee,  Hagerman,  Harrison,  Biu'ton  et  Mackenzie. 

'Loring Townships    d»^    Walbridge,   Brown,   Wilson's-Mdls,   Mowat, 

Blair,  McKonkey  et  Hardy,  dans  Parry-Sound. 

Denville Townships  de  Croft,  Cliapman,  Strong,  Joly,  Lauiier,  Machar, 

Lount,  Ferrie,  Mills,  Pringle,  Gurd  et  Himsworth,  dans 
Parry-Sound. 
Lacs     Simcoe     et    Couchiching,    aussi    rivières    Severn  et 
Holland. 

Beeton Division  sud  du  comté  de  Simcoe. 

Durham Les  sources  de  la  rivière  Saugeen  et  ses  tributaires. 

Bras  nord  de  la  rivière  Sydenham,  depuis  sa  jonction  avec  la 
branche  principale  jusqu'à  ses  sources. 

Chatham Rivière  'J'hames,  de  son  embouchure  à  Lewisville. 

Bothwell do  de  Lewisville  à  Wardsville. 

London do  de  Wardsville  à  London. 

Mount-Vernon.  .. .  Grande-Rivière  et  ses  tributaires,  de  Brantford  en  montant. 
Division  nord  du  comté  de  Wellington. 

'Alton Tout  le  comté  de  Cardwell. 

Orangeville Rivière  Crédit  et  ses  tributaires,  dans  les  comtés  de  Dufïerin 

et  Peel. 
Rive  est  du  lac  Scugog,  vers  le  sud,  y  comi)ris  le  coté  est  de 
l'île  Scugog,  dans  le  township  de  Reach,  comté  d'Ontario, 
et  les  eaux  en  face  du  towniship  de  Cartwright,  dans  le 
comté  de  Dm-hain. 

Port-Crédit Riv.  Crédit  de  Norval  à  son  embouch.,  dans  le  comté  de  Peel. 

jPort- Perry :  Rive  ouest  du  lac  Scugog  à  partir  de  l'île  Wîxshburn,  y  comj). 

le  côté  ouest  de  l'île  Scugog,  dans  le  township  de  Reach. 
Eaux  intérieures  d»i  township  d'Ops,  comté  de  Victoria. 
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PROVINCE  D'ONTARIO— i?'m. 


Noms 
des  gardes-pêche. 

Adresse . 

Ressort, 

Bowen  J.  C   . 

Marmora 

ToM^nships  de  Marmora,  Madoc,  Elzever,   Rawdon,  et  Bel- 

Fitzgerald,  Geo.  W 

Breeze,  David , 

Lakefield 

mont. 

Le  comté  de  Peterborough,  dans  les  lim.  des  towns.  d'Harvey, 
Burleigh,  Dummer,  Douro,  Smith  et  Ennismore,  aussi 
rivière  Otonabi,  de  Peterborough  au  lac  du  Riz. 

Rivière  Otonabi,  de  Peterborough  au  lac  du  Riz,  comté  de 

Peterborough 

Haliburton 

Bancroft  . 

Gainforth,  Wm 

Sweet  B   H 

Peterborough. 
Riv.  Gull  et  Burnt  et  tributaires,  avec  les  lac  Drag,  Eagle, 

Moose,  Redstone  et  Crooked,  dans  Peterborough. 
Eaux  intérieures  du  comté  de  Hastings  situées  au  nord  des 

townships  des  lacs  Tudor  et  Grimsthorpe. 
Townships    de    Camden,   Portland,  Lougboro',   Sheffield   et 

Purcell,  H.  R 

Enterprise 

Plevna 

Tichbourne 

Delta 

Longue-Pointe . .  . 

Outlet 

Athens . .    

Westport 

Stalker,  Jas 

Kennebec,  dans  Addington. 
Townships  de  Palmerston,    Clarendon,    Canon to-Nord,    Ca- 

Lake  George 

riood,  Ant.  J 

Moorehead,  John 

Gréer,  Jas 

nonto-Sud  et  Miller,  dans  Addington. 

Cette  partie  de  Frontenac  ai;  nord  du  lac  Loughboro'. 

Lac  Beverly,  en  haut  et  en  bas,  et  lacs  Wiltse  et  de  la  Vase, 
dans  Leeds,  et  tributaires  des  lacs  Morton,  Lyndhurst  et 
Grifïin,  dans  le  comté  de  Leeds. 

De  Lyndhurst  à  la  ligne  de  division,  entre  Leeds  et  Lans- 
downe,  dans  le  comté  de  Leeds. 

Rivière  Gananoque  depuis  Marble-Rock  jusqu'au  townshipde 
Lansdowne,  comté  de  Leeds. 

Lac  Charleston,  dans  le  comté  de  Leeds. 

Lacs  Rideau,  Rideau  supérieur,  Openicon,  Otty,  et  lacs  voi- 
sins, comté  de  Leeds. 

Rivière  Rideau,  des  rapides  de  Burritt  à  Smith's-Falls. 

Rivière  Tay  et  tributaires  et  rivièie  Fall-Bay,  dans  Lanark. 

Riv.  Rideau  et  tributaires,  d'Ottawa  aux  rapides  de  Burritt, 

BuUis,  S.  Y 

Jeacle,  George 

Ross,  Jas.  H (G).. 

Deacon,  Eph 

Campbell,  R.  0 

Smith 's-Falls 

Bolingbroke  ..... 
Rapides  de  Burritt 

Ottawa 

McCuaig,  R.  C.  W 

y  compris  rivière  Jock,  dans  Carleton. 
Province  d'Ontario. 

PROVINCE  DE  QUEBEC. 


Hon.  Peter  Mitchell  (I 
La  voie,  Nap.  (Of.).  . . . 
Gregory,  J.  U.  (Agt.). 

Smith,  Joseph 

Brown,  Chas 

Green,  Jas .......... 

Forest,  George 

Chapados,  F.  X. .... . 

Keays,  John 

Langlois,  Walter 

Aspireau,  Moïse 

Chevrier,  J.  A   

*Joncas,  P.  L.    

Letourneau,  Louis 

Bouchard,  Didace 

Morin,  Fabien 

Thériault,  Edouard 

Lavoie,  Zéphirin 

Levesque,  Nap 


Montréal. . . 

L'Islet 

Québec  .  .  . 
Cedar-Hall. 
Escuminac . 


Magnasha    

Riv.   Bonaventure. 

L'Anse  au  Gascon. 

Pabos 

Douglastown 

Griftin  Cove. 

Amherst,  I.  M 

Havre  auxMaisons, 

îles  de  la  Madel .  . 

Montlouis 


Sain  te-Anne-d( 

Monts. 
Sainte-Félicité . . . 


Rimouski 

Saint- Anaclet. 
Ile  Verte .    . . . 


Province  de  Québec  et  provinces  maritimes. 

iBas  du  fleuve  Saiut-Laurent  et  golfe. 

jAyant  jurisdiction  dans  toute  la  province  de  Québec. 

ÎLac  et  rivière  Métapédia,  dans  le  comté  de  Bonaventure. 

jRiv.  Ristigouche  et  tributaires,  dans  les  comtés  de  Ristigouche 
et  Victoria,  N.-B.,  et  Rimouski  et  Bonaventure,  P.Q. 

Baie  des  Chaleurs,  comté  de  Bonaventure,  la  côte  depuis 
Maguasha  jusqu'à  la  Gi'ande-Cascapédia. 

jBaie  des  Chaleurs,   comté  de  Bonaventure,  la  côte  depuis  la 

j         Grande-Cascapédia  jusqu'à  Paspébiac. 

Baie  des  Chaleurs,  comté  de  Bonaventure,  la  côte  depuis  Pas- 
pébiac jusqu'à  la  Pointe  au  Maquereau. 

:Comté  de  Gaspé,  dep.  Pte  au  Macquer.  jusq.  coin  de  la  Grève . 
do  depuis  le  coin  de  la  Grève  jusq.  Cap  Rosier. 

I  do  dep.  la  Cap  Rosier  jusq.  la  Pte  Renommée. 

Golfe  Saint-Laurent,  autour  des  îles  de  la  Madeleine. 

Iles  de  la  Madeleine  ,  excepté  les  îles  Amherst  et  de  l'Entrée. 

Fleuve  Saint-Lavirent,  comté  de  Gaspé,  depuis  la  Pointe  Re- 
nommée jusqu'au  township  de  Duchesnay. 

Fleuve  Saint-Laurent,  comté  de  Gaspé,  paroisses  de  Duches- 
nay, Christie,  Tourelle  et  Cap-Chatte. 

Fleuve  St-Laurent,  comté  de  Rimouski,  depuis  Cap-Chatte 
jusqu'à  la  rivière  Blanche,  y  compris  la  rivière  Matane. 

Fleuve  Saint-Laurent,  comté  de  Rimouski. 

Fleuve  Saint-Laurent,  comté  de  Rimouski. 

Fleuve  Saint-Laurent,  en  face  du  comté  de  Témiscouata. 


Percepteur  de  la  douane  ;  s'occupe  spécialement  de  tout  ce  qui  concerne  les  primes  de  pêche. 
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Noms 
des  gardes-pêche. 


Si 


Adresse. 


George JKamouraska . 


Gagnou,  Ephrem St-Michel   de   Bel- 

lechasse. 

Huot,  L.  P St-Koch  de  Québec 

Bhéreur,  U Malbaie 


Catellier,  L.  N. 

Comeau,  N.  A. 


Mignault,  T 

Duberger,  Geo 

Gandin,  Geo 

Legouvie,  John  (G.). 

Whitely,  W.  H 

Leniay,  David 

McCaw,  John 


Dupuy,  Louis. . 
McLeod,  Allan. 

Carr,  Guy 


Boynton,  Chas.  G . .  . . 

Bah,  Hugel 

Phelps,  Sylveater  E.  W 
Sturtevant,  Sydney.. 
Manson,  Jeremiah  M. 
Needham,  Ernest  E. . 

Luke,  P.  E. 

Levêque,  Pierre 

Dion,  J.  O 

DeWitt,  Henry 


Barrette,  Honoré. 
Reid,  Zotique.    . . 


Tadcussac 
Godbout . . 


Montmagny  .... 

Pointe-à-Pic,  Char 

levoix. 
Ause-du-Cap,  Gas- 

pé. 
Anse-aux-Huîtres, 

Gasi)é. 
Saint-Jean,   Terre 

neuve. 
New-Ireland 


Sherkrooke. 


do 
Echo-Vak. 


Stat.  de  Compton. 


George  ville 

Tuck's-Landing.  . 
Bol  ton -Centre. . . . 

Knowlton 

Potton 

Bolton-Glen 

Philipsburg 

Grande-Ligne. . . . 
Chambly-Canton . 
Châteauguay 


do  ..    .. 

Sainte-Philomène. 


Riendeau,  Joseph Place  Jacques  Car- 
tier, Montréal 
Morris,  John. . Saint-Lambert 

Robitaille,  Chas Saint-Sulpice.. 


McMillan,  John  D |  Dundee 


Mongeau,  Paul 

Sorel 

Piché,  L.  N 

Boisvert,  Geo 

Drummand ville. . 
Bécancourt 

Caron,  Gabriel  !  Louise  ville 


Ressort. 


Fleuve  Saint-Laurent,  en  face  du   comté  de   Kamouraska, 

jusqu'à  la  pointe  à  la  Loujte,  comté  de  Témiscouata. 
Fleuve  Saint-Laurent,  en  face  des  comtés  de  L'islet,  Mont- 
magny. Bellechasse  et  Lévis. 
Fleuve  Saint-Laurent,  autour  de  l'île  d'Orléans. 
Côte  nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  en  face  du  comté  de  Char- 

levoix. 
Lacs  en  arrières  de  la  Malbaie  et  de  la  Baie  Saint-Paul. 
Les  eaux  des  comtés  de  Chicoutinii  et  Saguenay. 
Golfe  Saint-Laurent,  comté  de  Saguenay,  depuis  Manicouagan 

jusqu'à  la  Baie  des  Rochers  [Division  de  Godbout). 
Golfe  Saint-Lauient,  comté  de  Saguenay,  depuis  la  Baie  des 

Rochers  jusqu'à  Pointe  Saint-Charles  (iJiv.  de  Mcisie). 
Golfe  Saint-Laurent,  comté  de  Saguenay,  depuis  la  riv.  Shel- 

drake  jusqu'à  la  Pointe  des  Esquimaux  [Dii:  de  Mingan). 
Golfe  Saint-Laurent,  comté  de  Saguenay,    depuis  la  Pointe 

des  Esquimaux  jusqu'à  la  rivière  Nataahqnan. 
Gohe  St-Laurent,  comté  de  Saguenay  et  s'étendant  depuis  le 

Cap  Whittle  jus(i.  Checatica(Z)à7ston  t/e  St -Augustin). 
Golfe  Saint-Laurent,  comté  de  Saguenay,  depuis  Chécatica 

jusqu'à  Blancs  Sablons  [Division  de  Bonne- Espérance). 
Lacs  de  la  Truite,  William,   Black,  Saint- Joseph  et  le  comté 

de  Mégantic. 
Lacs  dans  Tes  comtés  de   Sherbrooke  et  Stanstead,  aussi  les 

lacs  Brompton  et  Aylmer,  dans  les  comtés  de  Richmond 

et  Wolfe. 
Comtés  de  Richmond  et  Wolfe. 
Environ  10  milles  des  eaux  des  lacs  Mégantic  et  Spider,  avec 

les  tributaires  dans  le  comté  de  Conipton. 
Comté  de  Compton  et  lac  Massawippi,  et  les  tributaires  dans 

le  comté  de  Stanstead. 
Le  côté  est  du  lac  Memphremagog,  dans  le  comté  de  Stanstead. 
Le  côté  ouest  du  lac  Memphremagog,  dans  le  comté  de  Broïne. 
Township  de  Bolton,  est  et  cuest,  dans  le  comté  de  Brome. 
Lac  Brome,  dans  le  comté  de  Brome. 
Township  de  Potton,  dans  le  comté  de  Brome. 
Township  est  et  ouest  de  lîolton,  dans  le  comté  de  Brome. 
Baie  Missisquoi  et  riv,  au  Brochet,  dans  le  comté  de  Missisquoi, 
Rivière  Richelieu,  depuis  Saint- Jean  jusfpi'au  lac  Champlain. 
Rivière  Richelieu,  depuis  Sorel  jusqu'au  village   Richelieu. 
Lac  Saint-Louis,  à  l'ouest  et  à  ])artir  de  l'emb.  de  la  rivière 

Châteauguay,  y  compris  la  dite  riv.  jusq.  la  ville  de  Châ- 
teauguay en  allant  jusq.  la  limiter  ouest  de  Beauharnois. 
Fleuve   Saint-Laurent,   comté  de  Châteauguay,  à  l'ouest  de 

l'embouchure  de  la  rivière  Châteauguay. 
Eaux  intérieures  du  comté  de  Châteauguay,  sauf  cette  partie 

de  la  rivière  Châteauguay  depuis  la  ville  de  Châteauguay 

jusqu'à  son  embouchure. 
Fleuve  Saint-Laurent,  de  la  limite  sud  deHuntingdon  àTrois- 

Rivières. 
Fleuve  Saint- Laurent,  les  comtés  de  Chambly  et  Laprairie  et 

la  cité  de  Montréal. 
Fleuve  Saint-Laurent,  les  comtés  de  L'Assomption  et  de  Ver- 
chères,  y  compris  les  eaux  intérieures. 
Cette  partie  du  fleuve  Saint-Laurent  connue  sous  le  nom  de 

lac  S.iint-François,    en  face  du  comté  de  Huntington,  y 

comjiris  les  eaux  intérieures. 
Feuve  Saint  Laurent,  en  face  du  comté  de  Richelieu. 
Lac  Saint-Pierre,  comté  d'Yamaska,  et  le  haut  de  la  rivière 

Saint-Fraçois,  dans  le  dit  comté. 
Riv.  St-François,  dans  le  comté  d'Yamaska,  jusq.  Richmond. 
Fleuve  Saint-Laurent  et  lac  Saint-Pierre,  comté  de  Nicolet. 
do  en  face  de  Saint-Maurice  et  des  Trois- 

Rivières,  y  compris  ces  deux  comtés. 
Fleuve  Saint-Laurent  et  lac  Saint-Pierre,   comté  de  Maski- 

nongé  et  de  Berthier. 
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PROVINCE  DE  QUÉBEC Fin.. 


Noms 
des  gardes-pêche. 


Filiatrault,  Daniien. 


Belisle,  Jos. 


Montpetit,  Julien. 

Boivin,  Jos , 

Paquet,  Urgèle  . . . 


Quesnel,  Arthur 

Vinet,  Victor 

Chénier,  P.  Dosithé. 


Weiscvicr,  Emiel. 
Mohr,  Irwin   . . . . 


Coghlan,  J.  T. 


Adresse. 


Ste-Rose,  Laval. 


Sainte-Agathe  des 
Monts 


Ile  Perrot. . .      . . . 

Rivière  Beaudet  . 
Saint- André-Est. 


Rigaud .... 
Vaudreuil  . 
Hull 


Blanche  

Onslow-Sud.^-. . 

Chapeau 


Ressort. 


Rivières  Jésus  et  des  Prairies,  dans  les  comtés  de  Tei're- 
bonne,  Deux-Montagnes,  Laval,  Jacques-Cartier  et  Hoche- 
laga. 

Comté  de  Terrebonne. 

Fleuve  Saint-Laurent,  en  face  du  comté  de  Jacques-Cartier, 
do  alentours  de  l'île  Perrot. 

do  en  face  du  comté  de  Soulanges. 

Bas  de  la  rivière  Ottawa,  depuis  Oka  jusqu'à  Carillon,  et  riv. 

du  Nord,  depuis  son  embouchure  jusqu'à  Lachute. 
Rivière  Ottawa,  depuis  la  Pointe  Fortune  jusqu'à  Como. 

do  depuis  Conio  jusqu'à  la  Pointe  des  Cascades. 

Les  deux  côtés  de  la  rivière  Ottawa  ,  faisant  face  aux  comtés 

d'Ottawa  et  Russell  et  Prescott  dans  Ontario. 
Townships  de  Mulgrave  et  Lathbury,  comté  d'Ottawa. 
Côté  nord  de  la  rivière  Ottawa  faisant  face  au  comté  de  Pon- 
tiac,  depuis  la  ligne  de  comté  jusqu'à  la  rivière  Coulonge. 
Rivière  Ottawa,  comté  de  Pontiac,  depuis  Fort-Coulonge  jus- 
qu'à Des-Joachims. 


PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 


Bertram,  A.  C 

Hockin  Robt 

(I.).. 
(L).. 

.(I).. 

Sydney- Nord 

Pictou.. 

District  n"  1.— Ile  du  Cap-Breton. 

District  n°  2.— Comtés  de  Cumberland,    Colchester,   Pictou 

Antigonish,  Guysboro',  Halifax  et  Hauts. 
District  n°  3.  — Comtés  de  Lvmenburg,  Queen,  Shelburne,  Yar- 

raouth,  Digby,  Annapolis  et  King. 

Ford,  L.  S 

Milton 

Comté  d'Annapolis. 

Parker,  Hamilton . . 

Port-George    

Comté  d'Antigonish 

Tout  le  comté  d'Annapolis. 

McAdara,  Alex.  R. 

Anse-Maligne 

Comté 
du  Cap-Breton. 

Tout  le  comté  d'Antigonish. 

McPherson,  Joseph 

Lovitt,  Henry 

McCuish,  John.. 



Sydney-Nord 

Louisburg 

Scatarie 

Petite  Loraine  . .  . 
Amagnadus-Pond . 

Lac  Gabarus 

Leitch's-Creek 

Baie-des- Vaches. . . 
Petit-Bras-d'Or.... 

Tout  le  comté  du  Cap-Breton. 
Comté  du  Cap-Breton. 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

McDonald,  Joseph 

Mcinnis,  Michael  R 

McLean,  John 

McLean,  Murdbck 

Rees,  CE 

Sullivan,  Timothy 

Comté  de  Colchester. 

Davidson,  J.  W.    .. 
McGregor,  E.  H . . . 

Riv.  -de-l'Achigan . 
Stewiacke  (en  bas) . 

Comté  de  Colchester. 
do 

Comté 
de  Cumberland. 

Fowler,  Eliiah   

Parrsboro' 

Middleboro 

Pugwash  . 

Comté  de  Cumberland. 
do 
do 
do 

Angevine,  Frank 

Reid,  John  D 

Smith,  Geo.  0.... 

Oxford 

Comté  de  Dighy. 

Bishop,  Geo.  B 

Digby 

M<^teghan 

Municipalité  de  Digby. 
do         de  Clare. 

German,  Wm 

1 


;ii)  1 


Marin)  et  Pêcherie ^ — Division  des  Pêcheries. 

Liste  des  employé»  des  pêchoriep,  etc. — Suite. 
PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ÉCOSSE-^S'^tïc. 


Noms 
des  gardes- pêche. 


Adi 


Ressort. 


Davis,  Joseph 

Reid,  Alex Port-Hillford 


Comté  de  (fui/sboro. 


Guysboroiigh Comté  de  G.iîysborough. 


Kennedy,  Wm . . 
Gaston,  Robert. 
Rowlings,  Geo . . 


Mosher,  Jas.  R. 


McLean,  D.  F   . . 
JMcLellan,  John  B  . 
McKeen,  Lewis. . . . 
Chishohu,  Arch.  A. 
Ingraham,  Albert. 
Aucoin,  Wm. 


Comté  de  Halifax. 

Hubbard's  Cove. .  . 
Havre  de  Pope.  . . . 
Hav  Musquodoboit 

Comté  de  Hants 

Kempt  Shore 

Comté  d'Inverness . 


do 


Comté  de  Halifax, 
do 
do 


Comté  de  Hants,  Hants-Ouest 


Port-Hood  N°  1 

Riv.  des  Habitnnts  N°  2 

Mabou 

Margaree  S.  O . . . . 
Margaree  N.  E..., 
Havre  de  l'Est  ... 


Mcintosh,  Angus |Baie  de  Plaisance. 


McDonnell,  Duncan. 


Miller,  Jas.  S. 
Mcintyre,  W. 
Reid,  R.  F.... 


Webber,  John  A , 
Solomon,  W.  M . , 


McDonald,  Ale.x.  J. 
McQueen,  J.  D 


Pritchard,  A.  O. 
Kitchin,  James. 


Freeman,  J.  N. 


Boyle,  Dongald  R. 
Morrison,  Archd . . 
Brymer,  Arthur. . . 


Hines,  Geo.  K 

Goudey,  E.  S...   . 


Campbell,  Chas.  L 
McCharles,  Danl.. . 

Hellen,  Wm 

Fraser,  Jno.  A 


Longue- Pointe. . , 
Comté  de  King. 


Canning .  . 
Aylesford. 
Wolfe  ville. 


Comté  de 
Lunenburg. 

Chester 

W.  La  Hâve  Ferry. 

Comté  de  Pictou. 

Ruisseau  de  Bailey 
Petit-Havre 


New-Glasgow . 
Riv.  Jean 


Comté  de  Queen 

Liverpool  

Comté  de  Richmond 


Arichat-Ouest 

Cannes 

L'Ardoise  (en  bas) . 


Division  Ouest, 
do        Sud. 
N„  3—      do        de  Mabou. 
N°  4-       do       Est. 
N°  5-      do       Nord. 
N°  6 — Partie  de  la  division  Nord. 
Côte  d'Inverness,  dep.  la  Baie  de  Plaisance  jusq.  Meat-Cove. 

do  do  Longue-Pointe  jusq.  la  Pointe- Basse 


Tout  le  comté  de  King. 
do  do 

do  do 


Tout  le  comté  de  Lunenburg. 
do  do 


Div.  Est,  dep.  la  lim.  du  comté  d'Antigonish  j.  hav.  de  Pictou 

Division  Sud,  comprenant  les  rivières  Sutherland,  de  l'Elan, 
de  l'Est  et  Sainte-Marie. 

Division  Centrale,  comprenant  le  havre  de  Pictou  et  les  ri- 
vières de  l'Est,  de  l'Ouest  et  du  Milieu. 

Division  Ouest,  de  la  limite  du  comté  de  Colchester  au  récif 
de  Cole,  havre  de  Pictou. 


Comté  de  Shelburne. 


Tout  le  comté  de  Queen. 


N°  1 — Ile  Madame  et  division  d'Arichat. 
N°  2 — Division  Ouest  (tout  le  comté). 
N*"  3— -Division  Est. 


Shelburne  . 
Barrington , 


Comté  de  Victoria . 


Tout  le  comté  de  Shelburne. 

De  la  rivière  Clyde  au  comté  de  Yarmouth. 


New-Campbellton.  IN°  2 — Division  du  Milieu. 
Rivière  du  Milieu.  |N°  3 — Divison  Sud. 

Cap  Nord îTout  le  comté  de  Victoria. 

Baddeck j  do  do 
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A.  1898 


PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE— i?m. 


Noms 
des  gardes-pêche. 

Adresse. 

Ressort,                                    ' 

Hatfield,  Abram  M 

Comté  de  Y%rnioxdh 
Arcj  dia 

Tout  le  comté  de  Yarmouth. 

PROVINCE  DU  NOU  VEAU-BRUNS WICK. 


Pratt,  J.  H ....(I) 

Chapman,  Robt.  A.  (I) 

Miles,  H.  S (I) 

Harding,  F.  J....(Agt) 

Dowling  Caleb.  S 

Brown,  Barth ,    . 

Campbell,  D.  F 

Chancy,  Warren  

Matheivson,  John 

Todd,  Frank 

Doucet,  Jérôme  E 

Canty,  Thos   ... 

Robichaud,  Wm  C 

Leblanc,  Olivier  J.  O . . 
Hannah,  Wm.  J 

Brown,  James 

WiUiston,  J.  G 

Abbott,  Lemuel , 

Hetherington,  J.  T 

McLean,  Donald , 

Brown,  Chas 

McLean,  Cecil  H 

Cochrane,  John 

O'Br        Joseph « , , 


Saint- André 
Moncton. . . . 


Oror  octo 

Saint- Jean 

Comté  d'Albert. 

Aima 

Comté  de  Charlotte. 


Campobello .  ,  . 
Saint- André.. 
Grand -Manan, 
Saint-George . , 
St-Stephens,    . 


Comté  de  Gloucester 

Petit-Rocher . . . 

Bathurst 

Inkerman 


Comté  de  Kent. 


Buctouche . . . 
Richibouctou. 


Comté  de  King. 

Hatnmond-Vale. . 

Comté  de 
Northumherland. 

Baie  du  Vin 

Chatham 

Comté  de  Queen 

Johnston 

ComtédeRistigouche 

Charlo 

Escuminac,  P.Q. . . 

Comté  de  Sunhury. 

Burton 

Comté  de  St-Jean. 

Stat.  del'Intercol., 

Saint- Jean 

Carleton,  St-Jean.. 


District  n°  1 — Le  comté  de  Charlotte. 

District  n°  2— Comtés  de  Ristigouche,  Gloucester,  Northum- 
herland, Kent,  Westmorland  et  Albert. 

District  n°  3— Comtés  de  Saint-Jean,  King,  Queen,  Sunbury, 
York.  Carleton  et  Victoria 

Toute  la  province. 


Tout  le  comté  d'Albert, 


Voisinage  de  Campobello  et  îles  de  l'Ouest, 

Baie  Intérieure,  Passamaquoddy, 

Ile  du  Grand-Manan  et  frayères. 

Paroisses  de  Saint-George,  Pennfield  et  Lepreau. 

Tout  le  comté  de  Charlotte. 


Comté  de  Gloucester, 
do  do 

do  do 


Paroisses  de  Wellington  et  Sainte-Marie, 
Tout  le  comté  de  Kent, 


Lacs  dans  la  paroisse  de  Hammond. 


Partie  sud  de  la  baie  Miramichi  jusqu'à  la  Pointe  au  Quart, 
Rivière  Miramichi  à  Newcastle, 


Tout  le  comté  de  Queen. 


Baie  des  Chaleurs,  Belledune  à  Dalhousie, 
De  Dalhousie  à  la  Tête  de  Marée, 


Comté  de  Sunbury, 


Ville  de  Saint- Jean  et  alentours. 

Comté  de  Saint-Jean, 
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Marine  et  Pêcheries — Division  des  Pêcheries. 

Liste  des  employés  des  pêcheries,   etc. — Suite. 
PROVINCE  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK-i^m. 


Noms 
des  gardes-pêche. 


Wilson,  Léonard. 


Melançon,  Ambroise 

Cor)p,  Geo.  E 

Leblanc,  N.  D 


Orr,  Robt. 


Adresse. 


Comté  de  Victoria. 
Grandes-Chutes. . 


Comté 
fie  WcstruorîanJ. 

Pré  d'en  haut.  . . . 

Baie  Verte 

Shédiac .  . , 


Comté  de  York. 
Frédéricton 


Ressort. 


Tout  le  comté  de  Victoria. 


Paroisse  de  Dorchester  et  rivière  Petitcodiac. 
Paroisses  de  Sackville  et  Westmorland  et  part,  de  Botsford. 
do        de   Salisbury,    Moncton,    Shédiac   et   la   partie  de 
Botsford  au  havre  du  Crand-Shemogue. 


Tout  le  comté  de  York. 


PROVINCE  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


Lord,  A (Agt.).. 

Matheson,  .T.  A (!•)• . 

Davison,  John 

Nolan,  Dan 

Hobkirk,  \V.  C 


Charlottetown 
CampbelltQn 

Bédèque 

Souris 

Charlottetown 


Ile  du  Prince-Edouard. 

do  do 

Comté  de  Prince. 

do    de  King. 

do    de  Queen. 


•  PROVINCE  DU  MANITOBA. 


Tuv)per,  R.  Latouche  (I.) 

('iirdncr,  Mich   

Martineau,  H 

Ounn,  Robt 

Stevenson,  E.  F. 


Selkirk  

do    

The    Narrows,   lac 

Manitoba 

Winnipeg 

do       


La  province  du  Manitoba. 

do  do 

Lacs  Manitoba,  Reflux  et  Flux,  du  Chien  et  tributaires. 

Dans  son  district  comme  garde-forestier. 

do  do  agent  des  bois  de  la  Couronne. 


TERRITOIRES  DU  NORD-OUEST. 


Miller,  E.W 

Qu'Appelle 

Tous  les  Territoires  du  Nord -Ouest. 

Poster,  John 

Silton 

Le  district  de  Silton. 

Young,  Harrison  S   

p]dmonton 

District  d'Edmonton. 

Gook,  R.  S 

Prince- Albert 

do      de  Prince- Albert.     * 

Lucas,  S.  £ 

Holbrooke 

do      des  Buttes-de-la-Paix,  Alberta. 

McKcfïzie,  E.  S 

Stobart 

do      de  Prince- Albert,  Saskatchewan. 

Thompson,  J.  R 

Calgary 

do      aux  alentours  de  Calgary. 

PROVINCE  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 


McNab,  John (L).. 

New -Westminster. 

La  province  de  la  Colombie-Britannique. 

McKa»,J.  W. 

Kaml(X)ps 

District  de  Yale,  C.-B. 

Meason,  W.  L 

Lac  William   . .    . . 

Rivière  Kootenay,  de  Clinton  à  Barkerville. 

Philips,  Michacl 

Hiii'jinson,  T.  S 

Kootenay 

New-Westminster. 

District  de  Kootenay. 

Dans  .son  district  comme  agent  des  bois  de  la  couionne. 

El/i^on,  Price     

Vernon  ...    

Lac  et  riviète  O'Kanagan. 

(iaudin,  capit.  James(Ag) 

Victoria 

Ayant  juridiction  dans  toute  la  pro\ince. 

Walbran,  J.T.,capit.... 

do      

do                    do                    do 

(ialbi-aith,  N.  M 

do      

do                   do                   do 
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PISCICULTURE. 


Nom. 

Emploi . 

Adresse. 

Kenefick,  John 

Parker,  Wm 

Walkpr  John. 

Préposé  à  la  piscifacture  du  gouvernement 

do                                       do                

do                                     do 

Newcastle,  Ont. 
Sandwich,  Ont. 
Ottawa  Ont 

Aide-préposé  à  la  piscifacture  du  gouvernement ..... 
Préposé  à  la  piscifacture  du  gouvernement    .    

do                                       do               

do                                     do               

do                                     do 

do                                    do 

do                                     do               

do          homarderie         do 

Aide-préposé  à  la  piscifacture  du  gouvernement 

Préposé  à  la  piscifacture  du  gouvernement 

Magog,  Que. 
Tadoussac,  Que. 
Bassin  de  Gaspé,  Que. 
Campbellton,  N.-B. 
Grand-Falls,  N.-B. 
Esk-Sud,  Miramichi,  N.- 

B. 
Bassin  de  Bedford,  N.-E. 

Catellier  L.  N 

Davis,  Henry 

Mowat,  Alex 

MeChiskey,  Chas 

Sheasgreen,  Isaac.  ....    . 

Ogden,  A     .    .    

do         

Kehoe,  W , 

McNab,  John . 

Tupper,  LaTouche,  R . . . 
Kemp,  Ernest 

Pictou,  N.-E. 
Sydney,  C.-B.,  N.-E. 
New-Westminster,  C.-B. 
Selkirk,  Mam. 
Ottawa,  Ont. 

do                                     do                        

do               l'ostréiculture 

Tous  les  capitaines  du  service  pour  la  protection  des  pêcheries  sont  aussi  des 
ofiSciers  des  pêcheries,  ayant  les  pouvoirs  d'un  juge  de  paix  pour  toutes  les  fins  con- 
cernant VActe  des  pêcheries.  Ces  officiers  étaient  les  suivants  pour  l'année  1897. 

Commandant  O.  G.  V.  Spain,  du  croiseur  Acadia. 

Capit.  S.  Bélanger,  du  croiseur  Aberdeen. 

Capit.  J.  H.  Pratt,  du  croiseur  Gurlew. 

Capit.  Greo.  M.  May,  du  croiseur  Constance. 

Capit.  W.  H.  Kent,  du  croiseur  Kingûsher, 

Capit.  C.  T.  Knowlton,  du  croiseur  Osprey. 

Capit.  Ed.  Bunn,  du  croiseur  Pétrel,  pour  Ontario. 

Capit.  G.  W.  Pearson,  du  croiseur  Dolphin,  pour  Ontario. 

Capit.  J.  T.  Walbran,  du  croiseur  Quadra,  pour  la  Colombie-Britannique. 


RÉCAPITULATION  DES  EMPLOYÉS  DES  PÊCHERIES. 


Province. 


Ontario - • 

Québec • 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau- Brunswick 

Ile  du  Prince-Edouard 

Manitoba , •      

Territoires  du  Nord-Ouest ...    

Colombie-Britannique 

Officiers  et  équipages  des  navires  employés  à  la  protection  des  pêcheries. 
Gardiens  des  pêcheries  employés  durant  la  saison  de  1897 


Total 


:-{i>8 


Nombre 
d'employés. 


100 

69 

58 

31 

5 

5 

7 

9 

178 

210 


672 


[Frontispice.} 
PROUE  DU  KNIGHT  BACHELOR  APRES  AVOIR  FRAPPÉ  UN  GLAÇON. 

{Voir  page  6,  Introduction.) 
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RAPPORT 


LimiïlONÀlilUlED'HDDSi 

ET  AU  DÉTROIT  UE  CUMBERLAND 

k  BORD   DU 

NAVIRE   "DI^N^" 

SOUS   LE  COMMANDEMENT  DE 

WILLIAM  WAKEHAM 

MARINE  ET  PÊCHERIES  DU  CANADA 

EN   L'ANNÉK  1897 

IMPRIMÉ  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


OTTAWA 
IMPRIMÉ  PAR  S.  E.  DAWSON,  IMPRIMEUR  DE  SA  TRÈS  EXCELLENTE 


[N°  116—1898.] 


MAJESTE  LA  REINE. 
1898 
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Expédition  à  la  T3aie  d'Hudson,  1897. 


EXPÉDITION  A  LA  BAIE  D'HUDSON,  1897. 

Ottawa,  décembre  1897. 

A  l'honorable 

Sir  Louis  H.  Davies,  C.C.M.G., 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Monsieur, — En  ma  qualité  de  commandant  do  l'expédition  au  Détroit  et  à  )a 
Baie  d'Hud.son,  j'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le  rapport  suivant,  que  j'ai  divisé  sous 
trois  titres  : — 

1.  Kécit  des  événements  de  chaque  jour. 

2.  Compte  rendu  détaillé  des  événements  les  plus  importants  du  voyage,  et 
observations  sur  les  glaces. 

8,  Eécit  abrégé  de  quelques-uns  des  voyages  précédemment  faitB  dans  la  baie; 
exposé  des  Oj^inions  de  capitaines  de  baleiniers  et  autres,  et  les  conclusions  aux- 
quelles j'en  suis  venu  au  sujet  de  la  navigation  du  détroit. 

4r.  Ressources  piscicoles  de  la  région,  et  jusqu'à  quel  point  les  étrangers  font  la 
pêche  du  poisson  ou  la  chasse  de  la  baleine  dans  nos  limites  territoriales. 

Suivant,  les  instructions  contenues  dans  votre  lettre  du  23  avi'il  dernier,  je  me 
rendis  à  Halifax  pour  prendre  le  commandement  du  navire  à  hélice  Diana,  qui  avait 
été  frété  dans  le  but  do  l'expédition. 

Avant  d'entamer  mon  lapport  dans  Tordre  que  je  viens  d'exposer,  il  est  peut- 
être  utile  que  j'explique  comment  il  se  fait  que  ce  navire  a  été  choisi  pour  le  voyage 
à  la  Baie  d'Hudson. 

Ijorsqu'il  fut  décidé  de  remettre  à  l'étude  la  question  de  la  saison  pendant  laquelle 
le  détroit  d'Hudson  peut  être  considéré  navigable  pour  fins  commerciales,  et  de 
soumettre  cette  question  à  l'expérimentation  en  envoyant  un  bâtiment  qui  irait  au 
nord  et,  si  possible,  pénétrerait  dans  le  détroit  beaucoup  plus  tôt  que  les  expéditions 
précédentes  ne  l'avaient  fait,  il  fut  de  suite  suggéré  d'employer  le  navire  du  dépar- 
tement Stanley  à  ce  service. 

Il  avait  été  construit  pour  le  service  d'hiver  dans  le  détroit  de  Northumberland. 
Il  était  d'une  grande  solidité,  avait  amples  commodités,  et  paiaissait  à  plusieurs  avoir 
toutes  les  qualités  nécessaires  pour  l'expédition.  Néanmoins,  la  question  ayant  été 
soumise  au  capitaine  Fulayson,  qui  l'avait  toujours  commandé  depuis  son  arrivéo  au 
Canada,  à  son  mécanicien-chef  ainsi  qu'à  moi,  nous  fûmes  tous  d'avis  qu'il  n'était 
pas  fait  pour  le  service  proposé,  pour  les  raisons  suivantes,  entre  autres: — 

1.  Le  Stanley  a  été  construit  pour  un  service  spécial  dans  lequel  il  n'a  rencon- 
tré qu'une  glace  peu  épaisse.  Il  ne  tire  que  peu  à  la  proue,  en  sorte  qu'il  peut 
monter  sur  la  glace  et  s'y  frayer  un  passage  en  la  brisant  par  son  poids.  Il  est 
pourvu  de  réservoirs  et  d'appareils  d'alimentation  destinés  à  le  balancer  de  façon 
que,  s'il  monte  sur  une  glace  trop  épaisse  qu'il  ne  peut  casser,  on  peut,  soit  ajouter 
à  son  poids  en  avant  et  la  briser,  ou,  en  approfondissant  son  arrière,  l'en  faire  sortir. 
Cela  peut  se  faire  dans  des  bancs  de  glace  peu  épaisse;  mais  dans  des  glaces  comme 
celles  du  détroit  d'Hudson,  cette  manœuvre  serait  inutile  et  impossible. 

2.  Le  Stanley,  tout  puissant  qu'il  soit,  ne  poui-rait  résister  à  une  forte  pression 
des  glaces.  On  sait  que  le  simple  roulis  de  glace  peu  épaisse,  contre  lequel  il  a  quel- 
quefois à  lutter,  à  bossue  sa  charpente  et  que  nous  avons  été  obligés  de   la  doubler. 
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Un  navire,  pour  pouvoir  soutenir  une  petite  coupure,  doit  être  très  solide  dans  tout 
sa  membrure,  et  il  ne  doit  pas  y  avoir  un  espace  considérable  entre  les  couples. 

3.  Dans  une  glace  peu  épaisse  comme  celle  contre  laquelle  lutte  le  Stanley, 
l'hélice  de  ce  dernier,  qui  est  d'un  plus  grand  diamètre  et  fixe,  est  à  l'abri  du  danger; 
mais  dans  une  glace  profonde,  avec  ses  délicates  façons  de  l'arrière,  elle  serait  conti- 
nuellement menacée  et  certainement  emportée.  S'il  venait  à  perdre  son  hélice,  le 
navire  serait  absolument  impuissant,  car  le  peu  de  voile  qu'il  porte  à  ses  mâts  à 
pible  ne  serait  d'aucune  utilité.  Les  navires  équipés  par  la  glace  sont  munis  ou 
d'hélices  démontables  ou  d'hélices  de  petit  diamètre.  Le  gouvernail  du  Stanley  n'est 
pas  démontable  sur  pied  et  ne  pourrait  pas,  en  cas  d'accident,  être  remplacé  par  un 
autre.  Les  navires  équipés  pour  une  longue  navigation  à  travers  les  glaces  portent 
des  gouvernails  de  rechange  qui  peuvent  être  installés  ])endant  la  marche,  ils  sont 
parfaitement  munis  de  voiles,  et  pourraient  au  besoin  être  exclusivement  dirigés  à  la 
voile. 

4.  Le  Stanley  ayant  été  construit  pour  un  court  service  de  passage,  sa  consom- 
mation de  charbon  est  tout  à  fait  hors  de  proportion  avec  sa  capacité  de  transport 
de  houille,  il  n'en  peut  loger  suffisamment  pour  un  voyage  lointain,  et  il  ne  pourrait 
rester  plus  de  deux  semaines  éloigné  de  sa  base  d'approvisionnement.  Le  prix  de  la 
houille  livrée  à  Tentrée  du  détroit  d'Hudson  pour  la  saison  dépasserait  celui  de  l'affrè- 
tement d'un  navire  propre  à  cette  expédition. 

5.  L'expérience  a  démontré  que  le  Stanley  marche  le  mieux  quand  il  est  tout  à 
fait  lège,  c'est-à-dire  aussi  lège  que  possible;  car  sa  lourde  coque,  ses  réservoirs  et  le 
gros  poids  de  ses  machines  lui  font  toujours  tirer  beaucoup  d'eau.  Avec  des  provi- 
sions et  de  la  houille  pour  un  long  voyage,  pour  lequel  il  n'a  pas  été  construit  ni 
équipé,  il  serait  trop  profond,  aurait  peu  de  franc-bord,  et  offrirait  à  la  glace  des 
côtés  droits  qui  n'ont  pas  été  faits  pour  subir  la  pression  des  glaces.  Ainsi  équipé,  il 
ne  serait  pas  à  l'abri  du  danger  dans  les  glaces  du  détroit  de  Northumberland,  pour 
ne  rien  dire  des  immenses  banquises  ou  montagnes  de  glace  que  l'on  doit  s'attendre 
à  rencontrer  dans  le  détroit  d'Hudson. 

D'autres  raisons  pourrient  être  produites  à  l'appui  du  fait  que  le  Stanley  n'est 
pas  le  navire  qu'il  faut  pour  une  expédition  comme  celle  que  nous  avions  à  faire. 
Aussi  ai-je  fortement  recommandé  au  département  de  ne  pas  même  songer  à 
l'employer. 

Ce  qui  nous  est  arrivé  dans  les  glaces  du  détroit  d'Hudson  au  mois  de  juin  et 
aux  premiers  jours  de  juillet  m'a  pleinement  convaincu  que  j'avais  raison. 

En  plusieurs  occasions  nous  avons  subi  des  pressions  auxquelles  le  Stanley,  tout 
bon  navire  qu'il  soit,  n'aurait  pas  pu  résister  un  seul  instant;  et  là  où  le  Stanley  ne 
pourrait  triompher  des  glaces,  ce  serait  folie  de  lancer  un  bâtiment  en  fer  ou  en 
acier.  Si  j'avais  eu  à  faire  un  voyage  dans  la  baie  d'Hudson  entre  les  mois  de  juillet 
et  d'octobre,  je  n'aurais  eu,  pour  me  servir  du  Stanley,  d'autres  objections  que  celle 
des  frais:  pour  un  voyage  de  ce  genre  il  conviendrait  mieux  que  tout  autre  navire 
que  je  connaisse.      Mais  ce  n'était  pas  une  expédition  de  ce  genre  que  j'avais  à  faire. 

Etant  données  les  conditions  de  climat  et  de  glace  qui  existent  dans  le  détroit 
d'HudhOn  au  mois  de  juin,  ainsi  que  les  résultats  obtenus  par  ceux  qui  ont  tenté  la 
navigation  du  détroit  depuis  Hudson  jusqu'à  nos  jours,  j'avais  à  voir  à  ce  que  l'expé- 
dition se  fit  par  un  navire  spécialement  construit  pour  naviguer  dans  les  glaces. 
Aussi,  je  conseillai  d'en  affréter  un  dans  le  genre  de  ceux  qui  sont  ordinairement 
employés  dans  la  pcche  aux  phoques  et  aux  baleines.  J'ai  eu  raison,  et  ce  qui  le 
prouve  c'est  que,  un  mois  après,  votre  département  recevait  copie  d'une  lettre  par 
laquelle  l'amiral  Markham  lecommandait  l'affrètement  soit  du  TerraNova  ou  de 
V Esquimaux — deux  baleiniers  à  vapeur  de  Dundee,  exactement  du  même  type  que 
le  navire  que  j'avais  suggéré. 

Parlant  de  ces  navires,  l'amiral  Markham  dit  dans  sa  lettre  : — "  Tous  deux  sont 
admirablement  constitués  pour  le  but  que  nous  voudrions  atteindre:  faire  un  rapport 
sur  l'état  et  la  condition  des  glaces  dans  le  détroit  durant  les  mois  de  l'été.  Puisque 
le  gouvernement  canadien  a  voté  $35,000  pour  l'exploration  du  détroit  d'Hudson,  je 
ne  vois  pas  pourquoi  il  n'affréterait  point  l'un  ou  l'autre  de  ces  navires.     Ils  ont 
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une  vitesse  d'à  peu  près  huit  nœuds,  et  ilo  sont  spécialement  construits  pour  la  naviga- 
tion à  travers  les  glaces." 

Cette  opinion  d'un  homme  aussi  compétent  en  la  matière  règle  la  question  de  la 
classe  de  navires  qu'il  faut  pour  étudier  la  navigabilité  du  détroit  d'Hudson  dans  les 
première  et  dernière  parties  de  la  saison. 

Il  est  bon  de  ne  pas  oublier  que  l'amiral  Markham,  outre  qu'il  est  l'un  des 
voyageurs  arctiques  le  plus  distingués,  a  fait  un  voyage  dans  le  détroit  d'Hudson  à 
bord  de  VAlert  en  juillet  1886,  et  que,  directeur  de  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  de 
la  Baie  d'Hudson  et  du  Pacifique,  il  était  personnellement  intérensé  à  ce  que  le  navire 
qui  contenait  le  mieux  à  l'expédition  y  fût  employé. 

Néanmoins,  avant  la  réception  de  la  lettre  de  l'amiral  Markham,  des  arrange- 
ments avaient  été  pris  pour  l'affrètement  d'un  navire  à  Saint-Jean,  Terreneuve,  et  le 
choix  était  tombé  sur  le  Diana, 

Le  tableau  suivant  fait  voir  le  tonnage  et  la  puissace  de  cheval  des  navires 
mentionnés  : — 


Nom. 

Cons- 
truction 

Où 
construit. 

Quand 
cons- 
truit. 

Tonnage 
net. 

Tonnage 
brut. 

Puissan- 
ce de 
cheval. 

Terra  Nova 

EKipiimaux 

Diana      

Bois.... 

Dundee 

1884 
1865 
1870 

450 
466 
275 

744 
593 
473 

120 
70 
70 

Hélice. 

11  faut  noter  ici  que  le  Diana,  quoique  originairement  construit  en  1870,  a  été 
reftiit  en  1892.  Il  fut  renvoyé  à  ses  premiers  constructeurs,  ouvert  d'un  bout  à 
l'autre  et  construit  entièrement  à  nouveau.  Il  a  la  réputation  d'être  l'un  des  navires 
de  Dundee  les  plus  commodes  et  les  plus  rapides. 

Parmi  d'autres  navires  suggérés  à  notre  département  il  y  avait  le  Port  Pirie. 
Ce  bâtiment  figura  dans  la  liste  de  la  marine  marchande  comme  appartenant  à  la 
compagnie  de  navigation  à  vapeur  Anglo-Australasienne,  do  Londres.  Il  fut  construit 
en  acier  à  Hepburn  en  1886,  a  un  tonnage  net  de  1,829,  un  tonnage  brut  de  3,020, 
une  force  de  350  chevaux,  et  est  à  hélice. 

Le  Port  Pirie  étant  un  steamer  d'acier  ordinaire  qui,  selon  l'aveu  de  se?  pro- 
priétaires, aurait  besoin  d'être  renforcé  pour  l'expédition  s'il  était  accepté,  il  fut  décidé 
que,  tout  convenable  qu'il  pût  être  pour  un  voyage  à  H  baie  d'Hudson  en  août  ou 
septembre,  il  n'était  pas  assez  sûr  pour  être  risqué  dans  les  glaces  profondes  qu'on 
doit  s'attendre  ù,  rencontrer  en  juin  ou  juillet. 

J'ai  cru  devoir  m'étendre  sur  la  question  du  choix  d'un  navire  pour  le  service 
parce  qu'il  a  été  affirmé  que  "  pour  démontrer  la  facilité  avec  laquelle  le  détroit 
d'Hudson  peut  être  navigué  il  est  nécessaire  d'employer  un  navire  à  peu  près  sem- 
blable à  ceux  qui  y  feraient  le  commerce  de  transpoi-t  si  la  route  venait  à  servir." 

Or,  si  je  comprends  bien  la  situation,  la  navigabilité  du  détroit  avec  de  bons 
vaisseaux  pendant  une  certaine  saison  est  hors  de  doute.  Cette  question  a  reçu  sa 
solution  en  1886,  lorsque  le  capitaine  Gordon  a  fait  son  rapport  final.  Il  disait  dans 
ce  rapport: — ''  Après  avoir  pendant  trois  ans  fait  des  voyages  au  détroit  d'Hudson, 
et  après  avoir  étudié  avec  soin  les  rapports  des  observateurs,  etc.,  j'ai  l'honneur  de 
présenter  le  rapport  suivant  concernant  la  navigation  de  ces  eaux." 

Il  décrit  la  classe  de  navires  qu'il  juge  les  plus  propres  au  commerce  de  la  route, 
et  il  termine  en  disant  : — "  Je  considère  que  des  navires  comme  ceux  dont  je  viens 
de  parler  pourraient  commencer  à  y  naviguer  entre  le  1er  et  le  10  juillet.  La  navi- 
gation serait  close  vers  la  première  semaine  d'octobre." 

Aussi,  je  n'ai  pas  été  envoyé  là-bas  pour  décider  si  le  détroit  d'Hudson  pourrait 
être  navigué  par  de  bons  steamers  aux  dates  mentionnées  plus  haut — cette  question 
était  réglée  ;  mais  ce  qu'il  fallait  pour  faire  droit  aux  demandes  de  ceux  qui  conser- 
vaient des  incertitudes  quant    aux    dates  on  question,  c'était  une  nouvelle  expé- 
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rieuce  pour  savoir  si  la  saitiori  do  navigation  peut  être  prolongée  le  printemps  et 
l'automne. 

J'avais  pour  instructions  d'être  rendu  à  l'embouchure  du  détroit  au  moment  le 
plus  rapproché  possible  de  celui  où  une  entrée  peut  y  être  effectuée.  Il  me  fallait 
donc  me  hâter  de  faire  passer  le  steamer  dans  le  détroit,  m'assurer  de  la  naviga- 
bilité de  celui-ci,  et,  après  avoir  atteint  la  baie,  de  retourner  dans  l'Atlantique  et 
faire  plusieurs  voyages  d'entrée  et  de  sortie  ;  puis,  la  question  de  navigabilité  au 
printemps  ne  laissant  plus  de  doute,  je  devais  quitter  le  détroit  et  m'occuper  d'au- 
tres travaux;  puis  enfin  reprendre  la  navigation  du  détroit  à  l'automne  afin  de  déter- 
miner jusqu'à  quelle  époque  il  est  navigable,  et,  pour  cela,  répéter  les  opérations  de 
croisière  que  j'aurais  faites  au  printemps. 

Les  instructions  reconnaissent  qu'il  y  a  une  saison  où  le  détroit  est  incontes- 
tablement navigable,  et  pendant  cette  saison  où  il  est  présumablement  navigable 
pour  des  fins  de  commerce,  je  n'avais  pas  instruction  de  rester  là. 

Donc  pour  la  mission  que  nous  avions  à  remplir — passer  dans  le  détroit  et  la 
baio  le  plus  lot  possible  et  y  rester,  l'automne,  plus  tard  qu'à  la  date  que  mon  prédé- 
cesseur avait  mentionnée  comme  terme  de  la  navigation — ^j'avais  certainement 
besoin  d'un  navire  construit  en  conséquence,  et,  étant  données  les  conditions  que 
nous  avons  traversées,  nous  n'aurions  pu  en  avoir  un  de  plus  convenable  que  le 
Diana.     Un  bâtiment  comme  le  Port  Firie  n'aurait  jamais  survécu  à  l'épreuve. 

Les  officiers  et  marins  du  Diana  furent  choisis  avec  un  soin  tout  particulier,  et 
en  ne  perdant  pas  de  vue  la  navigation  qu'il  s'agissait  d'entreprendre.  Le  maître 
pilote,  capitaine  Whitley,  avait  une  expérience  considérable  ;  il  était  spécialement 
recommandé  par  MM.  Job  Fi ères,  de  Saint-Jean,  Terreneuve,  armateurs  du  Diana 
et  d'autres  navires  du  même  type.  Il  avait  servi  sous  le  capitaine  Samuel  Bland- 
ford  (qui  le  recommandait  aussi),  l'un  des  capitaines  de  Terreneuve  les  mieux 
connus  et  les  plus  heureux  dans  la  navigation  à  travers  les  glaces.  Le  capitaine 
Blandford  a  fait  plusieurs  voyages  au  détroit  d'Hudson  et  fut  le  premier  à  découvrir 
les  grandes  ressources  de  la  pêche  de  la  morue  dans  les  alentours  du  cap  Chudleigh 
et  des  îles  Button. 

Le  capitaine  James  Joy,  de  Saint-Jean,  fut  nommé  premier  officier.  Lui  aussi 
avait  dirigé  des  navires  au  milieu  des  glaces  et  avait  servi  en  qualité  de  patron  sur 
plusieurs  des  vaisseaux  de  Dundee.  Le  capitaine  Joy  était  en  outre  recommandé 
pour  avoir  fait  plusieurs  voyages  de  pêche  à  l'embouchure  du  détroit  d'Hudson  à 
bord  du  I^emrod,  et  pour  connaître  parfaitement  les  courants  et  les  mouvements  de 
la  glace  dans  la  baie  Ungava  et  autour  de  l'embouchure  du  détroit. 

Même  les  officiers  subalternes  et  les  matelots  avaient,  presque  tous,  servi  sur  des 
baleiniers,  des  navires  envoyés  au  secours  d'expéditions  polaires,  ou  dans  les  pre- 
mières expéditions  à  la  baie  d'Hudson  conduites  par  le  capitaine  Gordon. 

Ainsi  donc,  toutes  les  précautions  possibles  présidèrent  au  choix  du  navire  et  à 
celui  de  son  équipage. 

Nous  avions  espéi-é  que  le  Diana  arriverait  à  Halifax  pour  nous  permettre  de 
partir  le  20  mai;  mais  ayant  subi  des  retards  dans  les  glaces  où  il  faisait  la  chasse 
aux  phoques,  il  n'arriva  que  le  16  mai,  et  jusqu'au  3  juin  tout  le  temps  fut  occupé  à 
l'embarquement  des  approvisionnements  et  de  la  houille,  ainsi  qu'à  l'installation  du 
salon  et  des  cabines  pour  nos  passagers. 

Lorsque  nous  quittâmes  Halifax,  nous  avions  à  bord,  sur  le  registre  du  navire: — 

1  officier  commandant. 

1  maître  pilote. 

2  seconds. 

3  maître  d'équipage,  charpentier  et  patron  de  chaloupe. 
12  marins  expérimentés. 

2  mécaniciens. 

5  graisseurs  et  chauffeurr». 

1  secrétaire  et  photographe. 

1  chirurgien. 

1  premier  commis  aux  vivres. 
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2  cuisiniers. 

2  aides  commis  aux  vivres. 

3  membres  do  lu  commission  géologique. 

6  hommes  à  l'emploi  de  la  commission  géologique. 

1  représentant  du  Maniloba  et  des  Territoires    du  Nord-Ouest.     Soit,  en 
tout,  43  personnes  à  bord  lors  du  départ. 

Jusqu'au  dcî-nier  moment  nous  avions  espéré  que  le  capitaine  Edmund  Bui-ke, 
M.R.,  ferait  partie  do  l'expédition,  et  nous  lui  avions  préparé  une  installation  conve- 
nable. L'un  dos  mossiours  do  la  commission  géologique  n'était  pas  accompagné  do 
l'aide  ordinaire.  En  sorte  que  le  nombre  de  ceux  pour  qui  j'avais  fait  préparer  loge- 
ment s'est  trouvé  diminué  do  deux. 

Notre  navire  était  approvisionné  pour  un  équipage  de  50 — expédition  de  dix- 
sept  mois. 

Liste  de  quelques-unes  des  expressions  emploj^ées,  dans  la  navigation  à  ti-avere 
la  glace,  par  les  chasseurs  de  baleine  et  de  phoques. 

Floe ...Grand  amas  de  glaces  flottantes. 

Pan Petit  amas  ou  monceau  de  glace  qui  peut  être  repoussé 

ou  détruit. 

Afield Grand  banc  de  glace. 

Jj  and  floe .  ...Glace  reliée  à  la  terre. 

Packedice Glaçons  rendus  compacts  par  la  pi-ession  et  les  courants. 

Ice-blink  ...  Clarté,  réverbération  d'un  jaune  pâle  indiquant  la  pré- 
sence de  glaces  à  une  certaine  distance. 

The  ice  pack Grande  masse  de  glace  solide  s'étendant  d'un  hord  à 

l'autre  de  la  nappe  d'eau  et  à  travers  laquelle  il  est 
impossible  de  se  frayer  un  passage, 

Slack  ice Glace  détachéequi  peut  être  traversée  àforce  do  travail. 

On  dit  que  la  glace  mollit  quand  elle  commence  à 
s'ouvrir  do  façon  à  être  navigable. 

Running  abroad On  dit  que  la  glace  charrie  lorsqu'elle  s'ouvre  ou  se 

détend  de  façon  à  être  navigable. 

A  nip Situation  de  ce  qui  est  pi-is  dans  les  glaces.     On  dit  que 

la  glace  prend  lorsqu'elle  commence  à  se  fermer 
par  l'action  des  vents  et  des  courants,  de  façon  à 
empêcher  le  passage  d'un  navire. 

Calving,.  ..  La  glace  se  relâche  lorsque  les  petits  morceaux  se  déta- 
chent du  fond  et  s'élèvent  à  la  surface  de  l'eau. 

Alead Est  une  pièce  d'eau  navigable  pénétrant  dans  la  ban- 
quise. 

Ahlind  lead,  a  pocket .  Est  une  courte  ouvertui-e  dans  la  banquise,  se  termi- 
nant contre  la  glace  solide  ou  épaisse. 

Eummocky  ice Glace  inégale  et  entassée. 

Porridge  ice Glace  moulue. 

Sloh Neige  flottante  se  formant  en  glace. 

Sish  Glace  nouvelle  qui  vient  de  se  former  en  nappes  minces. 

Lolly Nouvelle  glace  isolée. 

Waking Suivre  le  sillage  d'un  autre  navire  dans  les  pièces  d'eaux 

navigables  et  à  travers  la  glace  détachée. 

Backing,  ramming  or  butting...ltlecu\er,  puis  éperoùner  un  navire  contre  la  glace  pour 

s'y  frayer  un  passage. 

Slewing  Pousser  le  navire  contre  l'angle  d'une  pièce  de  glace, 

dans  l'intention  de  la  couper  ou  de  la  faire  dévier, 
afin  do  s'y  fra3^er  un  passage. 

Tracking Côtoyer  le  bord  d'une  banquise. 
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Water  sky Teinte  bleue  annonçant  la  présence  de  la  mer  libre  au 

delà  des  glaces. 

Slatches Grandes  mares  d'eau  libre  dans  les  glaces. 

Swatch Petite  mare  d'eau  libre  dans  les  glaces. 

Swatching Guetter  des  phoques  autour  d'une  petite  mare. 

Wash Clapotags  de  l'eau  sur  les  glaces. 

Bote Mot  dont  se  servent  les  gens  de  Terreneuve  pour  dési- 
gner ce  clapotage. 

Rafting Batture  qui  se  forme  lorsque  deux  monceaux  de  glace 

se  rencontrent  avec  violence,  poussés  par  les  vents 
ou  les  courants. 

Pressure  ridge Ecueil  créé  par  la  formation  de  la  glace  en  batture. 

Growler Glaçons  ou  morceaux  de  glace  plus  ou  moins  arrondis 

qui  roulent  de  tous  côtés,  et  qui  proviennent  de 
banquises  brisées  ou  de  pièces  détachées  des  gla- 
ciers arctiques. 

Decker Batture  de  glace  (Terreneuve). 

Black  sheet Mince  nappe  de  glace  de  couleur  sombre,  non  recou- 
verte de  neige  ;  se  trouve  ordinairement  entre  des 
paquets  de  glace  plus  vieille.  La  nuit  ou  à, distan- 
ce, ressemble  à  de  l'eau  libre. 

Gollar  ice Glace  accore.     Bord  d'une  glace  foitement  reliée  à  une 

île  ou  à  la  terre,  présentant  un  mur  abrupt  contre 
lequel  la  glace  flottante  s'élève  ou  baisse  avec  la 
marée. 
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t>^rtih:  I. 

JOURNAL  DE  L'EXPÉDITION. 

Jeudi,  3  juin  1897. — Tous  les  membres  de  l'expédition  étant  à  bord,  ainsi  que  les 
munitions  nécessaires,  nous  quittons  Halifax  à  1  p.  m.  Temps  bfcau  et  serein.  Tour- 
nons la  bouée  automatique  intérieure  à  3  p. m.,  et  mettons  le  cap  sur  Scatarie.  Yent 
du  nord,  avec  pluie  et  brume.  Nous  éloignons  un  peu  plus  de  terre  à  mesure  que  la 
nuit  s'avance. 

Vendredi,  4  juin. — Nuit  sombre,  avec  grosses  ondées.  A  4  a.  m.,  nous  rappro- 
chons de  terre  pour  longer  le  Cap-Breton  ;  8  a. m.,  matinée  belle  et  claire,  avec  brume 
au-dessus  de  la  terre.  Midi,  forte  brise  du  nord-est  qui  fraîchit  durant  l'après-midi 
et  ralenti  quelque  peu  notre  marche.  Tournons  Scatarie  à  5.30  p.  m.,  et  donnons  la 
route  au  milieu  entre  le  Cap  Eay  et  Saint-Paul. 

Samedi,  5  juin. — Au  lever  du  soleil  apercevons  la  terre  de  chaque  côté;  nous 
dirigeons  vers  le  Cap  à  l'Anguille.  Matinée  calme  et  douée.  Temps  chaud  pendant 
la  journée;  vers  le  coucher  du  soleil,  le  vent  fraîchit  du  nord-est  et  devient  plus  froid. 
Par  le  travers  de  la  Baie  des  Iles  à  8.30  du  soir. 

Dimanche,  6  juin. — Temps  beau  et  clair.  Par  le  travers  de  Point-Rich  à  10  milles 
au  large,  10  a.  m.  Descendons  vers  le  centre  du  détroit.  Passons  Greenly-Island 
à  3.30  p.  m.  et  continuons  à  descendre.  Rencontrons  un  peu  déglace  pénétrable 
à  l'ouest  de  Point-Amour;  cette  glace  augmente  à  mesure  que  nous  allons  vers  l'est. 
Manœuvrons  à  toute  vitesse  à  travers  jusqu'après  le  coucher  du  soleil,  vers  9  p.  m., 
alors  que  nous  ralentissons  et  avançons  tranquillement.  A  10  p.  m.,  à  la  hauteur  du 
feu  de  Cap  Norman.  Grlace  pénétrable,  mais  qui  s'épaissit;  quelques  glaçons- sub- 
mergés çà  et  là  parmi  les  banquises.  Baromètre  30*2  et  baisse.  A  10.30  p.  m., 
stoppons  dans  la  glace  pour  la  nuit. 

Lundi,  7  juin. — Nous  mettons  en  route  au  point  un  jour.  2.b0  a.m.,  sortons  de  la 
glace  vers  le  nord  dans  une  eau  comparativement  libre.  Fort  nord-est,  très  froid. 
A  7.15  a.m.,  passons  à  la  hauteur  de  Table-Island  et  longeons  la  côte  ;  glace  peu 
épaisse  et  pénétiable,  et  quelques  petites  montagnes  de  glace  flottante.  A  la  hauteur 
de  Battle-Harbour  à  8  a.m.  Un  bateau  vient  à  nous,  stoppons  et  ses  occupants 
montent  à  notre  bord.  Tous  bien  ici;  c'est  le  premier  bateau  qui  ait  pas^é.  Le 
printemps  a  été  précoce  ;  les  vents  d'ouest  ont  donné  pendant  quelque  temps^  et  on 
a  vu  peu  de  glaces.  Les  gens  disent  que  l'hiver  a  été  rigoureux  un  peu  plus  au 
nord,  et  ils  nous  assurent  que  nous  ne  rencontrerons  probablement  pas  beaucoup  de 
glaces.  Continuons  notre  route  à  8.30  a.m.  Bientôt  nous  rencontrons  une  plus 
grande  quantité  de  glaces  poussées  à  terre  par  une  violente  brise  de  nord-est.  Manœu- 
vrons toute  la  journée  dans  une  glace  plus  ou  moins  pénétrable.  La  glace  est  épaisse 
et  saine,  et  ne  montre  aucun  signe  d'avoir  été  crevassée  par  la  chaleur.  Manœuvrons 
au  milieu  des  glaces  dans  la  direction  du  large.  En  dépit  d'un  fort  vent,  l'eau  est 
très  unie,  ce  qui  indique  qu'il  doit  y  avoir  un  corps  considérable  de  glaces  au  dehors. 
A  7.45  p. m.,  la  glace  se  ferme  partout,  et  le  temps  devenant  embrumé,  nous  accorons 
le  navire  dans  la  glace  et  stoppons  les  machines.  Nous  nous  trouvons  à  8  milles 
environ  au  large  de  Round-Island,  Avant  l'arrivée  de  la  brume,  nous  étions  envi 
ronnés  de  glaces  aussi  loin  que  la  vue  pouvait  porter. 

Mardi,  8  juin. — A  2  a.m.  commençon-^  à  marcher  etavançons  lentement  à  travers 
la  glace  sous  petite  vapeur.  Glace  très  profonde  et  compacte  ;  dirigeons  le  navire  vers 
le  large  afin  d'entrer  dans  une  glace   plus  molle.     Une  teinte   bleue   (annonçant 
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présence  de  la  mer  libre  au  delà  des  glaces)  se  montre  au  large  vers  l'est.  Seulement 
un  navire  spécialement  construit  pour  la  glace  aurait  pu  résister  comme  le  nôtre  Ta 
fait  ce  matin.  Une  faible  tombée  de  neige  durant  la  matinée.  A  10.15  a.  m.  entrons 
dans  une  glace  ouverte  et  avançons  à  toute  vapeur;  passons  Wolf-Island  à  une  dizaine 
de  milles  au  large,  à  8.30  a.m.  Marchons  à  la  vapeur  dans  la  direction  du  nord  toute 
la  journée  ;  ^)artois  la  glace  devenant  impénétrable,  nous  ralentissions  ;  d'autres  fois 
elle  s'éloignait,  et  nous  faisions  une  bonne  route.  Temps  couvert  toute  la  journée, 
avec  quelques  légères  tombées  de  neige.  A  7  p  m.,  nous  étions  assez  au  large  et  noue 
tenions  au  nord-est  pour  arriver  aa  bord  extérieur  de  la  banquise.  La  nuit  étant 
brumeuse,  avec  neige  par  intervalles,  nous  stoppons  les  machines  à  8  p.  m. 

Mercredi,  9  juin. — Nuit  sombre,  avec  grésil  et  neige  ;  à  3  a.m.  le  temps  s'éclaircit 
un  peu  et  la  glace  se  desserre  ;  nous  commençons  à  marcher  et  avançons,  générale- 
ment dans  une  direction  nord-est.  La  glace  devient  beaucoup  plus  épaisse.  A  7.30 
a.  m.  elle  nous  barre  le  chemin,  et  nous  stoppons.  La  glace  dans  laquelle  nous  rous 
trouvons  en  ce  moment  est  la  plus  profonde  que  nous  ayons  rencontrée  jusqu'ici.  A 
8  p.  m.,  très  engagés  toute  la  journée.  Au  dehors,  la  glace  est  d'une  épaisseur  extra- 
ordinaire pour  ces  eaux.  Aus«i  loin  que  nous  pouvons  voir  du  haut  du  mât,  la  glace 
s'étend  vers  la  mer,  et  le  firmament  nous  donne  aucun  indice  d'eau  libre  ;  entre  nous 
et  la  terre  ferme  la  glace,  quoique  serrée,  est  moins  épaisse.  On  peut  voir  quelques 
banquises  du  côté  de  la  mer.  Vers  le  soir  le  temps  s'éclaircit,  et  il  commence  à  geler. 
Les  hautes  collines  de  la  côle  sud  visibles  à  25  milles  du  large.  Aujourd'hui  l'équipage 
est  occupé  à  transporter  le  charbon  de  la  cale  de  chargement  aux  soutes.  La  plupart 
de  nos  hommes  sont  allés  au  nord  déjà,  soit  avec  le  capitaine  Gordon  sur  le  Neptune 
ou  VAlert,  soit  avec  Peary  sur  le  Hope^  ou  avec  des  baleiniers  ;  tous  sont  d'avis  que 
les  conditions  présentes  sont  exceptionnellement  rigoureuses,  et  que  la  glace  dans 
laquelle  nous  nous  trouvons  est  celle  de  la  baie  de  Baffin.  Pour  le  moment  pas  de 
chance  d'y  pénétrer,  et  nous  pouvons  compter  seulement  sur  un  changement  de  vent 
poui"  détacher  la  glace. 

Jeudi,  10  juin. — Forte  gelée  hier  soir.  A  7  a.m.,  commençona  à  déplacer  le  char- 
bon dans  les  soutes.  A  7  a.m.  jetons  la  sonde  et  constatons  50  brasses,  en  sorte  que 
nous  nous  trouvons  sur  un  banc;  fond,  gros  sable;  température  du  fond,  29  degrés. 
Latitude,  54  degrés  7  minutes.  Nul  part  signe  d'eau  libre.  Vers  le  soir,  brume  avec 
temps  plus  doux  et  air  fiais  du  sud-sud-ouest. 

Vendredi,  11  juin. — Mêmes  conditions,  pas  de  changement,,  brume  épaisse, calme, 
aucun  signe  d'eau  libre.  La  glace  pai-aît  être  plus  poreuse  et  imprégnée  d'eau. 
Vers  le  milieu  du  jour  la  brunie  fut  moins  dense,  mais  elle  redevint  épaisse  au 
coucher  du  soleil.  Profondeur  d'eau,  75  brasses  ;  peu  de  dérive.  Tentons  la  pêche, 
mais  sans  résultat. 

Samedi,  12  juin. — Mênies  conditions;  glace  tassée  tout  autour  de  nous.  Pas  de 
vent;  la  brume  continue.  Jetons  la  sonde  dans  88  pieds.  Température  au  fond,293^'' 
à  la  surface,  31°.  Dérivons  légèrement  vers  le  sud.  D'après  une  observation  que  nous 
avons  faite  ce  midi,  nous  aurions  dérivé  d'une  vingtaine  de  milles  au  sud  depuis 
mercredi  que  nous  sommes  entourés  de  glace.  Cet  après-midi  la  brume  s'est  levée 
pendant  quelque  temps,  et  nous  apercevons  un  gonflement  très  prononcé  dans  la  glace, 
qui  s'est  passablement  amollie  autour  du  bateau.  Eetour  de  la  brume  à  4  p.m.  Le 
gonflement  cesse,  et  la  glace  se  resserre  autour  du  navire.  Pendant  l'éclaircie  nous 
n'avons  pas  vue  d'eau,  mais  le  reflet  de  la  glace  à  l'est  était  très  perceptible.  Temps 
humide  et  brumeux  toute  la  soirée.  Aujourd'hui  l'équipage  à  employé  toute  la 
journée  à  laver  le  navire. 

Dimanche,  13  juin. — Un  notable  gonflement  dans  la  glace  perceptible  aujourd'hui  ; 
durant  de  courts  intervalles  la  brume  s'est  élevée  et  la  glace  s'est  relâchée  autour  du 
bateau.  A  7  p.m.,  commençons  à  voir  des  sentiers  d'eau  libre  au  sud-ouest.  La 
brume  revient  à  8.30  p.m. 

Lundi,  14  juin. — Gros  gonflement  pendant  la  nuit,  et  le  bateau  s'est  fait  battre 
passablement.     Le  gonflement  cesse  à  4  a.m.     Brume   toute  la   nuit.     A  9  a.m.   le 
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tempH  s'éclaircit.  Commençons  à  marcher,  et  poussons  à  la  vapeur  dans  une  direc- 
tion Hud-est  à  traveis  une  i^lace  dont  une  grande  partie  dépawse  la  lisse.  Ail  a. m. 
la  glace  se  referme  tout  autour  ;  stoppons  le  navire,  car  nous  n'avancions  pat,  ;  brume, 
l'équipage  embaïque  de  l'eau  douce  provenant  de  la  glace.  Sondons  à  \lO  brasses, 
pas  do  fond,  29°. 

Mardi,  15  juin. — Fort  vent  de  nord-est,  avec  pluie  à  ])artir  de  minuit.  La  glace 
se  serre  autour  du  navire;  hier  soir  le  thermomtUre  est  descendu  à  29-6'^;  nous 
espérons  que  lorsqu'il  montera,  le  vent  soufflera  vers  l'ouest  et  chassera  la  glace  ; 
même  temps  toute  la  journée  et  le  soir,  avec  grosses  averses  j)ar  intervalles;  64 
brast^es;  29°  au  fond. 

Mercredi,  16  juin. — Mêmes  conditions,  avec  brume  et  pluie;  55  brasses  à  7  a. m. 
Glace  très  sériée  autour  du  navire;  c'est  une  vieille  glace  profonde  d'une  grande 
épaisseur,  dont  une  bonne  partie  émeige  de  six  ou  huit  pieds  au-dessus  de  l'eau. 
Cet  après-midi  vent  de  nord-est.  Lorsque  la  brume  .s'élève  un  pou,  nous  ne  voyons 
signe  d'eau  libre  dans  aucune  direction.  Brume  et  J3luic  jusqu'à  minuit.  Glace 
serrée  tout  alentour. 

Jeudi,  17  juin. — Un  peu  après  minuit,  une  grosse  houle  arrive  de  sud-ouest,  et  la 
glace  commence  à  s'éloigner.  A  2  a.m.  nous  nous  mettons  en  marche  pour  sortir  le 
navire  des  champs  de  glace;  le  dirigeons  à  petite  vapeur  vers  l'est;  pluie,  neige  et 
brume  ;  passons  à  travers  une  glace  très  profonde  dont  une  grand  partie  a  de  20  à 
40  })ieds  d'épaisseur;  nous  faisons  notre  chemin  à  une  vitesse  variable;  la  glace 
s'ouvre  graduellement  ;  à  9.15  a.m.,  plus  d'eau  libre  et  glace  moins  épaist^e;  avan- 
çons à  toute  vapeur  nord  nord-est;  encore  de  la  brume,  avec  tombées  de  neige; 
grosse  houle  de  sud-ouesi  ;  le  vent  saute  au  nord;  dans  l'après-midi  letourne  sud 
sud-est.  A  6  p. m.  brume  épaisse,  si  bien  qu'à  8  p. m.  nous  mettons  à  la  cape  pour  la 
nuit  sous  voile  d'étai,  nez  à  la  mer;  brume  et  neige  jusqu'à  minuit. 

Vendredi,  18  juin. — Le  temps  s'éclaircit.  A  1.30  a.  m.,  nous  mettons  en  route  ; 
tombées  de  neige  par  intervalles.  A  4  a.  m.,  arrivons  à  une  barrière  de  glace  peu 
épaisse  au  delà  do  laquelle  nous  voyons  l'eau  libre.  Dirigeons  le  navire  vers  l'est  et 
sortons  de  la  glace  à  9  a.  m.  La  glace  dans  laquelle  nous  avons  passé  ce  matin  était 
composée  de  grands  champs  d'une  glace  bleue  recouverte  de  très  peu  de  neige.  Elle 
était  extrêmement  dure,  et  comme  il  a  fallu  y  lancer  le  navire  à  toute  vapeur  pour 
s'y  frayer  un  passage,  le  bi-oiement  a  été  très  rude;  neige  et  pluie  toute  la  mattinée. 
A3])  m.,  trop  de  brume  pour  marcher,  car  la  glace  est  profonde  tout  autour  de 
nous.  La  glace  d'hier  et  celle  d'aujourd'hui  paraissent  être  des  haies  parallèles  à  la 
côte,  séparées  les  unes  des  autres  par  l'eau  libre.  En  nous  tenant  à  l'est  et  en  passant 
par  l'une  de  ces  haies  nous  nous  trouvons  interceptés  par  une  autre.  Passons 
aujourd'hui  plusieurs  montagnes  de  glace  d'une  dimension  extraordinaii-e  ;  elles 
descendent  et  laissent  derrière  elles  de  longs  sentiers  d'eau  libre.  La  glace  que 
noùs  avons  vue  aujourd'hui  est  vieille  et  profonde,  quelques-unes  des  banquises 
flottantes  dépassent  l'eau  de  4  et  5  pieds,  ce  qui  indique  qu'elles  doivent  avoir  de 
20  à  30  pieds  d'épaisseur  ;  la  glace  est  bleue  et  dui'e,  et  la  couche  de  neige  qui  la 
recouvrait  est  disparue.  A  4  ]).  m.  le  vent  fi-aîchit  de  l'oust  ;  nous  bordons  la  voile 
d'étai  et  laissons  le  navire  aller  en   dérive  vers  le  nord-est  dans  la  glace. 

Samedi,  19  juin. — Gi-am^  roulis  toute  la  nuit.  A  2.45  a.  m.  nous  mettons  en 
route  et  nous  dirigeons  vers  l'est  à  travers  la  glace  ;  à  7  a.  m.  ari'ivons  au  bord  est 
de  la  glace.  Avons  eu  beaucoup  de  misère  et  reçu  plusieuis  rudes  chocs  de  la  glace. 
Celte  glace  était  profonde  et  montrait  plusieurs  indications  de  frottement,  toute  la 
neige  en  était  disparue.  Gros  roulis  toute  la  journée.  Bordons  les  voiles  d'avant 
et  d'arrière  pour  aftormir  le  navire.  Le  thermomètre  a  monté  de  29-7°  à  6  a.  m.  à 
30°  à  3  ]).  m.  Le  vent  fraîchit  de  nouveau  du  nord-est.  Brume  ;  pas  de  glace  en  vue 
avant  l'arrivée  de  la  brume.  Nous  dirigeons  nord.  Stoppant  en  ralentissant  par 
intervalles  selon  que  la  brume  devient  plus  épaisse.  Passons  plusieurs  grandes 
banquises.  A  11.45  p.  m.,  la  brume  était  trop  dense  pour  nous  permettre  de  voir  eu 
avant,  nous  stoppons. 
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Dimanche,  20  juin. — Le  temps  s'éclaircissant  à  3.45  a.m.,  nous  mettons  lente- 
ment en  route;  par  intervalles  la  brume  est  épaisse  toute  la  matinée.  A  6  a.m., 
allons  à  mi-vitesse.  Le  vent  qui  était  de  nord-est  hier  saute  à  nord  nord-ouest.  A 
1.30  le  temps  s'éclaircit;  apercevons  une  haute  terre  que  nous  ])renon8  pour  le  cap 
Mugford.  Nous  y  dirigeons  avec  l'intention  de  relâcher  à  Okkakpour  un  interprête, 
car  on  dit  que  la  glace  tient  rarement  à  cet  endroit,  et  qu'il  y  a  toujouis  meilleure 
chance  d'y  déharquer  plutôt  que  partout  ailleurs  sur  la  côte.  En  ce  moment,  1.30 
p. m.,  nous  sommes  à  40  milles  de  cette  terre.  Nous  dirigeons  directement  vers 
Table-Head  ;  mais  arrivés  à  25  milles  de  terre  nous  rencontrons  un  banc  de  glace 
fortement  serré  qui  semble  s'étendre  jusqu'à  tei-re,  quoique  la  brume  obscurcisse  la 
base  de  celle-ci.  Au  nord  la  glace  s'étend  beaucoup  plus  loin  vers  le  large.  Ne 
voyant  aucune  possibilité  d'avancer^  nous  dirigeons  vers  l'est  en  suivant  le  bord  de 
la  glace.  Au  nord  du  cap  Mugford  nous  pouvons  voir  plusieurs  banquises,  dont 
quelques-unes  d'une  dimension  énorme.  L'après-midi  a  été  claire  et  brillante,  mais  à 
7  p. m.  la  brume  revient.  Le  temps  s'éclaircit  de  nouveau  à  8  p. m.  Nous  avons  une 
belle  nuit,  aussi  claire  que  le  jour;  nous  pouvons  lire  facilement  sur  le  pont  à 
minuit. 

Lundi,  21  juin. — Longeons  le  bord  extérieur  de  la  glace  qui  nous  pousse  plus  au 
large.  A  6  a.m.,  quoique  à  une  quarantaine  de  mil'.es,  nous  voyons  parfaitement  la 
terre.  La  glace  nous  poussant  encore  vers  l'est,  nous  sommes  obligés  de  nous 
diriger  sud  sud-ouest  pour  doubler  un  grand  banc  de  glace  qui  nous  barre  le  passage. 
Nous  y  parvenons  enfin,  et  nous  reprenons  la  direction  nord-est.  Cet.te  glace  était 
profonde  et  solidement  pressée  ;  elle  contenait  nombre  de  glaçons.  Temps  beau  et 
clair.  Nous  tenons  sur  le  bord  de  la  glace  toute  la  journée.  A  midi  nous  étions  un 
peu  au  nord  de  Nachvak  et  à  environ  80  milles  de  terre.  Avons  trouvé  la  glace 
très  épaisse  lorsque  nous  sommes  arrivés  près  du  corps  principal  des  banquises.  A 
la  hauteur  des  pointes  que  nous  doublons  à  la  vapeur,  la  glace  paraît  moins  épaisse 
et  plus  usée.  Nous  avons  eu  deux  belles  joui-nées  le  20  et  le  21;  temps  beau  et 
agréable;  cette  température  paraît  avoir  de  l'effet  sur  la  glace.  Sondons  à  midi — 120, 
pas  de  tond.  Température  à  120  brasses  30°,  à  60  brasses  29*8°,  et  à  la  surface  3P. 
Aujourd'hui  nous  avons  vu  autour  de  nous  plus  de  signes  de  vie  que  depuis  notre 
départ  d'Halifax,  sous  forme  d'oiseaux,  de  marsouins  et  de  physales. 

Mardi,  22  juin. — Nuit  aussi  belle  et  aussi  brillante  que  le  jour.  Longeons  le  bord 
de  la  glace  jusqu'à  5  a.m.,  alors  que  nous  trouvant  un  peu  au  nord  du  61"  parallèle 
nous*  décidons  de  profiter  du  premier  bon  chenal  qui  s'oflVe  entre  deux  glaces  pour 
nouH  diriger  vers  l'entrée  du  district  d'Hudson.  Nous  constatons  que  la  glace  marche 
passablement  quand  nous  y  pénétrons.  Nous  y  passons  à  toute  vitesse,  sauf  lorsque 
pour  virer  promptement  nous  ralentissons  ou  stoppons,  pour  reprendre  immédia- 
tement une  marche  rapide.  Notre  navire  s'est  admirablement  comporté,  virant  et 
contournant  les  bancs  de  glaces  flottantes  avec  un  rapidité  étonnante  pour  un  navire 
à  une  allure  de  8^  nœuds.  La  glace  à  travers  laquelle  nous  passons  ce  matin  ne 
paraît  pas  être  vieille  de  plus  d'une  saison.  Elle  a  de  5  à  6  pieds  d'épaisseur,  et  nous 
y  remarquons  quelques  banquises,  de  nombreux  glaçons  et  beaucoup  de  bancs  de 
glace  flottante  plus  profonde  et  plus  vieille.  Temps  clairet  agréable.  Comme  c'est 
aujourd'hui  le  "  Jiibilee  Day",  nous  hissons  tous  nos  pavillons  et  faisons  le  plus  grand 
déploiement  possible.  Nous  remarquons  parmi  les  bancs  de  glace  un  grand  nombre 
de  pièces  plates  et  unies  qui  semblent  être  de  formation  récente.  Cette  glace  n'a  pas 
plus  de  10  pouces  ou  un  pied  d'épaisseur,  et  ne  peut  s'être  formée  qu'au  mois  d'avril 
ou  de  mai.  Je  dois  dire  que  les  mares  d'eau  parmi  les  glaces  plus  profondes  se  ^ont 
congelées  tout  récemment.  Cette  mince  glace  est  plus  poreuse  et  pas  aussi  solide  que 
la  glace  plus  vieille.  Nous  poursuivons  hardiment  toute  la  journée;  la  glace  qui 
paraissait  solide  en  avant  s'éloigne  et  nous  donne  de  fameux  passa'jes  ;  çà  et  là  cepen- 
dant un  obstacle  se  présente  sur  notre  chemin,  mais  nous  n'avons  pas  à  le  combattre 
deux  fois.  La  conduite  de  notre  navire  nous  enchante  tous,  surtout  sa  facilité  de 
manœuvre  en  contournant  à  toute  vitesse  les  petits  amas  de  glaces  flottantes,  en 
s'insinuant  dans  les  étroites  fissures  d'eau  libre  et  en  s'y  frayant  un  passage.  A  5  p.m. 
nous  émergeons  dans  un  grand  lac  n'offrant  aucun  vestige  de  glaces  au  sud  et  à  l'ouest 
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aussi  loin  que  notre  vue  puieso  poiter,  quoique  ce  no  soit  pas  très  loin,  car  iiu  delà  il 
y  a  un  banc  de  brume.  C'est  sous  ce  banc  que  nous  comptions  aller  toucher  aux 
Buttons  ou  cap  Chudleigh.  Ralentissant  et  .^-toppant,  nous  donnons  un  coup  de 
sonde — 120  brasses,  pas  de  fond  ;  nous  poursuivons,  et  à  G  p. m.  nous  arrivons  au  Bat- 
tons à  travers  la  brume.  Au  loin  dans  le  nord  il  y  avait  aussi  un  lourd  banc  de 
brume,  mais  de  la  cage  on  peut  apercevoir  la  cime  de  l'île  Il«Ssolution.  Nous  sommes 
maintenant  certains  de  notre  situation.  La  marée  commenceàdescendi-e  et  nous  aurons 
bientôt  contre  nous  un  courant  de  5  ou  6  nœuds.  Pendant  que  nous  sommes  par  le 
travers  des  Buttons  nous  apercevons  à  environ  5  milles  au  nord  une  banquise 
immense  qui  semble  remplir  le  chenal  et  s'étend  jusqu'à  la  côte  nord.  Nous  donnons 
la  loute  le  long  du  bord  sud  de  cette  banquise  jusqu'au  centre  du  détroit,  et  fixons  le 
loch  à  8.17  p. m.  Cette  glace  est  plus  épaisse  que  toutes  celles  que  nous  avons 
rencontrées  aujoui-d'hui,  et  elle  ne  laisse  voir  aucune  eau  libre;  quelques  bancs  et 
glaçons  y  sont  répandus.  Elle  descend  av^ec  la  marée  et  un  petit  vent  de  nord,  et  se 
dirige  vers  les  Huttone.  Si  nous  en  jugeons  par  la  vitesse  qu'elle  met  à  descendre, 
elle  aura  bientôt  bouché  l'entrée  du  détroit,  ou  dans  tous  les  cas  d'un  passage  quel- 
conque près  des  Buttons.  Il  ne  paraît  pas  y  avoir  beaucoup  de  glace  en  dedans  de  ces 
bancs.  Depuis  notre  départ  ce  matin  à  5  heures,  nous  avons  parcouru  à  la  vapeur 
pour  atterrir  environ  80  milles  en  ligne  directe,  tout  cela  à  travers  une  glace  plus 
ou  moins  pénétrable  qu'un  navire  moderne  aurait  pu  traverser  sans  danger,  mais 
pas  aussi  directement  ni  aussi  rapidement  que  nous  l'avons  fait.  A  9  p. m.  eau  claire 
en  avant.  Nous  sommes  en  ce  moment  par  le  travers  de  l'extrémité  ouest  de  laglace 
que  nous  avons  vue  au  nord.  A  9.40  p. m.  nous  sortons  de  la  banquise,  et  nous  avons 
de  l'eau  jusqu'au  déti-oit.  A  10.30  p. m.  glace  en  avant  et  au  sud  ;  bonne  brise  d'est 
et  brume  épaisse.  Nous  poussons  le  navire  dans  une  étroite  ceinture  do  glace  pro- 
fonde et  dure  d'une  épaisseur  de  6  à  8  pieds,  en  grands  morceaux  angulaires  ;  les 
angles  sont  ébréchés  et  n'ont  pas  été  arrondis  par  le  frottement.  Cette  ceinture 
n'avait  y  as  plus  d'un  mille  de  lai-geur.  Il  y  a  trop  de  brume  poui-que  nous  puissions 
marcher,  surtout  entourés  de  glaces  comme  nous  le  sommes  et  avec  l'apparence 
d'une  nuit  sombie;  nous  ralentissons  à  10.45  p.m..  A  11.45  le  temps  s'éclaircit  de 
nouveau,  et  nous  poussons  à  toute  vapeur.  Nous  avons  tué  notre  premier  ours 
aujourd'hui,  immédiatement  avant  d'entrer  dans  l'eau  libre  au  large  des  îles  Button. 

Mercredi,  23  juin. — Api  es  minuit  nous  avons  été  graduellement  poussés  vers  le 
Dord  par  une  grande  banquise  ;  nous  trouvant  trop  près  de  la  côte  nord,  nous  avons 
dû  entrer  dans  une  étendue  d'eau  libre  qui  se  présentait  à  nous,  et  nous  nous  sommes 
tenus  plus  vers  le  centre  du  chenal.  Cette  étendue  n'allait  pas  loin,  et  depuis  2  a. m. 
jusqu'à  8  a. m.  nous  nous  sommes  frayé  un  chemin  à  ti'avers  la  glace  dans  une  direc- 
tion ouest.  A  8  a.m.,  entrons  dans,  l'eau  libre,  ce  qui  nous  permet  de  suivre  notre 
route.  A  9.15  a.m.,  encore  la  glace  en  avant  et  tout  autour  de  nous  ;  mais  au  delà  il 
y  a  de  l'eau  libre  que  nous  atteignons  après  nous  être  frayé  un  pa-»sage  d'une  couple 
de  milles  à  travers  une  glace  plus  ou  moins  pénétrable.  La  glace  que  nous  avons 
eu  jusqu'ici  dans  le  détroit  n'est  pas  bien  tassée  ;  elle  contient  peu  de  glaçons  et  peu 
de  bancs,  et  païaît  avoir  de  4  à  5  pieds  d'épaisseur,  y  compris  un  pied  de  neige  con- 
gelée ;  elle  ne  paraît  pas  être  beaucoup  usée  par  le  frottement,  les  an<rlcs  en  sont 
ébréchés  et  non  arrondis.  Je  crois  que  cette  glace  vient  de  la  baie  de  Baffin.  Durant 
la  matinée  nous  avons  passé  au  nord  d'une  immense  banquise  dont  nous  touchons  la 
queue  à  midi.  D'ici,  aussi  loin  que  la  vue  peut  porter  de  la  cage,  nous  no  voyons 
pas  de  glace  en  avant.  A  midi  nous  nous  trouvons  à  une  vingtaine  de  milles  de  la 
côte  nord,  et  le  glaciei-  Grinnell  est  parfaitement  visible. 

A  3.15  nous  arrivons  à  une  muraillede  glace  profonde  et  très  tassée  et  qui,  d'après 
ce  que  nous  pouvons  voir,  traverse  le  détroit  à  partir  de  la  côte  nord  dans  une  direc- 
tion sud-ouest.  Nous  virons  au  sud  ;  elle  présente  partout  la  même  apparence;  nulle 
part  nous  ne  voyons  d'eau  libre.  A  6  p.m.  cette  banquise  immense  et  compacte 
commence  à  se  diriger  S.  S.  E.  Lorsque  nous  sommes  arrivés  à  cette  barrière  de 
glace  nous  étions  presque  par  le  travers  de  lîle  Saddle  Back.  A  6  p.m.  nous  amar- 
rons au  bord  extérieur  de  la  glace  et  no  is  commençons  à  faire  de  l'eau  fraîche.  Nous 
resterons  ici  jusqu'à  demain  matin  de  bonne  lieure,  et  nous  verrons  si  laglaco  s'ouvre 
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et  offre  un  passage  quelconque.  La  haute  terre  do  la  côte  nord  est  très  visible  à  une 
quinzaine  de  milles  au  large;  nous  voyons  très  distinctement  la  partie  inférieure  ou 
le  sommet  du  glacier  G-rinnell,  qui  remplit  la  hauteur  des  terre»  entre  le  détroit  Fro- 
bisher  et  cette  partie  du  détroit  d'Hudson.  Ce  glacier  se  décharge  dans  le  détroit 
Frobisher.  La  journée  a  été  belle  et  chaude  ;  vers  le  soir  le  temps  s'assombrit  et 
promet  do  la  pluie 

La  rencontre  de  cette  barrièfo— qui  pour  le  moment  nous  païaît  impassable — nous 
a  causé  une  grande  contrariété,  car  jusqu'ici  notre  passage  à  travers  le  détroit  n'avait 
pas  été  sérieusement  obstrué.  Pendant  plusieurs  heures  aujourd'hui  nous  avons  filé 
plusieurs  nœuds  à  la  vapeur  sur  une  mer  d'élé,  avec  très  peu  de  glaces  en  vue, 
lorsque  cette  barrière  a  surgi  devant  nous.  C'est  la  glace  la  plus  serrée  que  nous 
ayons  vue.  Nous  allons  faire  en  sorte  de  ne  pas  ti-op  nous  y  enfoncer,  et  de  nous 
maintenir  sur  sa  lisière  jusqu'à  ce  qu'elle  se  détache  et  s'éparpille. 

Jeudi,  24  juin. — Aucune  apparence  d'eau  libre  devant  nous;  nou-i  avançons  vers 
le  sud  en  nous  tenant  sur  le  bord  de  la  glace.  Pendant  que  nous  allons  au  sud,  la 
tendance  do  la  glace  vers  l'est  augmente.  Une  fois  nous  voyons  une  étendue  d'eau 
libre  qui  paraissait  nous  offrir  quelque  chance  de  passage,  mais  après  nous  y  être 
avancés  un  peu  nous  constatons  que  c'est  seulement  un  trou,  et  nous  revenons  sur 
nos  pas  pour  continuer  au  sud.  D'*'iprès  les  apparences  actuelles,  cette  glace banerait 
le  détroit  du  nord  au  sud,  et  sur  la  côte  sud  elle  s'étendrait  dans  l'embouchure  de  la 
baie  Ungava  et  traverserait  de  là  dans  la  direction  du  cap  Chudleigh.  Nous  avons 
très  peu  modifié  notre  situation  en  nous  collant  au  bord  de  la  glace  hier  soir.  A  9 
a.  m.  nous  ramenons  le  navire  au  point  où  nous  étions  arrivés  avec  la  glace  hier.  A 
environ  18  milles  sud-ouest  de  Icy-Cove,  un  banc  de  brume  qui  s'était  montré  toute 
la  matinée  au  sud-est  arrive  avec  une  légère  brisedeeudest,  et  nous  l'avons  très  épais. 
Néanmoins  noun.  continuons  sur  le  bord  de  la  glace  dans  une  direction  nord-ouest, 
pendant  que  l'équipage  déplace  le  charbon  de  la  cale  dans  les  soutes,  car  le  navire 
commençait  à  donner  de  la  tête.  Nous  avons  consommé  une  grande  quantité  de 
houille  depuis  le  19,  car  nous  avons  beaucoup  marché  à  la  vapeur.  Langeons  le  bord 
de  la  glace  jusqu'à  *2  p.  m.,  alors  que  nous  stoppons  et  jetons  la  sonde  dans  95  brasses 
à  une  dizaine  de  milles  au  large  de  la  côte  nord.  La  glace  est  solide  sur  la  côte,  pas 
d'eau  libre,  et  impossible  de  se  frayer  un  passage  ;  elle  païaît  s'avancer  en  un  corps 
compact  vers  le  nord-ouest.  Je  ne  vois  rien  à  gagner  en  pénétrant  dans  cette  glace  ; 
elle  est  plus  ou  moins  profonde,  très  seri-éo,  et  dérive  dans  la  direction  où  nous  voulons 
aller.  Je  préfère  rester  sur  le  bord  du  large,  et  y  attendre  les  événements.  La  brume 
s'est  élevée  de  cette  côte,  bien  qu'elle  tienne  encore  au  sud.  A  8  p.  m.  nous  avançons 
plus  au  large  et  nous  plaçons  le  navire  à  une  distance  dans  la  glace  où  nous  l'amar- 
rons pour  la  nuit  au  monceau  le  plus  rappi'oché.  Nous  dérivons  ferme  avec  la  glace 
dans  une  direction  nord-ouest,  nous  étant  rapprochés  de  terre  d'environ  6  railles 
depuis  11  a.  m.  hier.     Petite  brise  d'est  ;  toînps  beau  et  clair. 

Vendredi,  25  juin. — A  3.45  a.m.,  décidons  d'essayer  d'avancer.  La  glace  paraît 
être  joliment  solide;  mais  çà  et  là  il  y  a  des  pièces  de  glace  moins  épaisses.  Nous 
travaillons  dans  cette  banquise  jusqu'à  7.35  a.m.,  aloîs  que  trouvant  la  glace  plus 
profonde  et  plus  solidement  entassée,  nous  sommes  forcés  de  stopper,  car  il  serait 
inutile  de  persister.  Elle  ne  montre  aucune  disposition  à  s'ouvrir  en  sentiers  ou  à 
se  répandre,  comme  elle  le  ferait  si  elle  n'était  pas  prise  d'une  côte  à  l'autre  ;  aussi 
je  considère  qu'un  navire,  quelque  puissant  qu'il  serait,  finirait  par  y  être  comprimé. 
Noti-e  dérive  a  été  faible  hier  soir,  mais  elle  s'est  faite  un  peu  vers  le  sud.  Je  suis 
d'opinion  que  la  glace  dans  laquelle  nous  sommes  en  ce  moment  est  la  glace  de  la 
baie  d'Hudson  et  du  canal  de  Fox.  Rn  épaisseur  elle  varie  de  3  à  12  pieds.  Il  n'y 
a  pas  beaucoup  de  tassement,  peu  ou  point  de  glaçons,  et  pas  de  bancs  en  dedans. 
La  journée  est  brumeuse  et  humide,  avec  un  léger  vent  de  N.-E.  La  glace  entoure  le 
navire  toute  la  journée  ;  nous  avons  un  peu  dérivé  dans  le  haut  du  détroit  vers 
l'ouest.  Le  'la  guérite  nous  voyons  la  haute  terre  de  la  Grosse-Ile,  que  nous  estimons 
se  trouver  à  une  cinquantaine  de  milles.  A  6.30  p. m.,  la  glace  paiaissant  un  peu 
plus  lâche,  nous  allons  eu  avant  et  nous  faisons  une  assez  bonne  marche.  Une  partie 
do  cette  glace  était  comparativement  mince  et  pourrie  et  nous  y  passons  assez  vite, 


PERCEMENT  DE  TROUS  DANS  LA  GLACE  POUR  Y  PLACER  DE  LA  POUDRE 

AFIN  DE  DÉGAGER  LE  GOUVERNAIL  ET  LA  POUPE  (30  juin.)  [13 


O 
< 
h] 

O 

Q 
ai 
< 

X 

P 
P5 

"^ 
O 

l-H 

02 

Ph 

H 
f/2 


Expédition  à  la  Baie  d'Hudson,  1897. 

mais  elle  est  mélangée  de  morceaux  épais  qui  nous  arrêtent  et  que  noua  finissons  par 
enfoncer.  Il  y  a  aussi  un  ^rand  nombre  do  battui'os  de  glace.  Je  suis  d'opinion 
que  cette  glace  vient  do  l'intérieur  vers  l'ouest,  et  non  pas  de  la  baie  de  Baffin.  Elle 
est  bien  différente  decelle  que  nous  avons  rencontrée  le  long  du  Labrador,  et  de  celle 
à  travers  laquelle  nous  avons  passé  en  entrant  dans  le  détroit  d'IIudson.  Nous 
avons  eu  un  peu  do  pluie  ce  matin.  Une  bonne  grosse  pluie  chaude  aurait  plus 
d'effet  que  n'impoite  quoi  sur  cette  glace,  Avons  assez  bien  avancé  jusqu'à 
10.45  p. m.,  alors  que  nous  fûmos  arrêtés  pai-  de  grand  morceaux  solides  qui  nous 
forcèrent  à  reculer  et  à  enfoncer;  no  faisant  pay  de  progrès  perceptible,  nous 
stoppons  en  aitendant  que  la  glace  se  détache  un  peu. 

Samedi,  26  juin. — Pas  de  changement.  Par  intervalles,  vents  frais  d'est  et  de 
nord-est  ;  la  glace  dérive  lentement  en  haut  du  détroit.  Comme  la  partie  la  plus 
étroite  du  détroit  est  en  avant  de  nous,  à  partir  do  la  Grosse  Ile  jusqu'à  l'île  du  Prince 
de  Galles,  nous  croyons  que  la  glace  va  se  resserrer  à  mesure  qu'elle  dérive.  Tous 
mes  officiers,  qui  ont  fait  de  longs  services  dans  les  glaces,  disent  que  ce  refoulement 
est  trop  solide  ])cur  que  nous  puissions  passer  à  travers.  Il  reiait  certainement 
inutile  de  l'attaquer  pour  le  moment.  A  8  p. m.,  forts  vents  d'est  et  de  sud-est  aujour- 
d'hui. Derrière  nous  la  glace  a  ref  )ulée  et  nous  sommes  engagés.  Aujourd'hui, 
nous  avons  dû  recourir  à  la  poudre  pour  protéger  notre  gouvernail  ;  il  a  été  dégagé 
pendant  quelque  temps,  mais  la  pression  continue.  La  glace  que  nous  avons  fait 
sauter  avait  de  10  à  15  pieds  d'épaisseur.  Nous  pouvons  voir  de  Tcau  libre  en 
ariièro  de  nous,  mais  pas  du  tout  vers  les  côtes  ni  en  avant.  Les  apparences  indi- 
quent qu'il  y  a  une  immense  banquise  en  avant  en  haut  du  détroit.  Nous  n'avons 
pas  eu  de  grands  vents  d'ouest  depuis  notre  départ  d'Halifax. 

Samedi,  27  juin. — Pas  de  changement.  Toujours  amarré  et  déi-ivant  un  peu  au 
nord-ouest.  A  6  a. m.,  avons  vu  Grosse-Ile,  ainsi  que  le  mirage  do  la  terre  sur  la 
rive  sud  ;  pas  de  signe  d'eau  libre,  excepté  à  l'est.  Journée  chaude  et  brillante  ;  la 
glace  fond  considérablement.  La  glace  semble  se  desserrer  avec  la  i-eflux,  et  se 
resserrer  avec  le  flux  de  la  marée. 

Lundi,  28  juin. — Il  a  gelé  très  fort  la  nuit  dernière.  Ce  matin,  les  étangs  étaient 
recouverts  d'une  couche  de  glace  d'un  quart  de  pouce  d'épaisseur.  A  10  a.m.,  cçtte 
glace  avait  fondue.  Dos  hommes  qui  sont  allés  à  une  certaine  distance  du  navire  sur 
la  glace  disent  qu'elle  est  très  épaisse  et  passablement  amoncelée.  Equipage  occupé 
à  remplir  les  réservoirs  d'eau  douce. 

Mardi,  29  juin. — La  journée  commence  chaude  et  calme.  La  glace  donne  quel- 
ques signes  de  s'éparpiller.  Le  beau  temps  des  derniers  jours  l'a  considérablement 
travaillée.  Avons  jeté  la  sonde  aujourd'hui,  135  bi-asses,  fond  29  dcgiés  ;  à  55,  29 
degiés  3  minutes,  et  à  la  surface,  33  degrés,  fond  dur.  A  3  h.  15  p.  m.  une  légère 
houle  commence  à  se  faire  sentir  du  sud,  et  nous  en  profitons  pour  pousser  en  avant. 
La  glace  s'est  amollie  et  brisée  considère  blement  ;  il  y  a  cependant  de  grandes 
pièces  d'une  glace  plus  solide  qu'il  nous  faut  contourner  ou  enfoncer.  A  5.45  p.  m., 
ai'rivons  à  une  barrière  de  glace  que  nous  ne  pouvons  pas  pénétrer.  Il  paraît  y 
avoir  ici  rn  amoncellement  de  glaces  très  tassées  dont  quelques-unes  ont  plus  d'un 
mille  de  circonférence.  Pendant  quelque  temps  nous  essayons  de  nous  en  éloigner, 
mais  impossible,  car  elles  se  rassemblent  trop  rapidement.  Ce  soir  nous  envoyons 
des  hommes  mesurer  l'épaisseur  des  monceaux  qui  nous  entourent:  cette  épaisseur 
est  de  5  à  19  pieds.  La  glace  flotte  à  une  hauteur  de  1  à  5  pieds  au  dessus  de  l'eau; 
sa  formation  en  battuie  lui  fait  atteindre  la  plus  grande  hauteur.  Toute  la  glace 
qui  nous  entoure,  spécialement  en  avant,  est  corsidérablement  tassée;  empilée  sous 
toutes  les  formes  imaginables,  il  est  extrêmement  diflicile  d'y  entrer,  et  pas  un 
navire  n'}^  pouirait  pénétrei-.  Aujourd'hui  nous  avons  pu  voir  très  distinctement  la 
terre  des  deux  côtés  :  Grosse-Ile  et  la  baie  en  arrière  au  nord,  et  la  terre  sur  le  côté 
sud  à  partir  de  la  baie  Stuhart  vers  l'ouest  ;  mais  pas  d'eau  visible,  ni  de  teinte 
bleue.  Je  crois  que  la  glace  profonde  que  nous  avons  en  ce  moment  devant  nous  a  été 
formée  par  la  rencontre  de  banquises  que  des  vents  ou  des  courants  contraires  ont 
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fait  se  rejoindre.    Si  j'en  juge  par  sa  condition,   la  plus  grande  partie  existe  depuis 
plus  d'une  saison. 

Mercredi,  30  juin. — Bon  vent  de  E.S.E.  depuis  minuit.  Glace  très  serrée  tout 
autour.  A  midi,  nous  jetons  la  sonde,  137  brasses,  29°  au  fond;  29®  à  57  brasses  et 
33.5°  à  la  surface.  A  1.15  p.  m.,  la  glace  semble  se  détacher  un  peu  ;  nous  mettons  à 
la  vapeur  et  poussons  en  avant  ;  la  glace  s'ouvre  un  peu  plus  à  mesure  que  nous  y 
pénétrons.  Les  amas  sont  d'une  grande  étendue  et  très  épais,  et  il  nous  faut  beau- 
coup de  temps  pour  faire  une  évolution.  Continuons  à  y  travailler  jusqu'à  6.15  p.m., 
alors  que  la  glace  se  referme,  et  nous  ne  pouvons  plus  avancer.  Noua  sommes  en  ce 
moment  à  15  milles  environ  de  la  G-rosse-Ile,  dont  l'extrémité  est  se  trouve  par  le 
travers.  La  journée  a  été  humide  et  froide,  avec  fort  vent  de  E.S.E.  A  9.30  p.m., 
la  glace  commence  à  s'amasser,  et  nous  sommes  vivement  pressés.  Un  grand 
monceau  est  poussé  sur  notre  sabord,  et  le  navire  est  soulevé  de  4  pieds  par  la 
poupe.  Il  subit  une  forte  pression  qui  nous  cause  beaucoup  d'inquiétude,  car  la 
glace  est  si  impénétrable  que  nous  ne  pouvons  rien  faire. 

Jeudi,  1er  juillet. — La  pression  continue  jusqu'à  1.30  a.m.  Le  refoulement  ces- 
sant, le  navire  s'abait-se  et  revient  à  flot.  La  glace  s'est  considérablement  amassée 
pendant  la  nuit  sous  la  poussée  d'un  fort  vent  de  S.-B.  A  10  a.m.  le  refoulement 
recommence.  Nous  faisons  préparei*  les  chaloupes  et  avertissons  l'équipage  dans  le 
cas  où  il  nous  faudrait  quitter  le  navire.  A  7  p.m.  nous  n'avons  pas  eu  de  refoule- 
ment depuis  midi;  de  tous  côtés  la  glace  paraît  aussi  serrée  qu'elle  peut  l'être.  Elle 
nous  a  rapproché  de  la  Grosse-Ile  plus  que  nous  l'étions  hier  soir.  Nous  avons  eu 
du  brouillard  jusqu'à  4  p.m.,  alors  qu'il  s'est  dissipé, et  le  temps  est  devenu  beaucoup 
plus  froid.  Yent  toujours  frais  par  bouffées  de  S.-E.  ;  glace  serrée  et  s'amassant  tout 
autour.  Le  navire  est  incliné  à  tribord  par  un  amas  qui  passe,  et  soulevé  de  4  pieds 
hors  de  l'eau. 

Vendredi,  2  juillet. — Pas  beaucoup  de  refoulement  durant  la  nuit;  mais  à  9.45 
a.m.  un  énorme  glaçon  qui  était  en  arrière  arrive  soudainement  avec  la  marée  et  le 
vent,  et,  chassant  la  glace  plus  petite  ou  la  séparant  en  deux,  nous  prend  par  la  poupe  ; 
notre  gouvernail  est  tordu  ei  brisé  un  peu  au-dessous  de  la  ligne  d'eau.  Nous  poussons 
le  navire  aussi  loin  que  nous  le  pouvons  dans  un  grand  amas  qu'il  y  avait  en  avant. 
La  glace  s'amasse  sur  nos  deux  côtés  ;  pendant  un  certain  temps  nous  restons  impuis- 
sants, nous  attendant  que  le  refoulement  suivant  emporterait  notre  poupe  :  il  n'en  fut 
rien,  heureusement,  et  nos  craintes  se  calmèrent.  L'équipage  avait  été  averti  de  se 
tenir  aux  chaloupes,  nos  munitions  avaient  été  amenées  sur  le  pont,  prêtes  à  être 
jetées  sur  la  glace,  et,  ainsi  préparés,  nous  attendîmes  la  marée.  Il  soufflait  une 
fraîche  brise  de  S.  S.-E.,  avec  tendance  à  tourner  plus  au  sud.  Nous  sommes  à  envi- 
ron 8  milles  au  sud  de  l'extrémité  est  de  Grosse-Ile.  A  6.15  p.m.,  deux  Esquimaux 
et  trois  femmes  de  la  Grosse-Ile  vinrent  à  notre  bord  ;  nous  les  avions  vu  sauter  et  esca- 
lader les  monceaux  dé  glace  avant  leur  arrivée.  Deux  des  femmes  portaient  des 
enfants  nus  dans  leurs  manteaux;  ils  ne  paraissaient  pas  sentir  le  froid,  tandis  que 
nous  qui  étions  emmitouflés,  nous  grelottions,  car  le  temps  était  humide  et  froid.  Ils 
ne  purent  nous  donner  aucun  renseignement  sur  la  glace  ;  ils  avaient  très  peu  de 
choses  avec  eux  et  paraissaient  très  pauvres  ;  ils  nous  dirent  qu'ils  avaient  laissé 
d'autres  de  leurs  compagnons  à  terre  sur  l'île  ;  nous  leur  donnâmes  de  la  nourriture 
et  du  tabac.  Le  soir  la  glace  s'est  de  nouveau  entassée  autour  de  nous,  et  nous  avons 
été  encore  une  fois  soulevés  hors  de  l'eau  ;  cependant,  il  n'y  a  pas  eu  de  refoulement, 
et  à  minuit  tous  se  retirèrent,  sauf  le  quart,  éprouvant  plus  de  sécurité  que  nous  n'en 
avions  eue. 

Samedi,  3  juillet. —  A.  4  a.m.  la  glace  fait  mine  de  s'en  aller;  d'immenses  mor- 
ceaux surgissent  de  dessous  le  navire,  et  ce  dernier  est  bientôt  remis  à  flot;  la  masse 
qui  nous  a  fait  des  avaries  hier  avait  à  peu  près  trois  quarts  de  mille  de  circon- 
férence et,  d'après  les  mesurages  que  nous  en  avons  pris  sur  plusieurs  points,  de  12  à 
13  pieds  d'épaisseur.  Elle  était  unie,  et  ne  s'était  pas  beaucoup  amoncelée  avant  de 
refouler  sur  nous.  A  4  a.m.,  cinq  autres  Esquimaux  sont  venus  à  bord  :  un  homme, 
une  femme  et  trois  enfants;  il  nous  a  fallu  leur  donnera  manger  en  arrivant,  car 
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lia  étaient  fatigués  et  passablement  épuisés  après  leur  voyage  sur  la  glace.  Ils  nous 
dirent  que  l'un  des  leurs  a  été  tué  il  y  a  quelques  jours  par  l'explosion  d'un  fusil. 
Ils  ne  purent  nous  renseigner  sur  le  capitaine  Spicer  et  son  poste  de  pêche  à  la 
baleine  qui  se  trouve  à  que'ques  milles  à  l'ouest  d'ici.  La  glace  s'étant  un  pou  déta- 
chée nous  vîmes  à  nos  avaries  :  le  navire  est  étanche  et  sa  coque  intacte;  le  gouver- 
nail est  brisé  et  tordu  à  la  ligne  d'eau,  les  deux  aiguillots  d'en  haut  étant  cassés;  la 
cape  du  gouvernail  qui  a  été  tordue  est  une  ])ièce  de  chêne  de  14  pouces  carrés. 
Nous  avons  remis  la  partie  inférieure  du  gouvernail  en  place,  et  l'avons  assujétie 
temporairement  au  moyen  d'une  courroie  de  fer;  nous  ne  montei'ons  pas  un  nouveau 
gouvernail  avant  d'être  sorti  des  glaces.  La  glace  se  desserrant  un  peu,  nous 
faisons  monter  la  vapeur  et  changeons  de  position,  avançant  d'un  mille  dans  ce  qui 
paraissait  être  une  glace  plus  molle.  De  la  cage  nous  pouvons  voir  distincleraent  la 
haute  terre  du  détroit  du  Prince  de  Galles,  mais  nulle  part  nous  ne  voyons  d'eau 
libre.  La  glace  remonte  toujours  le  détroit,  et  à  10  a.m.  nous  pouvons  apercevoir 
la  balise  sur  la  falaise  du  goulet  Ashe;  le  goulet  lui-même  se  trouve  à  tribord.  Pour 
la  première  fois  que  nous  sommes  dans  le  détroit,  nous  avons  un  léger  vent 
d'ouest.  Le  baromètre  qui  avait  baissé  de  ^\j  hier  a  monté  aujourd'hui.  Nous 
avons  invité  nos  Eequimaux  à  nous  quitter  et  à  s'en  aller  à  tei-re,  mais  ils  ne  s'en 
souciaient  point.  A  midi,  cependant,  ils  sont  partis;  ils  avaient  avec  eux  quelques 
très  bons  échantillons  de  mica  qu'ils  avaient  apportés  de  quelque  part  autour  des 
rivages  de  la  terre  de  Baffin  derrière  la  Grosse-Ile.  Avant  de  nous  quitter  ils 
essayèrent  de  nous  expliquer  qu'il  n'y  avait  personne  à  l'ancien  poste  du  capitaine 
Spicei-,  et  que  celui-ci  en  était  parti  depuis  longtemps.  La  glace  mollit  encore 
vers  4  p.m.,  et  nous  parcourons  à  la  vapeur  une  coui-te  distance  pour  éviter  quelques 
gros  amas  dont  la  proximité  nous  devenait  désagréable.  Nous  amarrons  à  un  petit 
morceau  de  ce  qui  nous  pat-aît  être  une  glace  plus  molle,  mais  ces  grands  amas 
nous  environnent,  et  il  nous  devient  difficile  de  les  éviter.  Le  baromètre,  qui  avait 
baissé  hier,  commence  à  monter  et  indique  vent  d'ouest.  C'est  ce  que  nous  voulons 
pour  passer  à  travers  l'amoncellement  que  nous  avons  devant  nous.  Jetons  la 
sonde  à  160  brasses:  température  au  fond  et  à  mi-proloudeur,  29^,  à  la  surface  33^, 
dans  l'air  40°;   fond  dur. 

Dimanche,  4  juillet. — Yers  12  a.m.,  le  vent  s'élève  du  sud-est,  avec  pluie  et 
brouillard,  et  la  glace  s'amasse  autour  du  navire.  Le  baromètre  baisse.  A  7  a.m.; 
la  glace  se  resserre,  mais  le  navire  se  trouve  bien  situé,  ave  cun  amas  de  glace  molle 
à  tribord,  et  n'est  pas  pris.  Rafales  de  vent,  grosse  pluie;  mais  ne  pouvons  voir 
très  loin.  A  8  p.m.,  la  glace  nous  serre  très  vivement,  jusqu'à  10  p.m.,  alors  que  se 
brisant  à  bâbord  et  passant  sous  le  navire,  elle  lève  celui-ci  do  5  pieds  hors  de  l'eau. 
Il  y  eut  un  moment,  où  très  inquiets,  nous  nous  sommes  préparés  à  quitter  le  navire. 

Lundi,  5  juillet. — À  8  a.m.,  la  glace  commence  à  se  détacher  du  navire.  Yents 
d'est  à  sud-ouest,  avec  pluie  et  brume  par  intervalles;  vers  le  soii*,  la  brume  remonte 
assez  pour  nous  permettre  de  voir  Grosse-Ile.  Nous  constatons  que  nous  avons 
dérivé  d'une  dizaine  do  milles  au  nord-ouest,  et  que  nous  sommes  en  ce  moment  à 
environ  5  milles  de  terre,  un  peu  à  l'ouest  de  la  balise.  Le  soir,  la  glace  commence 
à  sur^rir  en  grandes  quantités  de  sous  le  navire,  qui  revient  à  flot.  Le  baromètre,  qui 
avait  baissé  depuis  hier,  commence  à  romontei*.  Aucun  signe  d'eau  libre;  aussi  loin 
que  nous  pouvons  voii-,  la  glace  est  devenue  très  compacte,  bien  qu'elle  ne  se  soit  pas 
formée  en  batture  aujourd'hui.  Elle  se  répand  évidemment  vers  l'est,  et  sa  pression 
contie  les  côtes  de  Grosse-Ile  diminue. 

Mardi,  6  juillet. — L'élévation  du  baromètre  nous  avait  fait  espérer  un  vent 
d'ouest  à  nord-ouest  et  un  temps  serein,  mais  il  n'en  a  rien  été.  Vers  3  p.m.,  il  nous 
arrive  une  petite  bouri-asque  de  nord  X  nord-ouest,  avec  neige  et  grésil.  La  glace 
est  très  serrée  autour  de  nous,  mais  il  n'y  a  pas  de  batture.  Nous  sommes  en  ce 
moment  au  vent  de  la  glace,  de  sorte  que  comme  il  ne  s'en  trouve  pas  un  grand 
corps  entre  nous  et  Grosse-Ile,  nous  ne  sommes  pas  en  grand  danger  d'être  pris.  Si 
le  vent  continue,  nous  pouvons  espérer  un  passage  d'eau  libre  ou  de  glace  molle  le 
long  de  la  côte  vers  le  nord.  La  glace  qui  nous  entoure  est  très  profonde,  et  des 
mesurages  nous  font  constater  qu'elle  a  en  plusieurs  endroits  de  (J  à  20  pieds  d'épais- 
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seur.  A  2.20  p. m.,  elle  commence  à  se  répaDdre  un  peu,  et  de  suite  nous  travaillons 
ferme  à  avancer  jusqu'à  4.30  p. m., .alors  qu'elle  se  resserre  et  ne  laisse  plus  aucune 
ouverture  devant  nous.  Noun  stoppons  dans  un  endroit  où  la  glace  nous  paraît 
molle.  Le  navire  paraît  ledevenir  lui-même  aujourd'hui;  les  manœuvi-es  se  redres- 
sent d'elles-mêmes.  Nous  réparons  le  gouvernail.  A  6.H0  nous  conduisons  le  navire 
dans  un  meilleur  mouillage,  car  deux  gros  morceaux  de  glace  sont  venus  se  loger  à 
bâbord.     En  ce  moment  nous  dérivons  vers  le  sud  avec  la  banquise  en  dérive. 

Mercredi,  7  juillet. — La  journée  débute  avec  du  brouillard  ;  vers  10  a.m.,  il 
se  dissipe  un  peu,  et  nous  voyons  la  terre.  Nous  sommes  à  une  douzaine  de  milles 
de  Grosse-Ile  et  à  10  milles  sud-est  de  l'endroit  où  nous  étions  hier.  Au  large  la 
banquise  est  plus  profonde  qu'auprès  de  nous,  et  les  amas  sont  plus  grands.  A  7.45 
p. m.  le  baromètre  a  baissé  de  j\,  et  il  pleut  très  fort  en  ce  moment.  La  glace 
s'amoncelle,  mais  elle  ne  se  forme  pas  en  batture.  Un  amas  d'une  groseeur  extraor- 
dinaire est  venu  se  ranger  à  notre  bâbord,  et  nous  avons  dû  manœuvrer  de  l'avant 
et  de  l'arrière  pour  en  sortir. 

Jeudi  8  juillet. — A  6  a.m.,  le  vent  porte  plus  au  nord-ouest.  Pendant  la  nuit, 
nous  avons  été  poussés  tout  près  de  l'extrémité  orientale  des  îles  Savage.  Il  y  a 
évidemment  une  forte  marée  dans  les  chenaux  de  ces  îles,  car  deux  fois  elle-nous  a 
emporté  dans  cette  direction.  Une  glace  profonde  et  de  grands  glaçons  nous  serrent 
de  piès  A  5  a.m.,  nous  apercevons,  de  la  guérite,  l'eau  libre,  et  nous  nous  y 
dirigeons  de  suite.  Travail  extrêmement  difficile  d'abord;  mais  à  force  déjouer  de 
l'éperon,  nous  avançons  graduellement,  et  à  9  a.m.  la  glace  devient  plus  molle,  et 
notre  marche  s'accélère.  Nous  avons  remarqué  que  toute  la  glace  profonde  est 
amassée  en  battures;  presque  partout  ces  formations  sont  invisibles;  mais  en 
plusieurs  endroits  où  la  glace  est  évidemment  vieille  et  s'est  amassée  depuis  quelque 
temps,  très  problement  depuis  plus  d'une  saison,  il  est  difficile  de  saisir  Ich  lignes 
de  séparation,  mais  un  examen  minutieux  les  fera  découvrir.  Nous  avons  vu  des 
monceaux  de  glace  épais  de  30  à  40  pieds,  mais  cette  épaisseur  est  faite  de  plusieurs 
coucher,  de  6  à  7  couches  de  glace  amassée.  Dans  le  détroit  je  n'ai  pas  vu  de  glaces 
ayant  plus  de  6  pieds  d'épaisseui-  formée  par  la  seule  congélation,  et  la  plus  grande 
partie  mesure  de  3  à  6  pieds.  En  recevant  un  coup  sec  et  direct,  ces  morceaux  de 
glace  se  brisent  et  se  détachent  en  différentes  couches  qui  viennent  se  ranger  en 
bouillonnant  de  chaque  côté  du  navire.  Yers  midi  nous  voyons  la  glace  s'éloigner 
un  peu  plus  dans  une  direction  sud-ouest;  nous  poussons  ferme.  Le  vent  fraîchit 
du  nord-ouest,  avec  brume  par. intervalles.  Aujourd'hui  le  Diana  a  subi  des  assauts 
auxquels  un  navire  à  fret  ordinaire  n'aurait  pu  résister  un  instant.  A  3.15  p.m.,  la 
glace  se  reforme,  et  nous  ne  pouvons  plus  avancer.  De  plus,  il  nous  arrive  un  épais 
brouillard  avec  brise  de  nord-ouest.  En  ce  moment,  5  p.m.,  nous  sommes  à  environ 
26  milles  sud-ouest  en  amont  des  îles  Savage.  La  glace  est  très  serrée  et  dérive  en 
bloc  du  détroit. 

Vendredi,  9  juillet. — La  glace  est  restée  compacte  toute  la  nuit;  le  navire  s'y 
maintien  à  l'aise  ;  pas  d'écrasement  ni  de  balancement;  la  masse  entière  des  glaces 
dérive  constamment  vers  l'est,  et  les  marées,  les  courants  et  les  remous  ne  parais- 
sent pas  la  contrarier.  A  7.30  a.m.  elle  commence  à  manifester  des  tendances  à  se 
détacher.  A.  8  a.m.  nous  avançons  à  la  vapeur.  La  glace  est  plus  serrée  qu'hier  et 
ne  se  détache  pas  autant.  Le  vent,  qui  était  nord-ouest  pendant  la  matinée,  redevient 
nord-est  cet  après-midi.  A  midi,  brume  très  épaisee,  en  sorte  que  nous  ne  pouvons 
plus  avancer.     Nous  éteignons  les  feux,  et  nous  stoppons  à  12.10  p.m. 

Samedi  10  juillet. — Pas  de  changements  dans  la  glace  la  nuit  dernière.  Elle 
était  fermement  serrée  autour  du  navire,  et  les  monceaux  étaient  trop  épais  et  trop 
grands  pour  songer  à  les  pénétrer.  A  8  a.m.  elle  commence  à  mollir,  et  à  8.15  nous 
avançons  à  la  vapeur.  Vers  midi  elle  se  détache  d'avantage,  et  nous  avons  quelques 
bons  chenaux.  Continuons  à  travailler  au  centre  du  détroit,  en  nous  dirigeant  légè- 
rement vers  la  rive  sud-ouest.  Le  navire  donne  et  reçoit  des  heurts  dont  quelques- 
uns  assez  violents  pour  jeter  à  terre  ceux  de  nos  gens  qui  n'étaient  pas  en  garde  et 
solides  sur  leurs   pieds.     A  6.30  p.m.  nous  apercevons  de  l'eau  libre  en  avant.     A 
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9.15  p. m.  nous  étions  sortis  dos  places  et  marchions  à  toute  vapeui-  dans  l'eau  libre. 
Nous  prenons  la  route  nord  vers  l'est  pour  nous  mener  à  20  milles  au  nord  de  l'ex- 
trémité orientale  de  l'île  Charles.  Ail  p. m.  nous  eorninenç  )ns  à  rencontcor  des 
pièces  de  glaces  éparses,  et  nous  voyons  de  la  glace  en  avarjt.  Le  temps  devient 
brumeux. 

Dimanche,  Il  juillet. — A  12.20  a.  m.  brume  épaise  et  glace  profonde  tout  autour 
du  na\nie  ;  nous  amarrons  à  un  glaçon  pour  attendre  que  le  temps  s'éclaircisse.  A 
4  a.  m.  la  brume  s'élève  ;  allons  en  avant  de  suite.  Très  pou  de  glaces  brisées,  tous 
de  gros  glaçons  ;  la  glace  est  plus  épaisse  que  colle  à  travers  laquelle  nous  avons 
passé  hier.  A  b'.30  a.  m.  la  glace  se  dessoiTO  encore  ;  avançons  immédiatement,  La 
glace  est  toute  compo-ée  de  gros  glaç')ns  fortement  amassés  ;  la  plus  gi-ando  partie  a 
de  20  à  40  pieds  d'épaisseur  et  se  compose  de  couches  dont  chacune  est  épaisse  do  4  à 
6  pieds.  En  ce  moment  nous  voyons  distinctement  la  l'ive  occidentale,  et  nous  perdons 
de  vue  Grosse-Ile  que  nous  voyions  si  bien  hier.  Vers  midi  la  glace  devient  beaucoup 
plus  pénélrable  et  plus  disséminée,  surtout  vers  la  rive  sud.  A  4  p.  m.  nous  voj^ons 
de  l'eau  libi'O  devant  nous,  dans  la  direction  de  l'île  de  Wegg.  A  7  p.  m.  nous  sortons 
de  la  glace  dans  l'eau  libre  qui  s'étend  tout  lo  long  de  la  rive  orientale  de  l'île  Chai'les, 
maintenant  très  visible  en  avant.  Nous  émergeons  de  la  glace  à  une  vingtaine  de 
milles  au  large  de  la  rive  occidentale  vis-à-vis  l'île  do  Wegg.  L'eau  libre  paraît 
s'étendre  au  loin  vers  lo  nord  et  l'ouest.  Nous  donnons  la  route  pour  passer  à  une 
dizaine  de  milles  au  large  du  bord  oriental  de  l'île  Charles.  Belle  soirée  avec  beau- 
coup de  mirage,  calme.  Par  le  travers  de  l'extrémité  oj-ientale  de  Charles  à  9  p.  m.; 
nous  avançons  lo  long  de  la  rivo  nord-est  de  l'île  à  envi  ion  5  milles  au  large,  la  ban- 
quise se  trouve  immédiatement  on  dehors,  au  nord -est.  A  11.30  p.  m.  par  le  travers 
de  l'extrémité  occidentale  de  l'île.     Nous  dirigeons  vers  io  cap  Digges. 


mais 


Lundi,  12 juillet. — Après  minuit  nous  rencontrons  parfois  un  peu  déglace  épaise, 
a.*»is  rien  pour  nous  empêcher  d'avancer  à  pleine  vitesse;  la  brume  couvre  les  hautes 
terres  du  cap  Westonholme.  A  midi,  par  lo  travers  du  cap  ;  nous  nous  trouvons  à 
environ  4  milles  au  large  ;  glace  en  avant  et  tout  près  do  nous  au  nord-ouo>t  ;  la 
glace  en  avant  n'est  pas  tiès  compacte.  A  2  p.  m.,  nous  trouvant  pai-  le  travers  du 
cap  Digges,  il  hurvient  un  brouillard  épais  ;  nous  stoppons,  amarrons  à  un  gros 
glaçon  et  commençons  à  prendre  de  l'eau  douce.  A  5.15  p.  m.,  le  brouillard  se 
diswipe  et  nous  mettons  on  route  pour  descendie  le  chenal  entio  lo  cap  Digges  et  l'île 
Mansfield  dans  l'eau  libre  do  la  baie  d'Hudson  ;  çà  et  là  un  peu  do  glace  profonde, 
mais  elle  estéparso,  et  nous  pouvons  marcher  à  toute  vapeur.  A  8.10  p.  m.  il  survient 
une  brume  très  dense,  et  à  cause  de  la  glace  éparso  répandue  un  peu  partout,  nous 
stoppons  en  attendant  que  la  brume  se  dissipe. 

Mardi,  13  juillet. — Brouillard  touio  la  nuit.  A  4  a.  m.,  il  se  dissipe,  et  nous 
partons  immédiatement.  Nous  avons  très  peu  dérivé  pendant  la  nuit;  nous  sommes 
à  peu  près  au  même  endroit,  du  cap  Digges,  qu'hier  soir  avant  la  brume.  Petite 
brise  du  sud  et  temps  sombre.  Nous  allons  faire  un  tour  dans  la  baie  entre  l'île 
Mansfield  et  la  côte  du  Labrador  pour  voir  ce  qu'est  la  glace  ;  nous  y  tiouvons  une 
glace  pou  épaisse,  très  pénélrable  et  éparse;  nous  y  passons  à  toute  vitesse  sans 
misère,  ce  que  tout  navire  pourrait  du  reste  faire  sans  danger  par  un  temps  clair  ; 
cependant,  il  y  a  çà  et  là  de  gros  glaçons  qu'il  s'agit  d'éviter.  1  10  a.  m.,  nous  chan- 
geons de  route  ot  nous  dirigeons  vers  le  nord  de  l'île  Mansfield,  afin  de  visiter  le 
détroit  entre  Mansfield  et  l'île  §)uthampton.  Jusqu'ici  nous  n'avons  pas  vu  de 
glaces  comme  celles  que  le  capitaine  Gordon  dit  (voir  son  rapport  de  1884,  pages 
193  ot  197)  avoir  rencontrées  entre  Salisbury  et  l'île  Nottingham  et  avoir  vues  du 
haut  d'une  colline  sur  l'île  Nottingham.  Aussi  loin  que  nous  sommes  allés  nous 
avons  constaté  que  le  détroit  contenait,  entre  les  îles  Mansfield  et  Southampton,  une 
grande  quantité  de  glaces  isolées  très  imbibées  d'eau  qu'un  fort  vent  du  sud  chassait 
au  nord.  Ces  glaces  sont  mince-^  pour  la  plupart,  très  peu  ramassées,  et  no  ])euvent 
faire  grand  obstacle  à  la  navigation.  Un  navire  ordinaire  pourrait  y  passer  sans 
danger,  et  elle  est  si  éparse  qu'il  pourrait  facilement  y  tenir  la  route.  A  2  p.  m. 
noua  donnons  vent  devant  pour  passer  entre  les  îles  Digges  ot  Nottingham,  et  con- 
116—2 
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tinuer  vers  la  côte  et  débarquer  le  Dr  Bell  au  Cap  King  George.  Nous  ne  rencon- 
trons pas  de  glaco  pour  la  peine  et  nous  marchons  à  toute  vitesse,  ne  déviant  de 
notre  route  de  temps  en  temps  que  pour  éviter  ce  qui  nous  paraissait  être  des  pièces 
de  glaces  trop  épaisses.  Le  vent  liaîchii  rapidement  durant  l'après-midi  ;  temps 
sombre;  ne  pouvons  voir  très  loin.  Apercevons  l'île  Digges  à  8.30  p.  m.  En  ce 
moment,  le  vent  souffle  presque  en  tempête  ;  nous  décidons  de  rester  à  l'abri  de  la 
haute  terre  de  Digges;  à  10  p.  m.,  nous  amarrons  sous  le  vent  d'un  glaçon  tout  près 
de  terre,  laissant  fonctionner  tranquillement  nos  machines  pour  nous  maintenir  à 
couvert  de  l'île.  Ure  glace  peu  épaisse  passe  rapidement  en  dehors  à  nord-est. 
Aujourd'hui,  la  température  de  l'eau  dans  la  baie  était  de  34*  5°  à  la  surface  ;  le  ther- 
momètre indiquait  45°  à  l'ombre  sur  le  pont. 

Mercredi,  14  juillet. — Yent  violent  jusqu'à  5  a.m.  Nous  démarrons  et  donnons 
la  route  pour  passer  au  sud  et  à  l'est  des  îles  Nottingham  et  Salisbury,  notre  inten- 
tion étant  de  traverser  à  la  côte  nord  pour  débarquer  le  D""  Bell  au  Cap  King  Charles 
ou  près  de  là;  toute  la  matinée  le  temps  devient  de  plus  en  plus  brumeux.  A  1 
p. m.,  trop  de  brouillard  pour  continuer *de  marcher;  nous  ne  pouvons  rien  voir  des 
îles  Nottingham  ou  Salisbury.  Depuis  notre  départ  de  Digges  ce  matin,  nous  avons 
suivi  une  route  régulière,  n'ayant  qu'à  faire  quelques  embardées  pour  éviter  les  plus 
gros  glaçons.  La  glace  que  nous  avons  rencontrée  était  formée  en  ceintures,  avec 
de  larges  passages  d'eau  libre.  Elle  était  mince,  imbibée  d'eau  et  usée  ;  elle  venait 
évidemment  de  la  baie,  et  n'importe  quel  navire  aurait  pu  la  traverser  aussi  aisément 
que  nous  l'avons  fait;  elle  s'est  considérablement  usée  du!-ant  les  quatre  derniers 
jours.  Une  grande  partie  des  glaces  que  nous  avons  vues  aujourd'hui  étaient  déco- 
lorées et  sales  ;  sur  quelques-unes  nous  avons  remai-qué  du  sable  et  du  gravier;  la 
plupart,  cependant,  étaient  couvertes  d'un  varec  comme  celui  que  nous  avons  dàjà  vu 
sur  la  glace  dans  le  détroit.  Aujourd'hui  comme  hier,  l'équipage  est  occupé  àti-ans- 
porter  le  charbon  de  la  cale  dans  les  soutes.  8  p.m,,  encore  brouillard  épais  ;  amar- 
rons le  naviie  à  un  gros  glacier.  Nous  paraissons  dériver  vers  le  sud-est.  Nons 
avons  eu  de  la  pluie  fine,  avec  air  frais  de  nord-est.  A  8.30  p.m.,  sondons  dans  115 
brasses;  roches,  29°  au  fond.  A  9  p.m.  la  brume  se  dissipe  un  peu,  et  nous  pouvons 
voir  l'île  Salisbuiy.  Démarrons  et  commençons  à  nous  diriger  vers  l'île  pour  nous 
rapprocher  de  terre,  mais  le  brouillard  revient  presque  immédiatement.  Stoppons 
et  amarrons  à  un  autre  glacier.  A  9.30  p.m.  le  courant  prend  la  direction  de  l'est 
au  train  de  cinq  nœuds;  la  glace  s'amasse  de  toutes  parts  et  les  glaçons  s'amoncel- 
lent les  uns  sur  les  autres.     Nous  suivons  toujours  le  bord  de  la  glace. 

Jeudi,  15  juillet. — A  1  a.  m.  la  glace  s'amasse  ferme  autour  de  nous;  il  nous 
faut  marcher  à  la  vapeur  sur  une  courte  distance  vers  le  nord-ouest  pour  éviter 
d'être  pris.  La  glace  qui  sort  en  ce  moment  du  chenal  entre  Salisbury  et  la  rive 
nord  est  une  vieille  glace  épaisse.  A  4  p.  m.  le  brouillard  se  dissipe  et  le  temps 
devient  clair.  Nous  voyons  l'île  Salisbury  aune  dizaine  de  milles  au  large,  à  bâbord. 
Il  y  a  de  la  glace  en  avant  de  nous  ver^  le  nord  auasi  loin  que  notre  vue  peut  porter, 
une  masse  com;.acte  de  vieille  glace  profonde,  avec  quelques  glaçons  énormes.  C'est 
certainement  la  glace  la  plus  épaisse  que  nous  ayons  vue  dans  le  détroit  ;  elle  se 
dirige  vers  le  sud-est  au  train  de  cinq  nœuds.  Nous  longeons  le  bord  sud  de  cette 
banquise  en  dérive  ju-qu'à  l'extrémité  orientale  de  l'île  Salisbury.  A  7  a.  m.  je  fais 
venir  le  D'  Bell  et  lui  expose  la  situation  ;  inutile  de  songer  à  nous  frayer  un  passage 
dans  cette  masse  pour  traverser  Fox  Channel  jusqu'au  cap  King  Charles;  en  entiant 
nous  pourrions  être  pressés  pendant  plusieurs  jours.  La  glaco  s'éiablit  aussi  dans 
la  passe  entre  les  îles  Nottingham  ei  Salisbury.  A  'f.SO  a.  m.  nous  abandonnons  l'idée 
de  pénétrer  dans  la  banquise,  et  nous  nous  dirigeons  sur  l'île  Charles  pour  y  débar- 
quer M,  Low.  Nous  n'avions  pas  fait  un  mille  que  la  glace  nous  entoure  de  toutes 
parts,  et  nous  sommes  cernés.  Cependant,  nous  apercevons  un  petit  sentier  d'eau 
libre  au  sud,  et  nous  décidons  de  nous  frayer  un  passage  à  tr^^vei-s  les  glaces  pour  y 
parvenir.  De  7.45  à  11  a.  m.  nous  battons  les  glaçons  en  crèche.  Dans  les  trois 
dernières  heures,  en  dépit  de  reculs  et  d'attaques  à  l'éperon,  nous  n'avons  pas  fait 
100  verges,  et  à  11  a.  m.,  sans  aucun  avertissement,  la  glace  commence  à  se  mouvoir 
en  rond  et  à  nous  encercler  ;  encore  une  fois   nous  sommes  pris.     Un  gros  glaçon 
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passe  souH  l'arrière  du  navire,  enserre  le  gouvernail  et  l'iiélice  et  soulève  la  poupe  de 
trois  pieds  hors  do  l'eau  ;  nous  restons  dans  cette  condition  jusqu'à  1  p.  ra  ,  alors 
que,  sans  plus  d'avertissement  et  aussi  vite  qu'elle  était  venue  s'entasser,  la  irlace 
commence  à  se  détendre  et  à  se  retirer  do  dessous  le  navire,  et  ce  dernier  revient 
encoi-eà  flot.  A  1.30  p.tn.  nous  naviguons  à  toute  vitesse  dans  une  eau  comparativement 
libre,  suivant  le  bord  sud-ouest  de  la  <^laco  dans  la  direction  de  l'île  Charles.  L:i  glace 
que  nous  avons  renoontrée  aujourd'hui  descendait  évidemment  de  la  baie  Fox;  elle 
était  vieille,  épaisse  et  très  sale  ;  nous  n'avons  pu  mesurer  son  épaisseur,  mais  d'après 
ce  que  nous  avons  pu  en  juger,  elle  devait  avoir  au  moins  40  pieds  de  profondoui-. 
En  travaillant  dans  la  glace  aujourd'hui  le  Diana  s'est  admir-abiement  conduit,  soit 
en  coupant  les  plaçons  avec  l'éperon  ou  en  travaillant  au  milieu  d'eux;  nous  avons 
tous  remarqué  son  extrême  facilité  de  manœuvre,  qui  lui  a  permis  de  se  frayer  un 
chemin  parmi  les  amas  de  glace,  et  cela  d'une  façon  qu'un  navire  plus  long  et 
moins  facile  à  manœuvrer  n'aurait  pu  faire.  G-raduellement  nous  sommes  parvenus 
à  une  eau  plus  libre.  Au  nord  la  glace  est  massée,  d'après  ce  que  nous  j)Ouvons 
voir,  et  à  partir  du  cap  Digges  le  long  de  la  rive  sud  vers  l'île  Charles,  il  y  a  une 
étroite  ceinture  de  glace.  A  minuit  nous  étions  par  le  tr  ivers  de  l'oxtrémité  oi-ien- 
talede  l'île  Charles. 

Vendredi,  16  juillet. — A  4  a.m.  nous  sommes  par  le  travers  do  l'entrée  du  détioit 
King  George,  et  ne  voyant  pas  de  glace  en  dedans  décidons  de  débarquei-  M.  Low 
ici.  Nous  marchons  doucement  avec  la  sonde,  précédés  d'une  chaloupe  qui  sonde 
aussi;  passablement  avancés  dans  le  détroit,  nous  voyons  trois  Esquimaux  venant  à 
nous  dans  des  kyacks.  Ces  hommes  nous  indiquent  le  mouillage  le  plus  favorable. 
A  8  a.m.  nous  jetons  l'ancre  à  l'abri  de  la  terre  occidentale  dans  15  brasses  d'eau, 
et  commençons  de  suite  à  préparer  la  descente  du  yatch  de  M.  Low  ;  elle  était 
opérée  sans  accident  à  4  p. m.  Quelques  glaces  circulent,  et  voyant  que  notre  mouil- 
lage n'ét-.it  pas  sûr — car  deux  foit?  nous  avions  dû  changer  de  place  pour  éviter  la 
glace — avons  envoyer  le  second  officier  avec  une  chaloupe  pour  explorer  le  détroit  un 
peu  plus  haut  et  trouver  un  havre.  Il  revint  à  4  p. m.,  et  nous  annonça  qu'il  avait 
trouvé  un  bon  refuge  à  quelques  milles  dans  l'intéiieur,  et  une  excellente  passe  ayant 
au  moins  5  brasses  d'eau  à  marée  basse.  Nous  nous  mettons  en  i-oute  et  arrivons 
au  havre  en  question,  auquel  je  donnai  le  nom  de  Douglas  Harhour.  Nous  trouvons 
superbe  ce  port  de  refuge;  amplement  d'eau  tout  près  de  terre,  ^v^vq  unie  d'un  côté 
et  rochei's  élevés  de  l'autre,  fond  de  vase.  A  5  p. m.  nous  jetons  l'ancre  tout  près  de 
terre  dans  10  brasses  d'eau.  Nous  y  trouvons  trois  familles  d'indigènes  faisant  la 
chasse  aux  baleines,  aux  phoques  e^  aux  morses;  ils  ont  amplement  de  quoi  se 
nourrir  et  sont  très  gras.  Le  mécanicien  dit  qu'il  y  a  une  fuite  dans  le  condenseur; 
nous  lui  laissons  faire  immédiatement  les  réparations  nécessaires. 

Samedi,  17  juillet. — Employons  le  temps  à  sortir  les  approvisionnements  de  M. 
Low  et  à  arrimer  les  nôtres  dans  la  cale  inférieure  afin  d'équilibrer  le  navii-e  et 
éviter  ainsi  d'embarquer  du  lest.  Le  mécanicien  aura  de  la  vapeur  ce  soir.  Dans 
le  cours  de  l'après-midi  nous  allons  à  l'entrée  de  l'anse  N.O.,  dans  laquelle  se  décharge 
une  petite  rivière.  Les  Esquimaux  nous  disent  que  la  grosse  truite  y  abonde  ; 
nous  y  voyons  un  grand  nombre  de  truites,  mais  aucune  ne  veut  prendre  la  mouche 
ou  l'hameçon.     Ce  poisson  paraît  être  de  la  truite  de  mer  ordinaire. 

Dimaiiche,  18  juillet. — M.  Low  nous  quitte  à  8  a.m.,  et  nous  partons  immédiate- 
ment pour  Ashe  Inlet,  oii  nous  devons  débarquer  le  D'  Bell.  Nous  avons  de  l'eau 
libre  sur  un  espace  de  10  milles  au  large  de  la  côte  méridionale.  Nous  entrons  dans 
la  glace  à  1  p.m.,  nous  dirigeant  sur  Grosse-Ile;  la  glace  est  peu  épaisse,  très  usée  et 
pénétrable.  Nous  3^  parcourons  à  peu  près  25  milles,  la  plus  grande  partie  du  temps 
à  toute  vapeur  ;  nous  évitons  les  plus  gros  amas  en  les  tournant,  et  nous  suivons  une 
ligne  directe  lorsque  la  glace  est  moins  épaisse.  Vers  7  p.m.  nous  arrivons  à  Grosse- 
Ile  ;  mais  comme  le  temps  est  sombre,  nous  amarrons  à  un  glacier  en  attendant  le 
jour.  Un  steamer  de  manœuvre  facile  aurait  pu  passer  à  travers  cette  glace  auss  i 
bien  que  nous  l'avons  fait  aujourd'hui,  un  autre  plus  puissant  y  aurait  mis  moins  de 
temps;    mais   au  milieu   des  grands   glaciers   le   Diana   peut   faire  mieux,  vu  son 
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aptitude  à  virer  promptement.  Il  y  avait  une  ceinture  de  glaces  pénétrables  en 
haut  ot  en  bas  du  détroit,  avec  de  l'eau  libre  sur  une  distance  de  10  milles  jusqu'à  la 
rive  de  chaque  côté.  Nous  avons  vu  une  petite  banquise  au  nord  pendant  que  nous 
travci-sions;  nous  croyons  que  c'est  la  même,  passablement  réduite  depuis,  que  nous 
avions  derrière  nous  au  large  de  l'île  Saddle  le  23  juin. 

Lundi,  19  juillet. — A  2.30  a.m.  nous  courons  à  terre  ;  nous  arrivons  à  la  balise  à 
3  a.m.,  et  à  4  a.m.  nous  étions  à  la  hauteur  de  l'entrée  de  Asho  Inlet;  nous  avions 
parcouru  une  dizaine  de  milles  d'eau  libre.  Nous  trouvons  ce  bras  de  mer  rempli 
d'une  glace  qui  a  dû  évidemment  se  briser  avec  les  grandes  marées  récentes  et  qui 
sont  maintenant  poussées  par  le  vent  du  nord.  La  glace  aecore  est  encore  attachée 
aux  rochers  ;  pas  d'espoir  de  descendre  maintenant  le  yacht  du  D'  Boll.  Nous  lecu- 
lons  et  décidons  d'attendre  pour  voir  ce  que  la  marée  descendante  et  le  vent  feront. 
Nous  portons  vers  le  large  à  deux  milles  enviion.  A  9  a.m.  nous  revenons  au  bias 
de  mer,  et  nous  trouvons  la  glace  presque  toute  partie  ;  nous  courons  la  bordée  de 
terre  et  jetons  l'ancre  au  large  de  la  maison.  A  9.45  a.m.  il  y  a  encore  un  peu  de  glace 
isolée  qui  flotte  çà  et  là.  Nous  prépai'ons  de  suite  à  descendre  le  yacht  du  D'  Bell, 
opération  qui  a  lieu  à  6  p. m.  Le  temps  devient  menaçant,  le  baromètre  baisse.  A 
7.30  p. m,  vent  frais  de  S.S.E.,  et  la  glace  commence  à  revenir  rapidement  dans  le 
bras  de  mer.  Nous  démarrons  le  yacht  et  donnons  instructions  à  son  capitaine  de 
filer  dans  une  anse  à  l'entrée  du  bras  de  mer;  nous  tenons  prêts,  avec  de  la  vapeur, 
dans  le  cas  où  la  glace  qui  entre  nous  presserait  trop  ;  il  pleut  très  fort  par  interval- 
les; la  marée  sera  haute  un  peu  avant  minuit,  alors  que  la  glace  devra  mollir.  Il 
nous  reste  à  embarquer  des  approvisionnements  à  bord  du  yacht.  La  maison,  ici, 
paraît  être  telle  que  nous  l'avons  laissée:  le  mât  de  pavillon  est  là,  et  le  tuyau  fait 
saillie  sur  le  toit;  des  restes  et  débris  sont  là  tels  que  nous  les  avons  laissés.  Un 
écrit  collé  au  mur  nous  apprend  que  le  lieutenant  Peary  et  cinq  de  ces  hommes  sont 
venus  ici,  à  bord  du  Hope,  l'année  dernière. 

Mardi,  20  j  billet. —Un  grand  vent  fi-ais  de  sud  sud-est  ramène  la  glace  avec  la 
marée  montante  ;  nous  laissons  les  machines  en  mouvement  pour  gouveirier  le  navire  et 
soulager  l'ancre  jusqu'à  3  p.m.,  alors  que,  avec  le  jusant  et  le  vent  qui  a  sauté  nord 
nord-ouest,  la  glace  s'en  va.  A  7.45  a.m.  le  yacht  revient,  et  après  avoir  embarqué  les 
munitions,  le  Dr  Bell  démarre  à  11.15.  Nous  quittons  le  havreà  1.30  p.m.  pour  l'en- 
trée est  du  détroit;  api  es  être  sortis  du  bras  de  mer  et  de  la  glace  qui  en  avait  été 
chassée  par  le  changement  de  vent,  nous  nous  trouvons  dans  l'eau  libre;  nous  met- 
tons toutes  les  voiles  carrées  et  le  loch,  et  nous  nous  dirigeons  sur  les  îles  Butlon. 
Brise  de  nord-ouest  ;  le  navire  fait  10  nœuds  à  la  voile  et  à  la  vapeur.  Durant 
l'après-midi  et  la  soirée,  nous  passons  six  petits  bancs  de  glace  ou  morceaux  de 
bancs;  pas  de  banquises  visibles,  ni  d'un  côté  ni  de  l'autre. 

Mercredi,  21  juillet. — Belle  nuit  et  bonne  marche,  pas  de  glace.  A  9.15  a.  m., 
nous  avons  les  îles  Button  en  avant.  Il  y  a  de  la  glace  dans  la  baie  Ungava,  et  une 
étroite  ceinture  de  glace  s'étend  le  long  du  cap  Chudleigh  et  sur  une  dizaine  de 
milles  vers  l'est  des  îles  Bulton  ;  elle  est  très  usée  et  brisée,  et  est  poussée  par  le 
vent  autour  des  Buttons.  Le  vent  tend  plus  à  l'ouest  et  chasse  la  glace  de  la  baie 
Ungava  autour  du  cap  Chudleigh.  Au  nord  et  à  l'est,  dans  la  direction  de  l'île 
Eésolution  et  hors  du  détroit  jusqu'à  la  mer,  nous  ne  voyons  pas  de  glace.  Il  y  a 
une  légère  brume  qui  nous  empêche  de  voir  plus  que  le  mirage  de  l'île  Résolution. 
A  11  a.m.  les  Buttons  étant  par  le  travers  à  une  dizaine  de  milles  au  large,  et  ne 
voyant  pas  de  glace  en  avant,  nous  changeons  d'amures  et  reculons  jusqu'au  détroit. 
D'après  ce  que  nous  pouvons  voir,  il  n'y  a  rien  qui  puisse  empêcher  un  navire  de 
marcher  à  la  vapeur  dans  le  détroit;  sauf  celle  qui  se  trouve  dans  la  baie  Ungava,  il 
n'y  a  pas  de  glace  entre  nous  et  Grosse-Ile,  et  quand  nous  avons  quitté  Grosse-Ile 
nous  n'en  avons  pas  vu  ni  au  sud  ni  à  l'ouest. 

Je  crois  qu'il  est  maintenant  important  pour  nous  de  savoir  ce  qu'est  devenue 
la  glace  du  chenal  Fox  à  l'extrémité  nord-ouest  du  détroit,  celle  dans  laquelle 
nous  nous  trouvions  jeudi  dernier.  Depuis  que  nous  l'avons  parée  le  15  nous 
n'avons   pas   vu   de   glace   pouvant   embairasser  un  navire;  nous   avons  été  tout  le 
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temps  dans  l'eau  libre,  sauf  dimanche,  le  18,  pendant  que  nous  traversions  du  détroit 
Kini;  George  à  Ashe  Inlet,  alors  que  nous  avons  parcouru  à  la  vapeur  environ  25 
milles  d'une  i;luce  peu  épaisse,  pénélruble  Nous  avions  contre  nous  un  gi'and  frais 
d'ouest  au  nord-ouest  pondant  que  nous  reculions  dans  le  détroit  cet  après-midi. 

Jeudi,  22  juillet. — Toute  la  nuit  nous  avons  eu  un  très  fort  vent  contraire,  avec 
grosse  mer,  pas  de  banquise;  nous  avons  vu  quelques  btincs  déglace,  les  mêmes 
probablement  que  nous  avions  vus  en  allant  vers  l'est;  le  vent  se  modère  en  l>rise 
légère  durant  la  matinée,  et  la  mer  s'ap:iise  un  peu.  A  7  a. m.  nous  an-ivons  en  vue, 
au  >ud,  d'une  banquise  dont  nous  côtoyons  le  bord  noi-d-e>t.  Toute  la  matinée  notre 
route  a  été  nord  par  ouest.  A  1.30  p. m.  nous  voyons  de  la  glace  en  avant;  celle 
que  nous  avons  eue  à  bâbord  toiit^*  la  matinée  est  une  glace  peu  épaisse  qui  offre 
beaucoup  d'espaces  d'eau  libre  et  qui  se  relie  à  la  glace  en  araiH,  s'étendant  au  loin 
vers  le  nord  dans  la  direction  de  l'extvémité  occidentale  de  CTrosse-IIe,  dont  nous 
voyons  lt«s  hantes  terres  au  nord  nord-est.  Nous  montons  à  mi-chenal,  et  entrofis 
dans  la  glace  à  2.15  p. m.  C'est  indubitablement  la  glace  du  chenal  Fox  qui  descend  ; 
elle  a  considérablement  chanu'é  depuis  que  nous  l'avons  pei'due  de  vue  il  y  a  une 
semaine,  elh^  a  beaucoup  chai-rié  et  montre  les  effets  du  beau  temps  de  la  semaine  et 
de  l'élévation  de  la  température.  A  8  p.m.  nous  amarrons  à  un  gros  glaçon  ])Our 
pr-endre  de  l'eau  douce  ;  à  5  p.m.  tous  les  réseivoirs,  chaudières,  etc.,  étant  remplis, 
nous  parton»  à  toute  vapeur;  nous  voyons  quelques  gros  glaçons  piofonds. 
Mai'chons  ferme  en  avant  jusqu'à  10.30  p.m.,  alors  que  nous  rencontrons  une  glace 
très  comj)acte,  et  nous  décidotis  de  mettre  en  ])anne  poui*  attendre  le  jour  ;  il  fait 
clair,  mais  nous  ne  voyotis  pas  assez  loin  en  avant  pour  savoir  exactement  dans 
quelle  direction  aller.  Nous  sommes  assez  loin  de  tei'te  et  par  le  travers  de 
Maitlen's-Paps. 

Yendredi,  23  juillet. — Nous  partons  à  1.30  a. m.;  nous  trouvons  la  glace  plus 
ouverte.  A  la  hauteur  de  l'entrée  de  Douglas  Ilarboui-  à  2.10  a.m.,  glace  un  peu 
pius  épaisse  et  en  quelques  endroits  plus  compacte.  En  vue  de  l'île  Ciiai-Ies  à  6  a.m. 
De  6  à  8  a.m.  nous  avons  quelques  bonnes  pièces  d'eau  navigable.^.  A  9.30  a.m.  !ious 
nouft  frayons  un  ))assage  à  travers  une  barre  pi'ofonde  de  glace  compacte  et  arrivons 
dan»  une  eau  libre  ;  la  glace,  au  nord  de  l'île  Charles,  ])araît  beaucoup  l'épandue.  Il 
n'aurait  pas  été  possil)le  à  un  navire  de  fret  ordinaire  de  battre  hoi  chemin  aussi 
rapidement  que  nous  l'avons  fait  à  travei's  la  glace  que  nous  avons  rencontrée  depuis 
hier:  nous  avons  poussé  le  Diana  en  ligne  droite,  ce  qui  auiait  de  suite  amené  à 
mal  un  navire  ordinaire.  A  11.45  nous  tiouvons  une  voie  d'eau  libre  sur  la  côte 
nord  de  l'île  Charles  dont  la  glace  s'étendait  au  nord  :  c'était  la  glace  du  chenal  Fox. 
Quelques-uns  des  amas  étaient  d'une  grande  étendue,  ayant  plusieurs  milles  de  circon- 
féience,  et,  s'élevant  à  une  hauteur  de  5  à  10  pieds  hors  de  l'eau,  ils  devaient  avoir 
une  giande  profondeur.  Cette  glace  était  continue  avec  celle  que  nous  avons  eue 
entre  nous  et  la  rive  nord  sur  toute  la  route  à  partir  du  détroit  Prince  ot  Wales.  A 
2  p.m.  nous  doublons  l'extrémité  occidentale  de  l'île  Chailes  et  donnons  la  route  en 
eau  libre  poui-  le  cap  Digges.  A  minuit,  par  le  travei-s  du  cap  Digges.  La  glace  au 
nord  s'étend  dans  la  direction  de  l'île  Salisbury. 

Samedi,  24  juillet. — Doublons  le  cap  Digges  un  peu  après  minuit,  et  ralentis- 
sons; nous  trouvons  un  fort  courant  qui  tourne  le  cap  Digges  et  descend  le  détroit. 
A  4  a.m.  nous  tournons  lentement  au  nord  de  l'île  Digges  ;  a  -4.30  nous  entrons  dans 
Poi't  Laj^errière,  où  nous  jetons  l'ancre.  Commençons  de  suite  à  déplacer  le  charbon 
de  la  cale  d'avant  dans  les  soutes;  à  5  p.m.,  après  en  avoir  ainsi  déplaire  une  quaran- 
taine de  tonnes,  nous  faisons  descendre.  Ici  huit  Esquimaux  viennent  de  la  teri-e 
ferme  en  kyacks  nous  i-ejoindre.  Ces  individus  font  la  chasse  aux  chevreuils;  ils 
n'apportent  pas  de  viande  avec  eux,  mais  ils  ont  un  certain  nombre  de  peaux  fraî- 
ches ;  ils  ont  l'ai!-  de  sauvages  des  monlagnes  plutôt  que  de  véritables  Esquimaux, 
et  comme  les  sauvages  ils  portent  des  habillements  qui  leur  ont  été  fournis  par  les 
magasins  de  la  Baie  d'Hudson:  chapeau  de  feutre,  couvertes,  chemises,  chemises 
tricotées  et  pantalons  de  moleskine  ;  ils  portent  ces  vêtements  soit  par-dessus  ou 
par-dessous  leurs  fourrures  ordinaires.  Nous  avons  eu  une  belle  et  chaude 
journée;  moustiques  très  incommodes. 
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Dimanche,  25  juillet. — Nous  quittons  Port  Laperrière  à  9  a.m.,  c'est-à-dire  dès 
que  nous  pouvons  nous  débarrasser  de  nos  Esquimaux  ;  nous  portons  au  large  de  l'île 
Digges  et  rangeons  l'extrémité  orientale  de  Noltingham  vers  l'extrémité  est  de  l'île 
Salisbury.  Une  succession  de  vieille  glace  piofonde  passe  encoie  au  nord  de  Salis- 
bury  et  descend  le  détroit;  à  partir  du  cap  Digges  jusqu'à  l'extrémité  orientale  de 
l'île  Salisbury  nous  avons  de  l'eau  libre.  Le  passage  entre  Nottinghum  et  l'île  Salis- 
bury est  rempli  do  glace;  nous  montons  jusqu'au  bord  de  la  glace,  mais  nous  n'y 
entrons  pas.  Elle  paraît  avoir  beaucoup  diminué  depuis  que  nous  étions  au  large 
d'ici,  le  14  et  le  15,  il  y  a  dix  jours.  Nous  portons  au  sud  sud-est  sur  le  bord  de  la 
glace,  dont  une  aile  s'étend  veis  l'ouest  jusqu'à  la  terre  ferme  à  l'est  du  cap  Westen- 
bolme;  nous  la  traversons  dans  l'anse,  où  elle  est  plus  étroite  et  plus  ouverte.  Cette 
glace  est  très  usée  et  bien  décolorée  par  la  même  espèce  de  varec  que  nous  avons  déjà 
remarquée.  A  6.50  p.m.  nous  étions  encore  dans  l'eau  libre  et  avancions  sud  sud-est 
à  pleine  vitesse.  Le  corps  principal  de  la  glace  est  encore  au  nord  et  à  l'est  de  nous 
mais  elle  paraît  plus  disséminée  et  plus  pénétrable.  La  journée  a  été  belle  et  chaude; 
en  sortant  du  détroit  ce  matin,  je  tâcherai  de  garder  le  milieu  du  courant;  nous 
suivons  le  bord  de  la  glace,  gouvernant  plus  à  l'est;  à  30  p.m.  nous  ralentissons  et 
marchons  doucement. 

Lundi,  26  juillet. — A  1  a.m.  nous  continuons  de  suivre  le  bord  sud  de  la  glace, 
qui  est  en  ce  moment  très  compacte  et  solide.  A  1.30  nous  constatons  que  la  glace 
se  dirige  légèrement  à  l'ouest  du  sud.  Nous  passons  à  5  a.m.  entie  l'extrémité  est 
de  l'île  Charles  ot  le  grand  coips  de  la  glace.  Ici  la  glace  s'étend  jusqu'à  la  rive  sud, 
où  nous  avions  de  l'eau  libre  en  allant  à  l'ouest  \endredi  dernier.  Nous  longeons  le 
bord  de  la  terre  ferme  pendant  piès  d'une  heure,  après  quoi,  à  7  a.m.,  la  glace  parais- 
bunt  détachée  dans  cette  direction,  nous  pienons  chasse  pour  la  rive  nord  dans  la 
direction  de  l'île  Emma.  Nous  tiouvons  la  glace  passablement  pénéti-able  en  traver- 
sant et  nous  pouvons  généralement  y  marcher  à  mi-vites«e.  Nous  passons  plusieurs 
glaçons  gros  et  profonds,  mais  la  plus  grande  partie  de  la  glace  est  très  usée.  Vers 
la  rive  nord,  à  1  p.m.,  nous  ti-ouvons  la  glace  plus  répandue  que  sur  la  rive  sud  ;  nous 
avançons  dans  la  direciion  de  Grosse-Ile.  A  4.30  p.m.,  nous  trouvant  à  une  quinzaine 
de  milles  au  large  de  Grosse-Ile  et  un  peu  à  l'ouest  de  Ashe  Inlet,  nous  sortons  de  la 
glace  dans  l'eau  libre.  A  5  p.m.,  nous  sommes  par  le  travers  de  la  balise;  nous 
relevons  le  loch  et  donnons  la  route  pour  Buttons;  tendons  la  voile;  pas  déglace 
en  vue,  ni  à  l'est  ni  au  sud. 

Mardi,  27  juillet.— A  8  a.  m.  nous  avions  parcouru  à  la  vapeur  une  route  de  125 
milles  par  le  loch  dans  la  direction  du  sud  ;  maintenant  nous  dirigeons  le  navire  sud- 
ouest  pour  tîouver  l'île  Verte.  A  11  a.  m.  nous  sommes  en  vue  de  l'endroit  où  dut 
se  trouver  l'île  Verte;  mais  à  l  p.  m.,  sous  lat.  50°  67',  nous  sommes  ariêtés  par  la 
glace  de  la  baie  Ungava,  à  une  dizaine  de  milles  de  l'île.  Doux  fois  le  capitaine 
Gordon  a  passé,  par  un  temps  clair,  à  l'endroit  où  l'on  supposait  que  se  trouvait  l'île, 
et  il  n'en  a  rie»^  vu,  et  il  avait  ordonné  d'effacer  cette  île  de  la  carte.  Cette  fois 
la  glace  nous  a  empêché  d'approcher  de  plus  près;  mais  en  ce  moment  nous  sommes 
tous  portés  à  croire  que  l'île  existe.  Il  y  avait  tant  de  mirage  que  nous  n'avons  pu 
voir  nettement  la  forme  de  l'île  que  nous  avons  vue,  et  il  se  peut  que  ce  soit  seule- 
ment l'extiémité  septentrionale  de  l'île  Akpatok,  que  l'on  suppose  être  à  25  milles  plus 
haut  que  l'île  Verte.  Lorsque  nous  reviendrons  plus  tard  dans  la  baie  Ungava  pour 
recueillir  M.  Low,  nous  réglerons  finalement  cette  question.  A  1.30  p.  m.  nous  don- 
nons la  i-oute  pour  Port-Burwell.  Il  nous  faut  appuyei"  plus  au  nord-est  pour  éviter 
la  glace,  dont  une  ceinture  s'étend  tout  le  long  de  la  rive  orientale  de  la  baie  Ungava 
et  presque  au  delà  des  Buttons.  Nous  continuons  à  longer  cette  glace  tout  l'après- 
midi  et  le  soir  jusqu'à  8.45  p.  m.,  alors  que  nous  amarrons  à  un  glaçon  en  attf^ndant 
le  jour  ;  nous  sommes  à  une  dizaine  de  milles  au  large  de  Port-Burwell,  dont  nous 
nous  trouvons  séparés  par  une  ceinture  de  glace  entassée  le  long  de  cette  côte.  Nous 
voyons  plusieurs  banquises  d'assez  grandes  dimensions  et  quelques  glaç')ns  pai-mi  cette 
glace  ;  nous  n'avions  vu  rien  de  ce  genre  parmi  la  glace  qui  se  tiouvait  dans  le  haut 
du  détroit.  Ce  fait  nous  conduit  à  la  conclusion  que  quelques-unes  des  glaces  de  la 
baie  Ungava  viennent  indubitablement  de  la  baie  de  Bafî'in,  et  que  les  vents  d'est  et 
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de  nord-est  les  ont  poussées  on  traverH  do  l'entrée  du  détroit  et  dans  la  baie;  ces 
glaces  en  sortent  maintenant  poiisHées  pai'  les  vents  d'ouest  et  seront  entraînées  au- 
tour des  Buttons  ou  du  cap  Cliudleigh  et  en  bas  du  Labrador. 

Morcrodi,  28  juillet. — Nous  (iémarrons  du  glaçon  à2a.m.;nous  avons  en  ce 
moment  à  pou  près  12  milles  de  glace  compacte  entre  le  navire  et  Port-Burwell  ; 
nous  n'avons  pas  essayé  d'y  pénétrer  de  force  et  nous  avons  très  peu  dérivé  pendant 
la  nuit;  nous  nous  mettons  au  large  des  Butions,  à  uno  dizaine  <le  milles;  à  cette 
dist.mco,  il  y  avait  pou  ou  pont  de  glace  au  nord-est  et  au  sud;  il  y  avait  des  bancs 
de  glace  do  grande  étendue,  éparpillés  et  pénéirablos  sur  les  bords,  mais  plus  com- 
pacts dans  l'inlériour.  Nous  en  sortons  vois  l'est,  grâce  à  des  sentiers  d'eau  libre 
que  nous  tjouvons  çà  et  là  sur  notre  route;  dans  ces  ceintures  la  glace  est  profonde 
et  les  amas  sont  considérables.  Cependant,  toute  cette  glace  est  usée  et  arrondie 
aux  angles,  elle  ton i  noie  avec  le  courant.  A  9,45  a. m.  nous  atteignons  l'eau  libre,  et 
aussi  loin  que  nous  pouvons  voir  il  n'y  a  pas  de  glace  au  nord-ouest  ni  à  l'est;  l'agi- 
tation sourde  de  la  mer  se  f^it  sentir,  quoique  le  temps  soit  calme;  au  sud-est  et  au 
sud,  entre  nous  o'  cap  Chudleigh,  il  y  a  de  la  glace  pénétrable,  av(^c  quelque  banqui- 
ses ;  VOIS  la  côte  du  Labrador  la  glace  paraît  être  plus  ouverte  qu'elle  ne  l'est  à  15 
ou  2(1  milles  j)lus  loin;  à  10  a. m.  nous  changeons  d'amures  et  nous  dirigeons  vers 
l'ouest  pour  arriver  à  teri*e  près  du  cap  Cliudloigli,  avec  l'intention  d'entrer  dans  le 
havi-o  do  Sir  Torence  O'Brien.  Ce  havre  est  utilisé  par  les  pêcheurs,  et  on  dit  qu'il 
est  f-ûr  par  tous  les  temps.  Nous  manœuvrons  à  travers  des  ceintures  (Je  glace  com- 
pacte, mêiéos  d'eau  libre  et  de  glaces  plus  molle^.  D'apiès  l'appaienco  de  la  glace 
à  l'entrée  du  détroit  et  er»  dehors,  je  suis  porté  à  croire  qu'elle  vient  de  la  baie  de 
Baffin;  do  la  côte  du  Labi'adoi*  la  glace  s'étend  vers  la  mer  au-<si  loin  que  nous 
pouvons  voir.  Nous  constatons  que  la  ligue  côiière  indiquée  sur  la  dorniè^'e  carte 
marine  est  absolument  fausse;  les  anciennes  cartes  sont  un  peu  plus  exactes  ;  la 
carte  récente  n'indi(iue  pas  d'îlos  près  du  cap  Chudleigh,  tandis  qu'il  existe  deux 
grandes  îles  avec,  enii'e  elles  et  la  terre  ferme,  une  passe  profonde  pai-  laquelle  nous 
atteignons  le  havre  de  Sir  Teronce  O'Brien,  où  nous  mouillons  dans  9  brasses  d'eau  à 
5  p.  m.  De  suite  nous  oi  voyons  des  hommes  de  l'équipage  pêcher  de  la  morue;  ils 
n'en  trouvent  point.  Lo- pêcheurs  ne  s'attendeiit  jamais  à  trouver  ici  do  la  morue 
avant  le  10  août;  tout.ce  que  notre  seine  a  pu  ptendie  a  été  deux  petites  mo'ues. 
Le  havre  de  Sir  Torence  O'Brien  est  tout  simplement  un  trou  rond  dans  les  collines 
en  arrière  de  l'île  du  Cap  Chudleigh  ;  il  est  entouré  de  terre,  à  12  ou  13  brasses  d'eau 
tout  le  long  d'une  pas-e  étroite,  avec  9  brasses  au  mouillaue.  Le  seul  inconvénient, 
c'est  que  cet  endroit  est  fréquemment  troublé  par  des  grains,  car  les  falaises  s'élevant 
abruptemeni  de  1,000  à  1,200  pieds,  les  rafales  en  descendent  avec  une  fcrco  terri- 
ble ;   néanmoins,  le  fond  e>t  de  bonne  tenue. 

Jeudi,  29  juillet — b^quipage  occupé  à  arrimer  de  nouveau  les  munitions  avant 
de  faire  du  charbon  à  Nachvak;  nous  embarquons  du  lest  de  cailloux  atin  de  mieux 
balancer  le  navire  par  la  poupe  ;  nous  constatons  que  notre  hélice  était  hier  trop 
haute  dans  l'eau  pour  être  en  tûreté  dans  la  glace  ;  tort  vent  de  sud-ouest;  temps 
sombie. 

Vendredi.  80  juillet. — Nous  partons  à  2  a.m.  et  soi-tons  de  la  passe  de  l'est  der- 
rière le  cap  Chudleigh  ;  glace  peu  épaisse  disséminée  et  quelques  })olites  banquises; 
nous  courons  au  large  sur  un  e-pacede  15  milles,  puis  nous  donnons  la  route  en  des 
cendant  la  côte  pour  arriver  à  la  hauteur  de  Nachvjik,  où  nous  espérons  rencontrer 
notre  charbonnier  le  1er  août  ;  à  6  a.  m.,  eau  libre,  pas  de  glace  en  vue;  à  9.:;0  sur- 
vieni  une  brume  qui  nous  force  à  ralentir;  à  9.50  la  bi'ume  se  dissipant,  nous  conti- 
nuons à  toute  vitesse;  eau  tranquille,  léger  zéphir  d'est  ;  nous  ne  voyons  pas  de 
glace,  mais  il  y  a  une  réverbération  tiès  piononcée  vers  l'est,  et  ce  que  nous  avons 
vu  mercredi  nous  fait  croiie  qu'il  y  a  un  corps  considérable  de  glaces  dans  cette 
direction.  Cette  glace  a  été  détachée  de  la  rive  pai- le  grand  vent  d'hier.  A  .0.10 
a.m.  la  brume  revient  ;  nous  ralentissotis  à  4.30  p.  m.,  et  stoppons  les  machines; 
jetons  la  sonde  dans  82  bi  asses,  fond  dur  ;  petite  brise  de  sud-esi  ;  à  8  p.  m.  encore  de 
la  brume,  avec  vent  sautant  à  sud  sud-ouest;  mer  calme.  Plusieurs  fois  aujourd'hui 
nous  avons  essayé  de  pêcher  de  la  morue,  mais  sans  succès. 
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Samedi,  31  juillet. —  Noue  avons  eu  delà  brume  touif  l;i  i  uit.  Nous  rallions 
la  terre  lentement,  Hondant  par  intervalles  dans  90,  95  el  85  braises  ;  à  3  p.  m.  nous 
apercevons  la  cime  des  montagnes  au-dessus  du  brouillard,  mais  nous  ne  pouvons 
découvrir  les  mers  pour  enlrei'  à  Nachvuk,  et  après  avoir  lo!igé  la  terre  pendîint 
quelque  temps  nous  courons  au  large,  où  nous  arrivons  à  9  p.  m.;  nous  laissons 
dériver  le  navii  e. 

Dimanche.  1er  août. — A  2.30  a.  m.  le  temps  s'éclaircit  ;  nous  rallions  la  terre; 
arrivons  à  White-Handkerchief  et  Mount-Razor-Back  et  nous  entrons  dans  l'embou- 
chure de  la  baie  Nachvak  ;  nous  ne  voyons  pas  de  naviies  dans  aucun  des  mouillages 
de  la  baie  inférieure;  nous  continuons  à  monter  jusqu'au  comptoir  do  la  Baie 
d'Hudson,  et  nous  jetons  l'ancre  à  8  a.  m.  M.  Kord,  l'agent,  vient  à  bt)rd.  Le  Eric 
cbl  parti  d'ici  dimanche  doinier  pour  Chui-ehhill;  pas  de  poisson  encore.  Le  prin- 
temps a  été  hâtif,  les  vents  d'ouest  maintenant  les  bancs  de  glace  au  laigi'  ;  la  i^lace 
nouvellement  formée  n'est  sortie  de  la  baie  qu'au  commencement  de  juillet.  Nous 
n'aurions  pas  pu  y  enti'er  la  première  fois  que  nous  avons  remonté  la  (Ole,  car-  la 
baie  était  encore  couverte  de  glaces.  Nous  tendons  des  rets  à  l'intention  de  la  truite 
qui  revie:.t  en  ce  moment  de  la  mer.  Ce  poisson  descend  h  s  rivières  en  juin,  avant 
la  débâcle  des  glaces.  La  morue  arrive  ici  généralement  vers  le  6  d'août  et  y  de- 
meure jusqu'à  la  fin  d'octobre.  A  -4.30  p.  m.,  le  temps  devenant  à  grains,  nous  chan- 
geons de  mouillage,  et  nous  allons  un  peu  plus  au  large,  oii  nous  jetons  les  deux 
^ancres  dans  21  bra^ses. 

Lundi,  2  août — L'équipage  est  occupé,  la  matinée,  à  équilibrer  le  navire  par  la 
proue,  et,  l'après-midi,  à  débarquer  notre  gouvernail  brisé  et  à  embarquer  celui  de 
réserve.  Viens  encore  la  seine  :  nous  prenons  quelques  petites  truites  et  quelques 
Hcorpènes. 

Mardi,  3  août. — Le  mécanicien  vide  sa  chaudière,  et  fait  du  remontage  et  un 
nettoyage  général.  Nous  tentons  encore  la  pêche,  mais  sans  suceè-.  Nous  envoyons 
la  chaloupe  à  vapeur  dans  le  bas  de  la  baie  pour  voir  si  le  charbonnier  est  arrivé, 
mais  elle  revient  sans  l'avoir  vu.    La  journée  a  éié  pluvieuse,  avec  grains. 

Mercredi,  4  août. — Remplissons  les  chaudières  d'eau  fraîche.  Envoyons  la 
•chaloupe  à  vapeur  à  la  bouche  de  la  baie  pour  voir  encore  si  le  charbonnier  e>t 
arrivé;  c'est  à  15  milles  de  notre  mouillage.  Elle  a  essayé  de  la  ])êohe  à  l'entrée  de 
la  baie,  mais  n'a  pas  trouvé  de  poisson. 

Jeudi,  5  août. — Le  mécanicien  commence  à  chauffer  et  l'équipage  peinture  la 
<îoque  du  navire. 

Vendredi,  6  août. — A  8.30  a.m.  nous  apercevons  une  voile  qui  remonte  la  baie: 
c'est  le  Maggie  avec  notre  houille.  Il  accoste  à  2  p. m.  et  nous  commençons  de  suite 
à  embai-quer  le  charbon.  Il  est  parti  de  Sydney  dimanc  ie,  le  15  juillet,  et  était  à  la 
hauteur  de  la  baie  depuis  lundi  dernier,  mais  le  calme  et  la  brume  l'ont  empêché  d'y 
entrer.     Nous  recevons  notre  courrier  par  le  ATaggie. 

Samedi,  7  août. — L'équipage  travaille  toute  la  journée  à  faire  du  charbon  ;  à 
minuit  nous  en  avions  120  tonnes.  Première  morue  capturée  aujourd'hui  à  quelques 
milles  plus  bas  que  notre  mouillage. 

Dimanche,  8  août. — Pluie,  '  louillard  et  vents  variables. 

Lundi,  9  août. — Pluie  et  neige  ;  le  sommet  des  collines  en  est  partout  recouvert  ; 
le  vent  change  au  nord  nord-ouest;  tout  l'équipage  e.st  occupé  à  la  houille. 

Maidi,  10  août. — Brume  et  bourrasque  de  sud-est.  L'équipage  aide  le  Maggie  à 
prendre  du  lest. 

Mercredi,  11  août. — Embarquons  le  reste  de  la  houille.  Brume  le  matin,  et 
bourrasque  d'est. 
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Jeudi.  12  août.— Terminons  rembarquement  du  chaibon.  Equipage  occupé  à 
prendre  de  l'eau  fraîche  et  à  faiie  un  nettoyage  général. 

Vendredi,  13  août. — CommonçoiM  à  lever  les  ancres  à  3  a.m.  Quittons  Nachvak 
à  7.10  a.m.  Filons  le  loch  au  large  à  l'entrée  de  la  baie  à  10.40  a.m.  et  donnons  la 
route  pour  le  cap  Morcy,  sur  le  côté  nord  de  la  baie  Ciimbcrland.  Vent  de  sud,  houle 
considérable,  pas  de  glaces. 

Samedi,  14  août. — A  3.45  a.  m.  le  vent  vii'c  au  nord,  et  le  temps  devietjt  bru- 
meux; nous  ralentissons  ;  temps  variable  toute  la  journée,  avec  brume  par  it^ter- 
valles.  A  <)  p.  m.  le  temps  s'éclaircit,  et  nous  passons  les  îles  North-Foi'eland,  Monu- 
mental et  Lady  Frardviin  ;  quelques  petites  banquises  en  vue,  mais  pas  de  bancs  de 
glace  de  grande  étendue. 

Dimanche,  15  août. — A  7  a.m.  nous  passons  le  cap  Mercy  et  lallions  le  détroit 
Cumberland  et  la  côie  nord-est;  toute  la  mutinée  nous  avons  de  la  brume  par  inter- 
valles; nous  voyons  plusieurs  montagnes  de  glace  et  quelques  glaçons  en  dérive  ;  à 
3  p.  m.,  par  le  travers  de  l'île  MiliUdjuak,  nous  les  passons  ainsi  que  les  îles  Middle, 
et  arrivons  au  havre  Kekerton  dans  lequel  nous  cnti-ons,  procédés  d'une  chaloupe 
qui  fait  des  --ondages  ;  à7.45  p.  m.  nous  jetons  l'ancre  à  la  station  baleinière.  M.  Milne, 
l'officier  en  ciiarge,  vint  à  notre  bord;  i\I.  Mutch,  l'agent  régulier,  est  allé  dans  son 
pays,  à  Aberdeen,  l'automne  dernier,  et  n'est  pas  encore  de  re  our.  Le  brick  Alert, 
qui  dessert  cette  station,  est  attendu  d'un  jour  à  l'autre  de  Peterhead. 

Lundi,  \6  août. — Nous  débarquons,  inspectons  la  station  et  obtenons  de  M.  Milne 
tous  les  lenseignements  possibles  sur  la  jiêche  de  la  baleine,  ses  modes  et  usages. 
Bi'ume  et  pluie  toute  la  journée.  Cent  cinquante  Esquimaux  environ,  hommes, 
femmes  et  enfants — sont  ici  employés  et  soutenus  par  M.  Noble,  qui  contrôle  en  ce 
moment  les  stations  baleinière  du  détroit  de  Cumberland. 

Mardi,  17  août. — Nous  mettons  pied  à  terre  et  hissons  le  pavillon  anglais  en 
présence  de  l'agent,  d'un  certain  nombre  de  nos  officiers  et  de  notre  équipage,  ainsi 
que  des  Esquimaux — déclarant  solennellement  que  ce  fait  atteste  que  la  Terre  de 
Bâffin,  avec  tous  les  teri'itoires,  les  îles  et  les  dépendances  adjacents  sont  aujourd'hui 
comme  ils  l'ont  toujours  été  depuis  leur  découverte  et  occupation,  sous  la  souverai- 
neté exclusive  de  la  (xrande-Bretagne.     Brouillard  toute  la  journée. 

Mercredi,  18  août. —  Brume  toute  la  matinée;  elle  se  dis-^ipe  à  2  p.  m.  Nous 
levons  l'ancre  à  2.30  et  partons  pour  la  station  baleinière  Black-Lea  I,  qui  se  ti-ouve 
sur  le  côté  ouest  du  détroit  ;  nous  no  rencorïtrons  pas  de  glace  en  ti-aveisanî.  A  8 
p.  m.  nous  jetons  l'ancre  au-dessous  de  l'île  Black-Lead;  nous  débarquons  et  trou- 
vons ici  M.  Sheridan,  l'agent  des  MM.  Noble  d'Aberdeen,  en  charge  de  la  station,  et 
le  révérend  M.  Sampson,  un  missionnaire  anglais  envoyé  aux  Esquimaux  du  détroit  de 
Cumberland.  Il  y  a  ici  à  peu  près  140  indigènes,  hommes,  femmes  et  enfants,  à  l'em- 
ploi de  M.  Noble.  A  cette  population  sont  venus  se  joindre  dans  ces  derniers  jours 
120  hommes,  femmes  et  enfant^  ai  rivés  de  Nevv-Gumrniute,  où  existait  auti-efoi-  une 
station  baleinière  appartenant  à  la  Com])agnie  Williams,  de  New-London,  Connecti- 
cut;  cette  station  ayant  été  abandonnée,  les  indigènes  sont  venus  chercher  de  l'ou- 
V l'âge  ici. 

Jeudi,  19  août. — Bourrasque  de  sud-ouest,  avec  pluij  ;  débai-quons  et  passons  la 
matinée  à  terre.  Ici  comme  à  Kekerton,  les  indigène.-?  sont  à  l'aise,  et  vivent  dans 
des  cabanes  (teepees)  j>lus  grandes  <'t  plus  confortables  que  celles  qu'on  voit  par:out 
ailleurs.  Ils  sont  au  service  de  M.  Noble,  qui  leur  fournit  des  rations,  et  ils  Hont 
engagés  aux  mêmes  conditions  que  ceux  de  Kekerton.  En  ce  moment,  une  grande 
partie  de  la  population  est  absenle  dans  l'intérieur  de  la  Terre  de  Baffin,  taisant  la 
chasse  au  chevreuil  jiour  avoir  de  quoi  se  faire  des  vêtements  d'hiver*.  Nous  avons 
essayé  de  la  pèche  ici  aujourd'hui;  les  indigènes  nous  d'scnt  qu'il  ^^'y  prend  p;irfois  de 
la  morue  et  du  flétan,  mais  nous  n'en  prenons  pas;  ils  nous  (lisent  aussi  qu'on  iroiive 
souvent  du  jeune  flétan  gelé  dans  la  icl^ice.  Il  y  a  du  saumon  et  de  la  truite  dans  tous 
les  cours  d'eau  et  d:ins   tous  les  lacs.     Le  temps  s'étant  éclaiici  vers  5  p.  m.,  nous 
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quittons  Black-Lead  pour  le  détroit  d'Hudson  ;  nous  doublons  la  pointe  Tmukanaka 
juing  à  9  p.  m.,  et  donnons  la  route  pour  passer  au  large  do  l'île  Lady- Franklin.  Nous 
voyons  bon  nombre  do  banquises  au  sud  du  détroit. 

Vendredi,  ïO  août.— A  10  a.  m.  on  vue  de  l'île  Laay  Franklin,  et  faisons  route 
pour  l'île  Résolution.  Toute  la  journée  pluie  et  brume  par  intervalles  ;  passons 
quelques  banquises,  auc me  de  grandes  dimensions. 

Samedi.  21  août. — Trop  do  brume  pour  pouvoir  marcher  ;  stoppons  le  navire  à 
12.15  a.  m.  A3  a.  m.  le  temps  «'éclaircit  et  nous  jjoussons  en  avant  à  toute  vitesse  ; 
mais  peu  de  temps  après  la  brume  revient  plus  épaisse  que  jamais,  et  nous  sommes 
forcés  de  stopper  encoie  ;  à  5.30  a.  m.  la  brume  se  di-sipe,  nous  poussons  en  avant, 
atteignons  l'île  Résolution  à  7.30  a.  m.,  et  dirigeons  le  navire  pour  passera  l'ouest  des 
Buttons.  A  midi,  par  le  travers  des  Buttons.  A 2.30  p.  m.  entions  dans  Port-Burwell, 
où  nous  jetons  l'ancre.  Dans  \c  havre  Muntoe  nous  trouvons  le  navire  iVtTwrorf  faisant 
la  pêche  depuis  une  semaine  ;  il  a  fait  ses  premièies  captures  hier,  et  aujourd'hui  il 
prend  de  la  morue  en  abondance;  il  est  arrivé  ici  de  Blanc-Sablon,  et  il  rapporte  que 
la  pêche  est  bonne  dans  ces  pai'ages.  Notre  équipage  est  occupé  à  faire  de  l'eau.  Gros 
vent  de  noid-est.  Quittons  Port-Burwell  à  7.15  p.  m.  pour  la  Baled'Hudson  ;  la  mer 
est-  tiès  grosso  au  large.  Le  vent  souffle  en  tempête,  et  à  11.30  p.  m.  nous  mettons  le 
navire  tête  au  vent  et  nous  ralentissons,  car  nos  pontn  .sont  submergés. 

Dimanche,  22  août. — Le  vent  modelant  à  3.30  a.ni.,  nous  levenons  sur  notre 
route,  mais  la  mer  est  encore  grosse,  le  clapotis  du  courant  est  très  fort,  et  l'eau 
bouillonne  de  tous  côtés.  A  midi  le  vent  et  la  mer  se  sont  calmés;  vers  le  soir  le 
vent  saute  au  nord-ouest,  et  la  houle  esi  considérable. 

Lundi,  23  août. — Temps  clair,  avec  faible  vent  de  nord-ouest  et  mer  unie.  A  5 
a.m.,  ])ar  le  travers  de  Gros-clle.  Nous  dirigeons  vers  l'île  Salis bury.  A  4  p. m., 
grosse  brume.  Nous  marchons  doucement,  sondant  par  intervalles,  et  nous  attei- 
gnons 90  et  85  brasses,  ce  qui  nous  indique  que  nous  sommes  sur  le  banc  nord  de 
l'île  Charles.     A  10  p.m.,  le  temps  s'éclaiicit  et  nous  partons  à  toute  vitesse. 

Mardi,  24  août. — A  6  a.m.,  en  vue  de  l'extrémité  orientale  de  l'île  Salisbury. 
Tirons  au  nord  pour  ;irriver  au  ca|»  King  Charles  et  avoir,  si  possible,  une  vue  du 
chenal  Fox.  A  9.15  a.m.,  rencontrons  une  muraille  de  glace  s'étendant,  à  partir  de 
l'extrémité  de  l'île  Salisbury,  aussi  loir»  que  nous  pouvons  voir  dans  la  direction  du 
nord-est;  le  bord  extérieur  de  cette  glace  est  mou  et  u^é,  mais  un  peu  plus  dans 
l'intérieur  elle  paraît  être  compacte  et  solide.  Nous  n'essayons  pas  à  pénétier  dans 
cette  glace,  mais  donnons  la  toute  de  façon  à  courir  autour  de  l'île  Nothiiigham  et 
descendre  entre  les  îles  Coates  et  Mansfield.  Brise  de  nord-ouest  et  temps  froid; 
vers  le  coucher  du  soleil,  le  temps  devient  nuageux;  nous  passons  à  une  dizaine  de 
milles  au  large  de  Textrémilé  nord-est  de  l'île  Manstield,  mais  il  fait  trop  sombre  pour 
atterrir. 

Mercredi,  25  août. — En  vue  de  terre,  île  Coates,  à  2  p.m.,  dans  les  alentours  de 
Carey  Swan's-Nest.  Nous  nous  dirigeons  sur  Churchill.  Pendant  la  soirée  le  vent 
fraîchit  du  nord-ouest;  courtes  lames.  Toute  la  journée  l'équipage  a  fait  passer  le 
charbon  de  la  cale  avant  aux  soutes. 

Jeudi.  26  août. — Nuit  très  obscure;  vers  raidi  le  temps  modère,  et  le  vent  tend 
plus  au  sud.  A  2  p.m.  bordons  les  voiles  de  l'avant  à  l'arrière.  Nous  n'avons  fait 
qu'une  moyenne  de  4|-  nœuds  depuis  hier  à  la  même  heure. 

Vendredi,  27  août. — Le  vent  tourne  au  nord-ouest:  brume  légère  et  brouillard 
par  intarvalles.  Jetons  la  sonde  dans  28,  35,  40  et  42  brasses.  Ayant  fait  notre 
route,  à  7  p.m.,  nous  mettons  en  panne  pour  la  nuit. 

Samedi,  28  août. — Toute  les  heures  de  la  nuit,  la  sonde  mesure  de.40  à  38  brasses. 
A  5.  a.m.  nous  courons  la  bordée  de  terre,  diminuant  graduellement  de  fond  jusqu'à 
9  brasses,  lorsque  à  9.10  a.m.  nous  laissons  tomber  l'ancre  jusqu'à  ce  que  la  brume 
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se  dissipe  afin  que  nous  puissions  rallier  la  terre  et  distinguer  les  balises.  Hier  et 
aujourd'hui  nous  avons  tenté  de  la  pêche,  mais  sans  résultat.  Petite  brise  nord 
nord-ouest,  avec  pluie  et  brume. 

Dimanche,  29  moûI. — Brume  et  pluie;  thermomètre  baisse,  et  apparence  de 
mauvais  temps;  à  4  p.m.  s'éclaircit  un  peu.  Nous  mettons  en  route  et  avançons 
doucement  avec  la  sonde  pour  trouver  le  chenal  de  la  rivière,  augmentant  graduel- 
lement de  fond  jusqu'à  20  brasses.  Nous  loffons  au  sud  sur  le  bord  de  la  ligne  de  20 
brasses;  à  5.30  p.m.  arrivons  à  la  balise  de  la  pointe  Esquimaux,  entrons  dans  le 
havre  et  mettons  à  l'ancre. 

Lundi,  ',^0  août. — A  12.30  a.m.  un  fort  courant  secoue  le  navire.  Avec  le 
jusant,  celui-ci  touche  fond  par  la  poupe  et  reste  dans  cette  situation  jusqu'à  4  a.m., 
alors  que  la  pr<  mièro  marée  le  remet  à  flots.  Allons  mouiller  un  peu  plus  au  large, 
et  à  7  a.m.  an-ivons  au  poste  qui  se  trouve  à  3  milles  du  mouillage.  Nous  trouvons 
chez  lui  l'agent  en  charge,  le  capitaine  tlawse.  h' Eric  est  parti  depuis  huit  jours 
poui*  Ungava.  Eetournons  à  bord  à  1.10  p.m.  Brise  de  l'est,  avec  pluie  et  hrume. 
Equipage  occupé  à  transférer  le  charbon  de  la  cale  avant  aux  soudes. 

Mardi,  31  août. — La  brise  continue,  avec  pluie.  Allons  au  poste  à  7.15  a.m.  et 
revenons  à  midi.  Equipage  occupé  à  embarquer  de  l'eau  fraîche;  comme  la  marée 
coure  six  nœuds  en  cet  endroit,  les  chaloupes  ne  peuvent  être  manœuvrées  que 
lorsqu'elle  ralentit.  A  3.30  p.m.  laissons  aller  la  seconde  ancre;  au  large,  grosse 
mer  qui  vient  se  briser  tout  autour  de  l'entrée  du  havre. 

Mercredi,  1"  septembre., — Le  temps  se  calme;  équipage  occupé  à  faire  de  l'eau 
fraîche.  Le  capitaine  Hawse,  qui  vient  à  notre  bord  aujourd'hui,  nous  apprend  qu'il 
a  envoyé  ^on  équipage  dans  le  haut  de  la  rivière  pour  avoir  du  poisson  frais  et  qu'il 
sera  do  retour  à  bonne  heure  demain;  en  conséquence,  je  décide  d'attendre  pour  me 
procurer  des  échantilloas  de  ce  poisson. 

Jeudi,  2  septembre.  A  la  ramo  nous  nous  rendons  au  poste  ce  matin,  et  nous 
recevons  du  capitaine  Hawse  des  échantillons  de  poissons.  Ses  hommes  venaient 
d'aniver  avec  quantités  de  poissons:  bi-ocher,  mulet,  poisson  blanc  et  ombre.  Plus 
à  bonne  heure  dans  la  saison — on  juillet  et  au  comtnoncomeut  d'août — il  se  prend 
aussi  de  la  truite  et  du  saumon.  Le  saumon  est  petit,  il  ne  ])èse  que  6  livres. 
Souvent  on  tiouve  du  poisson  blanc  dans  l'eau  salée  ;  nous-mêmes  nous  en  avons  pris 
quelques-uns  hier  le  long  de  la  grève  en  dehois  du  havre.  Le  capitaine  Hawse  me 
dit  qu'il  a  souvent  essayé  de  pêcher  dans  la  baie  d'Hudson  à  bord  de  son  navire  en 
temps  calme,  mais  qu'il  n'a  jamais  pris  de  poisson.  Retouinons  à  notre  bord  à  11.30 
a.m.,  levons  les  ancres,  et  à  midi  quittons  Churchill  pour  croiser  dans  la  b:iie  et 
essayer  de  la  pêche.  A  3.30  p.m.  nous  arrêtons  et  tendons  une  ligne  de  fond 
amorcée  avec  des  moules  et  du  poisson  frais.  Nous  lançons  la  drège  sur  un  fond  de 
petites  pieires  et  de  gravier  dans  30  brasses  ;  nous  mettons  ausyi  une  dérivette  à 
contribution,  mais  elle  ne  rapporte  rien.  A  6  p.m.  nous  relevons  notre  ligno  de 
fond:  rien.  Temjiérature  à  la  surface,  43°  ;  au  fond,  33^.  Nous  continuons  noire 
route  dans  la  direction  de  l'île  Mansfield. 

Vendredi,  3  septembie. — Nous  venons  au  mouillage  à  6  a.m.,  et  tendons  la  ligne 
de  fond  dans  83  brasses.  Température  à  la  surface,  43^,  au  fond,  30°;  vase,  avec 
quelques  petites  roches  ;  gravité  spécifique  de  l'eau  à  la  surface  1023.4,  au  fond  1025.8. 
Lo  vent  s'élevant  et  la  mer  giossi.ssant,  à  10  a.m.  nous  enlevons  notre  ligne  de  fond 
qui  ne  contient  l'ien,  et  nous  continuons  notre  route.  A  2  p.m.  grande  brise  et 
grosse  mer  à  lames  courtes;  tout  est  balayé  sur  lo  pont;  grosse  pluie. 

Samedi,  4  septembre. — Même  temps;  nous  mettons  à  la  cape  pour  attendre  un 
temps  plus  favorable.  Quatre-vingt-dix  brasses;  trop  grosse  mer  pour  tendre  une 
ligne  de  fond  ou  pour  dréger.  Tenons  bon  jusqu'à  10  a.m.,  alors  que  le  temps 
devenant  plus  mauvais  encore  et  le  vent  portant  plus  à  l'est,  nous  reprenons  notre 
route  après  avoir  embarqué  beaucoup  d'eau. 

27 


61  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  11b.)  A.  1898 

Dimanche,  5  septembre. —  Depuis  8.30  a.  m.  iiioi'  jusqu'à  la  même  heure  aujour- 
d'hui, nous  n'avons  tait  que  60  milles.  Le  vent  est  retourné  nord  et  nord  nord-est. 
Pas  de  chance  de  pêuhei'.     Pluie  toute  la  journée,  hier  et  aujourd'hui. 

Lundi,  6  septembre. — Le  temps  se  modère  un  pou.  Ayant  à  rencontrer  le 
D'  Bell  à  Ashe  Inlet  le  10  au  matin,  et  comme  je  crains  que  les  vents  de  noid-est 
que  nous  avons  eus  constamment  depuis  le  28  août  ont  poussé  les  salaces  du  chenal 
Fox  ^ur  cap  Digges  ol  obstrué  le  passaii^e  entre  l'île  Salisbuf y  et  cap  Digges,  je  suis 
forcé  de  continuer  et  d'abandonner  la  pêche.  A  1  p.  m.  arrivons  à  l'extrémité  sud 
de  l'île  Mansfield.  A  4.3  p.  m.  nous  avions  tourné  le  haut-fond  au  large  de  la  pointe 
sud  et  pris  le  centre  du  chenal  conduisant  au  cap  Digges.  Lames  courtes,  pluies  et 
gr-ains.  Sondons  dans  60  I>rasse8  au  large  du  haut-fond  sud.  Température  au  fond 
40*^,  à  la  surface  43*^';  courant  rapide  allant  au  nord. 

Mardi,  7  septembre. — Tempête  de  neige  et  brise  de  nord-ouest.  A  12.10  a.  m. 
arrivons  au  cap  Digges;  à  2.30  a.  m. doublons  le  cap  et  donnons  la  route  pour  passer 
au  noi'd  de  l'île  Charles.  Ne  voyons  pas  de  glace  au  large  du  cap  Digges.  A  3  p.  m. 
nous  étions  à  l'extrémité  occidentale  de  l'île  Charles.  Avons  eu  plusieurs  tempêtes 
de  neige  pendant  la  journée.  Partout  les  collines  Nont  couvertes  de  neige  nouvelle. 
A  6  p.  m.  au  laige  de  l'extrémité  orientale  de  l'île  Charles.  Brise  du  nord  avec 
neige.     A  7.30  p.  m.  mettons  à  la  cape  sous  voile  pour  attendi'e  le  jour. 

Mercredi,  8  septembre. — î^ous  avons  eu  beaucoup  de  neige  durant  la  nuit.  Pas 
de  glace  en  vue.  A  4.15  a.  m.  nous  courons  la  bordée  de  terre  et  longeons  la  côte 
jusqu'au  détroit  King  George.  Entrons  dans  le  détroit  à  10  a.  m.  Tendons  la  ligne 
de  fond  dans  40  brasses  au  centre  du  détroit,  35^  au  fond,  35.8°  à  la  surface.  Conti- 
nuons dans  le  banc  Douglas,  où  nous  jetons  l'ancre  à  midi.  L'équipage  commence 
tout  de  suite  à  transporter  le  charbon  de  la  cale  avant  dans  les  soutes.  Toute  la 
journée  plusieurs  averses  de  neige  par  intervalles. 

.Jeudi,  9  septembre. — Equipage  occupé  à  prendre  de  l'eau  fraîche  et  à  dépincer 
le  charbon.  Nous  ne  voyons  plus  d'Esquimaux.  Petite  brise  de  nord-est.  Un  grand 
nombre  d'oies  sauvages  dans  la  baie,  et  pistes  récentes  de  chevreuils  sur  la  grève. 
Quittons  le  mouillage  à  4  p.  m.  pour  Ashe-Inlet  ;  en  route  nous  reprenons  notre 
ligne  de  fond. 

Vendredi,  10  septembre. — Après  minuit  le  temps  commence  à  devenir  mauvais, 
le  vent  fraîchit  du  sud  est  ;  arrivons  à  Grosse-Ile,  où  nous  mettons  en  panne  pour 
attendre  le  joui- ;  la  mer  grossit  rapidement;  à  4  a.m.  nous  rallions  la  terre  pour 
airiver  à  la  balise  sur  la  falaise  nord.  A  5  a.m.  nous  sommes  à  la  hauteur  de  l'entrée 
du  bras  de  mer  à  l'île  Eabbit.  Le  vent  souffle  en  tempête  et  la  mer  porte  directe- 
ment dans  l'anse;  en  conséquence  nous  ne  pouvons  risquer  l'ancre  et  nous  portons 
vers  le  lai-ge  pour  attendre  le  beau  temps.  Le  baromètre  baisse  toujours,  et  les 
grains  de  neige  se  succèdent  constamment;  à  10  a.m.  la  bourrasque  fraîchit  encore, 
giosse  mer  et  tempête  de  neige;  nous  virons  de  bord  vent  devant  et  fuyons  vers  le 
havre  Douglas.  A  midi,  trop  de  brume  pour  atteriir;  serrons  les  huniers  et  présen- 
tons à  la  mer  sous  voiles  d'étai  et  pression  moyenne.  A  2.30  p.ra.  le  temps s'éclircit, 
nous  rallions  la  terre  et  ariivons  aux  îles  à  la  hauteur  dn  détroit  King  George; 
entrons  dans  le  havre  Douglas,  où  nous  jetons  l'ancre  à  7.45  p.m.  Brise  très  fraîche  ; 
nous  descendons  la  seconde  ancre. 

Samedi,  11  septembre. — Le  vent  vire  plus  au  nord,  avec  de  fréquents  tourbillons 
de  neige;  à  5  p.m,  le  vent  retourne  nord  noi-d-ouest;  le  baromètre  a  baissé  d'un 
pouce  depuis  minuit;  le  soleil  paraît  et  le  temps  s'éclaircit.  Eelevons  les  ancres  à 
5.10  p.m.  et  partons  pour  retourner  à  Ashe  Inlet,  où  nous  devons  embarquer  le  D"" 
Bell.  Tout  autour  du  détroit  King  George  les  collines  sont  couvertes  de  neige.  Il 
s'est  formé  de  la  glace  sur  le  pont  aujourd'hui. 

Dimanche,  12  septembre. — Entrons  dans  Ashe  Inletà5a.m.  et  jetons  l'ancre.  Nous 

y  trouvons  le  D""  Bell  et  ses  compagnons  parfaitement  bien,  avec  le  yacht.  Tout  de  suite 

s  nous    accostent  et  commencent  l'embarquement  à  notre  bord.     Le   D'  Bell  expri- 
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mant  le  ilésir  que  le  yacht  soit  transporté  dans  la  baie  Ungava,  je  coiiKcns  à  l'y 
l'emorquer.  PartoiiH  d'Ashe-Inlel  à  11.30  a. m.  Ici  nouH  avons  trouvé  un  certain 
nombre  de  familles  d'Esquimaux  ;  ils  nous  disent  que  le  chevreuil  abonde  bur  l'île. 
En  quittant  Ashe  Inlet,  nous  nous  dii-igeons  verh  la  baie  D  ngava,  à  la  l'ccheicho 
de  l'île  Verte. 

Lundi,  13  septembi'e. — Belle  nuit.  A  2  a. m.  apercevons  la  terro  dans  la  direction 
de  l'île  Verte  indiquée  par  la  carte.  Ralentissons  pour  attendre  le  jour.  A  4.30  a.m. 
nous  rapprochons  de  la  terre,  qui  paraît  grande  et  haute,  et  à  H. 30  nous  en  étions  tout 
près.  Longeons  les  côtes  nord-est  et  est  d^*  l'île,  et  à  10  a.  m.  nous  apercevons  cinq 
kj'acks  montés  par  des  chasseurs  esquimaux.  Eallions  la  terre  pour  les  héler.  Deux 
d'entre  eux  viennent  à  notre  bord.  Ils  nous  disent  que  l'île  en  question  est  Akj)atok, 
et  que  l'île  Vei-te  n'existe  pas.  Par  conséquent  l'île  Akpatok  a  é  é  mal  placée  sur  la 
carte.  Nous  rallions  la  ter»e,  sondant  par  intervalle,  et  jetons  l'ancre  tout  piès  de 
terre  dans  15  brasses.  Nous  débarquons  le  D'  Boll,  qui  désire  examiner  les  roches  et 
recueillir  des  échantillons.  A  11  a.  m.  gros  grains  venant  du  large.  Nous  restons  ici 
toute  la  journée. 

Mardi,  14  septembie. — Brunie  épaisse  toute  la  nuit.  A  11.15  a.  m.  le  temps 
s'éclaircit  ;  levons  l'ancre  et  donnons  la  route  pour  traverser  à  l'entrée  de  la  baie 
Uogava,  dans  l'intention  d'y  trouver  un  mouillage  pour  passer  la  nuit  à  l'abri  de  l'île 
Saiglorsoak. 

Mercredi,  15  septembre. —  L'île  Saiglorsoak  n'était  pas  où  nous  espérions  la 
trouver  ;  elle  n'existe  pas  ainsi  qu'indiquée  par  la  carte.  A  4  a.  m.  venons  en  vue 
de  plusieurs  petites  îles.  Sondons  dans  140  brasses  ;  plus  tard  dans  U'0,pas  de  fond, 
et  ensuite  dans  13  brasses.  Nous  faisons  route  avec  la  sonde  poui*  ce  que  nous  croyons 
être  l'embouchure  de  la  rivière,  mai-chant  doucement  dans  de  13  à  7  brasses  jusqu'à 
1  p.  m.,  alors  que  nous  concluons  que  nous  sommes  près  de  Whale  River  (rivière 
aux  Baleines)  et  non  dans  la  baie  Ungava  ;  nous  virons  et  doublons  les  îles,  allant 
vers  l'ouest  ;  eau  peu  profonde  sur  toute  la  route.  A  5  p.  m.  il  commence  à  pleuvoir, 
et  la  brume  devenant  trop  épairise  pour  nous  permettre  d'atterrir,  nous  mouillons 
dans  10  brasses.     Voyons  de  nombreux  récifs  et  hauts-fonds  entre  nous  et  la  terre. 

Jeudi,  16  septembre. — A  6  a.m.,  la  marée  ayant  commencé  à  monter,  nous  met- 
tons en  route  et  nous  dit'igeons  vers  l'ouest;  à  7  a.m.  nous  distinguons  l'amas  de 
roches  sur  la  pointe  du  côté  sud  de  l'entrée  de  la  baie  Ungava  et  les  balises  sur  la 
haute  terre  au  delà;  avec  la  sonde  nous  rallions  la  terre  d'aussi  près  que  la 
pi'udence  le  permet  et  nous  jetons  l'ancre  à  8  a.m  ;  à  9  a.m.  nous  envoyons  une 
chaloupe  à  l'embouchure  de  la  rivière,  à  l'emplacement  de  pêche  de  Nod,  pour  y 
chercher  un  pilote;  en  s'y  rendant  la  chaloupe  en  rencontre  un  qui  venait  à  nous 
envoyé  par  M.  Low.  A  midi  nous  embarquons  le  pilote,  car  il  y  a  encore  assez 
d'eau  pour  nous  permettre  de  traverser  la  bai-re  jusqu'au  mouillage.  C'est  ce  que  nous 
faisons,  et  à  2.10  p. m.  nous  jetons  l'ancre  sous  le  vent  de  l'île  Anchor,  dans  8J 
brasses,  pour  attendre  la  marée  de  demain  matin,  qui  nou.s  permettra  de  monter  au 
comptoir  de  la  Baie-d'Hudson,  à  Fort-Chimo,  où  M.  Low  et  ses  compagnons  nous 
attendent. 

Vendredi,  17  septembre. — A  9.10  a.m.,  la  marée  étant  assez  haute  pour  nous 
laisser  traverser  la  barre,  nous  montons  la  rivière  jusqu'au  poste  au  milieu  d'une 
tempête  de  neige,  et  à  12.10  p. m.  nous  mouillons  au  laige  du  poste  avec  les  deux 
ancres;  M.  Low  et  ses  compagnons,  qui  sont  tous  bien,  viennent  à  bord.  Nous 
débarquons  et  allons  au  comptoir,  où  nous  rencontrons  M.  Matheson,  l'agent  en 
charge.  La  pêche  du  saumon  a  complètement  manqué  ici  et  dans  les  rivières 
Whale  et  Geoi-ge.  h'Eric  est  parti  d'ici  le  8  septembre,  en  destination  du  sud.  La 
pêche  de  la  baleine  blanche  a  été  bonne:  il  en  a  été  capturé  soixante.  Nous  mettons 
le  yacht  du  D""  Bell  à  terre  à  eau  haute,  et  le  plaçons  en  sûreté. 

Samedi,  18  septembre. — Nous  pienons  à  bord  M.  Low  et  ses  compagnons,  avec 
tous  leurs  approvisionnements  et  bagages;  remplissons  les  réservoirs  et  les  boucauts 
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d'eau  fraîche.  Notre  intention  était  de  commencer  le  voyage  de  retour  avec  la 
marée  do  l'après-midi;  mais  la  tempête  déneige  continuant,  nous  décidons  d'attendre 
le  beau  temps;  en  arrière  du  poj>te,  sur  toute  la  lisière  des  bois,  il  y  a  en  ce 
moment  une  couple  de  pieds  de  neige. 

Dimanche,  19  septembre. — Le  temps  s'éclaircit  à  6  a. m.  A  1  p. m.  nous  panons 
pour  Port  Barwell;  mais  nous  étions  à  peine  en  route  que  la  neige  recommence  à 
tomber,  et  toute  la  soirée  nous  en  avons  des  bordées.  A  5  p.m.  nous  débarquons  le 
pilote  à  l'embouchure  de  la  rivière,  et  entrons  dans  la  baie  Ungava,  nous  dirigeant 
vers  PortBurwell. 

Lundi,  20  septembre. — Neige  par  intervalles  durant  la  nuit  ;  à  11.30  a.m.  nous 
entrons  dans  Port-Burwell  pour  voir  si  le  Nemrod  y  est  encore  ;  en  pénétrant  dans  le 
havre  Munroo,  nous  constatons  qu'il  est  parti.  Nousrepartonstout  de  suite  et  passons 
entre  les  Buttons  et  la  terre  ferme  et  traversons  dans  le  détroit  Grey;  nous  avons 
eu  de  giosses  boi'dées  de  neige  toute  la  journée.  Nous  avions  eu  l'intention  d'aller 
dans  le  havre  O'Biien  pour  déplacer  le  charbon  et  prendre  du  lest;  mais  à  la  hauteur 
du  cap  Chudieigh  je  décidai  que  comme  nous  avions  du  bon  temps  d'onest  et  que 
le  baromètre  montait,  il  valait  mieux  continuer  la  route  et  profiler  le  plus  possible 
du  vent  favorable.  L'équipage  se  met  à  l'œuvre  pour  déplacei'  le  charbon;  le  navire 
vogue  à  la  vapeur  et  à  la  voile  dans  une  mer  assez  tranquille.  Nous  avons  de  la 
neige  par  intervalles  durant  toute  la  soirée. 

Mardi,  21  septembre. — Passons  le  cap  Mugford  à  9  a.m.  ;  faisons  bonne  route  avec 
beau  temps  et  vent  favorable  ;  le  même  temps  continue,  et  le  vent  porte  un  peu  plus 
au  sud-ouest. 

Jeudi,  23  septembre. — Temps  sombre,  avec  neige.  Mer  considérable  du  sud  sud- 
ouest  ;  nous  ne  filons  que  six  nœuds  aujourd'hui.  Nous  sommes  assez  loin  au  large, 
et  nous  n'avons  pas  vu  terre  depuis  que  nous  avons  dépassé  le  cap  Mugford. 

Vendredi,  24  septembre — Le  temps  se  modère.  Durant  l'après-midi  nous  nous 
rapprochons  de  terre.  Arrivons  à  7  p.m.  au  cap  Bonavista,  puis  faisons  route  pour 
Sain-Jean. 

Samedi  25  septembre. — Jetons  l'ancre  dans  le  port  de  Saint-Jean  à  2.30  a.m.  ; 
à  9  a.m.  nous  débarquons,  rencontrons  M.  Job  et  recevons  notre  courrier. 

Dimanche,  26  septembre.-  -A  l'ancre  dans  le  port  de  Saint-Jean.  Du  27  septem- 
bre au  6  octobre  à  l'ancre  dans  le  port  de  Sant-Jean,  taisant  les  réparations  nécessai- 
res aux  machines  et  à  l'hélice,  embarquant  un  nouvel  approvisionnement  de  vivres, 
faisant  du  charbon,  etc.  A  Saint-.Jean  nous  débarquons  le  D'  Bell  et  M.  Low,  avec 
leurs  hommes,  leurs  munitions,  approvisionnents  et  spécimens. 

Mercredi,  6  octobre. — Nous  quittons  Saint-Jean  à  6.45  a.m.  pour  le  nord,  avec 
l'intention  de  faire  e>cale  à  Chateau-Bay  pour  y  débarquer  notre  chaloupe  à  vapeur 
que  je  crains  de  risquer  sur  le  pont  durant  ce  voyage.  Belle  et  chaude  jouj-née,  avec 
petite  brihe  du  large  et  mer  calme;  nous  appuyons  au  lai-ge  pour  passer  une  dizaine 
de  milles  à  l'est  des  bancs. 

Jeudi,  7  octobre. — La  matinée  commence  lourde  et  sombre.  A  10  a.m.  pluie  e^ 
brouillard.  Ealentissons  à  2.10  p.m.,  passons  tout  près  d'une  grande  banquise,  stop- 
pons par  intervalles  et  avançons  doucement.  A  b*  p.m.  trop  sombre  et  trop  de 
brume  pour  aller  eu  avant;  stoppons  les  machines.  Petits  vents  de  sud  à  ouest,  et 
calme. 

Vendredi,  8  octobre. — Le  temps  s'éclaircit  à  1  a.m.  Poussons  en  avant  à  toute 
vitesse,  mais  le  brouillard  revenant  à  2.30  a.m.  nous  stoj)pons  les  machines;  à  5  a.m. 
la  brume  se  dissipe,  et  nous  allons  en  avant;  le  vent  saute  à  nord-est  et  commence 
à  souffler  très  fort,  la  mer  devenant  giosse,  nous  rapprochons  de  terre  pour  Belle-Ile. 
Passons  au  sud  de  l'île.  Le  gardien  fait  signal  qu'il  veut  nous  parler;  nous  rappro- 
chons, et  il  nous  demande  de  prendre  un  passager;  nous  répondons  que  nous  allons 
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au  nord  et  que  .nous  ne  pouvons  pas  stopper.  Nous  voyons  une  banquise  au  sud  de 
Belle-Ile  et  trois  au  nord  ;  nous  enlrons  dans  le  havre  Pitts,  où  nous  jetons  l'ancre. 
Nous  débarquons  notre  yole  et  notre  chaloupe  à  vapeur,  que  nous  huions  à  terre  et 
mettons  en  lieu  sûr  pour  notre  retour.  Vers  le  soir  le  temps  se  modère;  restons  ici 
pour  la  nuit.  Les  habitants  nous  disent  qu'il  y  a  grande  misère  au  nord,  la  plupart 
des  içens  de  l'endroit  n'ont  rien  ou  presque  rien  poui*  l'hiver,  la  pêche  ayant  manqué. 
Des  agents  ont  été  envoyés  à  Saint-Jean  pour  avoir  des  secours  du  gouvernement. 

Samedi,  9  octobre. — Gros  temps  d'est  toute  la  journée,  avec  pluie  et  brume. 
Restons  dans  le  havre  Pitts. 

-Dimanche,  10  octobre.— Le  temps  s'éclaircit,  vent  de  nord-ouest.  Partons  de 
Pitts-Harbour  pour  le  nord  à  6  a.m.,  doublons  le  cap  Charles;  à  10  a. m.  ouragan  de 
nord  ouest  et  grande  tempête  de  neige.  AH  a.m.  le  bastingage  de  bâbord  est 
défoncé  par  la  mer;  nous  côtoyons  pour  nous  mettre  plus  à  l'abri.  A  5  p. m.  moins 
de  neige,  atterrissons  au  cap  Bluff;  à  7.15  p. m.  entrons  dans  le  havre  Snug,  oii  nous 
mouillons  avec  les  deux  ancres.  Il  nous  arrive  des  pêcheurs  qui  nous  apprennent 
que  plusieurs  goélettes  ont  fait  nauffrage  la  semaine  derniôi'e  un  peu  au  nord  d'ici  et 
que  le  paquebot  poste  Léopard  est  en  retard  do  trois  jours.  Partout  la  pêche  de  la 
morue  a  manqué,  et  les  habitants  de  la  côte  en  souffrent.  La  pêche  du  saumon  a  été 
bonne. 

Lundi,  11  octobre. — Le  grand  vent  continue,  avec  bordée  de  neige  par  intervalles. 
Nous  restons  ici.     L'équipage  est  occupé  à  déplacer  le  charbon  dans  les  soutes,  afin 
d'alléger  le  navii-e  à  la  proue.     Partout  la  terre  est  couverte  de  neige. 
• 

Mardi,  12  octobre. — Le  temos  s'est  calmé  pendant  la  nuit.  A  5  a.m.  nous 
rentrons  l'ancre  de  bâbord,  et  nous  commencions  à  virer  sur  l'autre  lorsque  la  neige 
vint  en  abondance.  A  9  a.m.  le  temps  s'éclaircit;  nous  levons  l'ancre  et  nous 
quittons  Snug-Harbour,  passant  par  Venison-Tickle-Run  et  arrivons  à  la  mer  par 
Boulders-Rock.  Vent  sud-est  et  pluie  ;  passons  l'île  Round-Hill  à  2  p.m.,  à  3  p. m.  le 
vent  vire  au  sud-ouest  ;  pluie  et  neige. 

Mercredi,  13  octobre. —  Vent  sud-ouest  toute  la  nuit,  avec  pluie  et  neige  par 
intervalles;  mer  considérable.  A  4  p.m.  le  vent  tourne  au  nord-ouest.  A  9  p.m. 
veut  et  mei'  se  calment,  et  nous  avançons  bien  avec  vapeur  et  voiles  de  l'avant  à 
l'airière. 

Jeudi,  14  octobre. — Nuit  sereine.  A  6  a.m.  arrivons  devant  le  cap  Mugford.  Beau 
temps  d'ouest  nord-ouest,  mer  comparativement  calme;  belle  journée.  A  9  p.m. 
par  le  travers  de  la  baie  Saglek;  allons  un  peu  au  lai-ge  pour  la  nuit. 

Vendredi,  15  octobre. — Après  minuit  le  temps  devient  lourd  et  sombre,  et  la 
brise  tombe;  à  4  a.m.  il  commence  à  neiger;  grosses  houles  de  l'est.  A  12.45  p.m. 
le  temps  s'éclaircit;  apercevons  la  teiTe,  et  nous  dirigeons  tout  de  suite  sur  les  îles 
Buttons.  Grosse  bordées  de  neige  par  intervalles.  Donnons  la  route  pour  ])asser 
dans  le  détroit  Grey.  A  4  p.m.  le  temps  devenant  bi'umeux,  et  la  neige  augmentant, 
nous  décidons  d'entrer  dans  le  havre  de  Sir  Terrence  O'Brien  poui*  la  nuit.  Partout 
les  collines  et  les  rochers  sont  couverts  d'une  épaisse  couche  de  neige. 

Samedi,  10  octobre. — Il  est  tombé  beaucoup  de  neige  pendant  la  nuit.  A  7  a.m. 
nous  levons  l'ancre  et  sortons  du  havre  avec  l'intention  d'entrer  dans  le  détroit  ; 
mais  une  fois  dehors,  nous  essuyons  un  grand  veiit  frais  de  nord  nord -est,  avec  neige 
drue,  et  décidons  de  ne  pas  y  entrer  ;  ainsi  nous  rebroussons  chemin  à  8  a.m.  A  9.30 
le  temps  paraît  s'éclaircir,  et  nous  décidons  de  faire  une  nouvelle  tentative  ;  levons 
l'ancre  une  seconde  fois  et  partons;  nous  dirigeons  vers  le  déti-oit  Grey  entre  les 
Buttons  et  la  terre  ferme;  mer  considérable  ctgros  clapotas  du  couiant,  bordée  de  neige 
par  intervalles.  A  11.30  p.m.  ])ar  le  travers  des  Buttons  ouest;  prenons  le  milieu 
du  courant  pour  monter  le  détroit  ;  à  4  p.m.  le  vont  et  la  mer  se  calment,  temps 
clair.  Deux  petites  banquises  en  avant.  A  11  p.m.  grosse  neige;  allons  plus 
lentement. 
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Dimanche,  17  octobre. — A  miuuit,,  le  temps  s'éclaiicit,  et  nous  avançons  à  toute 
vitesse.  Le  vent  tourne  de  nord  nord-est  à  nord-ouest.  Nous  n'avons  pas  vu  de 
glace  depuis  5  p. m.  hier,  alors  que  nous  avons  passé  au  sud  de  deux  banquises.  A 
9  a. m.  le  navire  éiait  couvert  de  glace  à  la  pioue  et  sur  le  gaillard  d'avant.  A  5  p. 
m.  par  le  travers  de  la  haute  terre  de  Grosse-Ile.  Nous  pouvons  aussi  voir  la  terre 
sur  la  rive  sud.  A  6  p. m.  nous  ralentissons,  car  nous  voulons  entrer  dans  le  havre 
Douglas  demain  matin  et  déplacer  le  charbon  ;  temps  brumeux  et  sombre. 

Lundi,  18  octobre. — Notre  distance  pour  Douglas  Harbour  étant  parcourue,  à 
3.30  a. m.  nous  stoppons  les  machines.  4  a. m. — Le  vent  saute  au  sud  sud-ouest, 
frais  et  giosso  tempête  de  neige.  Nous  mettons  le  navire  de  bout  au  vent  pour  attendre 
un  temps  plus  favorable.  A  9  a. m.  le  temps  rt'éclaircit  un  peu,  et  mus  rallions  la 
terie  ;  nous  constatons  que  nous  étions  trop  loin  à  l'ouest.  Tournons  et  longeons  la 
côie  au  sud  sud-ouest  ;  bordées  de  neige  p:>r  intervalles.  Les  collines  sont  couvertes 
d'une  épaisse  couche  de  neige,  et  il  est  difficile  de  distinguer  les  îles  de  la  terre  ferme. 
A  10.45  a.m.  nous  apercevons  l'île  de  Wegg  ;  pénétrons  entre  les  îles  Joys  et  West- 
mount,  dans  le  havre  Douglas,  où  nous  jetons  l'ancre  à  3  p. m.  Le  temps  s'améliore 
vers  le  soir,  avec  légère  brise  d'ouest  nord-ouest.  Envoyons  des  chaloupes  chei'cher  de 
l'eau  là  où  nous  en  avons  eu  déjà  ;  mais  elles  reviennent  sans  en  apporter,  le  cours 
d'eau  étant  gelé  solide.  En  route  nous  avons  aujourd'hui  rencontré  plusieurs  grands 
bancs  de  morses  et  de  phoques.  Nous  avons  aubsi  reçu  la  visite  de  cinq  Esquimaux 
qui  sont  venus  dans  leurs  kyacks  ;  ils  nous  apprennent  que  le  chevreuil  et  le  renard 
abondent,  mais  ils  ne  nous  appo;tent  pas  de  viande. 

Mardi,  19  octobre. — G-ros  grain,  avec  neige  pendant  la  nuit.  Tout  l'équipage 
occupé  aujourd'hui  à  transférer  le  charbon  aux  soutes.  A  9  a.m.  il  commence  à  neiger' 
fort  et  à  venter  du  nord-est;  nous  sommes  obligés  de  descendre  la  seconde  ancre  à  11 
a.m.,  car  il  y  a  une  brise  très  fraîche.  Les  lacs,  à  l'intérieur,  sont  recouverts  d'une 
glace  de  4  et  5  pouces.  Six  familles  d'Esquimaux  sont  campées  ici  ;  elles  sont  parties 
de  leur  camp  pour  venir  à  notre  bord,  mais  n'ont  pu  y  parvenir  à  cause  du  grand 
vent  ;  elles  ont  tout  de  suite  construit  une  cabane  de  neige  pour  y  passer  la  nuit. 

Mercredi,  20  octobre. — La  brise  a  modéré  pendant  la  nuit,  le  venta  sauté  à  ouest 
nord-ouest,  et  il  fait  beaucoup  plus  froid.  En  dehors  du  havre  dans  le  détroit,  le 
temps  paraît  brumeux  et  sombre  et  il  passe  continuellement  des  bordées  de  neige. 
Durant  la  nuit  le  thermomètre  est  tombé  à  18°.  Les  chaloupes  qui  étaient  allées  à  la 
recherche  d'eau  fraîche  reviennent  à  7  p. m.;  nulle  part  elles  n'ont  pu  en  trouver.  La 
glace  se  forme  aujourd'hui  sur  le  rivage. 

Jeudi,  21  octobre. — Avons  eu  une  nuit  très  froide.  Une  glace  considérable  se 
forme  dans  les  anses  cl  les  baies;  une  vapeur  épaisse  s'élève  do  l'eau  libre  dans  le 
détroit.  Equipage  occu|)é  à  transporter  de  l'eau  dans  des  seaux,  d'un  lac  situé  à  un 
demi-mille  dans  l'intérieur,  aux  chaloupes  qui  attendent  sur  la  ^vève;  durant  la 
journée  il  en  embarque  500  gallons  à  bord.  L'eau  gèle  dans  les  chaloupes,  dans  les 
seaux  et  sur  les  hommes.  Ce  soir  nous  levons  l'ancre  de  bâbord  afin  de  nous  tenir 
prêts  à  partir  de  bonne  heure  demain  matin  si  le  temps  le  permet.  Il  est  évident 
que  l'hiver  commence  ici. 

Vendredi,  22  octobre. — Le  vent  tombe  et  le  temps  a  meilleure  apparence,  quoi- 
qu'une vapeur  épaisse  s'élève  de  l'eau  ou  s'y  étend,  dans  le  détroit.  A  7  a.m.  nous 
quittons  notre  mouillage  et  nous  mettons  au  large  dans  le  détroit;  nous  donnons  la 
route  pour  passer  à  une  assez  bonre  distance  au  nord  de  l'île  Charles.  A  9.30  a.m. 
il  commence  à  neiger  ;  nous  avons  eu  plus  ou  moins  de  neige  chaque  jour  depuis  que 
nous  sommes  entrés  dans  le  détioit,  le  15  octobre.  Hier  soir  le  thermomètre  est 
descendu  à  lb°,  et  il  était  à  21^  sur  le  pont  lorsque  nous  nous  sommes  mis  en  route; 
mais  comme  il  n'y  a  pas  de  vent,  il  ne  fait  pas  froid.  Jusqu'à  1  p. m.  nous  avons  eu 
une  petite  neige  légère  avec  vent  de  noi'd  ;  au  loin,  au  nord,  il  paraît  neiger  abon- 
damment. En  ce  moment  nous  nous  dirigeons  vers  l'île  Charles,  à  une  dizaine  de 
milles  au  large  de  la  côte  sud.  A  1.30  p.m,  le  vent  tourne  à  l'ouest,  et  la  neige  cesse. 
Nous  pouvons  maintenant  voir  à  une  distnnce  considérable  au  nord;  nous  ne  voyons 
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ni  banquises  ni  glaciers.  Aujourd'hui  la  température  de  surface  est  de  34°  ;  jusqu'ici 
elle  était  de  32°  et  33°.  Nous  sentons  évidemment  l'effet  de  l'eau  plus  chaude  qui 
vient  de  la  baie  par  le  cap  Digges.  3  p. m.,  par  le  travers  du  cap  Mot»es  OalCH  ;  con- 
tinuons à  longer  la  côte  nord  de  l'île  Charlen.  8  p.ra.,  vent  de  sud  sud-ouest,  temps 
sombre;  marchons  à  mi-vitesse.  11  p.m.,  iiotre  loch  et  notre  estime  nous  mettent  à 
une  dizaine  de  milles  au  large  de  l'extrémité  orientale  de  l'île  Salisbury;  nous  lais- 
sons le  navire  dans  son  sillage,  car  il  fait  trop  sombre  pour  rallier  la  terre.  Nous 
n'avons  pas  rencontré  de  glace,  mais  nous  ne  pouvons  pas  voir  bien  loin. 

Samedi,  23  octobre. — Bourrasque  de  sud-ouest.  A  5  a.  m.  nous  faisons  re- 
prendre au  navire  sa  route  nord  J  ouest  et  partons  à  toute  vitet^se;  pas  de  glace  on 
vue.  Trouvons  un  tiès  fort  courant  allant  au  sud-est,  avec  gros  clapotis.  Le  jour  se 
fait  à  7.45  a.  m.  ;  temps  sombre  et  nuageux  ;  ne  pouvons  voir  bien  loin  ;  à  9  a.  m.  il 
commence  à  nei^-cr.  Nous  devons  être  tout  près  de  l'île  Salisbury,  mais  le  courant 
peut  nous  avoir  emporlés  plus  loin  que  nous  n'avions  calculé.  A  l'endroit  où  nous 
sommes  en  ce  moment  nous  avons  toujours  rencontié  de  la  glace  dans  nos  trajets 
d'aller  et  retour.  A  10  a.  m.  la  neige  continuant  et  n'y  voyant  plus,  nous  décidons 
de  côtoyer  et  de  gagner  cap  Digges.  Nous  devons  être  ])rès  de  l'île  Salisbury  à  en 
juger  par  le  chemm  que  nous  avons  fait  et  d'après  les  clapotis  du  courant  que  nous 
avons  suivi  depuis  quelques  heures;  nous  devons  être  à  peu  près  à  l'endroit  où  nous 
avons  été  soudainement  entourés  de  glaces  le  15  juillet  au  matin.  A  2  p.  m.  le  temps 
s'éclaircissant  un  peu  par  intervalles,  nous  gagnons  la  haute  tene  à  l'est  du  cap 
Wolstenholme  et  rangeons  la  côie  pour  le  cap  Digges  ;  gro  -  neige  par  intervalles.  A 
4.30  p.  m.  par  le  travers  du  cap  Wolstenholme.  Cornu  nous  ne  pouvons  pas 
atteindre  Port-Laperrière  avant  la  nuit,  nous  mettons  1  navire  le  bout  au  vent. 
Yenet    fraisl  sud-ouest,  avec  beaucoup  de  houle  et  de  neig  5 

Dimanche,  24  octobre. — 12  a.  m.,  il  neige  ferme;  le  vent  poite  plus  à  l'est.  A 
2.30  a.  m.  vent  frais  de  l'est  et  neige.  Marchons  doucement  en  avant  et  gagnons  le 
large.  A  6.20  a.  m.  tournons  et  reculons  pour  rallier  la  terre  au  cap  Digges.  Vent 
nor-l-est  à  8.30  a.  m.  ;  nous  sommes  en  ce  moment  sous  le  vent  du  cap  Wolstenholme; 
longeons  la  terre  autour  du  cap  Digges,  espérant  pouvoir  entrer  dans  Port-Laper- 
rière,  mais  à  10  a.  m.  nous  y  renonçons,  car  il  neige  tiop  pour  courir  ce  risque  ; 
nous  tenons  au  large  debout  au  vent.  Le  temps  se  refroidit,  et  nous  avons  une 
petite  neige  sèche  qui  j'cssemble  à  de  la  brume;  ne  pouvons  voir  qu'à  une  courte 
distance;  nous  laissons  aller  la  sonde  par  intervalles,  mais  n'atteignons  pas  le  fond 
à  120  brasses.  A  2  p.  m.  grosse  mer,  la  plus  grosse  que  nous  ayons  eue  dans  le  dé- 
troit, avec  peu  ou  pas  de  vent;  il  neige  ferme;  la  mer  vient  du  sud-est.  Décidons  de 
revenir  au  havre  Douglas,  et  nous  dirigeons  sur  l'île  Chai  les  pour  avoir  un  bon 
mouillage.  A  4  p.  m.  brise  fraîche  d'est  nord-est,  il  neige  très  fort.  A  6  p  m., 
comme  nous  devons  être  à  l'extrémité  occidentale  de  l'île  Chai  les,  nous  ralentissons 
pour  la  nuit.  A  8.30  p.  m.  vent  nord-est,  le  temps  s'éclaircit,  le  firmament  est  bril- 
lant au  nord. 

Lundi,  25  octobre. — A  12  a. m.  temps  clair  et  froid,  le  vent  tourne  nord-ouest, 
avec  petite  neige  de  temps  en  temps;  à  5.45  a. m.  nous  marchons  à  toute  vitesse 
vers  la  côte  sud.  A  8  a. m.  nous  apercevons  l'île  de  Wegg  et  rallions  Doui^las- 
Harbour;  des  bordées  de  neige  piesque  continuellement.  A  9  a.m.  il  neige  très 
fort;  nous  jetons  l'ancre  dans  la  havie  Douglas.  A  12.20  p.m.,  comme  nous  entrons 
dans  le  havre,  le  temps  s'éclaircit  et  le  soleil  brille,  tandis  que  dans  le  détioit  et  la 
baie  extérieure  il  neige  très  fort.  Nous  avons  remarqué  le  même  état  de  choses 
chaque  fois  que  nous  sommes  entrés  dans  ce  havre  ou  dans  celui  d'Obrien  :  en 
dedans  beau  temps,  en  dehors  tourbillon,  vapeur  et  neige.  Aujourd'hui  la  te/re  est 
beaucoup  plus  couverte  de  neige  qu'elle  ne  l'était  lorsque  nous  sommes  soi-tis 
vendredi  matin. 

Mardi,  26  octobre. — Temps  lourd  et  sombre.  Le  vent  tourne  au  sud-est.  Neige 
épaisse  au  dehors  ;  nous  ne  pouvons  pas  même  voir  les  îles  qui  se  trouvent  à  l'entrée 
du  havre.  Equipage  occupé  toute  la  journée  à  déplacer  le  charbon.  A  11  p.m.  le 
vent  fraîchit  du  nord -est;  une  houle  considérable  entre  dans  le  havre  ;  nous  jetons 
l'ancre  de  bâbord. 
116—3 
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Mercredi,  27  octobre. — Le  vent  modère  à  4  a.m.;  neige  considérable  pendant  la 
nuit.  Nous  remarquons  qu'une  grande  partie  de  la  neige  a  été  emportée  du  sommet 
des  collines  par  le  vent  de  sud-est.  A  8  a.m.  le  vent  passe  boudainement  à  l'ouest, 
et  il  commence  à  faire  plus  froid.  Eu  dehors  dans  le  détroit  le  temps  continue 
d'être  sombre  et  brumeux,  tandis  qu'ici  le  soleil  brille  au-dessus  de  nos  têtes.  Toute 
la  journée  l'équipage  est  occupé  à  transporter  de  l'eau  de  l'étang  aux  chaloupes.  A 
6  p.ra.  le  vent  vire  au  sud-ouest;  la  neige  tourbillonne  en  nuages  au  sommet  et  sur 
les  côtés  des  collines. 

Jeudi,  28  octobre. — Toujours  gros  vent  de  sud-ouest.  Au  dehors  le  temps 
paraît  sombre  et  la  mer  grosse.  Nous  voulions  partir  aujourd'hui  pour  l'ouest,  mais 
en  présence  des  conditions  atmosphériques  et  du  baromètre  qui  baisse,  nous  n'avons 
pas  jugé  sage  d'exécuter  notre  projet.  Il  neige  constamment.  Avec  le  vent  que 
nous  avons  eu  depuis  notre  départ  de  Cap  Digges,  nous  savons  qu'il  ne  peut  y  avoir 
eu  de  glace  au  sud  des  îles  Salisbury  ou  Southampton.  A  H  p.m.  grand  vent  de 
nord-ouest. 

Vendredi,  29  octobre. — A  5  a.m.  temps  calme  et  clair  ici;  au  dehors,  dans  le 
détroit,  la  même  vapeur  noire  au-dessus  de  l'eau  que  nous  avons  observée  chaque 
jour.  A  ()  a.m.  nous  décidons  de  nous  mettre  en  route  dès  qu'il  fera  jour.  Nous 
levons  l'ancre  de  bâbord.  A  8  a  m.  il  fait  jour.  A  9  heures  nous  levons  l'ancre  de 
tribord  et  prenons  le  large.  Temps  beau  et  clair  dans  le  détroit.  Dès  que  nous 
dépassons  la  sortie  du  havre,  nous  entrons  dans  la  neige.  Nous  ne  pouvons  pas 
dire  que  c'est  une  tempête  de  neige,  mais  il  tombe  constamment  une  petite  neige 
sèche  assez  épaisse  pour  obscurcir  la  vue  et  nous  empêcher  de  voir  loin.  Nous  avons 
une  brise  fraîche  du  nord-ouest.  Tournons  l'extrémité  nord-ouest  de  l'île  Joys  à  10. 
15  a.m.,  et  montons  le  détroit  vers  le  nord-ouest,  avec  l'intention  de  retourner  dans 
la  baie  d'Hudson.  Ce  ne  sont  ni  la  glace  ni  le  froid  qui  nous  ennuient,  mais  des 
bouri-asques  constantes  qui  viennent  de  toutes  les  directions  et  la  neige.  Nous  avons 
la  plusgrapde  misère  à  prendre  le  quart  du  compas,  et  avec  les  fortes  marées,  les 
courants  incertains,  l'absence  de  sondages,  la  connais^ance  que  l'hydrographie  de  la 
côte  est  entièrerement  défectueuse,  nous  pensons  courir  de  plus  grands  risques  qu'il 
n'est  permis.  Ail  a.m.  le  vent  souffle  maintenaiit  46  milles  à  l'heure  d'après 
l'anémomètre,  et,  nous  avançons  peu  ou  point.  Nous  pouvons  voir  la  terre  sur  la 
rive  sud,  que  nous  longeons  do  très  près,  mais  au  large  et  en  avant  nous  n'y  voyons 
point  du  tout.  A  2  p.m.  le  navire  ne  fait  que  3  nœuds  à  peu  près,  et  l'embrun  le 
recouvre  passablement  de  glace;  un  ou  deux  autres  degrés  de  froid  l'en  couvriraient 
entièrement.  Grosses  bordées  de  neige  par  ir.tervalles.  A  2  p.m.,  après  consultation 
avec  mes  officiers,  nous  décidons  d'abandonner  la  partie  etde  sortir  du  détroit;  donnons 
immédiatement  vent  devant  et  nousdirigeons  au  sud-est.  Lorsque  nous  avons  changé 
d'amures  nous  étions  tout  près  de  l'île  Wegg  et  aune  vingtaine  de  milles  du  cap  Moses 
Gates.  Nous  longeons  la  terre  du  Labrador.  A  5  p.m.  neige  épaisse  et  vent  tour- 
nant nord  nord-est.  A  5.30  p.m.,  par  le  travers  de  l'extrémité  occidentale  de  l'île 
Prince  of  Wales.  A  7  p.m.  le  temps  s'éclaircit,  les  étoiles  se  montrent  au  sud;  mais 
le  temps  est  sombre  et  nuageux  au  nord  et  au  nord-est.  A  9  p.m.  aurores  boréales 
au  nord;  brise  fraîche  de  nord-est;  temps  froid. 

Samedi,  30  octobre. — Belle  nuit  jusqu'à  4  a.  m,,  alors  qu'il  commence  à  neiger. 
A  6  a.  m.  lu  neige  est  trop  épaisse  pour  nous  permettre  de  courir;  ralentissons  et 
serrons  les  voiles.  A  7  a.m.  reprenons  notre  marche  à  toute  vapeur.  A  8.30  a.m. 
la  neige  cesse;  ari-ivons  par  le  havre  de  Hope's-Advance.  Toute  la  journée  nous  avons 
en  des  bordées  de  neige  par  intervalles.  Avec  ces  bordées  le  vent  a  sauté  plusieurs 
fois  du  nord-est  à  ouest  et  de  ouest  à  nord-est.  Une  grande  banquise  visible  au  sud, 
à  l'entrée  de  la  baie  Ungava.  L'embrun  se  congèle  à  mesure  qu'il  tombe  tout 
autour  du  navire.  A  4  p.m.,  entre  les  bordées  de  neige,  nous  apercevons  la 
haute  terre  de  cap  Chudleigh.  Appuyons  au  nord  des  îles  Buttons;  par  leur  travers 
à  6.  p.m.  Nous  les  passons,  et  à  7.30  p.m.  nous  dirigeons  au  sud  le  long  du  Labra- 
dor ;  brise  fraîche  de  ouest  nord-oue«t;  eau  calme  et  grandes  aurores  boréales  j 
toutes  voiles  dehors.     A  8.30  p.m.  le  vent  tourne  soudainement  au  «ud-ouest  et  eom, 
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raence  à  souffler  en  tempête,  avec  neige  épaisse  ;  serrons  les   voiles  et  ralentissons, 
car  nous  ne  pouvons  pas  voir  plus  loin  que  la  proue  du  navire. 

Dimanche, 31  octobre.— ^Avons  eu  sale  nuit  jusqu'à  4  a.ra.,  alors  que  le  temps 
s'est  modéré  et  que  la  neige  a  cessé;  le  navire  est  passablement  recouvert  de  glace. 
A  2.45  a.m.  le  mécanicien  découvre  une  crevasse  dans  la  collerette  du  tuyau  d'ali- 
mentation ;  il  nous  faut  marcher  doucement,  avec  réduction  de  vapeur,  jusqu'à  7.15 
a.  m.,  alors  que  nous  stoppons.  Le  tuyau  avarié  est  remplacé  par  un  autre,  et  à 
9.10  a.  m.  nous  partons  à  toute  vitesse.  Légère  brise  d'ouest  ;  le  baromètre  monte. 
A  10  a.m.  le  vent  saute  au  nord-ouest,  avec  brise  fraîche  ;  mettons  à  la  voile.  A  9  p. 
m.,  par  le  travers  du  cap  Mugford.  Le  vent  porte  plus  au  nord.  Nous  faisons  9 
nœuds. 

Lundi,  1"  novembre. — Avons  eu  une  belle  nuit  claire,  avec  grand  vent  de  nord- 
ouest  ;  le  navire  a  fait  9J  nœuds.  La  même  brise  a  duré  toute  la  journée.  A  3  p. m., 
en  vue  de  la  haute  terre.  Nous  tenons  au  large  pour  parer  l'île  Bull-Dog.  Grosse  mer. 
Equipage  occupé  à  briser  la  glace  attachée  à  la  coque  et  aux  agrès;  nous  ne  pouvons 
tenir  sur  le  pont  qu'à  l'aide  de  lignes  de  sauvetage.  Vers  le  soir,  le  temps  se  calme; 
à  7  heures  la  brise  de  nord-ouest,  tombe,  le  vent  retourne  sud-ouest,  et  il  commence  à 
neiger  très  fort.     Allons  un  peu  plus  au  large. 

Mardi,  2  novembre. — A  12  a.m.,  il  nous  faut  ralentir,  car  la  neige  nous  empêche 
de  marcher  à  pleine  vitesse.  A  5.45  a.m.  le  temps  s'éclaircissant,  nous  reprenons 
cette  allure.  Le  vent  est  maintenant  retourné  nord-est,  et  il  commence  à  neiger  très 
fort.  A  3  p. m.  arrivons  à  l'île  Kound-Hill.  Nous  tenons  sous  le  vent  pour  avoir 
moins  de  mer.  Durant  la  soirée,  le  vent  saute  au  nord-ouest  et  tombe  graduellement. 
A  8  p.m.  belle  nuit  fraîche  et  claire;  mer  apaisée;  vent  d'ouest. 

Mercredi,  3  novembre. — A  3  a.m.  passons  entre  Belle-Ile  et  la  côte  nord,  et  à 
5  a.m.  mettons  en  panne  en  attendant  le  jour  pour  entrer  dans  la  baie  Château.  A 
6.45  entrons  dans  le  havre  de  Pitts,  où  nous  jetons  l'ancre.  A  7.50  a.m.  grand  frais 
de  sud-ouest.  L'équipage  commence  immédiatement  à  déplacer  le  charbon  de  la  cale 
aux  soutes.  A  11  a.m.  coup  de  vent  de  sud-est,  avec  grosse  neige.  Descendons  la 
seconde  ancre. 

Jeudi,  4  novembre. — A  4  a.m.  le  vent  saute  au  nord-ouest.  Embarquons 
notre  chaloupe  à  vapeur  et  votre  yole.  Ail  a.m.  levons  les  ancres  et  sortons  du 
détroit.  Grand  frais  de  nord-ouest,  avec  grosse  mer.  Passons  le  phare  Forteau  à 
6.30  p.m.  A  8.25  p.m.,  par  le  travers  de  l'île  Verte.  Avec  ce  coup  de  vent  de  nord- 
ouest  nous  appuierons  à  l'ouest  avant  d'arriver  à  traverser  le  golfe. 

Vendredi,  5  novembre. — Appuyons  vers  Meccatina  et  passons  à  l'est  de  Bird-Eocks. 
Toute  la  journée  nous  avons  grand  vent  de  nord-ouest  et  mer  considérable. 

Samedi,  6  novembre. — La  brise  de  nord-ouest  est  tombée.  A  4  a.m.  le  vent 
saute  au  sud-ouest.  A  9.30  a.m.,  par  le  travers  de  cap  Saint-Laurent;  le  vent 
fraîchit  du  sud-est.  Partons  sous  le  vent  du  Cap-Breton.  Rafale  et  pluie.  Nous 
tenons  tout  près  de  la  côte.  A  8  p.m.,  apercevons  le  feu  du  cap  George,  et  comme 
il  y  a  trop  de  brume  pour  entrer  dans  le  canal,  mettons  en  panne  pour  la  nuit  sous  le 
feu  du  cap  George. 

Dimanche,  7  novembre. — A  5.45  a.m.  le  temps  s'éclaircit;  descendons  an  canal 
Canso.  A  10.10  a.  m.  mouillons  et  débarquons  à  Port-Hawkesbury  ;  expédions  nos 
dépêches.  Retournons  à  bord  à  midi,  et  à  1  p.  m.  partons  pour  Halifax.  Aussitôt 
après  avoir  tourné  la  bouée  automatique,  nous  essuyons  une  grosse  mer  et  un  grand 
vent  de  sud-ouest.  Ce  vent  fraîchissant  et  le  baromètre  baissant,  décidons  de  revenir 
dans  le  canal  et  d'y  rester  à  l'ancre  jusqu'à  ce  que  le  coup  de  vent  soit  passé.  Virons 
de  bord  à  4.30  p.  m.  et  mouillons  à  Hawkesbury  à  9.30  p.  m. 

Lundi,  8  novembre. — Grand  vent  d'est  et  pluie.  Décide  de  quitter  le  navire 
ici,  et  de  me  rendre  à  Halifax  par  le  train  du  matin.     Je  laisse  le  navire  aux  soins 
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du  capitaine  Whitley,  avec  instructions  de  le  ramener  à  Halifax  dès  que  la  tempête 
se  sera  apaisée.     J'arrive  à  Halifax  à  6  p.  m. 

Le  Diana  parvint  à  Halifax  le  11  novembre,  après  avoir  essuyé  un  gros  temps 
entre  Canso  et  Halifax.     Aussitôt  amarré,  nous  opérons  le  débarquement. 

Mercredi,  17  novembre. — Toutes  les  munitions  et  fournitures  ayant  été  débar- 
quées et  mises  au  dépôt,  et  le  navire  ayant  été  muni  de  charbon,  il  partit  pour 
Saint-Jean,  Terrenouvo,  où  il  fut  remis  à  ses  armateurs. 
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FARTIK  II. 


COMPTE  RENDU  DETAILLE  DES  EVENEMENTS  LES  PLUS  IMPORTANTS 

DU  VOYAGî^l,  AVEC  OBSERVATIONS  SUR  LES 

GLACES  RENCONTRÉES. 

Partis  d'Halifax  lo  3  juin,  nous  avons  vogué  directement  vers  la  haute  mer.  Le 
navire  était  extrêmement  enfoncé  dans  l'eau,  car  outre  nos  430  tonnes  do  charbon  et 
nos  approvisionnements  virtuellement  suffisants  pour  dix-huit  mois,  notre  chaloupe 
à  vapeur  et  nos  bateaux  do  rechange,  nous  avions  sur  le  pont  deux  gros  yachts 
pontés  de  35  pieds  do  l'étrave  à  l'étamot,  ainsi  que  leur  lest  en  fer  et  leurs  yoles  ; 
ceux-ci  étant  aménagés  à  l'intérieur  avec  cabines,  couchettes,  etc.,  pour  une  croisière 
prolongée.  On  emportait  ces  embarcations  vers  le  nord  pour  l'usage  des  partis 
envoyés  par  le  service  d'Exploration  Géologique,  l'intention  étant  d'en  envoyer  un  à 
la  côte  sud  du  détroit  et  l'autre  à  la  côte  nord  pour  explorer  les  deux  rives.  Cepen- 
dant, bien  qu'il  fut  lourdement  chargé,  le  navire  filait  bon  train.  Nous  avons  con- 
tourné Scatari  et  remonté  le  long  de  la  rive  occidentale  do  Terreneuve.  Nous 
sommes  entrés  dans  le  détroit  de  Belle-Isle  le  dimanche  après-midi,  6  juin.  En  des- 
cendant, nous  avons,  pour  la  première  fois,  rencontré  de  la  glace  au  large  du  phare 
Foi'teau  ;  comme  nous  tournions  vers  l'est  la  glace  a  augmenté,  et  un  peu  avant 
minuit,  comme  elle  devenait  plus  épaisse  et  plus  resserrée,  et  comme  le  navire  rece- 
vait de  rudes  coups,  nous  avons  arrêté  nos  machines  pour  attendre  la  lumièi"e  du 
jour.  Nous  étions  alors  en  vue  de  Belle-Isle,  et  le  problème  qui  s'imposa  immédia- 
tement était  la  question  de  savoir  si  nous  devions  forcer  la  marche  du  navire  vers 
l'est  et  traverser  ainsi  la  masse  dont  l'existence,  au  large,  était  devenue  pour  nous 
une  certitude,  ou  remonter  le  loni^  de  la  côte  du  Labrador  entre  la  glace  et  la  terre 
ferme.  Avant  mon  départ  d'Halifax,  on  m'avait  fourni  un  relevé  des  conditions  de 
la  glace  et  un  rapport  indiquant  la  position  de  la  glace  depuis  janvier  jusqu'à  quel- 
ques temps  avant  notre  départ,  ainsi  qu'un  résumé  des  rapports  des  patrons  des 
steamers  de  l'Atlantique  Nord  qui  avaient  rencontré  des  glaces  durant  leurs  voyages 
vers  l'ouest.  Ce  dernier  avait  été  préparé  et  obligeamment  envoyé  par  M.  .lames 
Elliot,  de  Montréal.  Il  démontrait,  ce  que  je  savais  moi-même,  ayant  étudié  avec 
soin  les  rapports  durant  tout  l'hiver  et  le  printemps,  que,  tout  en  étant  amoncelée 
sur  la  rive  orientale  de  Terreneuve,  la  glace  s'étendait  beaucoup  plus  au  sud  et  à 
l'est  que  d'ordinaire.  La  quantité  de  glace  descendue  du  détroit  de  Davis  était 
anormale.  Elle  était  descendue  constamment  depuis  décembre  1896.  Les  steamei'S 
occupés  à  la  pêche  des  phoques  avaient  épi-ouvé  des  difficultés  inusitées  à  traverser 
les  glaces  en  mars  et  en  avril.  De  fait,  plusieurs  d'entie  eux  n'avaient  réussi  à  en 
sortir  qu'au  mois  de  mai.  A  une  ou  deux  exceptions  près,  ils  n'avaient  pas  ren- 
contré les  loups  marins,  ces  derniers  étant  passés  vers  le  sud,  loin  des  endroits  où  la 
chasse  aux  phoques  se  fait  d'ordinaire.  Depuis  notre  départ  d'Halifax,  le  vent  avait 
soufflé  du  nord-est;  mon  opinion  et  celle  de  mes  officiers  était  que  notre  meilleure 
route  devait  consister  à  suivre  la  direction  du  nord-est  et  à  sortir  entre  Belle-Isle  et 
la  rive  du  Labrador,  dans  l'espoir  de  trouver  une  issue  qui  nous  conduirait  à  la  mer 
libre  en  dehors  des  glaces.  Le  lendemain  matin,  à  deux  heures  et  demie,  nous 
étions  de  nouveau  en  route,  et  bientôt  nous  sortions  des  glaces  dans  une  mer  relati- 
vement libre  au  large  de  Battle-Harbour.  Il  soufflait  alors  une  brise  fraîche  du 
nord-est,  il  faisait  très  froid  et  les  glaces  s'étendaient  à  l'est  aussi  loin  qu'il  était  pos- 
sible de  voir  du  haut  du  poste  de  la  vigie,  et  nulle  apparence  de  mer  libre  n'était 
visible  dans  le  firmament  au-delà;  la  glace  s'amoncelait  rapidement  en  remontant  le 
détroit  vers  l'ouest. 
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A  notre  retour  à  Halifax  en  novembre,  nous  avons  constaté  qu'à  partir  du  jour 
de  notre  passage  jusqu'à  la  fin  de  juin,  le  détroit  de  Belle-Isle  avait  été  plus  ou  moins 
rempli  de  glaces  venues  de  l'Atlantique  et  s'étendant  à  l'ouest  jusqu'à  Meccatina,  ce 
qui  avait  beaucoup  nui  à  la  pêche  de  la  morue. 

Le  rapport  du  gardien  de  phare  de  Belle-Isle  pour  le  mois  de  juin  1897  déclare 
que  "ce  mois  a  commencé  par  de  fortes  bourrasques  de  vent  froid  de  l'est  au  nord- 
est.  Le  6,  les  glaces  ont  commencé  à  entrer  dans  le  détroit  et  elles  sont  restées 
éparpillées  jusqu'au  29.  Le  temps  avait  été  froid,  brumeux  et  humide.  Le  pre- 
mier steamer  qui  soit  passé  en  allant  vers  l'intéi'ieur  est  passé  le  29.  Les 
goélettes  allant  vers  le  nord  ont  été  beaucoup  retardées  par  les  glaces.  "  Les  rap- 
ports du  Cap  Bauld  et  du  Cap  Norman  sont  virtuellement  identiques  à  celui  de 
Belle-Isle. 

Comme  nous  étions  au  large  de  Battle-Harbour,  nous  avons  vu  un  bateau  qui 
venait  vers  nous  ;  nous  avons  arrêté  le  navire  et  les  bateliers  sont  venus  à  bord.  Ils 
nous  ont  dit  que  la  Diana  était  le  premier  navire  qu'ils  eussent  vu.  Ils  ont  ajouté 
que  nous  ne  rencontrerions  pas  beaucoup  de  glaces  vu  que  les  vents  de  l'ouest  avaient 
prévalu  depuis  le  printemps  et  qu'il  y  avait  plus  d'eau  libre  que  d'ordinaire. 

Nous  avons  continué  immédiatement  dans  la  direction  du  nord-est,  mettant  le 
cap  sur  l'eau  la  plus  libre.  L^ne  brise  fraîche  soufflait  du  nord-est;  nous  avons  passé 
à  travers  des  glaces  plus  ou  moins  ouvertes  durant  toute  la  journée,  et  comme  il  n'y 
avait  pas  de  houle,  nous  en  avons  conclu  qu'il  devait  y  avoir  une  lourde  masse  de 
glaces  au  large  ;  vers  le  soir  le  temps  s'est  épaissi,  et  comme  les  glaces  se  rejoignaient 
nous  avons  été  forcés  d'arrêter  le  navire.  Le  lendemain  matin,  dès  qu'il  fit  jour,  nous 
nous  remîmes  à  l'œuvre.  Lu  côté  de  terre,  la  glace  semblait  solide  jusqu'à  la  rive. 
Quelques-uns  d'entre  nous  ont  alors  compris  pour  la  première  fois  ce  que  c'est  que 
de  pousser  un  navire  à  toute  vapeur  contre  des  glaces  épaisses.  Il  est  certain 
qu'aucun  navire  n'étant  pas  spécialement  construit  pour  ce  service  n'aurait  pu 
résister  aux  coups  donnés  et  reçus  par  le  Diana,  La  majeure  partie  des  glaces  au 
milieu  desquelles  nous  nous  trouvions  flottaient  de  telle  façon  que  leur  sommet  s'éle- 
vait à  6  ou  8  pieds  au-dessus  de  l'eau,  et  quelquen-uns  des  glaçons  atteignaient  lors- 
qu'ils ne  la  dépassaient  pas  notre  lisse  d'appui.  Eparpillés  yà  et  là  parmi  ces  glaces 
se  trouvaient  un  grand  nombre  de  bourguignons  et  quelques  banquises.  La  glace 
n'était  pas  par  grands  bancs  mais  par  lourds  morceaux  et,  bien  que  nous  fussions 
souvent  emprisonnés,  il  n'y  avait  pas  d'étranglement  et  le  navire  flottait  à  l'aise. 

Du  8  au  19  juin  nous  avons  été  ou  emprisonnés  dans  les  glaces  ou  occupés  à 
forcer  notre  passage  à  travers,  eu  nous  dirigeant  vers  le  large.  Parfois  elles  pre- 
naient le  large  suffisamment  pour  nous  permettre  d'avancer  à  une  assez  bonne 
allure,  d'autres  fois  elles  se  resserraient  autour  du  navire  de  façon  à  empêcher 
tout  mouvement  dans  un  sens  ou  dans  l'autre.  Durant  la  matinée  du  19 
nous  avons  commencé  à  ressentir  une  forte  houle  venant  de  l'est  et  les  glaces  ont 
commencé  à  se  diriger  vers  le  large  ;  à  deux  heures  et  trois  quarts  du  matin  nous 
avons  mis  le  cap  sur  le  large  et  accélérant  notre  marche,  à  sept  heures  nous 
sommes  sortis  des  glaces  et  entrés  dans  la  mer  libre  de  l'Atlantique.  Nous  avons 
eu  beaucoup  de  peine  et  do  difficultés  à  sortir  des  glaces.  La  mer  était  très  agitée 
et  les  glaces  roulaient  et  bouillonnaient  dans  toutes  les  directions;  en  dépit  de  la 
merveilleuse  facilité  de  manœuvre  qui  caractérise  notre  navire  et  de  l'adresse  de 
l'officier  en  vigie,  nous  avons  reçu  de  très  ruues  coups  par  ricochet.  Tous  ceux  qui 
sont  un  lant  soit  peu  au  fait  de  la  navigation  à  travei-s  la  glace  comprendront  ce  que 
c'est  que  d'entrer  à  toute  vapeur  dans  un  amoncellement  de  glaces  ou  d'en  sortir  à  la 
même  allure  lorsque  la  glace  est  grosse.  Il  nous  a  fallu  cependant  courir  ce  risque, 
car  nous  avions  été  emprisonnés  si  longtemps  dans  les  glaçons  que  nous  n'avons  pas 
osé  manquer  la  première  occasion  d'en  sortir. 

Une  fois  bien  débarrassés  de  la  glace,  nous  avons  navigué  à  la  voile  et  à  la 
vapeur  le  long  de  la  lisière  du  champ;  duraLt  l'après-midi  notre  dii-ection  était  vers 
le  nord-est,  mais  vers  le  soir,  comme  la  lisière  de  la  masse  se  retirait  dans  la  direc- 
tion de  la  terre  qui,  bien  qu'élevée,  n'était  pas  visible,  nous  avons  pu  nous  diriger 
vers  le  nord.  Le  20,  qui  était  un  dimanche,  nous  avons  couru  la  bordée  de  terre 
afin  d'essayer  d'atteindre  le  cap  Mugford,  dans  l'espoir  d'entrer  à  la  Mission  Morave 
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à  Okkak  et  d'y  prendre  un  interprète,  mais  nous  avons  rencontré  une  masse  solide 
do  glace  ado'^sée  à  terre  et  qu'il  no  pouvait  être  question  de  traverser.  Nous  nous 
sommes  tenus  au  nord-ouest,  le  loni^  de  la  lisière  do  la  «rlaco  ;  le  temps  était  beau  et 
clair;  lundi,  lo  21,  nous  étions  à  la  latitude  de  Nachvak,  et  à  environ  85  milles  au 
large,  une  masse  solide  de  glace  s'étendant  entre  nous  et  la  terre.  A  midi  nous 
avons  jeté  la  sonde  à  120  biasscs  de  profondeur  et  nous  n'avons  pas  atteint  le  fond,  ce 
qui  démontre  que  nous  étions  en  dehors  du  banc  décrit  par  le  capitame  Goi'don  dans 
son  rapport  de  188^î,  alors  qu'il  lui  a  fallu  naviguer  jusqu'à  70  milles  au  lai-ge  pour 
atteindre  100  brasses  de  profondeur.  Nous  étions  alors  près  du  Gl'  pa?"allèle,  lati- 
tude à  laquelle  j'avais  résolu  de  mettre  le  cap  sur  l'entrée  de  la  baie  d'Hudson.  Le 
matifi  du  22  juin,  jour  du  jubilé,  le  temps  était  clair  et  beau;  à  cinq  heures,  comme 
je  croyais  me  ti-ouver  sur  le  61''  pai*allèle,  je  résolus  d'entrer  par  la  premièie  passe 
pralif'able.  Nous  sommes  partis  dans  cette  direction  et  nous  avons  constaté  que  les 
bancs  de  g  ace  étaicjit  plus  étendus  mais  beaucoup  plus  légers  et  ])lu8  friables  que 
ceux  qui  nous  avaient  relardés  si  longtemps  plus  au  sud.  Dans  le  cours  de  la 
journée  la  ^\iue  a  commencé  à  s'éloigner  davantage  vers  le  large  avec  seulement 
quelques  rares  interruptions,  alors  qu'il  nous  fallait  ralentir  ])our  contourner  un 
banc  ou  reculer  et  battre  en  bièche,  une  barrière  s'opposant  à  notre  passage  et  que 
nous  n'aurions  pu  contourner  sans  y  mettre  plus  de  temps  qu'il  n'en  fallait  pour  la 
traverser.  Durant  toute  lajoui-née,  nojs  avons  pu  conserver  notre  direction  à  une 
légère  déviation  près,  cai*  les  clairières  d'eau  libre  allaient  de  l'est  à  l'ouest  (fi-anc). 
A  cinq  heures  du  soie,  comme  nous  espérions  découviir  la  terre  d'un  moment  à 
l'autre,  nous  sommes  entrés  dans  un  lac  d'eau  libi'O  n'otfiant  aucun  signe  de  glace  à 
l'horizon  ;  à  H  heures  du  soir  nous  étions  en  vue  des  Boutons,  un  brouillard  qu'  cou- 
vrait ces  îles  s'étant  dissipé  au  moment  où  nous  approchions.  Lorsque  nous  étions 
au  nord  du  haut  du  poste  de  vigie,  nous  avons  pu  voir  le  sommet  de  l'île  Résolution  ; 
sûrs  de  notre  position,  nous  avons  dirigé  notre  route  en  remoi\tant  le  centre  du 
détroit,  en  nous  tenant  le  lor»g  de  la  lisière  méridionale  d'un  épais  champ  de  glace 
qui  s'étendait  dans  la  direction  du  nord-ouest  à  partir  de  l'île  Résolution  le  long 
de  la  rive  de  la  tci're  de  Baffin. 

La  glace  que  nous  avions  traversée  était  en  grande  partie  nouvelle  et  ne  datait 
que  d'une  seule  saison;  son  épaisseur  était  d'environ  cinq  pieds.  Disséminés  à 
travers  le  tout  se  trouvaient  quelques  grosses  banquises,  un  grand  nombre  de 
bourguignons  et  une  quantité  considérable  d'épais  glaçons  provenant  d'anciens 
champs  de  glace.  Elle  était  de  beaucoup  amollie,  comme  on  pourra  s'en  convaincre 
par  le  fait  qu'entre  5  heures  du  matin,  heure  à  laquelle  nous  l'avons  abordée,  et  6 
heures  du  soir,  alors  que  nous  sommes  arrivés  en  vue  des  Boutons,  nous  avions 
parcouru  à  la  vapeur  environ  80  milles  en  droite  ligne;  notre  parcoui-s  réel  était  de 
beaucoup  j>lus  considérable,  bien  que,  les  clairières  d'eau  libi'C  étant  généi'alement 
parallèles  à  notre  roule,  nous  i.i'avions  pas  été  forcés  de  nous  en  éloigner  beaucoup. 
Inutile  de  dire  que  nous  étions  tout  joyeux  de  la  bonne  fortune  qui  nous  avait  permis 
de  pénétrer  dans  le  détroit  dans  des  conditions  aussi  heureuses,  et  nous  avons  dirigé 
le  navire  vers  l'eau  relativement  libre  du  détroit  dans  l'espoir  d'enti'cr  pi-ochaine- 
ment  dans  la  baie  après  un  passage  rapide.  Nous  avons  trouvé  l'eau  tellement  libre 
qu'à  8  heures  du  soir  nous  avons  ajusté  le  loch  breveté  ;  nous  nous  trouvions  aloi'S  le 
long  de  la  li^^ièi-o  mé?'idionale  d'un  champ  de  glace  épaisse  qui  s'étendait  vers  l'ouest 
depuis  l'île  Résolution  le  long  de  la  rive  de  Baffin  ;  bien  que  nous  ayons  été  obligés 
de  retirer  notre  loch  à  10  heuies  et  demi  du  soir,  cependant  nous  n'avons  pas 
rencontié  d'obsti-uction  sérieuse  avant  le  jour  suivant,  23  juin,  à  3J-  heures  de 
l'après-midi,  alors  que  nous  avons  rencontré  une  massive  barrière  de  glace  qui 
s'étendait  aussi  loin  que  nous  pouvions  voira  travers  le  détroit  à  angle  droit  de  notre 
route. 

Le  désappointement  était  général,  car  nous  avons  compris  immédiatement  qu'il 
était  probable  que  tout  le  détroit  était  bloqué  jusqu'au  delà  de  l'étroit  en  amont 
de  la  Grosse-Ile.  Nous  avons  rencontré  cette  barrière  juste  au  delà  de  l'île  au 
Dos-de-^elle,  de  sorte  que,  depuis  six  heures  le  soir  précédent,  nous  avions  par- 
couru à  la  vapeui"  environ  120  milles  dans  lo  détroit,  nous  avions  fait  passer  le 
navire  à   travers  d'épaisses  langues  de  glace  et  nous  avions  porté  et  reçu  des  coupg 
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qui  n'auraieDt  pu  être  risqués  par  un  steamer  en  fer  onlinairo.  Cependant,  depuis 
notre  première  entrée  dans  le  détroit  nous  n'avions  pas  rencontré  do  glace  qui  pût 
ariêter  un  navire  tel  que  celui  qui  a  été  décrit  par  le  capitaine  Gordon  comme  étant 
le  mieux  adapté  à  cette  route  ;  toutefois,  il  eut  été  impossible,  même  à  un  navire  de 
ce  genre,  de  suivi-e  une  route  aussi  directe  que  celle  que  nous  avons  suivie.  Lorsque 
nous  avons  arrêté  le  navire  en  face  de  ce  mur  de  glace  nous  étions  à  environ  18  milles 
au  laige  de  la  rive  nord  ;  le  sommet  du  glacier  Grinnell  avait  été  visible  durant  toute 
la  journée.  Après  avoir  examiné  la  glace  avec  ff>oin  du  haut  du  poste  de  vigie,  comme 
nous  ne  voyions  aucun  indice  de  mer  libre  soit  dans  la  masse  soit  au  delà,  nous  avons 
décidé  de  naviguer  à  la  vapeur  le  long  de  la  lisière  de  la  glace  vern  le  sud,  dans  l'espoir 
de  trouver  une  issue;  à  six  heures  du  soir,  jugeant  que  nous  étions  à  enviror.  qua- 
rante cinq  milles  de  la  rive  nord,  et  comme  le  temps  élait  brumeux  et  qu'un  lourd 
brouillard  surplombait  à  peu  de  distance  au  sud-est,  nous  avons  amairé  à  la  lisière 
du  champ  de  glace  pour  la  nuit.  Nous  sommes  repartis  de  bonne  heure  le  lende- 
main matin  et  nous  avons  continué  à  tmus  diriger  vers  le  sud  jusqu'à  ce  que  nous 
fussions  arrivés  en  vue  de  la  rive  sud  dans  la  direction  de  Hope's-Advance.  Nous 
avons  constaté  que  la  glace  se  dirigeait  vers  l'est  (franc),  et  ne  voyani  aucun  indice 
d'eau  libre  entre  nous  et  la  côte  de  Labrador  à  neuf  heures  du  matin  nous  avons 
viré  et  nous  sommes  retournés  à  la  rive  nord,  notre  intention  étant  de  rious  tenir  à 
la  lisière  do  la  glace  jusqu'à  ce  qu'elle  s'en  allât  au  large  ou  nous  offrit  une  clairièie 
pour  la  traverser.  Toutes  les  autorités  avaient  conseillé  de  suivre  la  rive  nord 
comme  offrant  la  meilleuie  chance  de  trouver  de  l'eau  libie  à  bref  délai,  vu  que  le 
long  do  la  rive  nord  les  courants  se  dirigent  con>tamment  vers  l'ouest.  A  trois 
heures  le  lendemain  malin,  le  temps  étant  beau  et  clair,  nous  avons  ciu  que  la  glace 
tendait  à  se  disjoindre  en  avant  du  navire  et,  en  un  ou  deux  endroits,  de  petites 
étendues  d'eau  libre  commençaient  à  se  montrer  parmi  les  bancs.  Nous  doutions 
fort  qu'il  fut  opportun  d'enfoncer  le  navire  de  vive  force  dans  lu  masse  ;  ma  propre 
opinion,  comme  mon  livre  de  bord  en  fait  foi,  était  que  nous  ne  pouvions  rien  gagner 
à  nous  engager  dans  une  semblable  impasse  et  que  le  meilleur  jjlan  était  de  croiser 
au  large  de  la  lisière  et  d'attendre  la  débâcle  de  la  glace;  cependant  nous  avions  tous 
hâte  de  continuer  notre  route  et,  s'il  était  possible,  d'entrer  dans  la  baie  le  jour  de 
la  Cofifédération.  Nous  avions  ordre  de  "  presser  le  passage  à  travers  le  détroit." 
On  nous  avait  induits  à  croire  que  la  glace  que  nous  rencontrerions  en  allant  vers 
l'ouest,  bien  que  plus  épaisse  que  celle  que  nous  avions  rencontrée  à  l'entrée  oi-iontale 
serait  ''  composé  de,  petits  morceaux  "  ])eM  serrés  entie  eux  et  paraissant  comme  si 
les  champs  eussent  été  brisés  puis  agglutinés  ensemble;  que  ces  "innombrables 
petits  morceaux  "  enlèveraient  dans  une  grande  mesure  à  la  masse  la  force  nécessaire 
pour  ''endommager  sérieusement  un  navire  quelconque  qui  se  trouverait  pris  dans 
la  glace."  Lorsqu'il  y  a  étranglement,  les  petits  morceaux,  étant  composés  de  •'  glace 
molle  et  détachée",  feraient  l'office  d'un  "  tampon  "  entre  le  navire  et  les  gros  glaçons, 
le  protégeant  ainsi  contre  toute  pression  violente,  etc.,  etc.  En  conséquence,  nous 
avons  résolu  de  pousser  en  avant,  et  à  3  heures  45,  le  25  juin,  la  Diana  est  entrée 
dans  la  masse  qui  se  dirigeait  lentement  vers  l'ouest.  Nous  avons  avancé  constam- 
ment jusqu'à  7  heures  35  du  matin,  alors  que  la  glace  s'est  resserrée  en  une  masse 
solide  et  qu'il  nous  est  devenu  impossible  d'avancer  ou  de  reculer.  Et  qu'il  me  soit 
permis  do  dire  ici  que  le  premier  signe  que  nous  avions  ordinairement  du  fait  que  la 
glace  se  resserrait  était  l'impossibilité  de  faire  reculer  le  navire.  La  glace  se  fermait 
vivement  dernière  le  navire  et  nous  empêchait  de  nous  servir  de  l'hélice  à  reculons, 
nous  mettant  en  même  temps  dans  l'impossibilité  de  prendre  notre  élan  pour  battre 
en  brèche  en  avant  ;  invariîiblement,  lorsque  cela  se  produisait,  nous  étions  empri- 
sonnés à  l'instant  même. 

Nous  sommes  restés  bloqués  jusqu'au  soir  ;  vers  l'heure  du  diner,  la  glace  s'est 
desserrée  suffisamment  pour  nous  permettre  de  mouvoir  le  navire  en  avant  et  en 
arrière  et  de  le  mettre  en  marche;  à  tl  heures  et  demie  du  soir  nous  sommes  partis 
et  nous  avons  marché  à  une  allure  raisonnable  jusqu'à  10  heures  et  trois  quarts  du 
soir,  alors  que  nous  avons  été  resserrés  et  bloqués  do  nouveau  ;  à  mesure  que  nous 
avancions  ver  l'ouest  nous  avions  constaté  que  les  bancs  devenaient  plus  larges  et 
plus  épais.     Lorsque  nous  étions  forcés  d'arrêter  le  navire,  nous  nous  efforcions  tou- 
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jours  do  le  faire  à  un  endroit  que  notre  premier  officiel-,  qui  était  un  vieux  pilote  de 
glace  expérimenté,  appelait  un  endroit  capitonné,  c'est-à-dire  au  milieu  do  petits 
glaçons  ou  dans  une  baie  ou  une  anse  «'ouvrant  dans  l'un  dos  grands  bancs  et  offrant 
des  pointes  avancées  à  l'avant  et  à  l'arrière,  ce  qui  abritait  ou  protégeait  !e  navire 
contre  une  pression  directe.  Notre  expérience,  cependant,  durant  tout  le  temps  que 
nous  avons  été  pris  dans  la  glace  du  déli'oit,  a  été  à  rctfot  que,  lorsque  la  poussée 
commençait  à  se  produiie,  les  bancs  les  pins  épais  passaient  à  travers  ou  au-dessus 
de  ces  petits  glaçons,  de  sorte  qu'ils  no  nous  donnaient  que  peu  ou  point  de  protec- 
tion. La  poussée  commençait  toujoui-s  avec  la  marée  montante;  elle  se  produisait 
paifois  à  l'étiage  et  était  alors  duo  à  l'action  du  vent  sur  les  bancs  lourdement  su})er- 
posés,  et  elle  ari-ivait  comme  une  trombe  pendant  la  bouri'asque  ;  elle  atteignait  son 
maximum  de  violence  lorsque  le  vent  coopérait  avec  la  marée.  A  partir  du  soir  du 
26  jusqu'à  l'après-midi  du  29  Juin  nous  avons  été  bloqués  et  entraînés  lentement  en 
l'emontant  le  détroit  dans  la  direction  de  la  Grosse-Isle.  Parfois,  l'étranglement  était 
rude  et  nous  étions  foi-cés  d'avoir  recours  à  la  poudi'o  et  à  la  dynamite  pour  com- 
battre la  pression  sur  le  gouvernail  et  l'arrière  du  navire.  Les  coups  de  mine  étaient 
tirés  aux  bouts  de  ga'dos  placées  au-dessous  do  la  glace  aux  endroits  où  la  pression 
se  faisait  le  plus  vivement  sentir.  Les  bancs  qui  nous  environnaient  avaient  souvent 
au  moins  un  mille  de  circonférence,  et  là  où  nous  avons  percé  des  trous  pour  placer 
les  mines  au-dessous  de  la  glace  nous  avons  constaté  que  l'épaisseur  était  de  dix  à 
quinze  pieds.  Durant  l'après-midi  de  mardi  le  29  nous  avons  (îommencé  à  ressentir  un 
ronflement  considérable  de  la  glace;  nous  nous  sommes  immédiatemetit  ])ortés  en 
avant,  mais  nous  ne  sommes  pas  allés  loin  ;  un  peu  avant  «ix  heures  du  soir  la  glace 
s'est  refermée  lapidoment  autour  du  navire.  Mercredi,  le  30  juin,  durant  l'aptès-midi 
la  glace  s'est  desserrée  ;  nous  sommes  repartis  et  nous  avons  marché  à  une  allure 
assez  rapide  durant  cinq  heures  envii'on,  après  quoi  la  glace  s'est  de  nouveau  vive- 
ment resseiTée  et  nous  a  pris  comme  daris  un  étau.  Noufe  étions  alors  assez  près  de 
i'extiéraité  orientalede  la  Gfrosso-Isle  et  à  enviion  15  milles  au  large;  en  mesurant 
la  glace  qui  nous  entourait  nous  avons  constaté  qu'elle  avait  de  cinq  à  dix-neuf  pieds 
d'épaisseur.  Ce  soir  là,  le  navire  a  été  fortement  ressei'ré.  La  glace  se  superposait 
en  sommets  de  pression  tout  autour  de  nous;  pour  la  première  fois  la  situation  deve- 
nait sérieuse.  Nous  avons  mis  nos  provisions  sur  le  pont  et  nous  les  avons  divisées 
en  paquets  commodes;  les  chaloupes  ont  été  suspendues  aux  bossoirs,  toutes  prêtes 
pour  être  descendues  rapidement;  tout  l'équipage  a  été  assigné  aux  divers  postes 
dans  les  bateaux;  le  navire  travaillait  et  gémissait,  et  nous  étions  là  inactifs  et 
impuissants.  Cependant,  comme  nous  nous  attendions  d'un  moment  à  l'autre  à  voir 
la  glace  traverser  le  navire  de  part  en  paît,  il  a  été  soulevé  hors  de  l'eau  ;  la  glace 
passant  au-dessous  l'avait  mis  à  sec  et  pour  le  moment  tout  danger  était  passé.  Le 
vent  soufflait  alors  une  demi-bourrasque  du  sud-ouest  et  toute  la  masse  se  pressait 
sur  la  rive  de  la  Grosse-Ile.  C'est  datis  cette  condition  que  nous  avons  passé  le  jour 
de  la  Confédéi'ation  et  la  nuit  suivante.  Vers  10  heures,  le  lendemain  matin,  2  juillet, 
un  grand  banc,  très  épais,  que  nous  avions  remarqué  à  quelque  distance  en 
arrière  du  navire,  arriva  subitement,  poussé  par  le  vent  et  la  marée  et  chassaîit  en 
dessous  ou  à  côté  toutes  les  glaces  plus  légères,  nous  atteignit  on  poupe,  pous- 
sant la  proue  du  navire  dans  la  glace  en  avant  et,  au  moment  où  il  se  relevait, 
foiçant  le  gouvernail  d'un  côté  et  emportant  la  mèche  du  gouvernail  (une  pièce 
de  chêne  de  14  pouces)  à  peu  près  à  la  hauteur  do  la  li^ne  de  flottaison.  Le  navire 
travaillait  beaucoup,  et  pendant  un  certain  temps  nous  avons  craint  de  voir  le 
poteau  du  gouvernail  et  l'hélice  emportas  avec  le  gouvernail  ;  mais  il  s'est  relevé  de 
nouveau  et  la  pression  s'est  relâchée  immédiatement.  Nos  officioi-s  et  notre  équipage, 
des  hommes  qui  toute  leur  vie  avaient  été  accoutumés  aux  glaces,  étaient  étonnés  de 
l'épaisseur  et  de  la  lourdeui-  de  la  glace  qui  nous  environnait  et  tlo  la  façon  dont  les 
glaçons  se  choquaient  en  tourbillonnant.  Inutile  de  dire  que  nul  navire,  à  moins 
d'avoir  été  construit  spécialement  dans  ce  but,  n'aurait  pu  r6>istor  un  seul  instant  à 
la  pression  à  laquelle  la  Diana  avait  été  assujétie  dui-ant  ces  quelques  jours,  et  la 
Diana  elle-même  n'aurait  pu  y  résistoi*  si  la  glace  n'était  passée  au-dessous  d'elle. 
Entre  le  lor  et  le  4  juillet  la  glace  a  continué  à  pousser,  et  des  sommets  de  pression  se 
fermaient  tout  autour  du  navire.     A  marée  basse  la  pression  se  relâchait  toujours,  et 
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lorsque  la  glace  était  suffisamment  relâchée  nou8  nous  efforcions  de  faire  mouvoir  le 
navire  dans  la  direction  du  lar^e;  mait*  elle  ne  se  relâchait  jamais  assez  pour  nous 
peimettre  d'aller  bien  loin.  Le  plus  long  parcours  que  dous  pouvions  faire  chaque 
fois  ne  dépassait  pas  quelque  centaines  de  verges;  notre  unique  but  en  déplaçant  le 
navire  était  de  l'empêcher  de  se  rapprocher  do  la  terre,  ou  de  le  conduire  à  un  endroit 
où  il  serait  moins  resserré,  loin  des  bancs  les  plus  lourds  qui  se  rapprochaient  cons- 
tamment de  la  terre  à  travers  les  glaçons  plus  légers.  Pendant  tout  ce  temps  le  vent 
soufflait  constamment  de  l'est  avec  brouillards  et  pluie  à  intervalles. 

L'étranglement  le  plus  sérieux  que  nous  ayons  subi  s'est  produit  le  soir  du  4 
juillet.  La  plus  forte  pression  a  porté  en  arrière  des  chaînes  des  haubans  du  mât 
de  mizaino,  où  la  glace  s'était  empilée  à  bâbord  à  la  hauteur  de  la  lisse  d'appui;  les 
baux  (le  lof  et  de  dalle  ont  été  soulevés  et  régulièrement  arqués  en  dessus  au  contre  ; 
la  toile  cirée  du  plancher  de  cabine  était  ramassée  par  faîtières,  les  attaches  du  pont 
étaient  disloquées,  les  coutures  et  joints  d'écart  étaient  ouverts,  et  comme  il  pleuvait 
alors,  l'eau  dégoulinait  dans  les  cabines  au-dessous,  les  haubans  du  mât  de  mizaine 
retombaient  le  long  du  mât  comme  les  banderolles  d'un  mai,  et  tout  semblait  présa- 
ger une  catastrophe;  ceux  qui  étaient  en  bus  se  précipitèrent  sur  le  pont  pêle-mêle, 
piêts  à  s'élancer  sur  la  glace.  Cependant  au  moment  où  nous  nous  attendions  à  voir 
les  flancs  au  navire  se  coller  l'un  sur  l'autre,  il  se  pencha  à  tribord,  obéissant  à  la  pres- 
sion de  la  glace  qui  s'était  soulevée  à  bâbord  ;  en  se  penchant,  il  présenta  son  flanc 
de  ti'ibord  à  un  angle  ]>!us  aigu  vers  la  glace  qui  se  trouvait  de  ce  côté,  et  sur  laquelle 
il  glissa  immédiatement,  la  glace  passant  au-dessous;  il  cessa  de  flotter  directement 
dans  l'eau  et  le  danger  fut  conjuré.  Ceci  n'aurait  pu  être  fait  avec  un  navire  forte- 
ment chargé,  ni  même  avec  un  navire  à  côtés  droits.  C'est  le  dernier  étranglement 
que  nous  avons  eu  à  subir  ;  après  cette  date  le  vent  a  modéré  et  a  commencé  à  sou- 
ffler de  la  rive  nord  du  détroit,  dégageant  la  glace  de  la  rive  de  la  G-rosse-lle.  La 
glace  s'est  letirée  de-dessous  le  navire,  et  bien  que  la  maiée  montante  ait  produit  de 
nouveaux  amoncellements,  il  n'y  a  plus  ou  ni  poussée  ni  superposition.  Le  6  juillet, 
nous  nous  sommes  mis  en  route  et  nous  avons  commencé  à  nous  fi-ayer  un  passage  à 
travers  la  glace.  Le  navire  ne  faisait  point  eau,  et  ceux  d'entre  nous  qui  n'avaient 
pas  encore  d'expérience  là-dessus  étaient  surpris  de  voir  comme  il  était  redevenu 
lui-même.  Après  quelques  coups  d'étraves,  il  a  semblé  s'étendre  ;  les  coutures  et  les 
joints  d'écart  se  sont  refermés,  le  grément  s'est  replacé  de  lui-même,  et  le  navire  a 
commencé  à  devenir  plus  solide.  Le  matin  du  8  juillet,  nous  avons  ])u  apercevoir 
pour  la  première  fois  la  mer  libre  au  sud  d'oii  nous  étions  ;  seulement  quelques  clai- 
rières oii  les  bancs  s'étaient  ouverts  un  ])eu  ;  nous  avons  immédiatement  commencé 
à  nous  diriger  de  ce  côté  ;  d'abord,  la  glace  était  très  épaisse  et  très  ferme  et  nous 
avions  beaucoup  de  peine  à  prendre  assez  d'élan  pour  la  briser,  mais  à  mesure 
que  nous  nous  éloignions  de  la  rive  et  que  la  glace  devenait  plus  molle  et  plus  ouverte 
notre  marche  s'accélérait  et  nous  portions  de  plus  rudes  coups.  Le  9,  nous  avons  eu 
un  épais  brouillard  durant  toute  la  journée,  la  glace  ne  s'est  pas  beaucoup  désagrégée 
et  nous  n'avons  fait  que  peu  de  progrès.  Le  10,  il  s'est  produit  un  grand  change- 
ment et  nous  avons  fait  une  bonne  journée  de  travail,  pénéttant  vers  le  soir  dans  une 
mer  comparativement  libre.  Le  11,  nous  étions  près  de  la  rive  du  Labrador  et  nous 
avons  trouvé  la  glace  bien  désagrégée;  à  minuit  nous  avions  dépassé  l'île  Charles  ; 
pendant  tout  ce  temps  la  lourde  masse  de  glace  était  près  de  nous  à  tribord,  s'éten- 
dant  jusqu'à  la  rive  de  Baffin,  et  nous  voguions  à  la  vapeur  le  long  de  sa  rive  sud 
dans  une  eau  passablement  libre.  A  2  heures  apiès-midi,  lundi,  le  12  juillet,  nous 
avions  par  le  ti-avers  le  cap  Difirgbi,  à  l'extrémité  occidentale  du  détroit,  et  il  n'y  avait 
pas  de  glace  pour  nous  arrêter  dans  la  direction  de  la  baie  d'Hudson,  mais  le  brouil- 
lard nous  a  forcés  à  arrêter  le  navire.  Il  s'est  dissipé,  cependant,  au  bout  de  deux 
heures,  et  nous  sommes  partis  pour  traverser  dans  la  direction  de  l'île  Mansfield. 
Nous  n'avons  pas  rencontré  de  glace  qui  put  arrêter  aucun  navire,  et  le  soir  du  13 
nous  avons  viré  vent  devant  et  nous  sommes  revenus  à  la  vapeur  dans  l'intention  de 
sortir  de  nouveau  du  détroit.  Il  nous  fallaït  cependant,  à  notre  retour,  débiirquer 
les  deux  partis  géologiques  que  nous  avions  à  bord,  et  comme  le  D""  Bell,  qui  avait 
pour  mission  d'explorer  la  rive  nord  du  détroit,  désirait  être  débarqué  au  cap  King 
ou  dans  les  environs  à  l'entrée  sud-est  de  la  passe  Fox,  le  14  au  matin  nous  avons 
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orienté  notre  route,  à  partir  du  cap  Diggos,  de  façon  à  passer  au  sud  de  l'île 
Salisbury,  et  do  là  au  cap  King.  Nouh  avons  eu  beaucoup  de  brouillard  pen- 
dant la  journée,  ce  qui  a  nécessité  de  fréquents  arrêts,  de  sorte  qu'il  était  tai-d  le  soir 
lorsque  nous  avons  aperçu  l'extrémité  orientale  de  l'île  Salisbury.  Nous  avons  cons- 
taté que  notre  route  était  obstruée  par  un  coui'ant  de  glaces  très  lourdes  qui  se  dé- 
versait de  la  passe  de  Fox,  remplissant  tout  le  détioit  entre  la  terre  de  Baffin  et 
l'île  Salisbury,  ainsi  que  la  passe  étroite  entre  cette  dernièi-e  île  et  l'île  Nottingham. 
Ces  glaces  se  dirigeaient  vers  l'est  à  une  vitesse  de  cinq  nœuds.  Comme  il  y  avait 
beaucoup  de  brouillard,  il  nous  était  impossible  de  nous  faire  une  idée  exacte  des 
conditions,  de  sorte  que  nous  nous  sommes  arrêtés  pour  la  nuit  en  tenant  le  navire 
à  une  courte  distance  de  la  masse.  Le  temps  s'est  rasséréné  de  bonne  heure  le  15 
au  matin  et  nous  avons  navigué  à  la  vapeur  le  long  de  la  lisière  de  la  glace  jusqu'à 
l'extrémité  de  l'île  Salisbury.  Los  glaces  que  nous  avions  au  nord  du  navii-e,  et  à 
travei's  lesquelles  c'eut  été  une  folie  de  lancer  le  naviro,  étaient  plus  lourdes  que  tout 
ce  que  nous  avions  enc  ore  vu  dans  le  détroit.  Les  bancs  étaient  larges  et  très  déco- 
lorés ;  une  partie  considérable  de  cette  glace  flottait  en  s'élevant  à  une  hauteur  de 
cinq  ou  six  pieds  au-dessus  de  l'eau,  ce  qui  indique  que  son  épaisseur  était  considé- 
rable. J'ai  informé  le  Dr  Bell  qu'il  était  impossible  de  tenter  de  se  l'cndre  au  cap 
King  pour  le  débarquer,  et  que  je  tâcherais  de  le  débarquer  plus  loin  vers  l'est,  nous 
avons  immédiatement  viré  de  boi'd  dans  l'intention  de  nous  diriger  vers  l'est  et  de 
chercher  une  ouverture  par  laquelle  il  nous  serait  possible  de  nous  renare  à  la  rive 
nord,  ou,  en  cas  d'insuccès,  débai-quer  l'autre  parti  conduit  par  M.  Low,  au  premier 
point  accessible  sur  la  côte  du  Labrador  ou  du  sud.  Nous  sommes  partis  à  7 
heures  et  demie  du  matin,  et  nous  n'avions  pas  fait  plus  d'un  mille  depuis  notre  dé- 
part lorsque  nous  avons  été  subitement  entourés  de  tous  côtés  par  de  lourds  bancs 
de  glace.  Nous  avions  eu  soin  de  no  pas  nous  jeter  dans  le  courant  qui  passait  au 
nord  du  navire.  Durant  toute  la  nuit  nous  avions  observé  la  façon  remai-quable 
dont  ces  glaçons  moutonnaient  et  s'entiechoquaient  dans  toutes  les  directions,  la 
marée  oii  le  courant  bouillonnant  parmi  les  bancs.  Des  bancs  de  plusieurs  acres 
d'étendue  se  mouvaient  à  une  vitesse  de  cinq  nœuds,  les  uns  vers  l'est,  les  autres  vers 
l'ouest,  tandis  que  les  bancs  plus  gros  et  plus  lourds  se  mouvaient  avec  une  force 
irrésistible  à  travers  la  rouie  des  plus  légers,  le  tout  produisant  la  confusion  la  plus 
étonnante.  Nous  naviguions  à  la  vapeur  à  la  vitesse  d'au  moins  huit  nœuds,  regar- 
dant avec  éionnement  ce  désordre  et  ce  spectacle  offert  par  des  forces  confondues, 
lorsque  soudainement  une  aile  de  glace  de  plusieurs  milles  d'étendue  se  détacha  du 
champ,  une  aile  semblable  partit  on  même  temps  en  arrière  de  nous,  et  avant  que 
nous  eussions  pu  nous  garer  nous  étions  pris  dans  la  masse  tourbillonnante  et 
bi'oyante.  La  situation  était  extrêmement  sérieuse  et  nous  avons  fait  tout  ce  que 
nous  avons  pu  pour  dégager  le  navii-e  ;  l'eau  libie  n'était  qu'à  une  faible  distance  au 
sud,  mais  en  dépit  de  tout  ce  que  nous  avons  pu  faire  pendant  environ  trois  heures,  il 
nous  a  été  impossible  de  parcourir  plus  de  100  vei-ges,  et  finalement  notre  hélice  a  été 
prise  et  serrée  de  façon  qu'il  nous  était  impossible  d'avancer  ou  de  reculer.  Ail  heures 
de  l'avant-midi  il  y  a  eu  une  augmentation  soudaine  de  la  poussée  et  de  la  superposi- 
tion, et  un  banc  particulièrement  lourd,  forçant  son  passage  à  travers  la  glace  autour 
de  nous,  atteignit  le  navire  d'aplomb  du  côté  de  bâbord  ;  le  navire  fut  subitement 
élevé  à  trois  ou  quatre  pieds  au-desssus  de  l'eau  et  emporté  en  tourbillonnant  sur  le 
banc  de  glace  qui  était  passé  au-dessous  de  lui,  échappant  ainsi  à  la  pression.  Cette 
situation  assez  étonnante  se  prolongea  environ  deux  heures,  lorsque,  vers  une  heure 
de  l'après-midi,  la  glace  se  disjoignit  aussi  rapidement  qu'elle  s'était  réunie,  se  détacha, 
cessa  de  s'enire-broyer;  les  bancs  se  séparèrent,  se  retirant  avec  grand  bruit  de  des- 
sous le  navire,  qui  flotta  dans  l'eau,  et  une  demi-heure  après  nous  voguions  à  toute 
vapenr  dans  une  eau  relativement  libre.  Heureusement,  c'était  la  dernière  fois  que 
nous  devions  être  emprisonnés  dans  les  glaces  ;  bien  que  nous  ayons  traversé  des 
glaces  flottantes  plusieurs  fois  durant  les  deux  semuines  suivantes,  elles  étaient 
toujours  détachées  et  amollies,  et  nous  n'avons  pas  eu  de  peine  à  nous  fi-ayer  un  che- 
min à  travers.  Nous  avons  longé  la  lisière  de  la  glace  jusqu'au  lendemain  matin,  16, 
sans  ti-ouver  une  clairière  qui  nous  permit  de  nous  appi-ocher  de  la  rive  nord.  Il  ne 
fallait  maintenant  songer  à  mettre  M.  Low  à  flot.     Il  nous  avait  été  impossible  de  le 
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débarquer  à  l'ouest  de  l'île  Charles  à  cause  de  la  langue  do  glace  qui  s'interposait 
entre  nous  et  la  terre  et  qu'il  n'aurait  pu  traverser  avec  son  yacht,  A  quairo  heures 
du  matin,  le  16,  nous  nous  sommes  trouvés  au  lari^e  de  l'entrée  du  détroit  du  Roi 
George,  et  il  n'y  avait  pas  de  glace  pour  nous  empêcher  d'y  entrer-  J'en  suis  arrivé 
immédiatement  à  la  décision  que  nous  n'aurions  pas  de  meilleure  occasion  pour 
mettre  M.  Low  à  flot  pour  son  propre  compte,  vu  qu'il  avait  grande  hâte  de  s'en 
aller.  En  conséquence,  le  cap  a  été  mis  sur  le  détroit.  Nous  avons  avancé  lente- 
ment, vu  que  l'endroit  était  encore  inexploré,  et  nous  avons  pris  la  précaution  d'en- 
voyer un  bateau  en  avant  à  environ  un  mille  et  demi  avec  une  sonde  à  main.  Comme 
nous  appiochions  en  nous  dii'igeant  sur  ce  qui  nous  paraissait  une  passe  entre  deux 
îles,  nous  avons  rencontré  quatre  Esquimaux  dans  des  kyacks.  Ils  poussaient  des 
cris  et  faisaient  des  gestes  t'rénéiiques  dans  le  but  de  nous  expliquer  que  la  passe 
était  mauvaise  et  que  nous  trouverions  un  mouillage  dans  une  autre  direction,  ce  que 
nous  avons  fait.  Nous  n'avions  alors  aucun  interprète  régulier  à  boi-d,  vu  qu'il  nous 
avait  été  impossible  de  nous  arrêter  sur  un  point  quelconque  du  Labrador  pour  nous 
en  procurer  un,  et  bien  que  plusieurs  de  nos  hommes  eussent  préalablement  visité 
les  Esquimaux  avec  Peary  ou  à  bord  des  navires  baleiniers  et  qu'ils  comprissent 
quelques  mots  de  leur  langue,  cependant  nul  d'entre  eux  ne  le  savait  assez  pour 
soutenir  une  conversation.  Nous  avons  mouillé  sur  le  côté  occidental  du  détroit  à 
8  heures  do  l'avant-midi,  et  nous  nous  sommes  immédiatement  préparés  à  mettre  à 
flot  le  3^acht  de  M.  Low.  Il  était  à  fllot  à  quatre  heures  de  l'après-midi.  Nous  avons 
dû  changer  plusieurs  fois  de  mouillage  à  cause  des  glaces  qui  sortaient  des  baies 
intérieures,  et,  comme  il  n'eut  pas  été  sûr  de  passer  la  nuit  où  nous  étions,  j'avais 
envoyé  le  second  officier  avec  un  bateau  pour  chercher  un  meilleur  mouillage  plus 
loin  en  arrière  des  îles.  Il  revint  dans  l'après-midi  et  fit  rapport  qu'il  avait  trouvé  un 
havre  spacieux  et  commode  n'ayant  nulle  part  moins  de  sept  brasses  à  l'entrée.  Nous 
y  sommes  allés  immédiatement  et  nous  y  avons  jeté  l'ancre.  Nous  l'avons  trouvé 
spacieux,  exempt  de  rocs  et  de  battures,  et  abrité  contre  tous  les  vents.  J'ai  nommé 
l'endroit  Douglas  Harbour.  En  maintes  occasions  durant  le  reste  de  la  saison  et 
plus  particulièrement  dui  ant  les  temps  orageux  de  septembre  et  octobre  nous  avons 
avons  été  heureux  d'y  trouver  un  abri.  Samedi,  le  17  juillet,  nous  avons  été  occupés 
toute  la  journée  à  lester  le  yacht,  à  le  gréer  et  à  transborder  les  provisions.  Le 
dimanche,  18,  nous  nous  sommes  séparés  de  M.  Low,  qui  est  parti  en  remontant  le 
détroit,  et  nous  sommes  partis  pour  aller  débarquer  M.  Bell  sur  la  côte  nord. 

Il  nous  fallait  de  nouveau  mettre  le  cap  sur  la  Grosse-Ile,  ayant  décidé  démettre 
le  Dr  Bell  à  flot  au  bras  Ashe.  Pour  y  arriver,  il  nous  fallait  traverser  le  détroit  en 
suivant  à  peu  près  la  route  que  nous  avions  suivie  en  nous  déi^ageant  de  la  glace  qui 
nous  avait  retenus  prisonniers  depuis  le  1"  jusqu'au  9  du  mois.  Nous  avons  ti-ouvé 
un  grand  changement  dans  les  conditions.  La  glace  s'était  en  grande  partie  fondue 
et  amincie.  Elle  s'était  détachée  et  ne  présentait  aucun  obstacle  séiieux  à  notre 
passage.  Nous  avons  aperçu  la  bouée  près  du  bras  Ashe  à  V  heures  du  soir,  mais  à 
cause  du  brouillard  le  long  de  la  terre  il  nous  a  fallu  mettre  en  panne  pour  la  nuit. 
De  bonne  heure  le  lendemain  matin,  19,  nous  étions  au  lai-ge  de  l'embouchure  du  bras, 
que  nous  avons  trouvé  rempli  déglaces  à  tel  point  que  nous  n'avons  pu  y  pénétrer. 
La  glace  qu'il  y  avait  dans  le  bras  s'était  sans  aucun  doute  formée  durant  l'hiver  et 
ne  s'était  pas  encore  brisée.  La  glace  de  la  rive  était  encore  partout  attachée  aux 
rochers. 

Nous  avons  reculé  à  quelques  milles  en  arrière  et  nous  nous  sommes  arrêtés 
dans  l'espoir  que  la  marée  baissante  emporterait  les  glaces.  A  neuf  heures  nous 
sommes  entrés  de  nouveau  et  nous  avons  constaté  qu'elle  était  en  grande  partie  déta- 
chée, de  sorte  que  nous  nous  sommes  dirigés  vers  le  mouillage  et  nous  avons  jeté 
l'ancre  au  large  de  la  station  d'observation  érigée  par  le  capitaine  Gordon  en  1884. 
A  six  heures  du  soir,  le  yacht  du  Dr  Bell  était  à  flot  et  lesté;  à  7  heures  30  du  poir, 
le  vent  avait' fraîchi  et  soufflait  une  demi-bourrasque,  et  comme  la  glace  revenait 
dans  le  bras,  qui  était  tout  à  fait  libre  au  sud  sud-ouest,  nous  avons  dû  démarrer  le 
yacht  et  lui  permettre  de  chercher  un  abri  plus  loin  à  l'intérieur.  Nous  avons  laissé 
le  navire  à  l'ancre,  mais  nous  avons  dû  le  tenir  sous  pression  durant  une  partie  de 
la  nuit  afin  de  pouvoir  gouverner  de  façon  à  éviter  les  glaces.     Le  vent  est  tombé 
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durant  la  nuit  ot  le  changement  de  marée  a  emporté  les  glace.-*.  De  bonne  heure,  le 
lendemain  matin,  le  yacht  est  revenu  le  long  du  navire  et  les  approvisionnements  du 
Dr  Bell  ayant  été  transbordés,  nous  nous  sommes  quittés,  le  Dr  Bell  ayant  l'in- 
tenton  de  croiser  à  l'ouest  le  long  de  la  riv^e,  et  nous  sommes  partis  pour  les  îles  des 
Boutons. 

Une  fois  sortis  du  bras,  la  brise  étant  assez  bonne,  nous  avons  tendu  nos  voiles, 
ajusté  le  loch  brevetés  et  dui-ant  le  reste  de  la  journée  l;i  -Diana  a  filé  ses  dix  nœuds 
à  l'heure,  les  seules  glaces  que  nous  ayons  vues  étant  deux  petites  banquises. 
La  traversée  a  été  belle  jusqu'aux  Boutons,  que  nous  avons  aperçus  à  environ  neuf 
heures  le  lendemain  matin.  Nous  avons  vu  dus  glaces  dans  la  baie  d'Ungava,  et  un 
légei-  courant  de  glaçons  sortait  des  Boutons  et  convei-geait  le  long  de  la  rive  exté- 
rieure du  Labrador.  Nous  avions  les  îles  par  le  travers,  à  environ  dix  milles  au  sud, 
et  ne  voyant  pas  de  glace  au  large,  nous  avons  viré  de  bord  et  nous  sommes  repartis 
pour  la  baie  d'Hudson  à  11  heures  de  l'avant-midi,  le  21  juillet.  Nous  étions  de  i-etour 
au  cap  Digges  à  minuit  le  23,  ayant  parcouru  à  la  vapeur  toute  la  longueur  du  détroit 
en  soixante  et  une  heures,  y  compris  un  arrêt  de  quatre  heures  durant  la  nuit  du  22, 
alors  que  l'obscurité  ne  nous  permettait  pas  de  voir  notre  route  à  travers  une  épaisse 
langue  de  glace  qui  nous  bari-ait  le  passage  au  large  de  Maiden's  Paps  ;  nous  avions 
d'ailleurs  à  lutter  contre  une  forte  brise.  Notre  intention  en  faisant  cette  source 
directe  était  de  constater  combien  il  nous  faudrait  de  temps  pour  effectuer  le  pas- 
sage du  détroit.  Durant  ce  trajet  nous  avons  lancé  le  naviie  aussi  dijectement  que 
nous  l'avons  pu  à  travers  tout  ce  qui  se  trouvait  sur  son  passage,  et  bien  que  nous 
n'ayons  pas  rencontré  de  glaces  à  travers  lesquelles  un  fort  navire  en  fer  n'aurait 
pu  se  fi'ayer  un  passage,  cependant  il  n'aurait  pu  se  risquer,  comme  nous  l'avons 
fait,  à  travers  certains  glaçons,  et  un  navire  moins  maniable  que  la  Diana  aurait 
perdu  beaucoup  de  temps  à  contourner  certains  des  bancs  les  plus  étendus. 

Le  24,  nous  sommes  revenus  à  la  vapeur  au  Port-Laperrièro,  à  l'extrémité  orien- 
tale de  l'île  Salisbury,  afin  d'examiner  de  nouveau  l'entrée  de  la  passe  Fox.  Entre 
Digges  et  Salisbury  nous  n'avons  trouvé  aucune  glace  en  traversant,  mais  entre  l'île 
Salisbury  et  la  terre  de  Baffin  la  passe  était  remplie  de  lourds  glaçons  un  peu  désa- 
grégés, lesquels  formaient  un  courant  se  dirigeant  vers  l'est.  Nous  nous  sommes 
tenus  le  long  de  la  lisière  méridionale  de  ce  courant  et,  graduellement,  nous  avons 
été  entraînés  à  mettre  le  cap  sur  le  sud,  au  large  de  l'extrémité  orientale  de  l'île 
Charles.  Nous  avons  constaté  que  la  glace  s'étendait  à  l'intéi'ieur  jusqu'à  la  rive  sud, 
où  nous  avions  passé  dans  l'eau  libre  en  allant  à  l'ouest  seulement  trois  jours  aupara- 
vant. Le  glace  était  ouverte  et  beaucoup  amollie  par  l'eau.  Cette  glace  nous  avait 
détournés  de  la  route  que  nous  nous  étions  proposé  de  suivre  en  plein  milieu  de  la 
passe,  de  sorte  que  nous  nous  trouvions  lapprochés  de  la  terre  du  Labrador.  Arrivés 
tout  près  de  l'île  ^Qgg^  nous  avons  changé  notre  direction  et  mis  le  cap  à  travers  le 
détroit  dans  la  direction  de  l'île  Emma;  en  approchant  de  la  rive  nord,  les  glaces 
étant  plus  ouvertes,  nous  avons  tourné  le  navire  dans  la  direction  de  la  Grosse-Ile. 
A  cinq  heures  du  soir,  le  lundi,  26  juillet,  nous  étions  tout  à  fait  débarrassés  de  la 
glace,  qui  s'étendait  eu  s'éparpillant  beaucoup  plus  dans  la  direction  de  Hope's 
Advance.  Nous  avons  immédiatement  ajusté  le  loch  et  nous  nous  sommes  dirigés 
vers  les  Boutons.  Le  lendemain  matin,  à  8  heuies,  nous  avions  fait  125  milles,  et 
comme  il  nous  fallait  attendre  encore  quelques  jours  avant  de  i-encontrer  à  Nachvak  le 
navire  qui  devait  renouveler  notre  approvisionnement  de  charbon,  je  résolus  d'aller 
à  la  recherche  de  l'île  Verte.  L'existence  de  cette  île  à  l'embouchure  de  la  baie 
d'Ungava  avait  été  constamment  i-évoquée  en  doute;  les  uns  affirmant  qu'elle  existait 
réellement,  d'autres  niant  positivement  son  existence.  Le  capitaine  Gordon  n'avait 
pu  la  trouver  et  avait  conseillé  de  la  bifter  de  sa  carte.  Nous  avons  tourné  la  pi-oue 
vers  la  situation  supposée  do  l'île,  et,  le  27,  à  11  heures  de  l'avant-midi,  nous  avons 
aperçu  de  hautes  teries  à  l'endi-oit  où  l'île  apparaît  sur  la  carte.  Cependant,  la  glace 
qui  remplissait  la  baie  d'Ungava  nous  a  empêchés  de  nous  approcher  des  terres  que 
nous  voyions,  et  le  mirage  était  si  étendu  que  nous  n'avons  pu  nous  faire  une  idée  de 
l'étendue  de  l'île.  A  une  heure  et  demie  de  l'après-midi,  nous  avons  filé  le  long  de  la 
lisière  de  la  glace  dans  la  direction  de  Port-Burwell,  que  nous  avons  aperçu  le  même 
soir;  nous  n'avons  pu  cependant  y  entrer,  vu  qu'une  langue  de  glace  d'environ  dix 
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milles  de  largeur  nous  séparait  de  la  terre.  Nous  nous  sommes  tenus  amarrés  durant 
la  nuit  à  un  banc  de  glace  qui  dérivait  dans  la  direction  des  Boutons,  et  à  deux  heures 
du  matin,  le  23,  nous  avons  démarré,  puis,  naviguant  à  la  vapeur,  nous  avons  con- 
tourné les  Boutons  et  pris  le  large.  Nous  avons  traversé  beaucoup  de  glace  très 
effritée  et  très  dégagée,  s'étendant  en  longs  rubans  à  angles  droits  de  notre  route  et 
offrant  des  clairières  d'eau  libre.  A  9  et  45  de  l'avant-midi  nous  nous  sommes  trou- 
vés en  dehors  de  tous  ces  obstacles,  e*^  il  n'y  avait  plus  d'indices  de  champs  de  glace 
au  delà.  Quelques  banquises  étaient  disséminées  çà  et  là  et  il  y  avait  une  légère 
houle  venant  de  l'est.  N'importe  quel  navire  aurait  pu  facilement  passer  à  la  vapeur 
à  travers  tous  les  bancs  de  glace  que  nous  avons  rencontrés  durant  la  matinée  en 
question.  Après  nous  être  assurés  qu'il  n'y  avait  plus  de  glace  à  l'est,  nous  avons 
viré  de  bord  et  nous  sommes  retournés  en  arrière  à  travers  la  glace  jusqu'au  havre  de 
Sir  Terence  O'Brien,  à  l'intérieur  du  cap  Chudleigh,  et  nous  avons  jeté  l'ancre.  Nous 
avons  quitté  ce  havre  le  30  au  matin  et  nous  avons  navigué  à  la  vapeur  eu  descen- 
dant le  long  du  Labrador  jusqu'à  Nachvak.  Nous  ne  sommes  entrés  dans  la  baie  de 
Nachvak  que  'e  dimanche,  1er  août,  ayant  été  retardé  par  le  brouillard.  Nous  n'avons 
pas  vu  de  champ  de  glace  en  descendant  et  nous  n'avons  vu  que  quelques  banquises. 
En  arrivant  au  mouillage  du  poste  de  la  Baie  d'Hudson,  nous  avons  été  immédiate- 
ment abordés  par  M.  Ford,  l'agent  en  charge.  Nous  nous  étions  attendus  à  rencontrer 
ici  le  navire  Erie  de  la  Compagnie  de  1  i  Baie-d'Hudson,  mais  nous  avons  constaté 
qu'il  était  parti  pour  Churchill  huit  jours  auparavant.  11  avait  dû  passer  le  long  de 
la  rive  nord  du  détroit  pendant  que  nous  étions  à  la  recherche  de  l'île  Yerte.  Nous 
sommes  restés  à  Nachvack  jusqu'au  13  août,  occupés  à  remettre  en  ordre  notre  chau- 
dière et  notre  machine,  à  ajuster  un  nouveau  gouvernail  que  nous  avions  à  bord,  à 
prendre  300  tonnes  de  charbon,  et  à  faire  un  nettoyage  général.  Nous  avons  appris 
de  M.  Ford  que  la  glace  n'était  sortie  de  la  baie  de  Nachvak  que  vers  le  commence- 
ment de  juillet,  de  sorte  qu'il  nous  aurait  été  impossible  d'y  entrer  le  21  juin,  lors  de 
notre  passage  en  allant  vers  le  nord. 

En  quittant  Nachvak,  noub  sommes  allés  directement  au  cap  Mercy,  au  point  le 
plus  oriental  de  l'entrée  du  détroit  de  Cumberland-  Noti-e  route  nous  conduisait 
directement  à  travers  l'embouchure  du  détroit  d'Hudson,  à  environ  45  milles  au 
large  des  Routons.  Nous  avons  vu  quelques  banquises,  mais  pas  le  même  champ  de 
glace.  Nous  avons  aperçu  le  cap  Mercy  de  bi^nno  heure  le  dimanche  matin,  15  août, 
et  nous  avons  navigué  à  la  vapeur  le  long  de  la  rive  nord-est  du  détroit  de  Cumber- 
land jusqu'à  la  station  baleinière  de  Kekerton.  Le  18  août  nous  avons  traversé  le 
détroit  pour  aller  à  la  seule  autre  station  baleinière  stationnaire  maintenant  en 
exploitation  sur  la  terre  de  Baffin  à  Black-Lead.  Ici,  nous  avons  rencontré  M.  She- 
ridan,  l'agent  en  charge,  et  le  révérend  M.  Sampson,  missionnaire  anglais  chez  les 
Esquimaux.  Nous  avons  quitté  le  détroit  de  Cumberland  pour  Churchill,  sur  la  rive 
occidentale  de  la  baie  d'Hudson,  le  soir  du  19  août.  Nous  ne  sommes  arrivés  à  l'île 
Résolution  que  le  matin  du  21,  ayant  été  retardés  par  le  brouillard  ;  nous  sommes 
passés  dans  le  détroit  à  l'ouest  des  Boutons  et  nous  sommes  allés  à  Port-Burwell,  où 
nous  avons  jeté  l'ancre  à  deux  heures  et  demie  de  l'après-midi.  Noua  n'avons  pas 
vu  de  glace  à  notre  sortie  du  détroit  de  Cumberland.  A  Port-Burwell,  nous  avons 
trouvé  le  steamer  Mmrod,  appartenant  à  MM.  Job,  Brothers,  de  Saint-Jean,  Terre- 
neuve;  la  morue  venait  d'arriver  et  l'équipage  faisait  bonne  pêche.  Nous  sommes 
partis  le  même  soir  pour  l'ouest  ;  notre  voyage  a  été  orageux  en  remontant  le  détroit 
jusqu'à  la  hauteur  de  la  G-rosse-Ile.  A  neuf  heures  du  matin,  le  24  août,  nous  étions 
au  large  de  l'extrémité  orientale  de  l'île  Salisbury,  et  nous  avons  trouvé  la  passe 
conduisant  au  cap  King  encore  bloquée  par  les  glaces.  Nous  n'avons  pas  tenté  de 
pénétrer  dans  la  masse,  et  nous  nous  sommes  dirigés  vers  Churchill,  en  passant  au 
sud  de  Nottingham,  puis  nous  sommes  descendus  entre  l'île  Coate  et  Mansfield. 
Nous  avons  eu  un  gros  vent  et  une  température  très  désagréable  en  traversant  la 
baie,  et  nous  ne  sommes  entrés  dans  le  havre  de  Churchill  que  le  soir  du  dimanche, 
29  août.     Nous  n'avons  pas  vu  de  glace  après  avoir  quitté  l'île  Salisbury. 

Nous  avons  quitté  Churchill  le  2  septembre,  et  nous  avons  passé  deux  jours  à 
essayer  de  faire  la  pêche  dans  la  baie.  J'avais  l'intention  de  consacrer  une  semaine 
à  ce  travail,  mais  la  mer  était  si  houleuse  qu'il  nous  était  impossible  de  rien  prendre, 
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et  comme  nous  étions  attendus  au  bras  Ashe  le  matin  du  12  septembre  pour  y  ren- 
contrer le  D'  Bell,  j'ai  dû,  le  6  septembre,  renoncer  à  la  pêche  et  me  mettre  en  route 
pour  le  détroit.  Nous  aurions  pu  attendre  encore  une  journée  ou  deux,  mais  il  y 
avait  toujours  le  rinque,  contre  lequel  il  fallait  se  prémunir,  de  voir  les  forls  vents 
du  nord-est  forcer  la  <(lace  de  la  Passe  Fox  à  opérer  une  conversion  en  se  serrant 
contre  la  rive  du  Labrador  et  bloquer  ainsi  jusqu'à  uu  certain  point  notre  passage  en 
dehors.  Nous  avons  contourné  la  grande  battureau  large  de  l'extrémité  méridionale 
de  Mansfield  le  soii*  du  6  septembre,  et,  pendant  une  tempête  de  neige,  nous  avons 
navigué  à  la  vapeur  autour  de  Digges.  A  2  heures  du  matin,  le  7,  nous  étions  au 
large  du  cap  Wolslenholme  dans  une  mer  libre.  Nous  n'avons  pas  eu  de  glace,  mais 
il  y  avait  un  reflet  visible  de  glace  au  nord-est.  Ce  matin-là,  nous  avons  trouvé  les 
teri-es  du  Labrador  partout  couvertes  de  neige  nouvelle;  le  7,  nous  avons  eu  de  la 
neige  à  intervalles  durant  toute  la  journée,  et  la  nuit  suivante  nous  avons  dû  mettre 
le  navire  à  la  cape  au  large  de  l'extrémité  orientale  de  l'île  Charles  durant  huit 
heures  à  cause  d'une  tempête  de  neige.  Dès  les  premières  lueurs  du  jour  nous  nous 
sommes  dirigés  vers  l'intérieur  et  nous  avons  découvert  la  terre.  Dans  l'après-midi, 
nous  avons  jeté  l'ancre  dans  le  havre  de  Douglas,  Ici,  tout  annonçait  l'hiver  ;  la 
terre  était  couverte  de  neige,  qui  s'était  amoncelée  jusqu'à  une  grande  profondeur  en 
certains  endroiis. 

Nous  sommes  sortis  du  havre  le  soir  du  9,  et  nous  avons  navigué  à  la  vapeur  à 
travers  le  détroit  dans  la  diiection  du  bras  Ashe,  au  large  duquel  nous  sommes 
arrivés  à  5  heures  du  matin,  le  10.  Il  soufflait  alors  une  bourrasque  du  sud-est  et  la 
mer  était  grosse.  Nous  n'avons  pas  osé  entrer  pour  mouiller,  vu  que  la  mer  entrait 
tout  droit,  et  qu'il  n'y  avait  pas  là  d'abri  pour  nous.  Nous  avons  retenu  le  navire  à 
l'embouchure  du  bras  pendant  un  certain  temps,  espérant  que  le  D""  Bell  ou  ses 
hommes  le  verraient  et  sauraient  que  nous  étions  là  pour  les  recevoir.  Nous  nous 
sommes  alors  éloignés  de  la  rive  et  nous  avons  mis  le  navire  à  la  cape  pour  attendre 
le  beau  temps;  à  dix  heures  de  l'avant-midi  la  bourrasque  augmentait  et  il  neigeait 
beaucoup  ;  nous  avons  jugé  que  nous  serions  plus  à  l'aise  dans  le  havre,  de  sorte  que 
nous  avons  tourné  le  navire  dans  la  direction  de  Douglas  Harbour.  Nous  avons  été 
assez  heureux  pour  apercevoir  les  îles  à  l'extérieur  et  nous  sommes  ai-rivés  à  notre 
mouillage  à  4  heures  de  l'après-midi.  Dans  l'après-midi  du  11,  le  temps  s'étant  mis 
au  beau,  nous  sommes  repartis  immédiatement  pour  retourner  à  la  Grosse-Ile,  et 
nous  avons  aperçu  le  bras  le  lendemain  au  point  du  jour.  Il  n'y  avait  pas  de  glace 
du  tout  dans  le  détroit  entre  le  havre  de  Douglas  et  la  Grosse-Ile.  Nous  avons  embar- 
qué le  D'  Bell  et  son  parti  avec  leurs  provisions  et  leurs  spécimens,  et  comme  le  D' 
Bell  désirait  amener  son  yacht  au  fort  Chimo,  nous  l'avons  pris  à  la  remorque  et 
nous  sommes  partis  vers  midi,  le  12,  pour  Ungava,  où  nous  étions  attendus  pour  y 
prendre  M.  Low  et  son  parti  le  15.  J'avais  l'intention  durant  ce  voyage  de  régler 
la  question  do  rexistenoe  de  l'île  Yerte  ;  en  conséquence,  en  quittant  le  bras  Ashe 
nous  avons  dirigé  notre  course  vers  l'endroit  où  nous  avions  vu  la  terre  le  27  juillet. 
La  nuit  était  claire  et  belle  lorsque  nous  avons  traversé,  et  nous  avons  découvert  la 
terre  que  nous  cherchions  à  2  heures  du  matin.  Nous  avons  mis  en  panne  en  atten- 
dant le  jour,  et  à  6  heures  et  demie  du  matin  nous  nous  sommes  dirigés  vers  la 
pointe  nord-est  de  l'île.  Nous  avons  constaté  qu'elle  était  beaucoup  plus  grande  que 
l'île  Verte  ne  pouvait  l'être,  telle  qu'indiquée  sur  la  carte.  A  10  heures  du  matin, 
comme  nous  naviguions  à  la  vapeur  le  long  de  la  rive  sud-est  de  l'île,  en  cherchant 
un  endroit  pour  atterrir,  nous  avons  vu  plusieurs  indigènes  dans  des  kyacks  du  côté 
de  la  terre.  Nous  nous  sommes  approchés  d'eux  et  nous  les  avons  hélés.  Deux  d'entre 
eux  sont  venus  à  bord  du  navire,  et  nous  ont  dit  que  cette  île  était  l'île  Akpatok  et 
que  l'île  Verte  n'existait  pas.  L'île  Akpatok  est  en  conséquence  mal  placée  sur  la 
carte,  étant  indiquée  comme  étant  située  à  25  milles  trop  loin  au  sud  dans  la  baie 
d'Ungava.  Les  indigènes  nous  ont  indiqué  le  meilleur  mouillage,  et  dès  que  nous 
eûmes  jeté  l'ancre  j'ai  envoyé  un  bateau  à  terre  avec  le  D^  Bell,  qui  désirait  examiner 
les  rochers.  L'Akpatok  couvre  une  grande  étendue  ayant  environ  60  milles  de  lon- 
gueur. Elle  s'étend  presque  du  nord  au  sud  (franc)  et  elle  est  remarquable  par  ses 
falaises  de  calcaire  escarpées. 

47 


61  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  11b.)  A.  1898 

Les  indigènes  que  nous  avons  rencontrés  ici  étaient  les  prenaiers  à  visiter  l'île 
depuis  une  longue  période  d'années.  Ils  avaient  fait  une  extraordinaire  chasse  à 
l'ours  et  nous  ont  dit  que  le  morse  y  était  également  abondant.  Ils  avaient  été 
approvisionnés  par  l'agent  de  la  Baie-d'Hudsonau  fort  Chimo,  et  furent  assez  hon- 
nêtes pour  refuser  de  nous  vendre  leurs  peaux,  disant  qu'elles  appartenaient  à  la 
Compagnie  de  la  Baie-d'Hudson.  Lorsque  nous  leur  avons  dit  que  nous  connais- 
sions l'agent,  M.  Mathewpon,  et  que  nous  arrangeriona  cela  avec  lui,  ils  ont  offert  de 
nous  donner  leurs  fourrures,  mais  à  condition  que  nous  les  porterions  à  M.  Mathew- 
son  et  que  nous  nous  arrangerions  avec  lui  pour  le  paiement,  afin  qu'il  put  leur  en 
créditer  lu  valeur.  Comme  nous  savions  que  lu  Compagnie  do  la  Baie-d'Hudson  ne 
nous  vendrait  pas  de  fourrures,  cet  arrangement  ne  pouvait  nous  convenir,  de  sorte 
que  nous  n'avons  pu  avoir  les  ])eaux.  Ces  Esquimaux  étaient  païens,  et  je  mentionne 
ce  fuit  tout  simplement  pour  démontier  le  rigorisme  de  leur  honnêteté  comparé  aux 
pratiques  des  Chrétiens  blancs  qui  habitent  le  midi  par  ra})port  à  eux. 

En  janvier  18b'0,  Akputok  fut  le  théâtre  d'un  crime  horrible.  La  barque  ^lY^  2/ avait 
quitté  ljondresIe21  juin  1859  pour  la  baie  d'Hudson.  Elle  fut  resserrée  et  écrasée  dans 
les  glaces  le  5  septembre  au  large  de  Middle  Savages.  L'équipage  abandonna  le 
navire,  partit  dans  deux  chaloupes,  et  découvrit  la  terre  à  l'île  au  Dos-de-Selle.  Ces 
deux  chaloupes  tentèrent  de  traverser  le  détroit  et  de  se  frayer  un  passage  en  des- 
cendant le  long  du  Labrador.  Au  bout  Je  soixante  et  un  jours  l'une  des  chaloupes 
atteignit  la  mission  Morave  la  plus  septentrionale.  L'autre  chaloupe  avec  le  capi- 
taine et  dix  hommes  atterrit  sur  1  île  Akpatok.  Ils  furent  d'abord  reçus  d'une  façon 
hospitalière  par  les  Et?quimaux,  mais  les  vivres  étant  devenues  rares,  les  naturels 
commencèrent  à  comprendre  que  les  naufragés  étaient  réduits  à  l'impuissance,  et  ces 
derniers  furent  tous  massacrés  une  nuit  qu'ils  étaient  endormis  dans  leur  tente.  On 
dit  que  les  Esquimaux  qui  ont  commis  ce  crime  sont  tous  morts  dans  l'île  peu  de 
temps  après.  Quoi  qu'il  en  soit,  l'île  devint  bientôt  déserte  ;  ou  la  croyait  hantée,  et 
jusqu'à  la  saison  actuelle  il  était  impossible  d'induire  les  naturels  à  s'en  approcher. 
Nous  avons  quitté  Akpatok  à  midi,  le  14,  dans  l'intention  de  passer  la  nuit  à  l'abri 
de  l'île  Saiglorsoak  et  de  partir  à  la  vapeur  le  lendemain  matin  pour  nous  rendre  à 
l'embouchure  de  la  rivière  Koksoak,  afin  d'y  i-encontrer  le  pilote  que  M.  Low  avait 
promis  de  nous  procurer.  L'île  de  Saiglorsoak  n'était  pas  cependant  oii  nous  au- 
rions dû  la  trouver  et  nous  ne  sommes  arj'ivés  à  l'embouchure  de  la  Koksoak  que  le 
Ib'  au  matin.  Nous  y  avons  i-encontré  notre  pilote  indigène  et  nous  avons  remonté 
la  rivière  à  la  vapeur  pai*  une  forte  tempête  de  neige.  A  midi,  le  17,  nous  avons  jeté 
l'ancre  en  face  du  fort  Chimo.  Ici,  nous  avons  trouvé  M.  Low  et  ses  hommes  en 
bonne  santé  et  nous  avons  été  reçus  d'une  façon  très  bienveillante  par  M.  Mathewson, 
l'agent  en  charge.  On  était  ici  en  plein  hiver,  et  il  y  avait  plusieurs  pieds  de  neige 
en  aii'ière  du  poste.  Nous  avons  quitté  le  fort  Chimo  à  midi,  le  19,  et  sous  la  con- 
duite de  notre  pilote  esquimau  nous  avons  re  descendu  lu  rivière  encore  par  une 
tempête  de  neige.  Nous  avons  eu  de  la  neige  à  intervalles  durant  toute  cette  nuit  et 
le  jour  suivant.  J'avais  eu  l'intention  de  faire  escale  au  havre  O'Brien  pour  y  dé- 
placer le  charbon  et  y  prendre  quelques  tonnes  de  pierres  pour  le  lest  avant  que  de 
continuer  ma  route  vers  Saint-Jean,  Terreneuve,  oii  il  me  fallait  débarquer  les 
partis  d'exploration  géologique  et  faire  du  charbon,  mais  en  m'approchant  des  îles 
du  cap  Chudleigh  qui  forment  l'abri  le  plus  avancé  du  havre  O'Brien,  comme  le 
thermomètre  s'élevait  et  que  la  brise  de  l'ouest  fraîchissait,  j'ai  jugé  qu'il  valait 
mieux  continuer,  déplacer  mon  charbon  en  mer,  et  nous  passer  du  lest  additionnel, 
ce  que  nous  avons  fait.  Nous  avons  contourné  le  cap  Chudleigh  le  soir  du  20  et 
nous  avons  eu  une  belle  navigation  jusqu'à  Saint-Jean,  où  nous  avons  jeté  l'ancre  à 
deux  heures  et  demie  du  matin,  le  25.  A  son  voj^age  de  retour,  la  Diana  avait  fait 
une  moyenne  do  près  de  9  nœuds  à  l'heure;  nous  n'avons  pas  vu  de  champs  de  glace 
et  très  peu  de  banquises. 

A  Saint- Jean,  nous  avons  été  traités  avec  beaucoup  de  bienveillance  par  Son  Excel- 
lence le  gouverneur  sir  Herbert  Murray,  M.  Job,  le  propriétaire  de  la  Diana,  et  tous  les 
autres.  Nous  sommes  restés  là,  occupés  à  faire  un  nettoyage  général  et  à  prendre  un 
supplément  de  charbon,  jusqu'au  matin  du  6  octobre,  alors  que,  le  temps  s'étant  mis  au 
beau,  nous  sommes  partis  pour  retourner  à  la  baie  d'Hudson.  Nous  avons  eu  du  beau 
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temps  jusqu'à  Belle-Isle,  mais  au  delà,  presque  constamment  do  la  neige  et  des  bourras- 
ques. Le  8,  nous  sommes  entrés  dans  le  havre  do  Pitt  pour  y  atterrir  notre  chaloupe  à 
vapeur  et  notre  guii^ue  supplémentaire  ;  nous  y  avons  été  retenus  jusqu'au  matin  du  10. 
Nous  avions  à  peine  contourné  le  cap  Charles  lorsque  nous  avons  été  assaillis  par  une 
forte  bourrasquedu  nord-ouest  accompagnéed'une  tempête  de  neige.  Nous  avons  brassé 
au  vent  à  l'abri  do   la    côte    du   cap  Êlutï"  et  nous    sommes   entrés    dans  Snug    iiar- 
bor  pour  la  nuit.  La  bourrasque  et  la  neige  ont  continué  jusqu'au  12,  alors  que  le  vent 
ayant  modéré  et  le  temps  s'étant  mis  au  beau,   nous  avons  continué  notre  route  vers 
le  nord.    Nous  avons  aperçu  les  Boutons  à  midi,  le  vendredi,  15,  et  nous  nous  sommes 
dirigés  de  façon  à  passer  au  sud  des  îles  en   remontant  par  le  détroit  de  Grey,   mais 
comme  nous  dépassions  le  cap  Chu(ileigh   une  neige  épaisse  commença  à  tomber;    il 
avait  neigé  toute  la  journée  par  intervalles.     Lo  temps  était  au  vent  et  à  l'orage  et 
nous  avons  décidé  d'entrer  dans  le  havre  O'Brion  et  d'y  passer  la  nuit  à  l'ancre.     A 
terre,   tout  annonçait  l'hiver,   et   il  est  tombé  beaucoup  de  neige  durant  la  nuit.     Le 
lendemain,   le  16,   peu  de  temps  après   le  déjeuner,   le  temps  s'est  éclairci   et  nous 
sommes  sortis  pour  la  deuxième  fois;    nous  étions  sortis  à  sept  heures,   mais  comme 
il  faisait  très  noir  et  qu'il  neigeait   nous  étions  retournés  à  noti'o  mouillage.     Nous 
avons  dépassé   les  Boutons  Occidentaux   peu  après  midi,  et  nous  avons  dirigé  notre 
route  en   plein   milieu  du   détroit  en  remontant.     Nous  avons  eu  de  la  neige  par 
intervalles  durant  l'après-midi  et  la  nuit;  il  y  avait  un  peu  de  houle,  et  nous  avions 
le  vent  presque  en  proue  et  le  navire  se  couvrait  d'une  lourde  couche  de  glace  sur 
le  beaupré  et  les  haubans;   cependant  nous  avancions  assez  rapidement,  et  le  17,  à  5 
heures  de  l'api ès-midi,   nous  avions  par   le  travers  les  hautes  terres  de  la  Grosse- 
Ile.     Nous  avons  ralenti  noire  marche  durant  la  nuit,  vu  que  nous  avions  l'intention 
de  faire  escale  à  Douglas  Harbour  pour  y  déplacer  le  charbon  et  y  prendre  de  l'eau 
douce.     Au  cours   de   nos  voyages  antérieurs  dans  le   détroit,   durant   l'été,   nous 
n'avions  jamais  éprouvé   la  moindre  difficulté  à  nous  approvisionner  d'eau,  vu  qu'il 
suffisait  de  nous  amarrer  à  un  banc  de  glace  et  de  mettre  le  bout  de  la  pompe  aspi- 
rante dans  l'une  des  flaques  d'eau  douce  qui  se  formaient  à  la  surface  de  la  glace 
et  de  pomper.    Comme  il  n'y  avait  pas  de  champs  de  glace  en  octobre,  il  nous  fallait 
chercher  notre  eau  douce  à  terre.     Durant  les  premières  heures  de  la  matinée  du 
18,    il  a  neigé  constamment  et  nous  avons  eu  quelque  difficulté  à  trouver  l'entrée 
du  havre,  vu  qu'il  était  presque  impossible  de  distinguer  les  îles  de  la  terre  ferme, 
qui  étaient  également  couvertes  de  neige,  et  les  premières  ne  ressortant  pas  en 
relief  contre  les  hautes  terres  en  arrière.     Nous  avons  jeté  l'ancre  dans  le  havre 
de  Douglas   à   3   heures   de  l'après-midi.     Les    Esquimaux   que   nous   avions    ren- 
contrés en  juillet  étaient  maintenant  campés  sur   une  anse  de  la  baie  extérieure 
pour  la  chaese  aux   phoques  et  aux  morses.     Loi'S  de  notre  visite  en  septembre, 
ils  étaient  à  l'intérieur  à  la  chasse  aux  chevreuils.     Notre  retour  les  a  beaucoup 
réjouis.     Le  19,  ils  se  sont  rendus    à  Douglas  Harbour,    hommes,    femmes  et  en- 
fants, dans  l'intention    de  venir  à  boi-d,  mais  lorsqu'ils  sont  arrivés  sur  la  grève, 
près    du    navire,    il    soufflait    une    bourrasque    du  nord-est    qui  chassait  la  neige, 
et    il    nous    était    impossible    de    tenter    d'atterrir    avec    un  bateau    sur  la  plage 
rocailleuse  pour  les  amener  à  bord,  à  cause  du  ressac  ;  il  se  sont  immédiatement  mis 
à  l'œuvre  et,  en  une  demi-heure,  ils  ont  construit  un  igloo  ou  hutte  de  neige  dans 
laquelle  ils  ont  passé  chaudement  et  confortement  la  nuit  suivante,  bien  qu'ils  n'eus- 
sent pas  de  feu.     Le  19,  la  bouj-rasque  nous  a  empêchés  d'envoyer  nos  bateaux  à  la 
recherche  de  l'eau,  mais  le  lendemain,  le  20,  le  vent  ayant  modéré  et  tourné  au  nord- 
ouest,  nous  les  avons  envoyés  dans  le  bras  nord-ouest,   où   durant   l'été   nous  avions 
trouvé  plusieurs  bons  cours  d'eau  ;   mais,  tard  dans  la  soirée,  alors  que   leur  absence 
prolongée  commençait  à  nous  inquiéter,  ils  sont  revenus  sans  eau,  ayant  trouvé  tous 
les  cours  d'eau  gelés  jusqu'au  fond.    Le  21  nous  avons  rempli  nos  réservoirs  d'eau  en 
puisant  dans  un  lac  à  un  demi-mille  à  l'intérieur.     L'eau  a  dû  être  transportée  à  bras 
aux  bateaux  sur  la  plage;  elle  gelait  dans  les  seaux,  autour  des  bateaux  et  sur  les 
vêtements  des  hommes.   Le  22,  le  temps  était  beau  et  nou3  sommes  partis  à  7  heures 
du  matin  pour  la  baie  d'Hudson.  A  8  heures,  il  faisait  jour.    A  neuf  heures  et  demie, 
ou  dès  que  nous  fûmes  entrés  dans  le  détroit,  la  neige  recommença  à  tomber.     Nous 
avions  eu  plus  ou  moins  de  neige  chaque  jour  depuis  le  15,  jour  où  nous  avions 
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dépassé  le  cap  Chudleigh.  Durant  raprès-midi  du  22  le  temps  s'est  lasséréné  et 
nous  avons  passé  à  peu  près  dix  milles  au  nord  de  l'île  Charles,  dirigeant  notre  route 
de  façon  à  atteindre  l'extrémité  oi  ientale  de  l'île  Salisbury  dans  l'espoir  d'examiner 
•encore  une  fois,  le  lendemain  matin,  l'embouchure  de  la  passe  Fox.  Nous  avons 
navigué  lentement  à  la  vapeur  en  louvoyant  sur  notre  route  durant  la  nuit  qui  était 
très  noire.  Le  23,  à  7  heures  trois  quarts  du  matin,  nous  avons  supposé  que  nous 
étions  près  de  l'île  et,  jugeant  par  le  murmure  de  la  marée  et  par  la  force  du  courant, 
nous  avons  acquis  la  conviction  que  nous  étions  dans  les  paiages  où  nous  avions 
antérieurement  trouvé  de  la  glace.  A  neuf  heures  du  matin  il  a  commencé  à  neiger 
abondamment.  Nous  avons  tenu  bon  pendant  un  certain  temps,  dans  l'espoir  que, 
le  grain  une  fois  pa8sé,le  temps  s'éclaircirait,  mais  à  10  heures  de  l'avant-midi  nous 
avions  une  forte  tempête  de  neige  et,  vu  la  foi'ce  et  l'incertitude  des  courants,  nous 
avons  renoncé  à  tenter  de  nous  approcher  de  l'île  et  nous  nous  sommes  dirigés  à 
la  vapeur  vers  le  cap  Diirges;  dans  le  cours  de  l'api  ès-midi,  nous  nous  sommes 
approché  de  la  terre  du  cap  Wolstenholme.  Nous  avons  aperçu  cette  terre 
plusieurs  heures  trop  tôt  et  trop  loin  à  l'est,  ce  qui  indiquait  que  nous  avions 
été  poussés  au  sud-est  durant  la  nuit.  Nous  avons,  jusqu'à  la  tombée  de  la  nuit, 
suivi  de  près  la  terre  dont  les  rives  sont  escarpées.  Le  lendemain,  24,  à  2 
heures  et  demie  du  matin,  nous  avons  aperçu  le  cap  Wolstenholme  et  nous  avons 
côtoyé  autour  du  cap  Digges  dans  l'espoir  d'entrer  au  port  L:tperrière  et  d'y  rester 
pour  attendre  le  beau  temps,  mais  il  neigeait  trop  pour  risquer  d'y  enti-er.  Partout 
la  rive  était  couverte  de  neige,  et  un  endroit  lessemblait  tellement  à  un  autre  que 
nous  ne  pouvions  découvrir  l'entrée.  Nous  ne  pouvions  voir  qu'à  quelques  pieds  de 
la  rive  au-dessus  de  l'eau.  Les  collines  disparaissaient  dans  les  tourbillons  de  neige 
chassée  par  le  vent,  de  telle  sorte  que  nous  ne  pouvions  rien  distinguer.  Il  gelait 
dur  et  l'embrun  se  congelait  partout  où  il  se  posait.  A  dix  heures  de  l'avant-midi, 
nous  trouvant  alors  dans  la  baie  d'Hudson,  au  large  de  la  pointe  sud-est  de  l'île 
Digges,  nous  avons  pris  le  large  vent  devant;  il  soufflait  une  forte  brise  du  nord-est 
et  la  mer  était  houleuse.  A  deux  heures  de  l'après-midi,  la  mer  était  exceptionnelle- 
ment agitée,  et  pour  circuler  sur  les  postes  glisbants  il  nous  a  fallu  tendre  des  câbles 
de  bûreté  pour  nous  y  cramponner.  La  neige  tombait  toujours  en  abondance  et  il  n'y 
avait  aucun  signe  d'un  changement  pour  le  mieux.  Nous  avons  alors  décidé  de  re- 
tourner à  l'est  tandis  que  nous  avions  une  bonne  occasion  de  partir.  De  bonne  heure, 
dans  la  matinée  du  25,  le  vent  sauta  au  nord-ouest  et  le  temps  s'éclaircit  quelque  peu  ; 
nous  avons  pu  apercevoir  les  hauteurs  du  cap  Moses  Oates,  et  après  nous  étions  en  vue 
de  la  rive  du  Labrador,  que  nous  avons  suivie,  et  nous  avons  jeté  l'ancre  dans  le  havre 
de  Douglas  un  peu  après  midi.  Il  avait  neigé  durant  toute  la  matinée,  mais  en  entrant 
à  l'abri  des  terres  nous  avons  retrouvé  le  oeau  temps.  Le  26,  le  vent  était  retourné 
au  sud-est  et  il  neigeait  encore  si  abondamment  qu'il  nous  était  impossible  de  voir 
les  îles  au  large  de  l'entrée  du  port.  Dans  l'après-midi,  le  vent  prit  les  proportions 
d'une  bourrasque,  et  il  nous  fallut  jeter  une  deuxième  ancre.  Le  27  et  le  28  nous 
sommes  restés  à  l'ancre.  Le  temps  était  noir  et  orageux  au-dessus  du  détroit,  et  il 
nous  était  impossible  de  voir  à  quelque  distance  au  large;  dans  le  havre,  le  temps 
^tait  variable,  des  brouillards  de  neige  passant  à  intervalles  et  le  vent  sautant  cons- 
tamment d'un  pointa  l'autre.  Le  29  au  matin,  le  temps  semblait  plus  beau,  et  j'ai 
décidé  de  retourner  dans  la  baie.  Nous  avons  levé  nos  ancres  et  nous  sommes  partis 
à  neuf  heu7'es  de  l'avant-midi.  Le  temps  était  alors  clair  dans  le  havre  et  à  quelque 
distance  à  l'extérieur  parmi  les  îles.  A  10  heures  et  quart  nous  étions  sortis  dans 
le  détroit  et  nous  dirigions  notre  route  de  façon  à  passer  près  de  l'extrémité  orien- 
tale de  l'île  Charles;  à  notre  avant  et  autour  de  nous,  le  temps  était  tiès  épais,  le 
eommet  des  collines  à  l'intérieur  étant  enveloppé  dans  les  tourbillons  de  neige,  mais 
nous  pouvions  voir  distinctement  le  bord  de  la  rive;  à  onze  heures  de  l'avant-midi, 
il  soufflait  une  demi-bourrasque  tout  droit  en  avant  et  le  vent  fraîchissait,  amenant 
une  lame  courte  et  brisée  ;  nous  avons  continué  jusqu'à  2  heu»'es  de  l'après-midi  ;  le 
navire  se  couvrait  rapidement  de  glace  autour  du  beaupré  et  des  haubans,  vu  que 
l'embrun  s'y  congelait  à  mchure  qu'il  s'y  déposait.  A  2  heui-es,  noua  avons  décidé 
de  virer  de  bord  et  de  sortir  du  détroit.  Nous  avons  contourné  les  Boutons  à  7 
heures  du  soir,  le  30,  et  nous  sommes  descendus  le  long  du  Labrador.     Nous  avons 
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pris  nos  bateaux  de  rechange  à  bord  au  havre  de  Pitt  le  4  novembre,  et  après  les 
avoir  rais  en  place  nous  avons  continué  lo  même  jour  en  route  pour  Halifax.  Nous 
sommes  passés  au  cap  Saint-Laurent  le  matin  du  6,  nous  sommes  arrêtés  à  Oan^o  et 
nous  avons  fait  notre  déclaration  le  7.  Nous  avons  rencontré  une  boui-rasquo  de 
sud  sud-ouest  avec  une  mer  houleuse  au  large  do  Canso  lo  même  soir,  et  nous  avons 
dû  retourner  nous  mettre  à  l'abri,  vu  que  le  navire  était  trop  léger  pour  bien  tenir  la 
mer.  Nous  avons  passé  la  journée  du  8  à  l'anci-e  dans  le  goulot  de  Canso,  l'équipage 
étant  occupé  à  remplir  les  soutes  à  même  la  maîtresse  partie  de  la  cale  afin  d'arrimer 
le  navire  de  façon  à  le  lester  davantage  à  l'arrière.  Nous  sommes  repartis  pour  Hali- 
fax le  9  au  matin  et  nous  avons  eu  de  très  gros  temps  la  nuit  et  le  jour  suivant.  Dans 
l'après-midi  du  10,  un  paquet  de  mer  a  abordé  le  navire  en  arrière  des  haubans  du 
côté  de  bâbord,  brisant  et  emportant  l'un  des  bateaux.  Nous  sommes  arrivés  à  Hali- 
fax et  nous  avons  amarré  au  quai  de  la  Marine  à  une  heure  de  l'après-midi  le  jeudi,  11 
novembre. 
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PARTIE  III. 

NOTES  SUR  QUELQUES-UNS  DES  PREMIERS  VOYAGES  À  LA  BAIE  ET  AU 
DÉTROIT  D'HUDSON.— OPINIONS  DES  CAPITAINES  BALEINIERS 
ET  MES  CONCLUSIONS  SUR  LA  QUESTION  DE  LA  NAVI- 
GATION DU  DÉTROIT. 

Jo  me  propose  de  donner  ici  de  courtes  notes  sur  quelques-uns  des  premiers 
voyages  d'exploration  qui  ont  été  faits  au  détroit  et  à  la  baie  d'Hudson,  ainsi  que  les 
opinions  obtenues  de  quelques-uns  des  capitaines  baleiniers  qui  ont  fait  de  fréquents 
voj^ages  dans  le  détroit  et  qui  ont  hiverné  là  ou  dans  la  partie  septentrionale  de  la 
baie.  Mon  intention  n'est  pas  de  parler  des  voyages  entrepris  par  les  vaisseaux  de 
la  Compagnie  de  la  Baie  d'Hudson  et  exécutés  régulièrement  depuis  le  piemier 
établissement  de  la  compagnie  sur  les  bords  de  la  baie;  ces  vaisseaux  partaient 
généralement  à  la  fin  de  juillet  ou  au  commencement  d'août,  ainsi  qu'en  septembre. 
Il  leur  était  inutile  d'opérer  le  passage  plus  tôt,  car  les  expéditions  en  chaloupes  qui 
apportaient  les  pelleteries  de  l'intérieur  ne  pouvaient  pas  arriver  aux  dépôts  de  la 
côte  avant  la  fin  de  juillet;  tandis  que  dès  qu'ils  avaient  débarqué  les  provisions 
importées,  et  embarqué  les  fourrures  et  les  produits  de  la  pêche  de  la  saison,  ils 
n'avaient  plus  rien  à  faire  et  le  plus  tôt  ils  revenaient  au  marché  le  mieux  c'était. 
Alors  comme  aujourd'hui,  la  pêche  se  faisait  en  juillet  et  on  août,  époque  où  la  truite 
et  le  saumon  passaient  de  la  mer  dans  les  rivières;  la  pêche  de  la  baleine  blanche 
dans  les  rivières  avait  lieu  vers  le  même  temps.  Lorsque  les  vaisseaux  de  la  compa- 
gnie étaient  retenus  après  la  mi-septembre,  c'était  toujours  à  cause  de  leur  arrivée 
tardive;  en  raison  de  vents  contraires,  de  calmes  ou  de  retards  dans  la  glace,  ils  ne 
pouvaient  pas  quelques  fois  atteindre  les  ports  de  Churchill,  de  York  ou  l'entrée  de 
la  baie  James  avant  le  mois  de  septembre;  dans  ces  cas  ils  étaient  retardés  pour  leur 
retour,  et  plutôt  que  de  se  risquer  dans  le  détroit,  ils  étaient  obligés  d'hiverner  dans 
la  baie.  Les  vaisseaux  dont  il  est  ici  question  étaient  naturellement  des  voiliers,  et 
la  plupart  des  obstacles  qu'ils  rencontraient  n'auraient  pas  beaucoup  retardé  des 
steamers.  Donc  l'expérience  des  vaisseaux  de  la  Compagnie  de  la  Baie  d'Huason  ne 
concernant,  comme  je  l'ai  expliqué,  que  la  seule  saison  comprise  entre  la  fin  de  juillet 
et  la  fin  de  septembre,  ne  saurait  servir  à  déterminer  les  conditions  de  la  navigation 
pendant  le  mois  de  juin,  au  commencement  de  juillet  et  octobre. 

La  première  charte  de  la  Compagnie  de  la  Baie  d'Hudson  fut  octroyée  on  1668, 
année  pendant  laquelle  le  prince  Rupert  envoya  dans  la  baie  une  expédition  com- 
mandée par  le  capitaine  Zachariah  Gillam  à  bord  du  Monarch.  Cette  expédition  passa 
l'hiver  à  la  rivière  Rupert  et  établit  un  fort  appelé  Fort  Cnarles,  le  ])remier  poste 
anglais  sur  la  baie  d'Hudson.  La  charte  accordait  à  la  compagnie  et  à  ses  successeurs 
le  commerce  exclusif  de  la  baie  et  du  détroit  d'Hudson,  avec  droits  leri-itoi-iaux  et 
luridiciion  sur  toutes  les  terres  et  régions  de  la  côte  et  adjacentes  qui  n'étaient  pas 
Ift  propriété  réelle  d'un  autre  Prince  ou  Etat  chrétien,  à  être  regardées  et  réputées 
comme  l'une  des  plantations  ou  colonies  britanniques  dans  l'Amérique,  sous  le  nom 
de  Terre  de  Rupert. 

FroUsher—lbnQy  lôTY,  1578. 

L'un  des  premiers  voyages  faits  aux  environs  du  détroit  d'Hudson  fut  celui  de 
Frobisher  en  1576.  Il  partit  de  la  Tamise  le  8  janvier  avec  le  Gabriel^  do  35,  le 
Michel,  de  30,  et  une  pinasse  de  10  tonneaux,  pour  découvrir  une  route  allant  à  Cathay. 
La  pinasse  fut  perdue;  le  Michel  fut  séparée  des  autres  par  un  coup  de  vent,  et, 
croyant  que  le  Gabriel  s'était  aussi  perdu,  retourna  en  Angleterre.     Monté  sur  le 
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Gabriel^  Frobisher  vint  en  vue  du  Groenland  le  11  juillet,  du  promontoire  nord  le  21 
juillet,  et  pénétra  dans  le  détroit  Frobisher  durant  le  mois  d'août.  Il  retourna  en 
Angleterre,  où  il  arriva  le  2  octobre  de  la  même  année.  Il  revint  l'année  suivante 
avec  trois  vaisseaux,  dont  l'un  était  VAid,  de  180  tonneaux,  prêté  par  la  reine  Eliza- 
beth.  Il  partit  d'Angleterre  le  29  mai,  des  îles  Orkneys  le  8  juin,  et  arriva  à  l'île  de 
Hall,  dans  le  détroit  de  Frobisher,  le  17  juillet  ;  et  le  23  il  prit  possession  formelle  de 
la  terre  nouvelle.  Il  fit  une  marche  à  travers  le  pays,  drapeau  au  vent,  etc.,  entassa 
des  pierres  sur  de  hautes  montagnes  et  en  d'autres  endroits  comme  marque  de  prise 
de  possession,  remerciant  Dieu  et  implorant  la  Majesté  Divine  de  conduire  à  la 
connaissance  de  la  vraie  religion  et  à  l'espoir  du  salut  en  Christ  les  barbares  indigènes 
qui  avaient  été  élevés  dans  le  paganisme  et  l'infidélité,  etc.  Il  retourna  en  Angleterre 
le  même  automne.  Il  revint  l'année  suivante  avec  une  expédition  plus  nombreuse, 
dans  l'intention  d'y  fonder  une  colonie.  Les  colons,  cependant,  réfugièrent  d'y  rester, 
car  ils  trouvaient  le  climat  trop  rigoureux.  En  1861  et  1862,  le  capitaine  Hall  a 
trouvé  des  traces  de  cette  expédition  sur  les  bords  du  chenal  Frobisher. 


John  Davis — 1589. 

John  Davis  fit  voile  d'Angleterre  le  7  mai  1586,  pour  son  second  voyage  à  bord 
du  Moonshine.  Il  se  rendit  plus  loin  que  *'  Meta  Incognita,"  terre  ainsi  nommée  par 
Frobisher.  Il  entra  dans  le  détroit  d'Hudson,  et  après  en  être  sorti,  continua  à 
descendre  jusqu'au  chenal  de  Davis,  Labrador.  Il  revint  dans  le  détroit  de  Cumber- 
land  en  1587,  croyant  que  c'était  la  route  pour  aller  à  Oathay. 


Capitaine  Waymouth — 1602. 

Le  4  juin  1602,  le  capitaine  Weymouth  partit  des  îles  Orkneys  à  bord  du  Disco- 
very,  70  tonneaux,  accompagné  du  Godspeed.b^  tonneaux.  Le  28  juin,  tous  la  latitude 
62°  20',  il  découvrit  le  promontoire  de  Warwick,  et  se  tenant  le  long  de  la  côte,  il  eut 
de  bonnes  raisons  de  croire  que  c'était  une  île  ;  se  fondant  sur  cette  supposition,  il  en 
conclut  que  le  passage  de  Lumley  et  le  passage  suivant  au  sud  devaient  nécessaire- 
ment être  une  mer,  et  comme  il  y  a  là  un  grand  courant  se  dirigeant  vers  l'ouest,  il 
en  conclut  qu'il  pouvait  raisonnablement  y  espérer  un  passage.  Il  arriva  à  la  latitude 
68^  53',  mais  ses  hommes  refue^èrent  d'aller  plus  loin.  Ceci  avait  Heu  le  19  juillet. 
Ils  voulaient  bien  essayer  de  tiouver  un  passage  à  l'ouest  entre  60®  et  57®.  Le  26 
juillet,  sous  60®  40'  il  trouva  un  chenal  dans  lequel  il  s'avança  sur  un  espace  de  cent 
lieues  ouest  quart  sud;  ce  passage  avait  40  lieues  de  large,  et  était  très  peu  embar- 
rassé de  glaces.  Comme  plusieurs  de  t^es  hommes  étaient  malades,  il  retourna  en 
Angleterre,  persuadé  d'avoir  trouvé  le  passage  nord-ouest.  Le  capitaine  Luke  Fox 
est  d'opinion  que  c'est  ce  voyage  qui  a  porté  Hudson  à  faire  sa  découverte. 


Hudson — 1610. 

Dans  son  quatrième  voyage,  en  1610,  Hudson  découvrit  le  détroit  et  la  baie 
d'Hudson.  Parti  d'Angleterre  le  17  avril,  il  atteignit  l'Irlande  vers  la  fin  de  mai. 
Il  en  repartit  le  P' juin,  observa  i'enti-ée  du  détroit  de  Frobisher  le  9  juin  et  entra 
dans  la  baie  d'Hudson  le  24  juin  ;  le  11  juillet  il  se  trouvait  à  la  hauteur  des  îles  de 
Gods  Mercie,  passait  par  le  détroit,  puis  dans  la  baie  le  3  août.  Il  entra  dans  la 
baie  par  le  détroit  entre  le  cap  Wolstenholne  et  le  cap  Digges,  deux  caps  auxquels  il 
donna  ces  noms.  Il  paraît  avoir  livré,  dans  le  détroit,  un  rude  combat  contré  les 
glaces  et  les  vents.  Naviguant  au  sud  le  long  de  la  côte  orientale  de  la  baie  sans 
trouver  un  bon  abri,  il  fut  entraîné  par  les  glaces  le  P""  novembre.  Au  printemps  de 
1611,  son  équipage  se  révolta;  Hudson,  son  fils  et  sept  hommes  furent  emportés  à  la 
dérive  dans  un  bateau  non  ponté,  et  on  n'entendit  plus  parler  d'eux. 
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Sir  Thomas  Button—IGIZ. 

Au  commencement  de  mai  1612  sir  Thomas  Button  fit  voile  d'Angleterre,  décou- 
vrit les  îlefl  auxquelles  il  donna  son  nom,  les  îles  Southampton  et  Mansfield,  atteignit 
la  rivière  Nelson  le  15  août,  y  passa  l'hiver,  et  retourna  au  pays  en  1613. 

Gibbons— 16U. 

On  rapporte  aussi  que  Gibbons  en  1614  est  entré  dans  la  baie  d'Hudson  à  la 
recherche  d'un  passage  nord-ouest. 

Bobert  Bylott—iaW, 

Le  capitaine  Eobort  Bylot  en  1615,  dans  le  Uiscovery,  de  55  tonneaux,  avec 
William  Baffin,  qu'il  avait  pris  comme  pilote,  mit  à  la  voile  d'Angleteiro  le  18  avril, 
aperçut  le  Groenland  le  6  mai,  toucha  à  l'île  Résolution  le  27  mai,  fit  du  commerce 
avec  les  sauvages  de  l'île  aux  Sauvages,  vit  les  îles  Mill,  qu'il  nomma  ainsi  à  cause 
de  Témiettement  des  glaces  sur  ces  îles.  Le  10  juillet,  il  aperçut  la  terre  à  l'ouest  de 
lui,  où  il  trouva  une  marée  venant  du  nord,  ce  qui  lui  donna  l'espoir  de  trouver  un 
passage  au  nord-ouest;  il  fit  escale  au  cap  Coml'ort,  et  de  là  revint  en  Anglerre  le 
9  septembre,  après  avoir  perdu  un  homme.  Il  parle  irès  peu  de  la  glace  et  ne  paraît 
pas  avoir  été  retardé. 

Hawkesbury — 1616. 

Le  capitaine  Hawkesbury,  le  10  août  1616,  arriva  à  Sea  Horse  Point.  Il  ne 
put  trouver  un  passage  au  delà,  de  sorte  qu'il  retourna  en  Angleterre. 

Luke  i^ox-— 1631. 

Luke  Fox,  en  1631,  dans  la  pinasse  Onarles,  de  20  tonneaux,  (avec  vingt 
hommes,  deux  garçons  et  dix-huit  mois  de  provisions),  partit  d'Angleterre  le  8  mai, 
entra  dans  le  détroit  d'Hudson  le  22  juin,  passa  Carey  Evan's  Nest,  entra  dans  Sir 
Thomas  Koe's  Welcome,  qu'il  nomma;  il  trouva  un  beau  temps  clair,  une  mer  libre, 
libre  de  glaces,  pas  de  neige  sur  la  terre.  Mettant  à  la  voile  vers  le  sud  le  30  juillet,  il 
nomma  Brook  Cobham  ;  il  inscrit  dans  son  journal  le  3  août,  que  plus  il  s'éloigna  de 
Eoe's  Welcome  moins  la  marée  était  sensible.  Il  arrêta  à  la  rivière  Nelson  le  29 
août,  où  il  rencontra  le  capitaine  James;  il  sortit  du  détroit  au  commencement  d'oc- 
tobre et  arriva  dans  le  Downs  le  dernier  jour  du  mois.  Il  ne  paraît  pas  avoir  été 
troublé  par  la  glace.  Il  croyait  fermement  à  l'existence  d'un  ])assage  au  nord-ouest; 
il  croyait  qu'on  le  trouverait  en  haiit  de  Welcome,  et  dans  un  climat  tempéré. 

Capitaine  James — 1631. 

Le  capitaine  James  partit  d'Angleterre  vers  le  même  temps  que  Fox.  Il  entra 
dans  le  détroit  d'Hudson  vers  le  milieu  de  juin,  fut  excessivement  embarrassé  par  la 
glace,  dont  il  parle  longuement;  il  se  rendit  au  fond  de  la  baie  ;  hiverna  à  l'île  Char- 
leton,  où  il  fut  forcé  de  chercher  un  refuge  de  bonne  heure  en  octobre,  alors  qu'il 
commença  à  neiger  et  à  geler  très  fort.  Bien  que  la  glace  fut  sortie  de  la  baie  James 
le  9  juin  1632,  la  mer  vers  le  nord  fut  cepen  iant  couverte  do  glace  flottante  jusqu'au 
22  juillet.  James  suivit  la  rive  ouest  jusqu'à  Marble  Island,  tourna  près  de  la  terre 
ferme  jusqu'à  Nothingham  Island,  et  étant  persuadé  qu'il  n'y  avait  pas  de  passage 
nord-oue>t  à  trouver,  il  partit  pour  l'Angleterre  vers  la  fin  d'août,  et  n'y  arriva  que 
le  22  octobre. 

Lorsque  les  rapports  ou  journaux  de  James  et  de  Fox  furent  publiés,  on  bC  de- 
mandait lequel  des  deux  disait  la  vérité. 
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Capitaine  Knight  et  Barlow — 1719. 

Les  capitaines  Knight  et  Barlow  partirent  pour  la  baie  d'Hudson  en  1719,  mais 
nous  avons  très  pou  do  renseignements  sur  leur  voyage. 

Capitaine  Middleion — 1741. 

En  1741,  le  capitaine  Middieton  entra  dans  la  baie,  avec  la  Furnace,  remonta  la 
rivière  VVager,  mit  ses  navires  Furnace  ot  Discovery  en  hivernement  dans  la  rivière 
Churchill  ;  ils  étaient  en  quartiers  d'hiver  le  4  septembre  en  1741.  La  rivière  était 
gelée  jusqu'à  8  milles  en  amont  du  creek  d'hivernement  le  b*  octobre,  ot  les  gens 
pouvaient  traversé  sur  la  glace.  Le  13  octobre,  toute  la  glace  qui  bordait  la  rive  en 
dehors,  et  sur  une  longueur  de  deux  milles  on  amont  sur  la  rivière,  fut  charriée 
hors  de  vue  dans  la  mer.  Il  sortit  de  8e>-<  quartiers  d'hiver  de  bonne  heure  en  juillet, 
et  le  12  juillet  il  était  dans  la  latitude  95°30'  nord  et  la  longitude  85°55' ouest  ;  il 
était  dans  la  livière  Wager  le  12  juillet  1742  ;  il  doubla  le  Welcome  à  la  voile, 
découvrit  les  Frozen  Straits  et  partit  pour  l'Angleterre  le  15  août. 

Il  partit  d'Orkneys  le  27  juin  1741,  atteignit  le  cap  Farowell  le  16  de  juillet, 
Eesolution  Island,  le  25  de  juillet,  et  le  29  de  juillet  il  était  arrivé  au  cap  Digges.  Il 
trouva  le  détroit  libre  de  glace;  le  même  soir — 29  do  juillet — il  atteignit  l'extiémité 
nord  de  l'île  Mansfield  ;  arriva  à  Carey  Swan's  Nest  le  31  juillet,  et  décida  d'aller 
passer  l'hiver  à  Churchill.  2  août — En  se  rendant  à  Churchill  il  rencontra  beaucoup 
de  glace.  Il  entra  dans  la  rivière  Churchill  le  9  août  ;  le  31  août  il  tira  ses  navires  à 
terre  dans  Wintering  creek,  et  les  mit  en  sûreté  pour  l'hiver  le  17  septembre.  Le 
29  septembre  la  rivière  était  pleine  de  glace. 

Il  partit  de  nouveau  de  Churchill  le  1"  juillet  1842,  et  resta  dans  le  Welcome 
jusqu'au  15  août,  alors  qu'il  partit  pour  l'Angleterre.  Il  passa  Mansfield  le  20,  le 
cap  Digges  le  21,  Eesolution  Island  le  26  août,  et  arriva  à  Orkneys  le  15  septembre. 
Il  semble  avoir  rencontrée  peu  de  glace  dans  le  détroit,  soit  en  entrant  soit  en 
sortant. 

Capitaine  Coates — 1727  à  1751. 

Narration  du  capitaine  W.  Coates  de  1727  à  1751,  durant  le  temps  où  il  fut  au 
service  de  la  Compagnie  de  la  Baie  d'Hudson. 

Burrow.  qui  publia  le  journal  de  Coates,  dit:  "  Bien  qu'un  siècle  se  soit  écoulé 
depuis  que  le  journal  tf  été  écrit,  on  trouva  que  les  remarques  de  Coates  sont  éton- 
namment exactes  et  méritent  bien  d'être  perpétuées  parmi  les  rares  et  icédits 
voyages  que  la  Société  Hakluyt  s'occupe  de  conserver  contre  les  voyages  du  temps." 

En  pariant  du  voyage  à  la  Baie  d'Hudson  et  de  la  meilleure  manière  do  manœu- 
vrer un  navire  dans  la  glace,  le  capitaine  Coates  dit:  Tenez  bien  au  sud  du  cap  Farowell, 
ot  évitez  soigneusement  de  vous  engager  dans  la  glace  avant  d'entrer  dans  le 
détroit  do  la  baie  d'Hudson  ;  la  glace  est  dure;  et  la  houle  s'enfonce  jusqu'à  plusieurs 
milles  dans  cette  glace;  les  marées  et  les  coûtants  tiennent  la  glace  continuellement 
en  mouvement,  rendent  dangereux  d'y  hasarder  un  navire  avant  d'être  rendu  à  10 
ou  15  lieues  dans  le  détroit.  En  1727  j'ai  perdu  un  navire  près  du  cap  Farewell  en 
m'y  faisant  prendre,  et  on  1736  j'ai  perdu  un  autre  navire  durant  un  calme,  lorsque 
la  glace  se  referma  sur  moi  à  six  lieues  on  dedans  du  cap  Eesolution  ;  le  navire 
sombra  en  20  minutes. 

"  Tenez-vous  sur  le  côté  nord  du  détroit,  parce  que  le  côté  nord  du  détroit  et  de 
la  baie  sont  ordinairement  libres  do  glaces  les  premiers,  parce  que  les  vents  du  nord 
y  soufflent  et  qu'un  courant  y  attire  toujours  la  glace  vers  le  sud  ;  mais  quelques 
fois  les  vents  produisent  un  effet  contraire. 

Vous  devriez  partir  d'Angleterre  de  manière  à  vous  trouver  au  large  de  l'embou- 
chure du  détroit  vers  lo  6  de  juillet,  quelques  jours  avant  ou  après,  selon  que  le 
permettra  la  saison.  Mais  remarquez  que  lo  3  juillet  1736  la  glace  était  si  épaisse 
à  l'entrée  du  détroit  que,  nous  trouvant  renfermés,  notre  navire  fut  écrasé  en  pièces; 
et  en  1739  nous  tentâmes  six  fois  d'entrer  dans  le  détroit  entre  le  1er  ot  le  2  de 
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juillet  et  nous  ne  jiûmort  réussir,  (î'nt  était  compacte  et  tassée  la  glace  en  ti-avers  de 
i'entrée,  ce  qui  nous  ohMij^ca  de  rester  on  mer  au  lartro.  Je  me  rappelle  qu'urie  fois 
nous  sommes  entrés  le  26  juin,  et  que  nous  remontâmes  avec  beaucoup  de  travail  envi- 
ron 60  lieues;  mais  alors  nous  tiouvâmes  de  tels  bancs  et  murailles  de  «^lace  d'un 
côté  à  l'autre  que  nous  fîmes  tiès  peu  ou  i)as  de  proi^rès  avant  le  20  de  juillet.  Rt  en 
conséquence,  vous  voyez  qu'il  est  peu  utile  d'y  être  rendu  pius  tôt  et  que  vos  risques 
sont  ])lus  grands;  parce  oue  la  glace  est  plus  compacte,  plus  grosse  et  pas  aussi 
^miettée  et  ébranlée  ;  et  il  est  incroyable  combien  de  changements  opèi-entles  marées 
do  printemps  au  commencement  de  juillet  sur  la  glace  à  l'embouchure  du  détroit,  et 
quels  immenses  champs  de  glace  elles  émiettent  et  mettent  en  pièces,  champs  qu'il 
était  au))aravant  elfi-ayant  de  contempler  lorsqu'ils  étaient  agiles  et  mis  en  mouve- 
ment par  CCS  marées  furieuses  qui  sont  si  bouleversées  et  coupées  par  ces  gros  mor- 
•ceaux  de  glace  qui  les  font  déborder  en  remous  et  tourbillons  de  la  manière  la  plus 
territiante  et  qu'il  faut  examiner  d'une  manière  particulière  et  soigneuse;  et  si  vous 
craignez  d'être  piis  avant  d'y  avoir  pénétré  d'au  moins  15  lieues  ou  plus,  surtout  à 
ra))j)roche  des  marées  du  printemps,  vous  devez  patientei*  et  vous  faire  une  règle  de 
rester  sur  la  mer  libre  au  lai'ge  de  ce  courant  vers  l'intérieur. 

'  Plus  haut  dans  le  dét'-oit  nous  trouvons  la  glace  pas  aussi  dure,  en  dehors  vous 
êtes  piès  de  la  rive  ou  pi  es  des  îles  do  glace,  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à  mi-chemin 
vers  le  haut  du  détroit,  et  au  delà  de  cela  jusqu'au  cap  Digges  dans  les  seconds 
passages  étroits  (narrows)  au  retour  des  marées,  et  plus  spécialement  des  marées  de 
printemps,  partout  la  glace  est  dui-e  et  embarrassante  et  très  dangei-euse.  On  peut 
à  bon  droit  diviser  la  glace  en  trois  espèces.  Premièrement  se  trouvent  ces  îles  de 
glace  qui  sont  d'immenses  corps^  qui  sont  si  profondément  immergées  dans  l'eau 
au-dessous  du  coui-ant  des  marées,  qui  sont  si  fixées  comme  do  la  terre  sans  mouve- 
ment ou  ce  qui  est  à  peine  8en>ible.  Secondement  c'est  ce  qu'on  appelle  de  grande 
et  grosse  glace  solide,  et  c'est  dans  cette  espèce  que  nous  craignons  le  plus  d  être 
pris;  cette  glace  s'enfonce  profondément  dans  l'eau  et  ressent  toute  la  force  ot  la 
puissance  des  maiées;  elle  laboure  et  brise  la  glace  d'une  manière  si  terrifiante  que 
l'on  croirait  que  Dieu  l'a  doué  d'un  furieux  esprit  de  perdition,  et  elle  se  déchire 
€t  se  fend  elle-même  lorsqu'elle  se  précipite  contre  ces  îles  ou  l'une  sur  l'autre  comme 
si  elle  s'efforçait  de  voir  laquelle  sera  réduite  la  première.  Troisièmement. — La 
petite  glace  est  pour  ainsi  dire  le  jouet  des  deux  autres  espèces  de  glace,  et  le  vont 
l'affecte  beaucoup  plus  que  les  marées,  et  cette  espèce  forme  de  beaucoup  la  |)lu8 
gi'ande  quantité,  nous  essayons  toujours  d'abriter  nos  navires  dans  et  parmi  cotte 
glace,  où  nous  restons  facilement  et  tranquilles  et  on  sûreté  sans  dérangement,  si 
ce  n'est  lorsque  nous  passons  près  d'une  glace  agitée,  qui  se  heurte  et  coure  l'une 
contre  l'autre,  comme  je  l'ai  dit  plus  haut.  Ceci  est  évident,  que  vous  la  voyiez  ou 
non,  parce  qu'alors  le  temps  est  tiès  sombi-e  et  brumeux.  Je  ne  dois  pus  omettre  de 
dire  que  bien  que  la  glace  soit  pour  ainsi  dire  le  jouet  des  marées,  ces  dernières,  cepen- 
dant, sont  violemment  affectées  par  ces  épais  et  gros  champs  de  glace  qui  les  détour- 
nent dans  toutes  les  directions,  et  dans  toutes  les  gradations,  selon  la  masse  et  la 
profondeur  dans  laquelle  ils  sont  immergés. 

"  Ces  champs, comme  il  est  dit  ci-dessus,  labourent  la  petite  glace  avec  une  force 
étonnante,  mais  ils  sont  vaincus  par  la  quantité  supérieure  do  petite  glace.  Dans 
toutes  ces  rencontres  il  est  bien  dangei-eux  d'être  pris  près  des  bords,  où  la  suction 
est  aussi  puissante  que  tomber  en  travers  d'une  bande  de  navires  dans  un  fort  cou- 
rant. Aucune  puissance  ne  peut  vous  détacher  avant  le  retour  d'une  marée  contraire, 
et  ainsi  vous  restez  exposés  à  l'écrasement  ot  au  choc  de  tout  ce  qui  vient;  c'est  ce 
que  I  ous  appelons  à  bon  droit  une  délivrance. 

"  Ce  que  j'ai  dit  jusqu'à  présent  s'applique  à  la  glace  dans  les  détroits,  où  les 
marées  sont  puissantes  partout,  mais  la  glace  dans  la  baie  jusqu'à  ce  que  vous  appro- 
chiez de  teiTO  est  très  tranquille,  et  n'est  i-emuéo  d'une  certaine  manière  par  les 
vents  seulement,  ce  qui  nous  fait  adopter  n'importe  quelle  méthode  ou  naviguer  à 
n'importe  quelle  distance  plutôt  que  d'être  pris  dans  la  glace  de  la  baie.  Et  comme 
mémoire,  n'entrez  jamais  dans  un  champ  do  glace  la  nuit,  ni  pendant  un  brouillard, 
lorsqu'il  y  a  i-isque  d'être  renfermé,  ou  avant  de  l'avoir  circonscrit  autant  que  possi- 
ble ;  et  n'imaginez  pas  que  c'est  perdre  du  temps  que  d'y  regarder  à  deux  fois  avant 
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de  prendre  une  résolution.  J'en  ai  constamment  fait  l'expérience,  ce  qui  plus  d'une 
fois  m'a  donné  un  avantage  considérable  sur  d'autres  navires;  bref,  chaque  fois  que 
j'ai  négligé  cette  précaution,  j'en  ai  été  géiiéi-alement  puni  avant  de  pouvoir  me 
dégager. 

"  Il  est  tout  aussi  hasardeux  d'entrer  dans  le  détroit  avant  le  commencement  de 
juillet  à  cause  de  la  glace,  que  dangereux  d'être  dans  cette  baie  après  le  milieu  de 
septembre.  Les  bourrasques  de  vent  et  de  neige  régnent  continuellement  avec  de 
très  couits  intervalles  de  calme  ;  les  froids  sont  tels  que  vous  ne  pouvez  manœuvrer 
le  navire  ;  il  est  possible  que  les  vents  diminuent  pendant  que  les  gelées  régnent,  mais 
à  quoi  cela  sert-il  lorsque  les  poulies  sont  des  serrures,  les  câbles  des  boulons,  et  que 
les  voiles  ne  peuvent  être  rentrées  ni  sorties  ;  c'est  certainement  la  dernière  extré- 
mité. La  nouvelle  glace  près  des  rives  et  des  rivières  et  l'embrun  de  la  mer  s'atta- 
chent à  votre  navire  et  à  vos  cordages  comme  de  la  glu,  vos  voiles  comme  de  la 
poix,  et  ainni  toutes  les  opérations  par  eau  cessent,  dans  la  partie  nord  de  la  baie 
d'abord,  puip  au  sud  peu  après.  Les  vents  sur  terre  sont  variables,  et  vous  avez  de 
courts  intervalles  de  beau  temps  durant  la  journée  jusqu'à  la  fin  d'octobre,  mais  ces 
violentes  bourrasques  de  gelée  et  de  neige  sont  si  fréquentes  que  toutes  nos  embar- 
cations sont  mises  en  quartiers  d'hiver  lorsque  les  rivières  sont  couvertes  de  glace  et 
que  les  rives  sont  bordées  jusqu'à  une  grande  distance,  et  l'eau  disparaît,  la  terre  se 
couvre  de  neige,  puis  lègnent  ces  vent«  violents  et  perçants,  qu'aucun  être  ne  peut  y 
faire  face  longtemps  (exceptés  à  de  courts  intervalle«).  Il  est  difficile  de  se  mettre 
en  garde  contre  ces  poudreries  de  neige  et  ces  sombres  brouillards  condensés.  " 


Ellis,  Moore  et  Smith— 114:6. 

Le  Dobbs  Galley,  180  tonneaux,  et  California,  140  tonneaux,  William  Moore,  com 
mandant  le  Dobbs  Galley,  Francis  Smith,  le  California.  Henry  Ellis  alla  avec  eux 
en  qualité  d'agent  de  ceux  qui  ontéquipé  l'expédition.  Il  croyait  fermement  au  passage 
nord-ouest.  De  longues  instructions  furent  préparées  pour  la  gouverne  des  deux  com- 
mandants. Ils  quittèrent  l'Angleterre  le  12  juin  1746,  de  conserve  avec  les  navires 
de  la  Compagnie  de  la  Baie  d'Hudson.  Le  5  juillet  ils  commencèrent  à  rencontrer 
les  montagnes  de  glace  qu'on  trouve  toujours  au  large  de  l'embouchure  du  détroit. 
Ils  ari'ivèrent  à  l'île  Résolution  le  8  juillet  et  firent  presque  naufrage  sur  l'île  Réso- 
lution durant  un  brouillaril.  Ils  rencontièrent  très  peu  de  glace  jusqu'à  Upper 
Savage  Islands.  Le  13  juillet  ils  tombèrent  dans  une  abondance  de  glace  basse,  de 
cinq  à  dix  brasses  d'épaisseur.  A  la  hauteur  du  cap  Charles,  le  17  juillet,  ils  furent  très 
incommodés  par  la  glace,  et  le  30  juillet  ils  étaient  à  la  hauteur  de  l'île  Salisbury.  Us 
passèrent  le  cap  Digges  le  2  août,  l'île  Mansâeld  le  4  août,  et  le  11  août  ils  apei  curent 
le  VVelcome.  Il  ne  s6  fit  rien  cette  saiton-là.  Ils  pi  irent  leurs  quartiers  d'hiver  à  la 
fin  d'août  dans  la  rivière  Hayes.  L'hiver  commença  à  la  tin  de  septembre.  Winter- 
ing  Creek  gela  le  8  octobre,  et  le  31  octobre  la  rivière  Hayes  était  gelée  ferme.  Quit- 
tèrent leurs  quartiers  d'hiver  et  mirent  à  la  voile  vers  le  nord-est  le  1"  juillet  1747  ; 
restèrent  dans  le  Welcome  jusqu'au  19  août  ;  passèrent  l'île  Mansfield  le  28  août,  à 
destination  d'Angleterre;  enti'èrent  dans  le  détroit  d'Hudson  le  29  août,  y  éprouvè- 
rent beauC'Up  de  difficultés  à  cause  du  brouillard  et  de  la  glace  ;  soi-tirentdu  déti-oit 
le  9  septembre,  et  arrivèrent  en  Angleterre  le  28  de  septembi-e  1747.  Henry  Ellis 
croyait  fermemettt  dans  un  passage  nord-ouest  même  api  es  son  insuccès  de  le  trou- 
ver au  cours  de  son  voyage. 

Franklin  et  Bank— ^819. 

Le  23  mai  1819,  Franklin  et  Back  partirent  d'Angleterre  à  bord  du  navire  de 
la  Compagnie  de  la  Baie  d'Hudson  le  Prince  of  Wales,  pour  une  expédition  sur  terre 
pour  explorer  la  côte  à  l'est  de  la  rivière  Coppermine.  Le  4  août  ils  rencontrèrent 
leurs  premiers  icebergs  et  arrivèrent  à  York  le  30  août. 
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Parry— 1821. 

Le  capitaine  Parry  à  son  second  voyage — Pariy  sur  le  Fury,  Lyon  sur  le 
Heala — partit  d'Aiii^leterro  ie  8  mai  1821.  Kencontra  de  la  glace  pour  la  piemière 
fois  au  milieu  de  juin  (17),  latitude  60°  53',  et  longitude  01°  39'.  Aperçu  l'île 
Résolution  le  19  juin  ;  entouré  pendant  une  semaine  sous  l'île  Résolution  vers  le  16 
juillet.  Le  21  juillet,  au  large  de  Lower  Savages,  ils  rencontrèrent  trois  des  navires 
de  la  Compagnie  de  la  Baie  d'Hudson,  partis  d'Angleterre  vingt  jours  après  eux. 
Passèrent  les  îles  Salisbury  et  Nottingham  le  13  août,  les  Frozen  Straits  (de  Middlc- 
ton)  le  20  août,  Repuise  Bay  le  22  août,  et  mirent  leurs  navires  en  hivernemont  à 
Lyon  Inlet  le  6  octobre.  Ils  avaient  coupé  un  chenal  à.  travers  un  demi-mille  de 
glace  de  rivage  pour  faire  entrer  leui-s  navires  dans  l'inlet.  Ils  commencèrent  à  se 
couper  un  chemin  pour  partir  le  21  mai  1822.  Ils  trouvèrent  que  la  glace  avait 
une  épaisseur  de  quatre  pieds,  bien  qu'à  certains  endroits  elle  eût  douze  pieds 
d'épaisseur.  Leur  chenal  était  teiminé  le  18  juin  1822,  et  prirent  la  mer  le  2  juillet; 
entrèrent  dans  les  détroits  Fury  et  Hecla  le  26  août  ;  détroits  bloqués  par  de  la 
glace  plate.  Do  nouveau  en  quartiers  d'hiver  vers  le  4  septembre  pi  es  d'Iglolik  ; 
passèrent  319  jours  en  quartiers  d'hiver;  sortirent  le  9  août  1823;  ils  fui-ent  en- 
traînés dans  des  glaces  flottantes  jusqu'au  12  septembre  dans  FoxChannel;  les 
navires  furent  entourés  et  en  grand  danger  pendant  trente-cinq  jours;  ne  sortirent 
du  détroit  d'Hudson  que  le  23  septembre,  et  arrivèrent  en  Ecosse  le  10  octobre. 

Capitaine  Lyon — 1824. 

En  1824,  le  capitaine  Lyon,  sur  le  Griper^  partit  d'Angleterre  le  20  juin,  doubla 
l'île  Southampton  le  30  août,  et  mit  le  cap  sur  Koe's  Welcome.  Il  entra  dans  Wager 
Inlet  le  12  de  septembre,  mais  son  navire  était  avarié  et  faisait  eau,  de  sorte  qu'il 
retourna  directement  en  Angleterre. 

Capitaine  Back — 1836. 

Le  capitaine  Back  pai-tit  d'Angleterre  sur  le  'Ferror  le  14  juin  1836.  Le  1er 
août  il  luttait  contre  des  champs  déglace  au  lai'ge  de  l'île  Résolution;  le  23,  il 
aperçut  l'île  Baffin,  et  commença  à  se  i'rayer  un  chemin  à  travers  une  mer  de  glace 
jusqu'à  l'île  Southampton,  de  là  il  continua  vers  Repuise  Bay,  où  il  avait  intention 
de  passer  l'hiver,  mais  tard  en  septembre  une  violente  tempête  le  chassa  jusqu'au 
delà  du  Cap  Comfort,  lorsque  le  Terror  lut  absolument  enfermé  dans  la  glace,  repo- 
sant sur  de  la  glace  solide  comme  sur  un  berceau,  et  ballotté  d'un  eôté  et  d'un  autre 
selon  que  la  plaine  gelée  se  déplaçait  sous  l'action  des  courants  et  des  vents.  Dans 
cette  position,  le  capitaine  Back  et  son  équipage  passèrent  l'hiver.  Vers  la  fin  de 
février,  le  chamj:)  de  glace  se  déchira  en  deux,  avec  une  commotion  qui  menaça  de 
broyer  le  navii-e,  les  masses  brisées  de  glaces  s'ébranlaient  en  avant  et  en  ari-ière, 
s'émiettant  et  se  broyant  entre  elles  avec  un  bruit  asourdissant,  en  levant  le  navire 
absolument  hors  de  l'eau,  puis  se  précipitant  contre  ses  flancs  avec  une  force  qui 
le  faisait  touiiier  bout  pour  bout.  Cet  état  de  choses  se  continua  jusqu'au  16  mars 
1837,  lorsque  la  crise  se  ))i-oduiHit,  un  entrechoquement  subit  de  la  glace  souleva  et 
rejeta  le  navire  sur  le  champ  de  glace;  "nous  eûmes"  dit  Back,  à  peine  dix  minutes 
pour  exprimer  notre  étonnement"  qu'une  construction  humaine  put  subir  de  tels 
assauts,  lorsqu'un  autre  choc  également  violent  se  ])ioduisit,  et  vers  l'arrière  ti'ibord 
rejeta  une  vague  de  trente  pieds  de  hauteur,  sui  montée  d'une  masse  bleue  carrée  de 
plusieurs  tonnes,  ressemblant  à  un  "côté  entier  de  maison,  qui  a))rès  être  re>tée  un 
moment  suspendue  sur  le  sommet,  s'abattit  avec  fracas  dans  le  creux,  d.ms  lequel  la 
partie  d'arrière  du  navire  semblait  être  ])rise  comme  dans  uni;  caverne.  C'était  vrai- 
ment un  moment  critique  rendu  encore  plus  eff'rayant  par  l'état  brumeux  de  la  nuit, 
et  l'obscurcissement  de  la  lune." 

Durant  tout  ce  temps  de  désastre,  le  malheureux  Terror  était  ballotté  d'un  côté 
et  d'un  autre  sur  une  distance  de  vingt-six  à  quarante-huit   milles    au  nord-ouest  de 
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Seahoi'se  Point,  mais  après  le  16  mars  il  dériva  au  largo  de  la  côte  et  s'orienta  vers 
le  sud-est.  Un  autre  mois  se  passa  et  la  glace  le  tenait  toujours  dans  ses  serres, 
puis  elle  se  f^épara  de  nouveau  et  Back  profita  de  l'occasion  pour  réparer  son  navire 
mis  en  pièces.  La  glace  se  referma  de  nouveau  sur  lui  et  resta  entassée  depuis  le 
27  mai  jusqu'au  2  juin,  lorsqu'elle  ^e  brisa  définitivement  sans  aucun  bouleversement. 
La  coque  du  navire  fut  calfatée  et  enduit  de  goudron,  et  un  chenal  ayant  été  coupé 
à  travers  le  champ  de  glace  jusqu'à  la  mer  livre,  le  Terror  recouvra  enfin  sa  liberté 
près  du  cap  Charles  le  13  juillet.  Le  navire  était  bri^é,  faisait  eau  et  était  criblé,  il 
ne  nous  restait  rien  à  faire  que  d'essayer  de  le  ramener  en  Angleterre;  lorsqu'il 
arriva  sui-  la  côte  nord-ouest  de  l'Irlande  il  s'enfonçait  littéralement  par  l'avant,  (fe 
sorte  qu'il  fut  nécessaire  de  le  jeter  à  la  côte  dans  Lough  Swilly,  le  3  septembre.  S'il 
eût  été  trois  heures  de  plus  en  mer  il  aurait  coulé. 

Dr  i^ae— 1846. 

En  1846,  le  D""  Eae  partit  de  Churchill  avec  une  expédition  i,ar  bateau  le  5 
juillet.  Il  rencontra  do  la  glace  au  lartce  du  cap  Fullerton  le  15  juillet;  il  atteignit 
l'embouchure  de  Wager  Inlet  le  22  juillet  et  rentra  dansEepulse  Bay  le  24  juillet,  et 
dans  Committee  Bay  le  2  août,  où  il  prit  ses  quartiers  d'hiver  le  2  septembre.  Il  fit 
un  voyage  par  terre  à  travers  l'isthme  jusqu'au  golfe  de  Boothia  en  avril  1847  ; 
revint  à  ses  quartiers  le  5  mai,  et  le  18  mai  il  partit  de  nouveau  pour  explorer  la 
Péninsule  de  Melville.  Il  revint  à  ses  quartiers  le  9  juin,  y  attendit  que  la^lace  se 
brisa  jusqu'au  12  août  et  se  mit  en  route  pour  retourner  à  Churchill,  y  arrivant  le 
31  août,  et  à  York-Factor}^,  le  6  septembre  1847. 


DECLAKATION  DU  CAPITAINE  THO.MAS  McKENZIE,  DE  NEW-BBDFOED. 

20  décembre  1897. 

Je  suis  capitaine  de  la  barque  de  pêche  aux  phoques  la  Platina;  je  suis  âgé  de 
45  ans,  je  fais  la  chasse  aux  phoques  depuis  1875,  mais  je  ne  suis  allé  au  nord  de  ce 
côté-ci  avant  1896,  alors  que  j'y  allai  sur  la  Platina.  Je  partis  d'ici  le  f)'"'' jour  do 
juillet  1896;  j'arrivai  au  détroit  le  23  juillet,  et  j'arrivai  à  la  Pointe  aux  Phoques  à 
l'embouchure  du  Welcome  le  14  août.  Ce  n'est  pas  la  glace  qui  m'a  retardé,  mais 
le  vent  debout.  Je  rencontrai  le  premier  champ  de  glace  à  Lower  Savages.  En 
dehors  du  détroit,  j'ai  vu  beaucoup  de  banquises,  mais  pas  do  champs  de  glace.  La 
glace  que  j'ai  rencontrée  au  large  de  Lower  Savages  était  ouverte,  de  sorte  que  j'ai 
pu  me  frayer  un  passage.  J'ai  trouvé  ce  môme  genre  de  glace  tout  le  long,  jusqu'à 
l'île  Charles;  je  n'ai  eu  aucune  glace  après  cela  jusqu'au  Welcome.  La  glace  que 
j'ai  rencontrée  dans  le  détroit  était  très  rongée,  chambrée,  n'importe  lequel  de  nos 
bateaux  à  vapeur  aurait  pu  passer  à  travers  sans  diflSculté.  La  glace  que  j'ai  ren- 
contrée en  sortant  était  do  la  glace  de  baie  ;  de  la  glace  venant  de  la  baie;  la  glace 
de  la  baie  de  Baffin  ne  se  rend  jamais  à  une  distance  dans  le  détroit;  bien  que  quel- 
ques fois  des  banquises  puissent  y  être  poussées.  De  la  Pointe  aux  Phoques,  je 
remontai  jusqu'à  Eepulse  Bay  ;  j'y  arrivai  le  6  août.  Le  passage  est  étroit  là  et 
la  marée  est  mauvaise;  j'essayai  de  passer  à  travers  les  Fiozen  Straits  pour  arriver 
à  Fox  Channel,  mais  je  n'en  ai  jamais  eu  la  chance;  il  est  toujours  plein  de  glaces 
venant  du  nord. 

Cette  glace  est  chassée  de  la  rive  nord-ouest  de  l'île  Southampton,  et  son  refou- 
lement bloque  le  détroit.  Le  courant  entie  dans  Fox  Channel  en  venant  du  nord  par 
voie  de  Pound's  Bay,  et  de  l'ouest  par  le  Détroit  Fury  et  Hecla.  Sur  la  rive  est  do 
Fox  Channel  il  y  a  généralement  de  l'eau  libre  en  été;  sur  le  côté  ouest  la  glace 
s'étend  au  large  jusqu'à  environ  cinq  milles,  cette  glace  passe  vers  le  sud  tout  lo 
temps  en  sortant  de  Fox  Channel  pour  entrer  dans  le  détroit  d'Hudson  ;  c'est  de  la 
glace  de  champ,  atteignant  parfois  de  vingt  à  trente  pieds  d'épaisseur;  c'est  presque 
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tout  do  la  fflace  empilée,  mais  dans  ï'ox  Channel   et  dans  les  Frozen    Straits   nous 
voyons  de  la  glace  qui  n'est  pas  empilée  ayant  de  vingt  à  trente  pieds  d'épaisseur. 
Je  crois  que  cette  glace  vient  à  travers  les  détroits  Fury  et  Hecla.     Je  n'ai  jamais 
vu  une  grande  banquise  dans  le  Welcome  ou  dans  Fox  Channel,  et  je  n'ai  jamais  vu 
une  grande  banquise  on  amont  de  la  Grosse-Ilo  {_Big  Island).  Nous  voyons  do  petites 
banquises  de  trente  à  cinquante  pieds  hors  do   l'eau,  et  je  crois  qu'elles  se  brisent 
au  largo   do  la  terre  à  cet  endroit.     La  glace  du  Welcome  descend  verâ  le  sud  en 
longeant  la  rive  ouest  do   la   baie  d'Hudson,  elle  est  éventuellement  transportée  à 
travers  la  baie  et  sort  par  les  îles  et  le  cap    Digges.     Lorsque   la  glace  de  Eepulse 
Bay   se  bribo  en  premier  lieu  du   V  au   10  août,    elle   sort   généralement   par   les 
Frozen  Sti'aits.     Nos  chasseurs  do  phoques  à  destination  du    Welcome  s'etïbrcent  de 
partir  d'ici  vers  le  15  juin,  de   manière  à  se  trouver  au  largo  do  l'embouchure  du 
détroit  d'Hudson  vers  le  15  juillet.     Ils  ont  trouvé  par  expérience  qu'en  général  ils 
ne  peuvent  entrer  avant  cotte  date.     Il  est  inutile  d'y  aller  plus  tôt.     J'ai  examiné 
plusieurs  livres  do  loch  do  navires,  et  je   n'en  ai  jamais  trouvé  qui  fussent  partis 
avant   cette   date,    ils   ont    toujours  trouvé   de    la  glace   même  à  cette  date  men- 
tionnée du  15  juillet;  et  ils  ont  en  général  passé   lo  détroit  et  sont  entrés  dans 
la  baie  entre  le  5  et  le  15  août.     Il  serait  important  pour  eux  d'arriver  plus  à  bonne 
heure  pour  la  chasse  aux  phoques  ;  la  chasse  aux  phoques  commence  sur  le  côté 
ouest   do    l'île  Southampton   do  bonne   heure  en   août,   au  large  do  la  Pointe  aux 
Phoques  ou  Yellow  Bluff  entre  la  fin  d'août  et  le  10  septembre,  et  après  cela  au 
sud  et  à  l'ouest  du  cap  Fullorton  jusqu'au  20  septembre,  puis  nous  sommes  obligés 
de  ])rendre  nos  quartiers  d'hiver  le  20  septembre.     Los  chasseurs  de  phoques  hiver- 
,nent  maintenant  8f»it  à  Depot  Island,  soit  à  FuUerton.     Nous  agissons  à  notre  idée 
et  d'après  ce  que  nous  voyons,  plutôt  que  d'api  es  la  carte  marine,  les  cartes  marines 
sont  toutes  en  erreur,  il  y  a  le  long  de  la  rive  dans  le  Welcome  des  récifs  et  dos 
rochers  qui  ne  sont  indiqués  sur  aucune  carte  marine.     La  Pointe  aux  Phoques  est 
à  peu  près  exacte.     Nous  essayons  toujours  avec  nos  voiliers  de  sortir  du  Welcome 
pour  notre  voyage  de  retour  entre  lo  1"  et  le   15  septembre,  c'est-à-dire  partir  de  la 
Pointe  aux  Phoques  à  l'embouchure  du  Welcome.     Cette  année,  1897,  je  suis  parti 
le  19  septembre  et  je  n'ai  pas  vu  de  glace.     J'ai  trouvé  les  Frozen  Straits  bloqués  et 
suis  venu  par  le  sud  de  Coatos  Island,  de  ce  côté  je  n'ai  pas  vu  de  glace,  j'ai  vu  quel- 
ques banquises  au  largo  do  l'embouchure  du   détroit,  mais  aucun  champ  de  glace. 
J'étais  rendu  au  delà  du  détroit  le  dernier  jour  de  septembre,  et  j'eus  un  long  et  fati- 
gant voyage  de  retour  à  cause  des  bourrasques  de  l'ouest  et  du  nord-ouest.     J'arrivai 
chez  moi  le  23  octobre.     Nous  n'avons  pas  fait  la  chasse  aux   baleines  en  revenant 
au   pays,    mais  une  fois   partis  nous   revenons   aussi    promptement  que  possible. 
Nous  commençons  en  général  à  éprouver  du  mauvais  temps  et  d'épaisses  tempêtes  de 
neige  dès  le  commencement  de  septembre.     Pour  tout  cela  la  glace  de  Fox  Channel 
peut  descendre  au  delà  des  îles  Salisbury  et  Nottingham  jusqu'à  la  côte  du  Labrador 
dans  l'automne,  cependant  on  trouvera  on  général  un  chenal  libre  par  le  cap  Digges» 
Nous  sommes  plus  aptes  à  être  enfermés  à  l'automne   à  l'île  Charles  ;     un  de  nos 
baleiniers,  le  "  Desdemona  "  a  passé  entre  l'île  Charles  et  le  Labrador  et  a  trouvé  un 
bon  chenal.     Il  y  a  un  rocher  au  large  du  cap  Kendale,  la  terre  juste  en  vue,  à  l'em- 
bouchure du  Welcome  il  brise  la  vague,  mais  :i  n'est  indiqué  sur  aucune  carte.  L'en- 
trée  ouest  de  la  baie  de  York  se  trouve  dans  le  Welcotno   au  lieu  d'être  à  l'endroit 
où  l'indique  la  carte.     Je  no  crois  pas  que  vous  puissiez  passer  à  travers  lo  détroit 
pour  entrer  dans  la  baie,  même  avec  des  steamers  convenables,  avant  lo  15  ou  le  20 
juillet.  La  glace  en  automne  n'est  pas  compacte  comme  au  printemps;  elle  se  forme 
en  langues  longues,  et  vous  pourriez  passer  à  travers  avec  un  steamer.     A  cause  des 
risque  de  la  navigation  par  suite  des  gros  temps  et  des  tempêtes  de  neige,  je  ne  pour- 
rais pas  conseiller  de  risquer   de  sortir  de  la   baie  après  le  10  ou  le  15  octobre,  le 
temps  est  trop  mauvais.     Tard  en  automne  vous  ne  pouvez  jamais  compter  voir  la 
terre  pendant  plus  de  deux  ou  trois  heures  à  la  foif      Aussitôt  qu'il  a  fini  de  neiger 
d'un  côté,  il  s'élèvera  une  brise  d'un  autre  et  il  neigora  de  nouveau  ;  c'est-à-dire  dans 
le  détroit.     Dans  le  Welcome,  je  n'ai  eu  aucune  neige  en  juin,  juillet  ou  août.     La 
neige  commence  avec  septembre,  et  nous    l'avons  ensuite   tout  le   temps,  mais  le 
temps  n'est  pas  aussi  mauvais  à  l'intérieur  qu'il   l'est  dans  le  détroit.     En  entrant 
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dans  le  détroit,  nous  nous  tenons  sous  l'île  Eésôlution,  mais  vous  devez  être  sur  vos 
gardes  ou  vous  serez  emportés  de  nouveau  au  large  entre  le  Lower  Savages,  la  terre 
ferme  de  Baffin  et  l'île  Eésôlution.  En  sortant,  je  considère  que  la  pire  partie  se 
trouve  entre  Mansfield  et  l'île  Charles;  c'est  mauvais  là  aussi  en  entrant,  mais  en 
entrant  la  glace  sei-ait  la  pire  entre  l'île  Eésôlution  et  l'île  Charles.  Je  crois,  et  les 
indigènes  di-ent,  que  les  baleiniers — bowheads  entrent  dans  le  détroit  de  bonne  heure 
au  printemps  le  long  de  la  rive  sud.  Nous  ne  trouvons  jamais  de  baleines  dans  Fox 
Channel,  mais  à  l'embouchure  du  Welcome  et  dans  Eepulse  Bay  ;  je  n'ai  jamais  vu 
une  baleine  dans  le  détroit.  Je  n'ai  jamais  pris  une  morue  ou  un  flétan  dans  la  baie, 
et  je  n'ai  jamais  connu  quelqu'un  qui  en  eut  pris.  A  Marble  Island  nous  prenons 
un  poisson  que  nous  appelons  le  poissou-crapaud,  mais  nous  le  mangeons  pas;  il 
pèse  quatre  ou  cinq  livres.  Nous  péchons  de  la  truite  et  de  la  truite  saumonée  dans 
les  étanafs  et  les  lacs;  la  truite  saumonée  porte  les  taches  de  la  truite,  mais  elle 
est  de  grande  taille  et  ressemble  au  saumon;  la  truite  ressemble  à  notre  propre 
truite.  Les  grosses — la  truite  saumonée — s'avancent  dans  l'eau  salée  en  venant  de 
l'eau  douce  au  printemps  et  y  retournent  à  l'automne.  Nous  trouvons  quelques  vaches 
marines,  des  baleines  blanches  et  des  phoques  dans  le  Welcome,  et  le  ougug,  qui  est 
entre  une  vache  marine  et  un  phoque.  Je  n'ai  jamais  vu  de  narval  là.  Il  y  a  beau- 
coup de  chevreuils  à  Eepulse  Bay,  pas  d'ours  pour  ainsi  dire,  quelques  renards  ;  pour 
le  bœuf  musqué  il  faut  s'enfoncer  dans  l'intérieur  en  haut  de  Wager  Eiver.  Nous 
avons  renoncé  à  Marble  Island  comme  lieu  d'hivernement,  parce  que  c'est  trop  loin 
des  fonds  de  pêche  à  la  baleine.  Les  baleines  deviennent  plus  rares  chaque  année. 
L'huile  vaut  environ  34  centins  le  gallon  ici,  et  les  os  environ  $-1:  la  livre.  Nos 
baleines  ont  en  moyenne  de  sept  à  neuf  pieds  d'os;  12  pieds  3  pouces  d'os  est  autant 
que  vous  puissiez  avoir;  il  en  a  été  pris  une  dans  le  Welcome  il  y  a  sept  ou  huit  ans 
qui  a  donné  3,300  livres.  Nous  employons  des  indigènes  pour  faire  la  chasse  pour 
nous  en  hiver  afin  d'avoir  de  la  viande  fraîche  de  chevreuil.  Nous  trouvons  que  les 
indigènes  sont  de  très  bonnes  gens;  ils  font  tout  ce  qu'ils  peuvent  pour  nous.  Nous 
rencontrons  différentes  tribus  dans  Eepulse  Bay.  La  tribu  du  nord,  qui  vient  de 
Pound's  Bay,  n'est  pas  aussi  honnête  que  les  autres. 

Les  opinions  que  j'ai  exposées  dans  la  déclaration  ci-dessue,  que  l'on  vient  de  me 
lire,  sont  celles  que  j'ai  toujours  entendu  exprimer  par  les  capitaines  de  baleiniers; 
ce  sont  certainement  les  miennes. 

THOMAS  McKENZIE. 
Bedpord,  22  décembre  1897. 


DÈOLAEATION    DU  CAPITAINE  E.   B.   FISHEE,   DE  EAST   FALMOUTH. 

21  décembre  1897. 

Je  suis  âgé  de  soixante  et  quatre  ans,  et  j'ai  visité  le  détroit  et  la  baie  d'Hudson 
régulièrement  depuis  1864 — excepté  dans  deux  voyages — commandant  des  baleiniers. 
L'habitude  est  de  mettre  à  la  voile  de  New-Bedford  n'importe  quand  entre  le  P'  mai 
et  le  milieu  de  juin.  L'objet  est  d'arriver  à  l'embouchure  du  détroit  vers  le  1^'  juillet. 
Nous  ne  faisons  pas  de  chasse  à  la  baleine  avant  d'entrer  dans  la  baie.  La  date  la 
plus  à  bonne  heure  à  laquelle  je  suis  entré  dans  le  détroit  à  été  le  1"  juillet.  Cette 
année- là  j'arrivai  dans  la  baie  le  19  juillet.  Je  n'ai  pas  eu  de  grandes  difficultés  avec 
la  glace  cette  année-là.  J'entrai  entre  Mill  Island  et  Salisbury.  Tout  était  plein  de 
glace  cette  année-là  le  long  de  la  rive  du  cap  Digges.  Dans  toute  mon  expérience  du 
détroit,  je  n'ai  jamais  trouvé  la  glace  semblable  pendant  deux  saisons  différentes.  Il 
n'y  a  aucune  régularité  dans  les  mouvements  de  la  glace,  tout  dépend  des  vents.  Une 
année  je  suis  entré  dans  le  détroit  le  1er  août  et  j'arrivai  dans  la  baie  le  9  août,  et  je 
n'ai  pas  vu  de  glace  du  tout.  J'ai  pris  la  glace  au  large  de  l'île  Eésôlution  le  4  juil- 
let, et  n'arrivai  en  avant  de  Big  Island  etNorth  Bluff  que  vers  la  fin  de  juillet,  et  dans 
la  baie  que  vers  le  milieu  d'août.     Cette  année-là,  1874,  le  détroit  a  été  virtuellement 
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plein  de  glace  depuis  Hon  embouchure  jusqu'à  Big  Island,  et  depuis  Big  Tsiand  jusque 
dans  la  baie,  la  glace  était  plus  ouverte.  Mon  habitude  lorsque  je  veux  entrer  dans 
la  baie  est  de  longer  le  côté  nord  du  détroit,  où  je  trouve  un  courant  favorable.  Je 
n'ai  jamais  vu  de  glace  du  détroit  de  Davis  en  amont  de  Big  Island  ;  en  amont  do  ce 
dernier  endroit  je  ne  m'attondai-*  qu'à  trouver  de  la  glace  de  la  baie.  L'épaisseur  de 
la  glace  qu'on  rencontre  varie  beaucoup,  certaine  glace  ayant  cinquante  pieds  d'épais- 
seur et  d'autre  six  ])iods  seulement.  En  amont  de  Big  Island  et  dans  ses  environs 
j'ai  trouvé  des  morceaux  de  glace  ayant  plusieuis  acres  d'étendue.  Cette  glace  n'est 
pas  venue  de  l'extérieui-  ou  bien  elle  serait  brisée  en  morceaux.  Cette  glace  épaisse 
est  empilée,  elle  semble  avoir  été  soumise  à  une  pression  et  s'était  ainsi  empilée.  Les 
grandes  banquises  de  l'extérieur  ne  ])a>sent  jamais  l'île  Chai'les.  J'ai  vue  de  petites 
banquises  en  amont  de  cet  endroit,  mais  jamais  de  grandes.  Je  n'ai  jamais  vu  de 
banquises  dans  le  Welcome  ou  dans  le  chenal  Fox,  il  n'y  a  pas  assez  d'eau  pour  elles,  et 
elles  ne  s'y  forment  pas.  J'ai  donné  au  détroit  Fisher  son  nom.  Kn  entrant  dans  le 
Welcome,  j'arrive  ordinairement  au  cap  Pembrokf*,  passant  au  sud  de  Nottingham, 
et  ensuite  je  passe  à  travers  le  détroit  Fisher,  au  nord  de  Coates.  Au  commencement 
de  l'été,  j'ai  en  général  trouvé  ce  détroit  libre  de  glaces.  Notre  pêche  à  la  baleine  se 
fait  entre  Marble  Island  et  le  Détroit  Welcome,  et  le  plus  tôt  nous  y  arrivons  le  mieux 
c'est.  La  glace  du  déti-oît  Welcome  descend  dans  la  baie  et  y  fond.  J'ai  vu  le  détroit 
Welcome  fermé  par  la  glace  jusqu'à  la  fin  d'août,  avec  la  glace  de  Fox  Channel 
passant  à  travers  les  [Frozen  Straits.  Cette  glace  est  entiée  après  que  la  glace  du 
Welcome  fut  sortie.  Je  n'ai  jamais  essayé  de  passer  du  Welcome  dans  le  Fox 
Channel  avec  un  voilier.  Il  est  inutile  de  l'essayer,  parce  que  le  courant  est  trop 
fort,  un  courant  de  cinq  à  six  nœuds.  Le  courant  coule  dans  les  deux  sens  dans  la 
rivière  Wager,  le  flux  entre  par  le  nord  et  le  reflux  sort  par  le  sud.  Je  ne  suis  jamais 
allé  plus  loin  dans  Fox  Channel  que  le  cap  sud-ouest,  le  Cap  Fisher,  près  des  îles 
Thi-ee  Sisters.  Hopulse  Bay  est  alimentée  de  baleines  venant  do  Fox  Channel,  et  il 
en  est  de  même  dans  York  Bay.  Les  baleines  entrent  par  le  détroit  d'Hudson;  il  y 
a  des  années  il  se  faisait  beaucoup  de  pêche  à  la  baleine  au  large  de  l'île  Eésolution 
en  mai.  Elles  s'y  rendent  en  mai.  La  pêche  à  la  baleine  commence  au  large  de 
l'embouchure  du  Welcome  en  mai  et  juin,  et  si  les  baleiniers  pouvaient  entrer  en  pas- 
sant par  le  détroit  assez  à  bonne  heure  ils  ne  passeraient  pas  l'hiver  dans  le  nord.  Ils 
hivernent  dans  le  nord  parce  qu'ils  ne  peuvent  pas  passer  par  le  détroit  assez  à  bonne 
heure  pour  commencer  la  pêche  à  la  baleine  à  temps.  Je  n'ai  jamais  pris  de  poisson 
de  fond,  morue  ou  flétan,  dans  le  détroit  ou  dans  la  baie.  J'ai  vu  de  la  petite  morue 
dans  la  glace.  Les  indigènes  nous  fournissent  le  saumon  et  la  truite.  Au  meilleur 
de  mon  souvenir,  six  ou  huit  baleiniers  se  sont  perdus  dans  lo  nord,  deux  dans  le 
détroit  en  entrant,  V/sabella,  un  autre,  un  navire  neuf  de  Londres,  le  Pioneer,  ce  der- 
nier était  un  steamer.  Ces  deux  navires  ont  été  écrasés  dans  la  glace;  tous  deux  se 
sont  perdus  juste  en  amont  de  Big  Island  en  entrant,  l'un  en  juillet,  l'autre  en  août. 
Les  autres  navires  ont  été  pei'dus.  Trois  ont  brisé  leurs  chaînes  à  Marble  Island  et 
sont  allés  à  la  côte,  et  les  deux  ou  trois  autres  se  sont  perdus  dans  le  Welcome  sur 
des  récifs.  Le  dernier  s'est  perdu  il  y  a  eu  un  an  l'automne  dernier.  Il  a  donné  sur 
un  récif  en  amont  de  la  rivière  Wager.  L'hom.me  qui  en  était  le  capitaine  est  main- 
tenant pris  dans  la  glace  sur  un  des  baleiniers  arctiques  sur  la  côte  ouest.  La  pêche 
à  la  baleine  est  finie  ;  nous  perdons  de  l'argent  tous  les  ans.  Les  baleines  s'effraient 
facilement  et  quittent  les  fonds;  de  plus  on  les  tue  plus  vite  qu'elles  n'augmentent. 
Nous  avions  habitude  de  prendre  de  très  grosses  baleines  dans  le  Welcome,  mais  pas 
maintenant;  c'était  il  y  a  trente  ans.  Pour  revenir  chez  moi  j'ai  toujours  eu  pour 
habitude  de  quitter  le  Welcome  entre  le  5  et  le  10  septembre,  et  il  faut  ordinaire- 
ment une  semaine  ou  dix  jours  pour  se  frayer  un  chemin  pour  sortir  du  détroit 
d'Hudson.  Je  passais  par  le  détroit  de  Fisher  et  donnais  la  course  du  Cap  Pembroke 
à  North  Bluff,  me  tenant  à  environ  vingt  milles  au  large  de  terre  à  North  Bluff,  en 
passant  jusqu'au  delà  de  Button  Islands.  La  dernière  fois  je  sortis  en  compagnie 
d'un  dos  navires  de  îa  Baie  d'Hudson.  Je  suis  ordinairement  sorti  sans  difficultés, 
mais  une  année  j'ai  trouvé  la  glace  partout  depuis  le  nord  jusqu'à  cinq  milles  de  l'île 
Mansfield.  La  glace  venait  vers  le  sud  de  Fox  Channel.  J'ai  pu  passer  entre  la 
terre  et  la  glace.     J'étais  narti  le  11  septembre  et  je  ne  suis  arriv4  à  l'île  Mansfield 
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que  vers  le  16  septembre.  J'avais  remonté  le  détroit  Fisher  et  j'avais  reDcontré  la 
glace  tout  près  du  cap  Pembroke.  Depuis  Mansfield  jusqu'à  l'est  de  Nottingham 
l'eau  était  libre  et  je  n'ai  plus  eu  de  difficultés.  Quelques  années  avant  cela,  le 
capitaine  Jacobs,  du  navire  de  la  Compagnie  de  la  Baie  d'Hudson,  a  été  bloqué  à  la 
sortie  et  n'a  pu  passer;  il  a  dû  hiverner  dans  la  baie.  Le  capitaine  Jacobs  a  dû 
sortir  plus  tard  que  moi.  J'ai  hiverné  dans  Eepulse  bay  et  à  Marblc  Island  et  à  Depot 
Island,  à  l'ouest  du  cap  Fullerton.  Lorsque  nous  hivernons  dans  le  nord  nous 
tâchons  de  prendre  nos  quartiers  d'hiver  vers  la  fin  de  septembre.  Nous  devons  le 
faire  de  bonne  heure  parce  qu'il  sort  une  telle  vapeur  de  l'eau  que  nous  ne  pouvons 
faire  aucune  observation  et  nous  ne  pouvons  rien  voir  ;  nous  pourrions  être  chassés 
par  le  vent,  et  à  cause  de  l'incertitude  de  la  boussole  nous  ne  pourrions  dire 
où  nous  sommes.  La  glace  commence  à  devenir  dure  vers  le  1er  novembre,  et  vers  le 
milieu  de  novembre  nous  sommes  finalement  pris  dans  la  glace  et  dans  un  havre  sûr 
que  nous  ne  pouvons  plus  briser.  La  glace  d'eau  salée  gèle  d'une  épaisseur  de  cinq 
pieds  et  demie  environ  dans  un  hiver.  Nous  commençons  ordinairement  à  couper 
des  tranchées  d'environ  deux  pieds  de  profondeur  de  bonne  heure  au  printemps, 
disons  lo  1er  avril,  c'est-à-dire  lorsque  nous  avons  interUiôn  de  scie»-  plus  tard.  Cela 
aide  à  rendre  la  glace  poreuse,  et  nous  donne  une  moindre  épaisseur  à  scier.  Nous 
jetons  du  sel  dans  les  tranchées.  Avec  l'aide  du  soleil  ce  sel  lait  fondre  la  glace. 
Puis  nous  commençons  à  scier  vers  la  fin  de  mai  ou  le  1er  juin.  Cela  dépend  de  la 
glace  empilée.  Nous  attendons  qu'elle  soit  partie.  Nous  finissons  de  scier  vers  la 
fin  de  juin  et  nous  prenons  la  mer  de  suite.  J'ai  été  retenu  à  Marble  Tsland  jusqu'à 
la  fin  de  juillet.  Lorsque  j'ai  commencé  à  faire  la  pêche  de  la  baleine  dix  ou  douze 
navires  hivernaient  là;  c'était  il  y  a  trente  ans.  Maintenant  il  n'y  en  a  pas  plus  de 
deux  depuis  dix  ans  et  cela  tous  les  deux  années  seulement.  J'ai  enlevé  la  glace  au 
large  de  l'embouchure  du  détroit  jusqu'à  de  soixante  et  quinze  à  cent  milles  au  large 
du  rivage.  C'est  de  la  grosse  glace  rugueuse,  de  la  glace  du  détroit  de  Davis.  Il  n'y 
a  jamais  beaucoup  de  courant  ou  de  ressenement  dans  cette  glace.  Au  large  de  l'île 
Eésolution  je  n'aimerais  pas  durant  les  hautes  mer  du  printemps  à  être  pris  dans  ces 
fentes  causées  par  les  marées.  Il  n'y  a  pas  grand  danger  de  resserrement  jusqu'à  la 
hauteur  de  Big  Island,  à  l'endroit  rétréci  du  détroit.  Au  delà,  je  ne  les  considère  pas 
dangereux,  bien  qu'il  faille  toujours  avoir  une  bonne  vigie,  parce  qu'on  n'y  fait  nulle 
part  un  bon  relevé.  La  première  glace  blanche  unie  que  vous  rencontrez  en  sortant 
du  détroit  est  formée  dans  la  baie  et  dans  les  environs  de  l'île  Notlingham  et  autres 
îles,  et  ensuite  vous  rencontrez  cette  gr'>sf-e  glace  lugueuse  qui  sort  de  Fox  Channel. 
C'est  de  la  glace  plus  épaisse,  plus  britée  et  non  pas  en  aussi  grands  morceaux;  elle 
s'enfonce  profondément  dans  l'eau  aussi  loin  que  vous  pouvez  voir. 

La  saison  navigable  dans  le  détroit  d'Hudson  varie.  Je  dirais  que  trois  mois  ou 
trois  mois  et  demie  constituent  environ  le  temps  pendant  lequel  des  steamers  pour- 
raient naviguer  en  sûreté  pour  des  fins  commerciales. 

Cette  déclaration  ci-dessus  m'ayant  été  lue,  je  l'approuve  et  la  signe. 

E.  B.  FISÏÏEE. 
Falmouth,  22  décembre  i897. 


DÉCLAEATION  DU  CAPITAINE  JOHN  SPICER,  DE  GEOTON. 

23  décembre  1897. 

Je  suis  âgé  de  62  ans,  j'ai  commencé  à  faire  la  pêche  de  la  baleine  en  1849,  c'était 
dans  la  mer  de  Behring,  En  1856  et  1857  j'allai  au  Spitzberg,  et  en  mars  1859 
j'allai  pour  la  première  ibis  au  golfe  de  Cumberland.  J'étais  allé  auparavant  à  l'est 
du  Groenland  et  en  Islande.  En  1863  je  partis  dans  la  goélette  Active  pour  le 
nord.  Je  partis  d'ici  en  juin,  vers  le  20,  je  ne  suis  pas  certain  de  la  date.  Je  pensais 
passer  à  travers  le  détroil  de  Belie-Isle  ;  dans  ce  détroit  je  rencontrai  de  la  glace,  je 
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passai  à  travers  cette  glace,  lo  4  juillet  j'étais  à  l'est  du  cap  Charles  chms  un  trou 
d'eau  d'environ  25  milles  de  tour  sans  aucune  glace,  et  sans  aucune  chance  pendant 
20  jours  d'entrer  dans  la  ghicc  d'aucun  côlé  ;  j'ai  vu  plusieurs  navires  dans  l'entasse- 
raent  des  glaces  sans  pouvoir-  remuer;  vers  le  20  juillet  nous  eûmes  utie  forte  bour- 
rasque qui  sépaia  la  glace,  de  sorte  que  je  pus  atteindre  la  terre  du  Labiador  vers 
Venison  Tickle  ;  j'y  fus  quelques  jours.  Je  rencontrai  un  vieux  pilote  que  j'enga- 
geai pour  mo  pilotei"  parmi  les  îles.  Tenu  le  cap  au  nord  parmi  les  îles  à  mesure 
que  la  glace  se  détachait  et  que  je  pouvais  passer;  lorsque  je  fus  au  nord  de  Nain 
je  recueillis  deux  facteurs  indigènes  de  la  malle  qui  se  rendaient  à  Okkak  ;  je  rencon- 
trai une  forte  brise  à  des  bourrasques  parmi  les  îles,  le  haut  de  mon  grand  mât  con- 
sentit et  je  dus  me  rendre  à  Okkak  et  y  rester  cinq  joui-s  pour  faire  des  réparations. 
Rendu  à  la  hauteur  du  cap  Chudleigh,  dans  la  matinée  du  12  août,  je  me  dégageai 
des  glaces  ;  en  explorant  l'horizon  avec  ma  lunette  je  découvris  deux  mâts  de  navires 
et  des  chaloupes  et  des  hommes  sur  la  glace  à  l'est,  à  environ  six  milles.  Sachant 
qu'il  avait  dû  y  avoir  quelque  naufrage,  j'allai  au  secours  de  ces  gens,  aj)pris  que 
c'étaient  deux  équipages  de  chaloupes  de  la  barque  Gtorge  Henry  de  ce  port  qui 
s'était  jierdue  vers  le  milieu  de  juillet  (17).  Elle  avait  été  écrahée  dans  la  glace 
sur  les  îles  Savage  du  milieu  ;  j'appris  que  trois  équipages  d'autres  chaloupes  avaient 
été  séparés  d'eux  dans  une  bourrasque.  Je  me  consultai  avec  eux;  je  décidai  de 
voir  si  je  ne  pouvais  pas  trouver  les  autres  chaloupes  ;  c'était  à  7.30  du  matin  ;  con- 
tinuai vers  l'est  sans  double  ris  de  voiles,  maintenant  un  bon  guet  d'en  haut;  à  11 
a.  m.  je  crus  me  trouver  à  l'est  des  bateaux  perdus,  et  pendaiit  que  nous  discutions  si 
nous  les  avions  passés  j'aperçus  leurs  signaux  à  ma  hanche;  virai  le  navire  et 
m'avançai  vers  eux  à  travers  la  glace  épaisse;  en  les  prenant  à  bord  nous  avons 
sauvé  les  hommes  mais  brisé  toutes  les  chaloupes.  Mis  en  panne  pendant  16 
heure»  dans  une  forte  bourrasque  du  sud-est  et  décidai  de  me  rendre  à  l'endroit 
où  ils  avaient  laissé  le  naufrage.  Ils  l'avaient  laissé  échoué  sur  terre  et  ils  avaient 
débarqué  une  bonne  partie  de  leurs  provisions.  J'avais  besoin  de  provisions  pour 
les  34  hommes  supplémentaires  que  j'avais  à  bord  ;  j'arrivai  là  dans  la  soirée  du  15 
août,  trouvai  que  le  navire  s'était  dégagé  de  la  terre  et  avait  disparu;  les  provisions 
qu'ils  avaient  débarquées  avaient  été  volées,  et  ne  trouvai  que  quelques  voiles. 

Je  les  décidai  à  se  rendre  à  la  Baie  d'Hudson,  où  nous  savions  qu'il  y 
avait  avait  plusieurs  navires  américains  qui  reviendraient  au  pays  et  prendraient 
l'équipage  naufragé.  Dans  la  matinée  du  17  août,  pris  la  mer  vers  l'ouest,  entrai 
dans  la  glace  avant  d'arriver  îiux  îles  Savage  d'en  haut,  environ  50  milles  au  large; 
la  glace  y  étant  épaisse  mais  détachée,  partis  fianc  sud  où  l'eau  était  plus  libre  sur 
le  côté  nord,  ayant  une  forte  brise,  je  continuai  à  travers  la  glace  vers  l'ouest  jusqu'à 
environ  30  milles  à  l'ouest  de  North  Blutf.  Dans  la  matinée  je  vis  un  navire  au  sud- 
ouest  de  moi  essayant  de  se  faire  un  chemin  à  travers  la  glace  à  l'ouest,  j'arborai  mes 
couleurs  et  m'avançai  vers  lui,  voyant  de  l'eau  libre  vers  l'île  Charles.  11  arbora  ses 
couleurs  lorsque  j'arrivai  à  trois  milles  de  lui,  il  se  couvrit  de  voiles  et  s'éloigna  de 
moi,  lorsque  j'arrivai  à  l'eau  libre  je  lui  donnai  la  chasse,  et  lorsque  je  l'eus  rejoint 
je  trouvai  que  c'était  le  Prince  Arthur,  de  la  Compagnie  de  la  Baie  d'Hudson.  Je  lui 
demandai  s'il  était  allé  aux  Lower  Savnges,  et  où  étaient  les  provisions,  et  s'il  avait 
vu  un  navire  naufragé  :  il  répondit '' Non  ".  Je  lui  demandai  s'il  avait  vu  aucun 
autre  navire;  il  répondit  qu'il  avait  vu  le  navire  Queen  au  nord  de  lui  dans  les  envi- 
rouH  des  îles  Savage.  Je  lui  dis  que  j'avais  à  bord  un  équipage  naufragé  qui  cher- 
chait ses  provisions.  Il  me  dit  que  si  c'étaient  des  marins  anglais  il  le^*  prendrait. 
Je  refusai  parce  que  c'étaient  des  Américains.  Je  continuai  à  suivre  le  bord  sud  de 
la  glace  amoncelée  jusqu'à  ce  que  j'eus  passé  l'île  Nottingham,  alors  que  je  ne  vis 
plus  de  glace.  Je  n'arrivai  à  Marble  Island  que  le  23  août.  A  Marble  Island  je 
rencontrai  d'autres  navires  et  disposai  d'une  partie  de  l'équipage  ;  je  vis  le 
navire  William  Thompson,  de  Nevv-Bedford,  qui  était  entré  dans  la  baie  quel- 
ques jours  auparavant,  ayant  été  pendant  plusieurs  semaines  dans  la  glace 
pressée  dans  le  détroit  sur  la  côte  nord,  et  il  en  était  sorti  avec  peu  de  dom- 
mages. Le  brick  Pavilion  a  aussi  été  serré  sur  la  côte  et  fut  perdu  au  large 
de  Crovvhead  sur  les  récifs  à  70  milles  à  l'ouest  de  North-Bluff.  Son  équi- 
page, deux  chaloupes,  descendit  sur  la  côte,  et  l'une  fut  perdue  avec  tout  le    monde 
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en  travert^iuit  do  Résolution  nu  c:ip  Chudleigh.  Les  deux  autres  chaloupes  ariivè- 
lent  au  Labrador  et  vers  le  cap  Mufford  trouvèrent  un  autre  navire  de  la  Baie 
d'Hu.i^on  qui  était  nn  navire  noiisé  jeté  à  la  côte  par  la  glace,  Ils  le  remirent  à  t]ot 
■et  gagnèrent  Saint-Jean  de  Terrencuve  à  son  bord.  Après  avoir  disposé  de  l'équi- 
page, je  continuai  mon  voyage,  me  irayant  un  chemin  dansRoe's  Welcomo.  J'obtins 
une  cargaison  d'hu\le  et  d'os  et  le  23  eeptembieje  partis  pour  chez  moi,  malgré 
l'avis  de  tous  les  autres  patrons,  parce  que  l'année  avant  la  barque  BlackEagle  était 
parîie  poui-  New-Bedford  le  19  septembre,  mais  en  arrivant  à  l'île  Nottingham  elle 
i-encontra  li  grosse  glace  de  Fox  Channel  et  après  un  temps  tiès  orageux  elle  ne  put 
passer  et  fut  foi-cée  de  rebrousser  chemin  et  d'hiverner  près  du  dépôt;  mais  jo  filai 
avec  une  biisc  du  sud-ouest,  lorsque  j'arrivai  au  sud  de  Southampton  ctprèsde  Mans- 
tield.  Je  mis  on  panne  pendant  une  journée  et  une  nuit  dans  une  tempête  de  neige, 
la  glace  golanl  solide  depuis  los  chaloupes  jusqu'à  la  lisse  du  navii'c.  Dms  la  mati- 
née du  25  septembie  j'atteignis  la  masse  des  glaces  à  l'ouestde  Nottingham,  sachant 
que  le  vent  avait  soulil<^  au  sud  de  l'ouest,  je  pensai  qu'il  devait  y  avoir  une  ouver- 
ture sur  la  rive  sud  et  je  suivis  la  masse  le  long  de  son  bord  sud  jusqu'au  sud  de  l'île 
Charles,  et  nj'ant  à  me  fraj^cr  un  passage  à  travers  environ  sept  milles  de  glaces  le 
long  de  la  rive  sud,  j'allai  vers  l'est,  et  lorsque  je  fus  à  la  hauteur  de  North-Hluff  il 
me  sembla  que  je  sortais  de  cette  masse  de  g'ace  ;  je  n'ai  vu  que  quelque^  banquises 
qu'on  dehors  du  cap  Chudlei<,':h,  lorsque  je  suivis  la  terre  et  vis  la  fin  de  la  musse  de 
glace  au  large  du  cap  Mansfield.  Je  n'ai  pu  débarrasser  mon  navire  de  la  glace  que 
le  7  octobre,  au  large  de  Hopcdale. 

Il  est  important  pour  les  pêcheurs  de  baleine  d'arriver  sur  les  fon  is  de  pêche 
d;nis  le  Welcome  aussi  à  bonne  à  bonne  heure  qu'ils  le  ])euvent.  Pour  s'y  trouver 
de  bonne  heure  ils  doivent  hiverner  là.  L'expérience  de  nombreuses  années  leur  a 
d<^montré  qu'ils  ne  peuvent  y  entrer  assez  à  bonne  heure  en  venant  de  l'Atlantique. 

J'ai  hiverné  à  Spicer's  Harbour  avec  le  Nile  et  la  goélette  Eva  l'hiver  de  1877 
et  1878.  Nous  étions  partis  de  New-London  en  1877,  et  arrivés  au  détroit  vers  le  3 
août;  nous  vîmes  quelques  masses  épai'ses  de  glace  le  long  de  la  baie  Ungava  et  de 
l'île  Green. 

Ce  voj-agc  là,  je  faisais  des  exploratiors.  J'allai  jusqu'à  Spicer's  Harbour  et 
jusqu'au  c;ip  du  Roi  (King's  Cape),  où  je  trouvai  quelques  indigènes;  je  les  pris  à 
bord  pour  me  faire  montrer  Akolear,  un  endroit  où  les  indigènes  disaient  qu'il  y 
avait  toujours  des  baleines..  Je  retournai  à  Akolear,  qui  s'appelle  maintenant 
Spicer's  Hat  bour.  Je  croisai  dans  les  environs  pendant  un  mois,  n'ayant  pas  ren- 
contré mon  compagnon;  et  comme  les  Esquimaux  voulaient  retourner  chez  eux  et 
me  disaient  qu'il  y  avait  des  baleines  dans  les  envii'ons  de  King's  Cape  à  cette 
époque  de  l'année — en  automne,  je  retournai  donc  à  King's  Cape,  rencontrai  mon 
compagnon  après  avoir  parcouru  le  pays  pendant  quelques  jours;  je  retournai  en 
octobre.  Je  pris  mes  quartiers  d'hiver  à  Spicer's  Harboui'.  La  glace  se  forma  autour 
de  nous  vers  le  20  octobre.  Le  10  novembre  la  glace  de  Fox  Channel  était  prise  en 
travei-8  en  avant  et  aussi  loin  que  nous  pouvions  voir,  et  continua  tout  l'hiver  à 
s'ontasser  au  sud  et  à  l'est,  et  parfois  au  nord-est.  Il  y  avait  de  l'eau  îibre  le  long 
de  la  côte.  En  mai  et  dans  la  première  partie  de  juin,  lorsque  je  cherchais  des  ba- 
leines, la  glace  était  fermée  tout  le  temps.  Le  22  juin,  la  masse  étant  désagrégée  et 
lassant  un  peu  d'eau  lib^e,  et  ne  voyant  pas  de  baleines,  je  décidai  de  tenter  d'entrer 
dans  la  baie.  Les  deux  navires  ap])areillèrent  et  partirent;  ayant  un  bon  vent  et 
nous  fraj-ant  nn  chemin  à  travers  la  glace,  tious  essaj'âmes  de  passer  par  le  détroit 
de  Fisher.  Je  ne  pus  pas  entrer,  mais  l'autre  navire  passa,  de  sorte  que  je  fis  le 
tour  de  l'île  Southampton,  continuant  dans  la  glace  jusqu'au  2  juillet,  lorsque  je 
sortis  de  la  masse  de  glace  vei's  le  cap  Kendall,  sur  l'île  Southampton,  où  je  pris 
quatre  baleines.  Je  leraontai  le  Welcome  et  jusqu'à  la  tête  de  la  rivière  Wager,  et 
je  revins  à  la  rive  ouest  du  Welcome.  Ne  trouvant  pas  de  baleines,  je  décidai  d'es- 
sayei-  le  Frozen  Straits  pour  aller  dans  Fox  Channel  ;  je  fus  dans  la  glace  pendant 
une  semaine  pour  chercher  à  passer  dans  Fox  Channel,  mais  jo  ne  pus  y  ïéussir  à 
cause  de  l'entassement  de  la  glace.  Je  revins  à  Spicer's  Harbour,  j'examinai  l'endroit 
et  tournai  pour  aller  à  Cumberland  Sound  ;  je  vis  mes  stations  à  cet  endroit  et  des 

66 


Expédition  à  la  Baie  d'Hudson,  1897. 

« 

cendis  eiisuito  jusqu'à  New-(rurnmiule  ;  jo  capturni  une  grosse  baleine  et  partis  pour 
chez  moi  le  H  novembre,  el  ne  vis  aucune  glace  en  revenant  chez  moi. 

En  1879,  le  24  juin,  je  mis  à  la  viile  de  nouveau  pour  le  détroit  d'Hudson,  sur 
VEva  (il  hiverne  cette  année  dans  le  Welcome)  ;  fis  escale  à  Saint-Jean,  Terrenouve, 
le  5  juillet;  à  New-Giimmiule  le  16  juillet,  où  j'engageai  deux  équipages  do  chu- 
loupe  indigènesj  le  U»  juillet  je  ])ariis  pour  Spicer'8  Harbour;  vis  un  peu  de  glace 
au  large  de  l'île  Résolution.  Le  20  juillet,  ])a8sai  au  sud  de  Résolution;  vis  de  la 
i^lace  détachée  vers  le  sud  et  de  la  glace  éparse  le  long  du  côté  sud  du  détroit  et 
quelques  banquises  jusqu'au  23  juillet,  lorsque  jo  jetai  l'anci-e  à  Spicer's  llarbour. 
.le  pai-tis  de  S|)icer's  Harbour  le  Hl  juillet  pour  Fox  Channel  ;  le  4  août,  je  donnai 
dans  la  glace  au  lai-ge  de  King's  Cape,  et  me  fis  un  chemin  vers  le  nord  à  travers  la 
ghice.  Ija  glace  cl('  Fox  Channel  est  plus  grosse,  plus  entassée,  et  est  couverte  de 
plus  de  sable  que  la  glace  de  la  baie.  Une  partie  de  cette  glace  sort  de  10  à  15 
pieds  hors  de  l'eau  ;  elle  se  compose  de  morceaux  de  dimension  modérée,  bien  que 
])lus  grande  de  bonne  heure  dans  la  saison.  Le  7  août  je  fus  entouré;  ce  que  je 
])onsais  être  de  l'eau  libre  était  des  récifs  et  des  terres  basses  maintenant  appelées 
îles  Spicei-,  qu'on  voyait  à  peine  de  dessus  le  pont  à  l'eau  haute.  Au  jusant  la 
glace  «'entassait  à  l'est  nord-est,  et  au  montant  au  sud-ouest,  à  environ  trois  milles  à 
l'heure,  et  nous  attirant  continuellement  vers  les  récifs.  Cela  me  faisait  croire  qu'il 
V  avait  un  chenal  à  travers  le  détroit  de  Davis  par  la  voie  de  Home  Bay.  Je  déri- 
vais avec  la  glace  en  avant  et  en  arrière.  Le  14  août,  étant  ari-ivé  à  12  milles  au  sud 
de  l'île  Spicer,  je  ti-ouvai  que  le  courant  se  portait  vers  l'est  sud-est.  Glace  très 
épaisse  le  18  août;  àT  p.  m.  anivai  à  l'eau  claire  à  environ  35  milles  au  sud  de 
l'île  Spicer,  et  descendis  vers  King's  Cape,  avec  la  masse  de  Fox  Channel  à  l'ouest 
de  moi.  Je  ne  crois  pas  qu'il  entre  beaucoup  de  glace  dans  Fox  Channel  jiar  les 
détroits  Kury  et  Hecla  On  ne  connaît  rien  de  la  partie  nord-est  du  Fox  Channel. 
H  V  a  tiois  lacs  au  sud  du  }^  Kennedy,  et  ces  lacs  se  déchargent  à  un  endroit  situé 
à  environ  soixante  et  dix  milles  au  noid  de  Spicer's  Harbour.  Le  saumon  y  est 
aussi  gros  que  de  jeunes  phoques.  Les  indigènes  se  rendent  du  détroit  à  ces  lacs 
dans  leurs  kyacks.  J'y  suis  allé  avec  mes  chiens  en  hivei-  et  j'ai  vu  les  trous  dans 
la  glace.  Le  lac  Konnedy,  outre  qu'il  so  déchai-ge  dans  Fox  Channel,  a  au<si  un 
débouché  à  la  tête  de  la  baie  Frobisher. 

Le  23  août,  j'ai  vu  la  terre  au  cap  Fisher,  sur  le  Southampton,  à  une  distance 
d'environ  ti'cnte  milles;  de  la  glace  tout  autour  à  l'ouest  ou  au  nord.  Le  25  d'août, 
frayé  un  chemin  vers  le  sud-ouest  de  l'île  Mill  ;  n'ai  pu  aller  plus  loin  ;  abandonné  la 
tentation  de  pénétî-er  dans  la  baie  d'Hudson  et  Fox  Channel  cette  saison.  Tenu  au 
large  en  allant  à  Spicer's  Harbour;  y  arrêtai  deux  jours,  revint  par  l'intérieur  de  la 
Grosse-Ile,  et  la  suivis  ;  vis  quelques  morceaux  de  glaces  détachées  entre  cet  endroit 
et  l'île  Résolution.  J'avais  quitté  Spicer's  Harbour  le  3  septembre  et  passé  l'île 
Résolution  au  nord  par  un  étroit  chenal  dans  la  baie  Frobisher,  le  13  septembre  ; 
vis  de  la  glace  dans  le  Sound  Frobisher,  un  entassement  tient  souvent  là;  c'est  de  la 
glace  du  détroit  de  Davis;  jeté  l'ancre  dans  la  baie  New-Gummiute  le  15  septembi-e. 
Resté  là  à  faire  la  pêche  à  la  baleine  jusqu'au  4  novembre.  J'arrimais  mes  dernières 
huiles  ce  jour- là.  lorsque  la  glace  du  détroit  de  Davis  se  forma  sur  cette  côte  et  me 
renferma  pour  l'hiver,  et  ne  me  laissa  sortir  que  le  18'  jour  d'août  1880.  Lorsque 
jo  fus  en  dehors  de  la  glace,  je  trouvai  la  goélette  Délia  Hodjkiss  qui  avait  essayé 
d'aborder  la  terre  mais  y  avait  renoncé,  et  je  continuai  vers  Spicer's  Harbour  pour 
pro'idre  mes  deux  équipages  de  chaloupe,  que  j'y  avais  laissés  à  fai^e  la  pêche  à  la 
baleine,  passant  au  sud  de  l'île  Résolution  le  19  août,  apei'cevant  de  grosse  glace 
détachée,  en  grandes  nappes,  tout  le  long  jusqu'à  North  Blatf,  mais  je  n'eus  aucune 
difficulté  à  passer  à  ti-avers.  Le  20  août  le  cap  Best  se  trouvait  au  franc  nord,  beau- 
coup de  giosse  glace  et  de  banquises,  mais  dispersées.  Arrivé  dans  la  soirée  du  24  à 
Spicer's  Harbour,  trouvé  que  quelqu'un  y  était  allé  et  avait  volé  mes  os,  mon  équi- 
page étant  à  faire  la  chasse  piès  de  la  côte  intérieure.  On  m'avait  dit  perdu,  parce 
qu'ils  n'avaient  jkis  eu  «le  mes  nouvelles  depuis  l'automne  dernier.  Je  partis  de 
nouveau  le  31  août,  sortis  du  déti-oit  le  7  septembre;  vent  nord-ouest  le  8  septembre 
arrivé  à  l'eniassement  (n'ai  pas  eu  beaucoup  ^le  glace  en  sortant  du  détroit)  au  large 
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de  New-Gummiute,  entré  et  i-esté  à  pêcher  la  baleine  là  jusqu'au  31  octobre,  lorsque 
je  partis  pour  chez  moi,  je  n'ai  pas  vu  de  glace  en  revenant. 

Si  je  désiiais  entrer  dans  la  baie  d'Hudson  aujourd'hui,  je  me  tiendrais  bien  au 
large  de  la  côte  jusqu'à  ce  que  je  fusse  rendu  vis-à-vis  le  détroit  daiLs  la  latitude  de 
l'île  Edsolution,  et  alors  je  tourue^'ais  vers  le  détroit,  je  m'attendrais  à  rencontrer  de 
la  glace  à  environ  soixante  milles  au  large.  Je  rencontrerais  la  glace  du  détroit  de 
Davis,  de  la  grosse  glace  amoncelée  avec  des  banquises  par-ci  par-là.  Cette  glace 
du  détroit  de  Davis  peut  être  repoussée  jusqu'à  Big  Island.  Je  n'ai  jamais  vu  de 
banquises  au  delà  de  cet  endroit;  &'il  en  venait  aus^i  loin  que  cela,  elle  rencontrerait 
l'autre  glace  qui  sort,  seuls  de  forts  vents  continus  de  l'est  la  chasseraient  jusque-là. 
J'ai  fait  trois  autres  voyayjes  à  ])art  ceux  que  je  viens  de  mentionner.  En  1888,  je 
n'y  suis  pas  allé  moi-même,  mais  jai  envoj'é  le  capitaine  Clisby  lelever  mes  postes, 
sur  VEra.  Il  partit  d'ici  vers  la  tin  de  juin,  il  fut  près  d'un  mois  au  large  de  l'em- 
bouchure du  détroit,  et  prit  un  autre  mois  pour  se  rendre  jusqu'à  Spicer's  Harbour, 
étant  dans  la  glace  tout  le  tt'm})s,  il  fut  i)Ou>sé  sur  la  côte,  mais  sc^  dégagea  et 
n'arriva  à  Spicer's  Harbour  qu'à  la  fin  d'août.  Il  y  trouva  l'équipage  de  \  habella. 
Il  avait  été  écrasé  dans  la  glace  à  environ  vingt-cinq  milles  au  lai'-o  du  rivage,  à  la 
hauteur  du  havre.  L'équipage  avait  })U  attérir  en  passant  sur  la  glace  à  pied,  ayant 
perdu  ses  chaloupes;  le  retaid  occasionné  par  la  prise  à  boii  de  cet  équipage  le 
fit  arriver  si  tard  qu'il  fut  pris  à  New-Gummiute  en  octobre,  et  ne  put  sortir  parce 
que  la  glace  du  détroit  de  Davis  descendait,  il  dût  hiverner  là  avec  les  deux  équi- 
pages. Il  sortit  le  7  août  de  l'année  suivante,  et  vint  à  Saint-Jean  parce  qu'il  man- 
quait de  provisions.  Si  j'allais  dans  le  nord,  j'irais  en  juin,  et  je  suis  à  peu  près  cer- 
tain qu'avec  un  bateau  à  vapeur  je  trouverais  un  passage  le  long  de  la  glace  du  bord 
pendant  les  grandes  mers  du  printemps  avant  que  la  glace  du  rivage  ne  sortit.  Je 
ferais  cela  avec  une  baleinière  à  vajjeur,  mais  non  pas  avec  um  steamer  ordinaire  en 
fer.  Je  longerais  la  côte  nord  jusqu'à  Big  Island,  et  s'il  y  avait  eu  de  forts  vents  du 
nord  je  chercherais  à  traverser  à  l'île  Charles. 

Quant  à  la  navigation  du  détroit  d'Hudson  pour  les  fins  de  commerce,  c'est  une 
proposition  très  incertaine,  il  y  a  des  années  pendant  lesquelles  avec  du  soin  vous 
pourjiez  naviguer  en  sûreté  en  juillet,  août  et  septembre:  il  y  a  d'autres  années  dans 
lesquelles  vous  rencontrerez  de  la  glace  chaque  mois.  Vous  aurez  des  tempêtes  de 
neige  plus  à  bonne  heure  dans  le  détroit  d'Hudson  en  septembre  que  plus  au  noi-d  ;  la 
raison  qui  me  fait  dire  cela  c'est  que  le  vent  soufiSe  par-dessus  la  terre  de  Meta 
lucognita,  où  il  y  a  un  gros  glacier. 

Je  considère  qu'octobre  est  un  mois  ti  es  peu  sûr,  pai'ce  qu'à  part  cela,  vous  êtes 
presque  certain  de  rencontrer  la  glace  de  Fox  Channel. 

Le  détroit  ne  gèle  jamais  solidement  en  hiver  ;  la  glace  y  est  toujours  en  mouve- 
ment— il  en  est  de  même  parmi  les  îles;  des  indigènes  ont  hiverné  sur  Notting- 
ham,  et  la  fflace  s'entasse  sur  la  rive  et  s'en  éloigne  en  hiver  comme  au  large  de 
Non  h  BluC 

Me  trouvant  à  90  milles  à  l'est  de  l'île  Eésolutiou,  dans  la  glace,  je  chassais  des 
canards,  en  tuai  quelques-uns  et  en  blessai  d'autres.  Je  vis  venir  un  phoque  qui 
tenait  quelque  chose  dans  la  bouche  et  le  secouait  ;  j'ai  cru  que  c'était  un  canard 
blessé,  j'essayai  de  l'avoir,  je  tirai  sur  le  phoque  et  harponnai  sa  proie  qui  était  un 
flétan  pesant  environ  trente-huit  livres,  sur  lequel  il  avait  pris  deux  grosses  bouchées. 
Dans  le  détroit  et  la  baie  d'Hudson  et  dans  le  Welcome  je  n'ai  jamais  vu  de  poisson 
de  fond,  mais  dans  la  baie  Fiobisher  sur  le  côté  nord  il  y  a  de  la  morue,  du  saumon 
et  de  la  truite  dans  tous  les  cours  d'eau  ;  le  saumon  ne  ressemble  pas  au  saumon  de 
l'Atlantique — c'est  une  truite;  il  ressemble  à  celui  que  j'ai  trouvé  dans  ia  mer 
d'Okhotsk  en  Ruesie. 

Les  Esquimaux  sont  des  gens  adroits  ;  ils  ont  toute  l'habileté  des  blancs  mais  non 
pas  leur  énergie.  Je  trouve  que  c'est  un  peuple  tiès  digne  de  confiance  et  très 
honnête.  Je  les  ai  fait  venir  de  300  milles  à  seule  fin  de  me  voir,  et  lorsque  j'étais 
dans  le  besoin  ils  m'aidaient  et  étaient  très  généreux. 

Je  ne  crois  pas  que  la  glace  du  Welcome  sorte  jamais,  elle  se  brise  sur  les  récifs  ; 
l'eau  dans  le  Welcome  est  peu  profonde,  et  il  y  a  beaucoup  de  hauts-fonds.  Dans 
Fox  Channel  je  n'ai  pas  vu  de  récifs,  à  pj^rt  ceux  que  j'ai  nommés,  mais  au  nord  de 
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King's  Cape  les  hauts-fonds  n'étendent  loin  au  large.  On  ne  voit  jamais  d'iceberg 
dans  le  VVelcome  ou  Fox  Channel.  i^a  ^lac(3  gèle  en  moyenne  d'une  épaisseur  do 
quatre  pieds  par  hiver,  j'en  ai  vu  de  cinq  pieds  dans  les  eaux  tranquilles.  Lorsque 
l'on  ti-oiive  de  la  glace  intérieure  plus  épuisse  que  cela,  c'est  dû  à  l'amoncellement. 

Un  navire  marchand  chargé  ne  seiaii  pas  en  sûreté  lorsque  la  glace  ])inco,  un 
bateau  léger  serait  j)robablement  soulevé  ;  j'ai  fait  vingt-trois  voyagea  dans  les  mers 
du  noi'd  et  j'ai  hiverné  onzo  hivers  dans  l'océan  Arcti(jue. 

Dans  le  détroit  d'Hudson  la  glace  sur  la  rive  sud  s'éloigne  toujours  de  la  côte  à 
moins  qu'elle  ne  soit  tenue  par  le  vent. 

J'ai  été  pris  de  calme  une  t'ois  au  large  du  cap  Best,  et  j'ai  trouvé  que  le  courant 
me  poi'tait  di-oii  sur  la  cote.  L'île  Résolution  n'est  pas  une  seule  île,  elle  est  remplie 
de  tiords  et  les  maiées  y  passent. 

Tâchez  de  dépasser  l'île  Résolution  danp  l'eau  libre  bi  vous  pouvez,  i)arco  que 
vous  n'êtes  jamais  sûr  de  votre  luivire  si  vous  êtes  pris  dans  la  glace  près  de  l'île 
Résolution. 

Cette  déclaration  m'ayant  été  lue  je  l'approuve  et  l'ai  signée. 

JOHN  O.  SPICER. 


CONCLUSIONS  QUANT  À  LA   NAVIGATION   DU    DÉTROIT    D'HUDSON. 

Dans  les  pages  pjécédentes  j'ai  donné  avec  force  détails  un  compte  rendu  de  l'état 
de  choses  dans  le  détroit  d'Hudson  durant  le  voyage  de  la  Diana  ainsi  que  l'expé- 
rience et  les  remarques  de  quelques-uns  des  premiers  explorateurs,  et  les  déclara- 
tions obtenues  de  quelques  uns  des  capitaines  de  baleiniers  les  plus  expérimentés  qui 
ont  fait  de  nombreux  voyages  dans  la  baie  et  qui  ont  hiverné  sur  le  bord  du  détroit 
et  dans  la  partie  nord  de  la  baie. 

Il  ne  me  ressle  donc  qu'à  résumer  aussi  brièvement  que  possible  les  conclusions 
auxquelles  je  suis  arrivé,  tant  comme  résultat  de  mes  propies  expériences  que  de 
celles  des  autres  doni  j'ai  parlé,  sur  la  période  durant  laquelle  on  peut  considérer 
pouvoir  naviguer  en  sûreté  dans  le  détroit  d'Hudson  avec  des  navires  à  vapeur  con- 
venables aux  tins  commerciales. 

En  rapport  avec  le  joirnal  de  l'expédition  j'ai  jugé  à  propos  de  présenter  des 
photographies  de  quelques-unes  des  choses  que  nous  avons  vues.  Un  comprendra 
qu'il  est  toujours  ditiieile  d'obtenii-  de  bonnes  vues  de  la  glace  même  dans  des  condi- 
tions favorables  de  lumière  et  de  temps;  durant  le  plus  grande  partie  du  temps  où  nous 
étions  enserrés  dans  la  glace  lo  lemps  était  soit  pluvieux  soit  brumeux,  de  sorte  qu'il 
n'é'ait  pas  toujours  possible  de  faire  des  photoguiphies  déco  qui  nous  eutoui'ait.  Ce- 
pendant, les  vues  que  j'ai  prises  démontrent  plus  clairement  que  tout  ce  que  je  j)onr- 
rais  exprimer  l'état  et  l'étendue  de  la  glace  à  travei's  laquelle  le  Diana  a  été  forcé 
de  passer  pour  entrer  dans  la  baie  d'Hudson. 

C'était  \iion  intention  de  me  trouver  à  la  hauteur  de  l'embouchure  du  détroit  de 
bonne  heure  en  juin.  Le  Diana,  ayant  été  retardé  aux  pêcheries  de  phoques,  n'arri- 
va à  Halifax  que  vers  la  date  à  laquelle  j'avais  eu  intention  de  partir  de  là  pour  le 
nord.  Nous  avons  aussi  été  retardés  au  cours  de  notre  pastage  sur  la  côte  du  Labi-a- 
dor  à  (^ause  de  l'étendue  de  glace  à  travers  laquelle  nous  avons  dû  frayer  notie  che- 
min jusqu'à  l'eau  libie  de  l'Atlantique,  de  sorte  que  ce  ne  fut  que  le  22  juin  que  je 
me  tiouvai  hur  le  (Ue  parallèle  et  en  état  de  mettie  le  cap  vers  le  détroit. 

Bien  (]ue  je  fu>se  désappointé  de  ne  pas  me  trouver  à  la  hauteurde  l'embouchure 
du  détroit  à  une  date  plus  à  ijoune  heure,  je  considère  cependant  cjuc  «lous  n'avons 
pas  perdu  beaucoup  par  le  retard.  Nous  avions  longé  le  bord  extérieui'  de  la  glace, 
que  le  courant  poitaitsans  interrupiion  vers  le  sud,  pendant  plusieurs  jours  sa ,^8 
avoir  aucune  chance  de  trouver  un  passage  vers  la  terre.  Deux  jours  avant  d'entrer 
dans  le  détroit  nous  avons  est-ayé  d'atteindre  la  colonie  morove  à  Okkak,  mais 
nous  avions  trouvé  la  glace  si  amoncelée  et  si  grosse  qu'il  était  inutile  d'y  engager  l  e 
steamer.     Au  caj)   Mugford  nous  étions  arrivés  à  moins  do  vingt  railles  de  la  terre^ 
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mais  à  partir  de  là  vers  le  nord,  bien  que  nous  avions  serré  de  près  le  bord  de  laglace, 
nous  nous  sommes  graduellement  éloignés  de  la  côte,  de  sorte  que  loi-sque  nous  avons 
tourné  vcry  le  terre  dans  la  matinée  du  *J2,  nous  étions  à  quelques  quatre-vingts 
milles  au  lari^^e  do  la  terre  à  l'est  do  l'île  Réf^olution.  Nou8  nous  !^omme8  engagés 
dans  le  premier  passage  que  nous  avons  rencontré  qui  nous  paraissait  assez  bon, 
nous  n'avions  trouvé  aucune  ouverture  semblable  durant  tout  le  temps  que  nous 
avions  longé  le  bord  de  la  glace  en  route  vers  le  nord.  La  glace  passait  vers  le  sud 
à  une  vitesse  d'environ  quinze  milles  par  jour,  do  sorte  qu'euissions-nous  été  à  la 
hauteur  du  déti-oit,  disons  une  semaine  ))lus  tôt,  je  ne  crois  pas  que  nous  aurions  pu 
passer  plus  tôt  que  nous  l'avons  fait,  de  fait,  il  Cbt  bien  probable  que  si  nous  eussions 
été  dans  le  nord  plus  à  bonne  heuie,  et  si  nous  avions  essayé  de  nous  frayer  un 
passage  pour  entrer,  comme  nous  l'aurions  certainement  fait,  nous  aurions  pu  être 
pris  dans  la  glace  et  être  transportés  vers  le  sud  avec  la  glace.  Plusieurs  de  nos 
officiers  étaient  d'avis  que  notre  meilleure  chance  d'entier  dans  le  détroit  était  do 
nous  tenir  à  l'abri  de  la  terre  entre  Nachvak  et  le  cap  Chudieigh  et  nous  faire  un 
chemin  entre  le  cap  et  l'amoncellement  de  la  glace,  en  passant  par  le  détroit  do 
Grey.  Nous  avons  donc  maintenu  une  surveillance  soigneuse  pour  trouver  une 
ouverture  qui  eût  pu  nous  engager  à  mettre  le  cap  du  navire  sur  la  terre^  plutôt  que 
de  nous  faire  i-epousser  au  large  de  la  côte.  Je  considèr-e  qu'il  est  heureux  qu'il  no 
se  toit  présenté  aucune  chance  semblable,  nous  restâmes  en  dehors  de  l'amoncelle- 
ment Jusqu'à  ce  que  nous  fussions  à  la  hauteur  du  centre  du  détroit  et  ensuite  nous 
avons  tourné  le  navir'e  à  travers  le  premier  passage  que  nous  avons  rencontré.  Nous 
avons  trouvé  la  glace  détachée  et  dispersée,  nous  ne  le  savions  pas  alors,  mais  nous 
passions  en  réalité  à  travers  la  der-nière  glace  de  la  baie  de  Baffin.  Dos  ventK  conti- 
nuels du  nord  hâtaient  le  passage  de  cette  glace  ver-s  le  sud  depuis  le  commencement 
de  l'automne  de  1896.  L'expérience  des  pêcheurs  qui  vi.sitent  les  environs  du  cap 
ChudK'igh  pour  y  pêcher  la  morue  démontre  que  dans  les  conditions  or-dinaircs  la 
dernière  glace  de  la.  baie  de  Baffin  ne  passe  pas  vei's  le  sud  avant  le  milieu  d'août. 
Le  capitaine  Spicer-  a  été  tei  u  enfer-mé  dans  son  havre  d'hiver-nement  en  dedans  de 
Nor-th-Foieland  jusqu'au  18  août  1880,  par  la  ghice  d.!  la  baie  de  Baffin  qui 
s'était  refermée  sur  lui  le  4  novembre  1879  (voir  la  déclaration  du  capitaine  Spicer, 
page  57,  ciilessus). 

Le  capitaine  Buddington,  sur*  le  George  Benry,  fut  tenu  renfermé  dans  Rescue 
Harbour,  à  l'embouchure  de  la  baie  Fiobisher-,  depuis  le  17  octobre  1861,  alors  qu'il 
y  fut  renfermé  par  la  glace  do  la  baie  de  Baffin  jusqu'au  9  août  1862. 

Le  capitaine  Clisby,  sur.  le  Eva,  fut  bloqué  par  la  descente  de  la  glace  de  la  baie 
de  Baffin,  dans  le  havre  de  New-Gumminte, prèsde  North-Foreland,  en  octobre  1885, 
et  ne  se  dégagea  que  le  7  août  de  l'année  suivante.  De  sor-teque  je  considère  que 
nous  ri'îivons  perdu  aucun  temps  par  le  retard,  mais  nous  fûmes  plutôt  exti-aordinai- 
remcnt  heureux  d'atteindre  l'entrée  du  détroit  juste  au  temps  où  nous  l'avons  atteint 
et  dans  les  circonstances  que  je  viens  de  décrire.  Je  ne  considère  pas  que  le  risque 
d'entrer- dans  la  glace  à  j'encontrer  au  iai'ge  du  détroit  d'Hudson,  dur'ant  la  fin  de 
juin  et  le  mois  de  juillet,  soit  tr-ès  grand.  Notr-e  expérience  dans  cette  glace,  pendant 
que  nous  nous  frayions  un  passage  à  travers  depuis  le  7  jusqu'au  19  juin,  démontre 
que  bien  qu'elle  se  fut  lefermée  sur  nous  on  nous  tenant  fermement,  il  n'y  avait 
cependant  aucun  amoncellement  ou  entassement,  et  par  corrséquent  le  navire  ne  fut 
pas  en  danger.  Je  parle,  naturellement,  d'un  navire  convenablement  construit.  Je 
ne  crois  pas  qu'on  pourr-ait  risquer*  dans  de  la  gi*osse  glace  un  luivire  ordinaire  de 
commerce.  La  glace  que  nous  avons  rencontrée  en  dehors  du  détroit  et  le  long  de  la 
côte  du  Labrador  ditïère  de  celle  que  l'on  r*encontre  en  dedans  du  dctroit. 

En  dehors  nous  tr*ouvons  d'abord  des  icebergs  de  tontes  foi-mes  et  dimensions;  ils 
viennent  des  glaciers  du  Groenland.  Secondement,  des  growlers  ;  ce  sont  en  général 
des  protubérances  ar-rondies  plus  ou  moins  grosses  de  glaces  formées  par  la  rupture 
des  icebergs  ou  par  de  très  anciens  et  très  gros  amoricellements  de  glace  comme  ceux 
que  décrit  le  capitaine  Nar-es  cdmme  existant  dans  l'extrême  nord.  Ces  growlersont 
évidemment  parcouru  de  longues  distances.  Us  paraissent  usés  et  arrondis.  Dans 
l'amoncellement  ils  ne  sont  pas  dangereux,  mais  à  la  dérive,  isolés,  ils  sont  plus 
dangereux  que  ies  icebergs  ou  les  champs  de  glace;  ils  floiteni  au-dessous  de  l'eau,  et 
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mémo  dans  les  temps  modérément  clairs,  surtout  hi  nuii,  ils  échappent  facilement  à 
la  vue,  11  n'y  a  aucun  doute  que  le  Kmght  Bachttor,  de  la  proue  duquel  nous  donnons 
une  photoi^raphie,  a  frappé  un  de  ces  growlers;  la  vigie  ne  l'a  pas  aperçu,  et  si  l'on 
en  juge  par  l'empreinte  laissée  sui'  la  jn-oue  du  navire,  il  ne  floUait  pas  bien  haut 
au-dessus  de  l'eau. 

Troisièmement,  le  champ  de  glace;  ce  genre  de  glace  que  l'on  rencontre  entre 
Terreneuve  et  la  terre  de  Baffiu  à  la  fin  de  juin  et  en  juillet  ne  se  tiouve  ordinaire- 
ment pas  en  grandes  nappes;  elles  ont  été  brisées  par  l'action  de  la  mer.  L'expé- 
rience do  cette  partie  do  l'équipage  du  Folan's  qui  a  fait  cette  dérive  mémorable  sur 
la  glace,  après  avoir  quitté  le  navire,  démontre  qu'ils  avaient  été  constamment  exposés 
au  danger  de  la  rupture  de  le  glace,  à  mesure  qu'ils  dérivaient  vers  le  sud  ;  cette 
glace,  comme  nous  l'avons  trouvé,  variait  en  épaisseur,  n'était  pas  amoncelée  d^me 
manière  considérable,  et  ne  semblait  pas  avoir  été  soumise  à  une  grande  j  ression,de 
sorte  qu'en  somme  je  ne  ci  ois  pas  qu'un  navire  convenable  courrait  un  grand 
ri>que  en  y  entrant  par  un  beau  temp:J  api  es  le  milieu  de  juin.  Flus  à  bonne  heure 
dans  la  saison,  au  large  de  l'embouchure  du  détroit,  cette  glace  serait  plus  forte,  les 
na])pes  d'eau  de  plus  grande  étendue,  et  là  lisque  serait  beaucoup  plus  i^iand,  sur- 
tout à  mesuie  qu'on  approcherait  de  l'embouchure  immédiate  du  détroit,  où  les 
courants  et  les  marées  sont  extraordinairement  forts  ;  données  de  grande»  et  grosses 
nappes  en  mouvement  au  gié  des  marées  et  des  vents,  il  y  aurait  toujours  danger,  et 
aucun  navire  pi'ofond  ne  serait  en  sûreté.  Tous  les  voyageurs  antérieurs  ont  redouté 
d'êtie  pris  dans  la  glace  entre  l'île  Késolution  et  les  Buttons,  et  sur  une  certaine 
distance  dans  l'intérieur  plusieurs  voiliers  et  au  moins  un  steamer  se  sont  j)erdusen 
étant  pris  entre  les  Buttons  et  les  Middle  Savage  Islands,  et  ce  fut  dans  ces  environs 
que  le  capitaine  Gordon  fut  enserré  dans  les  idaces  avec  VAIert  entre  le  15  juin  et  le 
G  juillet  1885.  Il  est  bien  probable  que  si  VAUrt  n'avait  pas  perdu  sa  plaque  d'étrave 
en  1er,  il  aurait  pu  .^ortir  de  force  de  l'amoncellement  et  aurait  pu  se  frayer  un 
passage  à  bonne  heure  plus  loin  dans  le  détroit.-  On  a  blâmé  le  capitaine  (rordon  de 
n'avoir  pas  continué  son  voyage  dans  cette  occasion,  au  lieu  de  revenir  à  Saint-Jean 
pour  faire  des  répai-ations,  mais  il  n'y  a  qu'un  fou  qui  penserait  à  pousser  un  navire 
dans  de  la  gros.ve  glace  sans  que  son  étrave  fut  couvert  en  fav.  Pendant  que  nous 
étions  à  Saint-Jean  en  .septembre,  nous  avons  vu  sur  les  docks  là  un  des  navij-es  de 
pêche  aux  phoques  qui  subissait  des  réparations  pour  des  dommages  cau-és  par  la 
perte  de  sa  plaque  d'étrave  en  fer.  Ce  navire  se  tit  enlever  sa  plaque  d'étrave  dans 
la  glace  au  large  de  Saint- Jean  en  avril;  en  essayant  de  dégager  le  navij-e  de  la 
glace  la  pioue  en  chêne  avait  été  complètement  rongée,  et  même  les  bouts  du  bordage 
qui  aboutissent  à  la  proue  avaient  été  rongés;  on  avait  essayé  une  espèce  de  proue 
provisoiie  en  fixant  le  gouvernail  de  rechange  à  l'avant.  Le  navire  éiait  on  comjia- 
gnie  d'autres  navires  de  pêche  aux  phoques  et  seulement  à  une  courte  distance  du 
port,  de  sorte  (jue  l'équiptige  pouvait  se  })ermettie  de  courir  de  grands  risques  pour 
essayer  de  le  sauver;  en  déj)it  de  tout  cela  il  ne  put  être  sauvé  (^ue  grâce  aux  plus 
gi-ands  etforts.  Dans  le  cas  de  V 4lert,  lourdemer.t  chargé  de  manière  à  ne  pouvoir 
êtie  arrimé  sur  l'arrière,  loin  du  port  et  seul,  sans  aucune  chance  d'obtenir  de  l'aide, 
c'eut  été  une  folie  d'essayer  de  forcer  un  passage  à  travers  lu  grosse  gltice  du  détroit 
d'Hudson,  et  continuer  son  voyage  dans  cet  éiat  désemparé. 

Il  ne  paraît  y  avoir  aucun  doute  que  même  avec  un  steamer  convenable  il 
faut  j)rendre  bien  soin  de  no  pas  se  faii-e  prendre  tlans  la  glace  à  l'embouchure  du 
détroit  ou  à  une  certaine  dislance  en  dedans,  parce  que  lorsi^ue  la  grosse  glace 
B'amoncelle  et  s'entasse  sous  la  pression  aucun  ntivire,  quelque  solidement  qu'il  soit 
construit,  qui  ne  sortirait  pas  de  l'eau  lorsqu'il  est  pincé,  ne  serait  un  seul  instant 
en  bûreté. 

Nous  lûmes  excessivement  heureux  sur  le  Diana,  le  22  juin,  d'entrei-  dans  le 
détroit  aussi  lacilement  que  nous  l'avons  fait,  il  }'  avait  un  gros  amomiellement  de 
glace  au  nord  de  nous,  s'éten<lant  vers  l'ouest  dej)uis  l'île  RéM)lution,  mais  nous  })as- 
eâmes  sous  vapeui-  le  long  du  bord  sud  de  cette  i^lace  dans  de  l'eau  libre,  elle  descen- 
dait en  travers  de  l'embouchure  du  détroit  comme  nous  passions,  et  jo  n'ai  aucun 
doute  que  si  nous  étions  passés  une  journée  ou  deux  plus  lard  nous  aurions  pu  éprou- 
ver quelques  relards  en  passant  à  travers  cette  glace  qui   paraissait  grosse  et  seri'ée. 
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Durant  la  nuit  du  22  juin  ot  la  matinée  du  23  nous  avançâmes  sous  vapeur  environ 
120  milles  dans  le  détroit,  jusqu'à  Middle  Savage  Island,  dans  de  l'eau  comparative- 
ment libre,  sur  la  loute  même  sur  laquelle  lu  plupart  des  voyageurs  ont  trouvé  de  la 
grosse  glace  bien  tassée,  vers  la  même  maison  ot  même  plus  tard.  C'est  ici  que 
le  capitaine  Gruy,  dans  VArctic,  fut  emporté  sans  secours  dans  l'amoncellement  de 
glace  en  mai  et  juin  1886. ^  Il  avait  été  pris  dans  la  glace  en  dehors  de  Monument 
Island  le  25  mai,  charrié  au  sud  autour  do  l'île  Résolution,  et  ne  se  dégagea  que  le 
2  juin  près  de  Lovver  Savage.  h'Arntic  était  un  grand  et  puissant  navire,  sa  force 
on  proportion  do  son  tonnage  était  plus  grande  que  celle  de  la  plupart  des  navires 
de  fret,  et  lorsqu'un  tel  navire,  spécialement  construit  pour  la  navigation  dans  la 
glace,  consolidé  et  éiayé  de  manière  à  pouvoir  êti-e  lancé  à  toute  vitesse  sur  ou  à  tra- 
vers de  la  grosse  glace,  pouvait  être  enserié  sans  secours,  il  est  absurde  de  penser  à 
faire  passer  de  force  un  navire  de  bois  ou  d'acier,  constrait  pour  transporter  des 
marchandises  avec  profit. 

Toute  la  glace  que  nous  avons  vue  dans  le  détroit  jusqu'à  midi  le  29  juin  était 
de  la  glace  do  la  baie  de  Baffin.  Elle  était  chassée  dans  le  déti'oit  par  des  vents  d'est 
et  était  chari  iée  le  long  de  la  rive  nord  aussi  loin  que  jusqu'à  Big  Island.  On  peut 
facilement  distingue!- cette  glace  do  celle  qui  se  foime  dans  Fox  Channel  ou  dans  la 
baie  ou  le  détroit  d'IIudson.  Cette  dernière,  que  j'appelle  glaco  de  l'intérieur,  est 
plus  légère  et  plus  mince  lorsqu'elle  n'est  pas  entassée  et  on  plus  grandes  nappes; 
elle  n'ot!re  pas  les  marques  de  dur  traitement  et  d'usure  que  présente  la  glace  exté- 
rieure ou  de  la  baie  de  Baffin  ;  ne  contient  ni  icebergs  ni  growlers;  on  trouve  des 
monticules  formés  par  la  i^ro^sioii  partout  dans  cette  glace;  elle  paraît  plus  sale, 
surtout  celle  qui  sort  de  Fox  Channel,  ce  qui  démontre  que  beaucoup  de  cette  glace 
a  été  bouleversée,  entassée  sur  le  rivage  ou  sur  les  hauts-fonds,  i-appoitant  du  fond 
du  sable,  du  gravier  et  do  petites  pierres,  tandis  qu'une  bonne  partie  de.^  débris  qu'on 
trouve  sur  cette  glace  est  transportée  par  le  vent  du  sommet  des  collines,  des  hautes 
plages  ou  des  endroits  escarpés.  N'ous  avons  trouvé  qu'une  grande  partie  de  ce  qui 
nous  paraissait  être  du  sable  ou  de  la  terre  à  une  distance  était,  sur  examen  plus 
soigneux,  une  délicate  algue  brune  poussant  dans  do  petites  coupes  d'eau  sur  la  sur- 
face de  la  glace  ;  à  une  petite  distance,  elle  donnait  à  la  glace  une  apparence  de 
rouille  ;  on  a  recueilli  et  conservé  des  spécimens  de  cette  algue  ;  les  officiers  scienti- 
fiques du  département  l'examinent  actuellement. 

La  glace  de  la  baie  de  Baffin  est  sans  doute  quelquefois,  par  des  vents  d'est 
continuels,  transportée  aussi  loin  dan-  l'ouest  que  Big  Island,  l)es  icebergs  peuvent 
même  être  transportés  jusqu'à  l'île  Charles,  ot  les  icebergs  trouvés  dans  le  détroit  ont 
dû  entrer  de  la  baie  de  Bafïin,  parce  qu'il  n'y  a  pas  de  glaciers  dans  Fox  Channel, 
Eoe's  Welcome  ou  la  baie  d'Hudson. 

La  barrière  de  glace  que  nous  avons  rencontrée  dans  l'après-midi  du  23  juin,  et 
que  j'ai  décrite  au  long  dans  la  première  partie  de  ce  rapport,  se  composait  entière- 
ment de  glace  de  l'intérieur.  Les  vents  d'est  qui  soufïïaiont  depuis  longtemps 
avaient  simplement  endigué  renta>soment  de  glace  ot  le  détroit  s'était  rempli  de  la 
glaco  qui  venait  de  l'ouest.  Je  crois  mainienant  que  j'ai  eu  tort  d'entrer  le  navire 
de  force  dans  cette  barrière  ;  il  est  facile  d'être  sage  après  coup.  Nous  désirions 
tous  avancer  et  faire  si  c'était  possible  une  traversée  mémorable.  Nous  sentions  que 
nous  avions  un  solide  navire,  mais  nous  n'avions  aucune  idée  du  poids  et  dol'étendUM 
des  nappes  de  glace,  ou  do  la  manière  dont  elles  s'entrechoquaient.  Je  suis  pleine- 
ment convaincu  que  si  je  m'en  étais  tenu  à  ma  première  intention,  ot  si  je  m'étais 
tenu  en  dehors  do  l'amoncellement  jusqu'à  ce  que  nous  eussions  eu  un  vent  favorable 
et  que  la  glace  commençât  à  s'éloigner,  nous  aurions  passé  à  travers  et  nous  serions 
entrés  dans  lu  bxic  quelques  jours  plus  toi  que  nous  l'avons  fait,  ot  le  navire  n'aurait 
pas  été  aussi  rudement  éprouvé  qu'il  l'a  été.  Je  crois  que  nous  aurions  trouvé  do  la 
glace  molle  le  long  de  la  côte  du  Labrador  entre  le  gros  de  l'amoncellement  et  la 
terre  ferme.  Los  autorités  en  général  ont  conseillé  do  serrer  la  côte  nord  pour  le 
voyage  d'entiée  à  cause  des  courants  favorables;  cela  peut  être  ti'ès  bien  pour  des 
voiliers,  mais  le  cas  est  tout  à  fait  différent  avec  un  steamer;  ce  courant  favorable 
de  l'ouest  entasse  en  réalité  la  glace  sur  la  côte  de  Big  Island;  les  courants  ot  les 
remous  sont  beaucoup  plus  forts  sur  cette  côte  et  la  glace  s'v  entrechoque  plus.       Si 
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j'y  jelournais  de  nouveau  et  trouvais  la  glace  dann  les  mémos  conditions,  je  suivrais 
Ja  côte  sud.  Le  courant  serait  contre  ino',  mais  avec  un  stoamei-  ce  n'est  rdellement 
pas  un  désavantage,  parce  qu'il  désagrège  la  glace  et  la  garde  en  bande  avec  de  l'eau 
libre  ou  dos  espaces  libres  entre  elles. 

Du  23  juin  au  8  juillet,  lorsque  la  glace  commençai  s'éloigner  légèrement, 
le  détroit  fut  bloqué  à  partir  d'une  ligne  courant  depuis  en  amont  d'icy  Covo 
jusqu'à  Cape  Hope's  Advance  dans  l'est,  jusqu'à  l'îlo  Salisbury  à  l'ouest,  une  distance 
de  près  de  2.50  milles.  Ce  barrage  se  composait  de  grosse  glace,  la  plupart  en 
nappes  entassées  les  unes  sur  les  autres  de  3  à  30  pieds  d'épaisseur.  Ce  que  j'appel- 
lerais la  glace  de  la  baie  était  en  général  mince  et  pas  aussi  entassée  que  celle  qui 
venait  de  Fox  Channel.  A  travers  ce  barrage  aucun  navii-c  n'aurait  pu  pénétrer 
plus  vite  que  ne  l'a  fait  le  Diana.  Un  gi-and  et  plus  puissant  navii-e  comme  VArctic 
ou  le  Terra-JS^va  aurait  pu  avancer  i)!us  vite  à  travei's  de  la  glace  légère,  serrée  et 
faible,  mais  à  travers  les  giandes  nappes  dont  se  compo.sait  en  grande  partie  le 
bari'age,  le  Diana,  grâce  à  sa  commodité  et  à  son  pouvoir  de  tourner  rapidement, 
possédait  un  avantage  qui  valait  plus  que  le  poids.  Dans  un  barrage  semblable  il  ne 
serait  pas  sûr  d'engager  un  navire  profondément  chargé  ou  de  le  laisser  pi-endre.  Je 
ne  veux  pas  parler  ici  de  ce  qu'on  appelle  un  navire  pour  les  courses  ordinaires, 
mais  d'un  navire  comme  celui  décrit  par  le  capitaine  Gordon  comme  étant  le  plus 
convenable  pour  le  commerce  de  la  baie  d'iludson,  —  "  un  navire  d'environ  200 
tonneaux,  fortifié  ])0ur  rencontrer  la  glace,  et  de  construction  telle  qui  lui  permette 
d'êtie  un  assez  bon  navire  de  fret,  bien  ^^olide  à  l'avant,  avec  bordago  en  bois,  une 
grande  voûte,  une  petite  hélice  bien  enfoncée  dans  l'eau".  Même  un  navire  comme 
celui-là  ne  résibterait  pas  à  une  pression  dans  de  la  glace  comme  celle  dans  laquelle 
le  Diana  s'est  trouvé  depuis  le  24  juin  jusqu'au  10  juillet. 

Pendant  le  voyage  de  retour,  entre  le  14  et  le  21  juillet,  nous  trouvâmes  un 
grand  changement  dans  l'état  du  détroit.  Quiconque  ayant  un  peu  d'expérience  de 
la  glace  a  dû  remarquer  que  lorsqu'elle  commence  à  se  désagréger  et  à  dériver  dans 
un  sens  et  dans  l'autre  avec  la  marée,  surtout  lorsqu'elle  est  exposée  à  tin  chaud 
soleil  ou  à  la  pluie,  elle  disparaît  avec  une  rapidité  vraiment  étonnante.  C'est  juste- 
ment ce  qui  est  arrivé  pour  la  glace  du  déti-oit,  avec  le  changement  de  vent  elle 
s'ouvrit.  Le  tom])s,  qui  avait  été  cru  et  froid,  avec  gelée  la  nuit,  devint  chaud  et  clair, 
et  en  moins  d'une  semaine  le  gros  de  cette  énoi-me  masse  de  glace  s'était  simplement 
fondu.  Je  considère  que  les  conditions  climatéiiq^ues  sont  telles  que  dans  le  détroit 
il  y  a  très  peu  de  fonte  de  glace  en  juin.  Dans  Chuichill  Harbour  la  glace  ne  se 
brise  que  vers  le  milieu  de  juin.  C'est  considérablement  au  sud  du  détroit,  dans  la 
zone  boisée,  et  la  débâcle  de  la  glace  dans  le  havre  est  due,  non  pas  à  un  dégel 
proprement  dit,  mais  à  l'eau  plus  chaude  venant  de  l'intérieur.  A  Nachwack,  dans 
le  Labrador,  à  plus  de  200  milles  au  sud  de  Big  Island,  la  glace  de  la  baie  ne  se  brise 
que  vers  la  fin  de  juin.  Lorsque  nous  entrâmes  dans  Ashe  Inlet,  le  1!>  juillet,  nous 
trouvâmes  que  la  glace  du  havre  venait  de  se  briser  et  sortait.  Je  suis  d'opinion 
qu'apiès  le  15  juillet  très  peu  de  glace  intérieui-e  atteint  l'Atlantique.  Un  peu  de 
cette  glace  peut  êti'o  ti-ansportée  dans  la  baie  d'Ungava,  autour  de  Hope's  Advance, 
et  la  plus  grande  partie  aura  disparu  peu  de  temps  aj)rès  avoir  dépassé  le  voisinage 
de  Stupai't's  J^ay.  Dans  la  partie  nord-ouest  du  détroit  on  rencontie  de  la  glace  j^en- 
dant  toute  la  saison.  C'estde  la  glace  de  Fox  Channel.  Dans  les  conditions  ordinaires 
elle  descend  continuellement  par  le  courant  entre  l'île  Salisbury  et  la  côte  de  la  terre 
de  Baffin,  dans  la  direction  de  l'extrémité  est  de  l'île  Charles.  De  forts  vents  soufflant 
longtemps  du  noi-d-est  et  de  l'est  doivent  la  pousser  au  delà  de  Nothingham  et  jusqu'à 
Wol.-henholme,  de  sorte  qu'il  faut  toujours  en  tenir  conapte.  Je  crois  que  le  passage 
sans  fin  de  cette  glace  qui  descend  en  suivant  la  côte  ouest  de  Fox  Channel  est  dû  au 
fait  ([uc  par  ici  se  décharge  non  seulement  la  glace  du  chenal  lui-même,  mais  aussi 
une  partie  de  celle  du  golfe  do  Booihia  et  d'autres  endroits  plus  au  nord.  McClintock, 
dans  son  voj'age  du  Fox,  parlant  des  maiées  dans  le  détroit  de  Bellot  et  le  golfe 
de  Boothia,  dit  :  '-Comme  au  Groenland,  les  marées  de  nuit  sont  beaucoup  plus 
hautes  que  les  marées  de  jour.  La  marée  montante  vient  de  l'ouest.  Il  en  est  de 
même  dans  les  détroits  Henry  et  Hecla.  A  tous  ces  end loits  (détroits  de  Bellot, 
Henry  et  Hecla)  la  marée  de  l'ouest  est  beaucoup  plus  forte."     Tel   étant  le  cas,  je 
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m'attendais  qu'une  grande  partie  de  la  glace  du  golfe  de  Boothia  passât  par  les 
détroit  Henry  et  Hecla  dans  Fox  Channel  et  de  là  dans  le  ddtroit  d'Hudson.  La 
glace  charriée  de  Fox  Channel  dans  le  déti'oit  d'Hudso!)  est  beaucoup  plus  giosse  et 
plus  vieille  que  toute  autre  glace  qu'on  y  trouve,  et  l'on  peut  facilementladistin2ju*^r 
lorsqu'on  la  rencontre.  Les  baleiniers  avec  lesquels  j'ai  eu  des  entievues  à  New- 
Bedtoi'd  et  NewLondon  prétendent  que  la  marée  portait  dans  Fox  Channel  en  venant 
du  nord-est,  et  ils  croyaient  qu'il  existait  des  chenaux  entre  Home  Bay  et  Pond's 
Inlet  et  la  partie  noi"d-est  de  Fox  Channel.  Les  vieilles  cartes  marines  indiquent 
ces  chenaux.  En  causant  de  cela  avec  le  Dr  Dawson,  diiccteur  de  la  Commission 
géologique,  il  eût  la  bonté  de  .s'offrir  d'écrire  au  Dr  Boas,  qui  avait  hiverné  sur  la 
terre  de  Baffin  et  y  avait  fait  do  nombreuse  explorations.  Le  Dr  Boas  répondit  au 
Dr  Dawson  comme  suit  : 

''J'ai  reçu  votre  estimée  du  3  du  courant.  Je  crois  que  l'opinion  du  baleinier  de 
New-Bedfoid  est  erronée.  Vous  constaterez  par  ma  carte  de  la  côte  du  détroit  de 
Davis  que  j'ai  voyagé  le  long  de  la  baie  Home,  et  il  n'y  a  certainement  aucune 
communication  par  eau  vers  l'ouest.  Vous  compi'cndrez,  naturellement,  que  je  n'ai 
pas  suivi  la  côte  tout  le  lemps,  mais  je  ci'ois  qu'il  est  tiès  peu  probaDle  qu'une 
profonde  échancrure  ait  échappé  à  mon  attention.  Je  considère  aussi  que  les  descrip- 
tions faites  par  les  Esquimaux  sont  entièrement  dignes  de  confiance.  Je  n'ai  pas  vu 
les  côtes  do  Pond's  Inlet,  mais  si  vous  consultez  les  caries  des  Esquimaux  publiées 
par  Noursc  dans  sa  description  de  la  Seconde  Expédition  de  Hall,  vous  verrez  qu'il 
n'y  a  aucune  communication  par  eau  dans  cette  direction.  Ceci  s'accorde  avec  les 
renseignements  que  j'ai  obtenu?*  des  indigènes  de  Pond's  Inlet,  que  j'ai  rencontrés 
dans  le  détroit  de  Davis.  Je  ne  m'étonnerais  pas  que  les  marées  dans  Fox  Channel 
différassent  de  beaucoup  sui-  les  côtés  est  et  ouest.  Nous  devons  nous  rappeler  que 
Fox  Channel  est  probablement  un  bassin  ayant  une  étroite  entrée  vers  le  sud,  profond 
sur  le  côté  ouest  et  très  peu  profond  sur  le  côté  est,  de  sorte  que  nous  pouvons  nous 
attendre  à  des  courants  tiès  irréguliers." 

Dans  ces  circonstances,  et  comme  Pond's  inlet  et  Homo  Bay  pai-aisscnt  avoir  été 
passablement  bien  examinés  par  les  baleiniers  et  autres,  et  qu'il  ne  font  rapport 
d'aucuns  chenaux  qui  en  sortent  dans  une  direction  sud-ouest  ou  ouest,  je  pense  qu'on 
peut  considérer  comme  admis  qu'il  n 'ex i.-^te  aucun  chenal  do  cette  n;.ture.  La  marée 
que  le  capitaine  Spicer  a  trouvé  venir  du  noi-d-est  était  indubitablement  celle  qui 
venait  de  l'ouest  à  travers  le^  détroits  Fury  et  Hecla.  Par  de  forts  vents  d'est  une 
bonne  partie  de  la  glace  de  Fox  Channel  est  poussée  entre  Belle  Island  et  l'île  South- 
ampton,  et  même  jusqu'à  Mansfield  et  Coates.  Les  baleiniers  sortant  du  Welcome 
en  septembre  ont  fréquemment  été  forcés  de  passer  au  sud  de  Coates,  parce  qu'ils  ont 
trouvé  les  détroits  de  Fisher  et  Fvan  bloqués,  c'est  ce  qui  est  arrivé  l'automne  dernier, 
Le  capitaine  McKenzie,  sur  le  Platina,  quittant  l'embouchure  du  Welcome  pour 
rentrer  chez  lui  le  19  septembre,  a  trouvé  le  détioit  de  Fisher  blocjué,  et  fut  obligé 
d'aller  passer  au  nord  de  l'île  Coates. 

La  glace  dans  la  baie  d'Hudson  ne  causera  jamais  beaucoup  d'embarras  aux 
steamei's;  à  présent  les  voiliers  la  redoutent  beaucoup,  non  pas  à  cause  d'aucun 
danger  de  se  faire  pincer,  mais  paice  qu'ils  sont  exposés  au  calme  plat  dans  ces  glaces. 
La  glace  do  Koo's  Welcome  est  parfois  portée  vers  le  sud  par  de^i  vents  du  nord-est 
et  par  le  courant  le  long  Je  la  rive  ouest  de  la  baie  jusqu'au  caj)  Taiuam,  elle  rem- 
plit le  havre  et  la  baie  de  Churchill  en  août,  de  sorte  que  les  navires  ne  peuvent  y 
entrer.  En  1896,  le  steamer  de  la  Compagnie  de  la  Baie  d'Hudson  JErié  a  été 
retaidé  huit  jours  dans  cette  glace  entre  l'île  Mansfield  et  Churchill.  De  la  côte 
ouest  au  cap  Tatuam  la  glace  est  poussée  à  travers  la  baie  vers  les  îles  sur  la  côte  est 
de  la  terre  ferme,  et  de  là  ])ortée  au  nord  pai-  le  courant  entre  l'île  Manslield  et  la 
terie  fet  me  du  Labrador.  Je  pense  que  jamais  aucune  partie  de  la  glace  du  Welcome 
ne  pai'vient  au  détroit. 

L'hiver  dans  le  détroit  d'Hudson  commence  do  bonne  heure  en  septembre. 
Nous  avons  eu  notre  premiôie  tempête  de  neige  régulière  au  large  du  cap  Digges  le 
7  septembre;  à  partir  de  cette  date  la  neige  a  continué  à  tomber  régulièrement. 
Nous  remontâmes  la  rivière  Ungava  le  17  septembre  dans  une  grosse  tempête  de 
neige.     La  neige  sur  la  lisière  des  bois  en  arrière  de  Fort-Chimo  atteignait  alors  une 
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couple  de  piedB  d'épaissenr.  Nous  Borlîinos  de  la  haie  d'Un^ava  et  doublâmes  le  cap 
Chudleigh  le  20  septombie  au  milieu  d'une  neige  épaiH^e.  I^es  collines  cl  les  rochers 
étaient  partout  couvei-ts  d'une  neige  épaishc  jU'^qu'au  cap  Mngfoi'd,  dans  lo  Labrador. 
Nous  entrâmes  de  nouveau  dans  le  détroit  d'Hudson  le  15  octobre,  dans  une  tempête 
de  neige;  nous  avions  eu  plus  ou  moins  de  neige  tout  le  long  sui*  le  Labrador  'le[)uis 
Belle-lsle.  Depuis  le  jour  où  nous  sommes  rentrés  dans  le  déti'oit  jusqu'au  joui"  où 
nous  en  sommes  >oi  lis,  lo  30  octobre,  il  a  neigé  plus  ou  moins  «ous  les  jours,  et  lors- 
qu'il ne  neigeait  ))as  réellement,  un  brouillai-d  sombre  était  su-^pcndu  au-<les8Us  de 
l'eau;  en  rob^ervant  du  rivage  ou  d'un  abi-i,  il  paiaissait  tout  à  fait  noir;  lorsque 
nous  fumes  rendus  au  milieu  do  lui  nous  vîmes  que  c'était  de  mince^  i)arcollcs  de 
neige  ou  de  glace;  les  matelots  l'appoluiont  du  brouillard  gelé,  et  je  no  peux  conce- 
voir une  meilleure  descri|)tion.  Celait  aussi  épais  que  du  brouillard,  et  nous  ne 
])ouvions  pas  voir  à  travers.  L'i  capitaine  Fisher  (j)oir  page  55)  on  parle  corrtme 
d'une  "  vapeur  noriant  de  l'eau",  et  poui*  cela  il  ne  pouvait  voir  à  travers.  C'est  la 
certitude  de  cet  état  de  choses  qui  pousse  les  baleiniers  dans  leurs  quartiers  d'hiver 
(lès  la  tin  de  septembie.  Le  capitaine  Coates  l'appelle  "  un  noir  brouillard  condensé." 
De  quelque  nom  que  vous  ra|)pellicz,  il  rendra  toujours  la  navigation  du  détroit 
d'IIudson  extrêmement  risquée  après  le  milieu  d'octobre.  Les  bou>8olos  ordinaires 
à  espi'it  de  vin  et  les  boussoles  polaires  de  la  Diana  ont  été  absolument  sans  valeur 
depuis  le  moment  où  nous  sommes  entrés  dans  lo  détroit,  mais  la  boussole  étalon,  de 
Sir  William  Thompson,  que  j'avais  prise  sur  mon  propre  navire  et  ajustée  sur  le 
Di(tna,  nous  a  donné  la  plus  grande  satisfaction.  Une  fois  comvenablement  com- 
pensée, elle  n'a  jamais  varié,  et  nous  avons  appris  à  nous  y  fier  le  plus  implicitemetit. 

La  seule  sûreté  duiant  les  tempêtes  de  neige  ou  en  naviguant  dans  !e  brouillard 
gelé,  étîiit  d'aller  lentement  ou  d'ariêter  complètement  et  de  maintenir  la  sonde 
constamment  en  mouvement.  Dans  le  détroit  la  sondcî  ne  sert  pas  à  grand'chose, 
parce  que  l'eau  est  accore;  au  large  des  caps  Digges  et  Wolstenholme  nous  n'avons 
pas  touché  le  fond  à  120  bi  usscs  à  quelques  centaines  de  verges  des  rochei-s.  Les 
courants  sont  forls  et  incertains,  et  malgré  toutes  les  précautions  nous  étions  fi'é- 
quemment  ho's  de  notre  r.  ute  estimée.  Ces  conditions,  jointes  au  fait  que  les  jours 
étaient  courts,  la  difficulté  de  distinguer  la  terre,  ou  d'en  juger  exactement  lorsqu'on 
l'entrevoit  un  instant  alors  que  tout  est  couvert  de  neige,  et  les  bourrasques  cons- 
tantes de  vent  tournant  soudainement  d'un  point  à  un  autre,  rendent  la  navigation 
du  détroit  durant  le  mois  d'octobre  extrêmement  difficile  et  hasardeuse. 

Il  n'y  a  aucun  doute  que  nous  avons  été  favorisés  pat*  une  saison  extraordinai re- 
ment ouverte,  et  une  fois  que  le  détro'-t  a  été  libre,  après  le  milieu  de  juillet,  nous 
avons  l'cncontré  beaucoup  moins  de  glace  ({uo  d'autres  n'en  ont  constamment 
rencontré. 

Les  cahiers  de  nos  observations  météoi-ologiques  ayant  été  soumis  à  M.Shepard, 
«lirecteuij  du  service  météorologique,  pour  les  comparer  à  celles  de  1884  85  et  18'  6, 
il  m'écrit  ce  qui  suit: 

"J'inclus  sous  ce  pli  un  relevé  hebdomadaire  des  observations  météorologiques 
faites  à  boid  du  steamer  fédéial  Diana  entre  le  5  juin  et  le  6  nf)vembro;  de  plus  un 
court  rapport  basé  sur  ces  obseï  valions.  Compaiant  le  temps  dans  le  détroit  durant 
ce  dernier  été  ;ivec  le  temps  éprouvé  en  1884-85-86,  il  est  bien  évident  pour  moi  que 
vous  avez  eu  cette  saison  tiès  favorable  et  ouverte,  et  que  l'hiv  r  a  commencé  ))Ius 
tard  que  d'ordinaire.  La  chose  la  plus  douteuse  est  l.'i  force  des  vents.  D'après  les 
aiehives  vous  avez  eu  très  peu  de  bourrasques  vraiment.  p]n  septembre  1885  et  1886 
de  fort(\s  bounasques  se  sont  suivies  d'une  :i  anière  tiès  i-approchées  les  unes  des 
autres.  " 

J'ai  le  plaisir  de  soumettre  le  rapport  de  M.  Stuf)ai  t,  avec  le  relevé  hebdoma- 
daire de>  conditions  météorologiques  qu'il  a  fait  préparer. 

Je  termin"  maintenant  cette  partie  du  rapport  en  disant  que  je  ))a:tago  absolu- 
ment l'opinion  du  capitaine  Goidon  en  fixant  la  date  de  l'ouvorlure  do  la  navigation 
dans  le  détroit  d'Hudson,  pour  les  fins  commeicialcs  par  des  navires  convenables, 
entre  le  l"  et  le  10  juillet.  Je  no  considère  pas  qu'on  puis-e  naviguer  avec  succès 
dans  ce  détroit  en  juin.     Des  navires  comme  le  Diana  auraient  la  foico  de  se  frayer 
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un  chemin  à  travers,  mais  ces  navires  seraient  inutiles  pour  le  commerce.  Il  leur 
faut  une  armature  si  solide  qu'il  leur  serait  impossible  de  transporter  du  fret. 

Je  considèie  que  la  navi(.^ation  devrait  se  terminer  entre  le  15  et  le  'iO  octobre. 
Je  ne  craindrais  pas  la  <^lace  en  octobre,  bien  qu'il  y  a  toujours  une  chance  que  l'extré- 
mité ouest  du  détroit  soit  bloquée  pai-  la  glace  de  FoxChannel  entre  Notlingham  et 
Digges,  ou  môme  en  amont  do  l'île  Charles.  Je  crois,  cependant,  que  vu  que  les  vents 
d'ouest  prévalent  à  cette  saison,  le  blocus  ne  serait  pas  permanent,  et  l'on  trouvera 
généralement  un  passage  le  \oug  de  la  côte  du  Labrador,  qui  est  accore  et  bonne. 
Dans  le  journal  du  capitaine  Hawes  à  Churchill,  qui  est  certainement  le  havre  le  plus 
convenable  sur  la  rive  ouest  de  la  baie,  j'ai  trouvé  que  le  1" octobre  1895. ses  hommes 
sont  allés  à  la  chasse  sur  des  raquettes,  et  que  pendant  dix  ioui's  la  neige  4lait  bonne 
ppur  la  marche  à  la  raquette.  La  glace  aussi  à  cette  date  montait  et  descendait  dans 
le  havre.  Naturellement  le  havre  ne  gèle  ordinairement  pas  complètement  avant  la 
fin  d'octobre,  mais  pendant  quelque  temps  avant  qu'il  gèle  il  ne  serait  pas  sûr 
pour  les  navires,  à  cause  du  choc  de  la  glace  dans  le  fort  courant.  Le  capitaine 
Hawes,  un  vieux  marin,  et  un  homme  excessivement  observateur  et  intelligent  qui 
avait  navigué  dans  le  détroit  depuis  1864,  et  qui  dans  ces  dernières  années  s'était 
établi  à  Churchill  en  qualité  d'agent,  fixe  au  15  octobre  ladatede  la  clôture  du  havre 
de  Churchill  pour  les  navires  maichands.  J'ai  déjà  décrit  les  conditions  climatéri- 
ques  en  octobre.  Nous  fûmes  favorisés  d'un  mois  doux  et  comparativement  calme, 
cependant  les  risques  de  la  navigation  éuiient  ^i  grands  que  je  n'hésite  nullement  à 
dire  qu'après  la  dernière  date  que  je  viens  de  mentionner  ce  seraU  une  lolie  de  croire 
qu'on  peut  faire  aucun  trafic  ou  commerce  à  travers  le  détroit.  Je  fixerais  donc  le 
20  octobre  comme  la  limite  extrême  d'une  navigation  sûre  en  automne. 

Il  }'-  a  la  navigation  du  détroit  plus  tard  un  autre  séi'icux  obstacle  que  je  n'ai 
pas  vu  mentionner  ailleurs — c'est  le  blocus  de  l'entrée  est  du  détroit  par  la  descente 
de  la  glace  de  la  baie  de  Baffin.  En  octobre  1885,  la  baleinière  iiVa,  capitaine 
Clisby,  fut  enfermée  pour  l'hiver  près  de  l'embouchure  de  la  baie  Frobi^her  par  la 
glace  du  détroit  de  Davis  qui  a  tourné  sur  lui. 

Le  4  novembre  1879,  le  capitaine  Spicei*  a  été  enfermé  à  Gummiute  juste  en 
dedans  de  North  Foreland,  par  la  consolidation  de  la  glace  du  détroit  de  Davis  qui 
s'y  est  amoncelée. 

Le  17  octobre  1861,  le  capitaine  Buddington,  sur  le  George  Henry,  a  été  enfermé 
pour  l'hiver  dans  Hescue  Harbour,  par  l'affermissement  de  la  glace  du  détroit  de 
Davis. 

Le  capitaine  Hall,  dans  ses  Arctic  Resaarches,  décrit  ainsi  le  resserrement  de 
la  glace  dans  cetie  occasion.  Le  George  Henry  avait  déjà  passé  un  hiver  dans  le 
nord,  il  devenait  à  court  de  provisions  et  était  prêt  à  mettre  à  la  voile  dans  quelques 
joui's  pour  New-Bedford. 

''Le  sommet  fut  enfin  atteint  et  un  simple  coup  d'œil  autour  de  moi  suffit  pour 
me  payer  de  tous  les  efforts  que  j'avais  faits  pour  atteindre  ce  point.  Field  Bay,  le 
détroit  de  Davis,  la  baie  Frobisher  et  Kingaite  étaient  à  portée  de  ma  vue.  .Je  fus 
surpris  de  la  hauteui*  que  nous  avions  évidemment  atteint.  L'île  de  Lady  Franklin, 
loin  dans  le  détroit  de  Davis,  Monumental  Bay,  et  les  îles  au  large  de  l'extrême 
terre  entre  la  baie  Frobisher  et  la  baie  Fieid  que  J'ai  visitée  l'hiver  dernier,  étaient 
en  miremcnt  comme  je  ne  les  avais  jamais  vues  auparavant  à  une  si  grande  distance 
d'elles,  indiquant  que  l'altitude  dos  terres  sur  lesquelles  je  me  tenais  était  vraiment 
élevée. 

"  Je  pris  la  lunette  d'approche  et  commençai  à  faire  une  longue  observation.  Je 
dirigeai  d'abord  la  lunette  vers  le  navire,  qui  était  à  une  <]istance  de  sept  milles,  puis 
je  la  dirigeai  vers  le  détroit  de  Davis.  Je  le  vis  rempli  de  grosse  glace.  J'examinai 
avec  la  lunette  le  détroit  ju-qu'à  l'extrémité  de  lîle  Hall;  pas  d'eau  noire;  rien  que 
de  la  glace,  de  la  glace  amoncelée  devant  mon  regard.  Je  demandai  à  mon  aide 
indigène  Shevikoo  de  regarder  cette  mer  de  glace;  apiès  qu'il  l'eût  examinée  avec 
soin,  je  lui  demtmdai.  "Voyez  vous  beaucoup  de  glace?  Il  réj)ondit:  Noud-loo, 
Noud-loo,  oui,  oui."  Je  regardai  encore  loîiguement  avant  de  jjartir.  Monumental 
Island   était   blanche,  et  aucun  rocher  noir   ne   projetait,  et  il  en    était  de  même  de 
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'îlt3    do   Lily   [^\M!ikrni.     L' itn(>ii;;oll'jmo:it     p:iraiss:iit    très    i-abotciix,    il    y   avait 
beaucoup  de  glace  entassée. 

*'  Lorsque  je  revins  à  bord  le  capitaine  Buddington  vint  me  demander  si  j'avais 
vu  quelque  ji^ros  amoncellements  de  glace.  Je  lui  dis  que  j'en  avais  vu,  et  lui  en  fis 
une  description  aussi  fidèle  que  je  pouvais.  Je  fus  dlonné  de  l'effet  que  cela  protiuisit 
sur  lui.  C'est  alors  que  je  compris  pour  la  première  fois,  que  jo  sentis  l'écirasanie 
l'éalild,  le  caractère  important  de  cet  araoncellement  de  glaces.  Lorsque  j'eus  fini 
ma  description,  et  dit  que  non  seulement  j'avais  regardé  plusieurs  fois  avec 
soin  avec  la  lorgnette,  mais  que  j'avais  prié  SheviUoo  de  regarder  aussi,  le 
capitaine  Buddiiigton,  le  front  enfiévré,  répondît:  Notre  sort  est  décidé.  Un  autî'e 
hiver  ici.  Nous  sommes  tous  emprisonnés.  Il  dit  de  plus  que  d'entrer  dans  cet  amas 
de  glace  à  cette  saison  de  l'année  serait  le  comble  de  la  folie.  Au  printemps  ies 
chasseurs  de  baleines  n'hésitent  pas  à  s'y  aventurer,  parce  qu'alors  on  peut  s'jitlendre 
à  la  constante  lumière  du  jour  et  à  un  temps  chaud  qui  fond  la  glace,  mais  maintenant 
tout  gèle  ;  nous  sommes  au  milieu  des  longues  nuits  noires,  et  le  George  Henry  (il  a 
été  depuis  écrasé  par  la  glace  et  s'est  perdu  dans  le  détroit  d'Hudson;  n'est  pas  un 
navire  avec  lequel  on  pourrait  penser  s'aventurer  dans  des  endroits  dangei-eux.  Le 
capitaine  Bud'iington  m'est  reconnaissant  d'avoir  fait  l'excursion  que  j'ai  entreprise 
aujourd'hui.  Il  me  dit:  Quelle  eût  été  notre  position  si  vous  n'aviez  pas  vu  ce  a  et 
n'en  aviez  pas  fait  rapport.  Aussitôt  que  possible  (dans  trois  jours)  je  me  serais  mis 
en  route.  J'aurais  levé  l'ancre  et  hissé  les  voiles  au  ])remier  vent  favorable,  mais  dans 
quelle  espèce  de  position  nous  serions-nous  bientôt  trouvés  ?  Dan^  iiunas  de  glace 
sans  pouvoir  de  retraite.  Le  21  octobre  le  navire  a  été  pris  dans  la  glace  qui  dans  le 
havre  était  assez  forte  pour  marcher  dessus.  Le  25  octobre  le  capitaine  Buddingtoa 
envoj^a  trois  indigènes  sur  les  montagnes  pour  voir  la  position  de  l'amoncellement. 
Ils  revinrent  et  leur  i-apport  fit  disparaître  l'espoir  de  ceux  qui  croyaient  encore 
pouvoir  sortir  de  leur  emprisonnement  cette  saison.  Les  indigènes  disent  que  la 
glace  s'étend  partout  du  côté  de  la  mer.  La  partie  inférieure  ou  l'entrée  de  la  baie 
est  remplie  de  glace  '  tout  blanc,  pas  de  noir.'  L'effet  produit  par  ces  paroles  sur 
quelques-uns  des  hommes  était  très  pénible  à  voir. 

Le  capitaine  Charles  Smith,  de  Dundee,  qui  a  fait  escale  à  Cumberland  Sound 
en  revenant  d'un  voyage  de  chasse  à  la  baleine  plus  au  nord  pendant  cinq  saisons, 
dit  qu'il  a  quitté  Cumberland  Sound  dans  V Esquimaux  le  15  octobre  dernier 
pour  rentrer  chez  lui  à  Oundee;  étant  en  dehors  des  têtes  de  terre,  il  rencontra  de  la 
grosse  glace  sortant  du  détioit  de  Davis  et  il  dut  descendre  sous  vapeur  150  railles 
vers  le  sud  pour  passer  autour  de  cette  glace.  Il  aperçut  l'île  Lndy  Franklin  pon- 
dant son  voyage.  C'est-à-dire  que  le  capitaine  Smith  fut  forcé  de  descendre  150 
milles  vers  le  sud  entre  la  glace  du  détroit  de  Davis  et  l'embouchure  du  détroit 
d'Hudson  avant  de  pouvoir  donner  sa  route  à  travers  l'Atlantique  vers  le  nord  de 
l'Ecosse.  Il  avait  régné  des  vents  d'ouest  qui  avaient  repoussé  la  glace  au  lai-ge  de 
la  côte.  Ce  champ  de  glace  devait  être  bien  en  aval  sur  la  côte  du  Labrador  lorsque 
nous  sortîmes  du  détroit  le  30  octobre,  mais  le  vent  la  maintenait  au  large  de  la 
côte. 

Or  ce  même  champ  de  glace  si  pittorcsquemont  déciit  par  Hall  est  transpoi-té 
juste  en  travers  de  l'embouchure  du  détroit  d'Hudson,  qui  n'est  séparé  de  la  baie 
Frobisher  que  par  l'île  Résolution,  et  ensuite  le  long  de  la  côte  du  Labr-ador  jusqu'à 
la  côte  nord-est  de  Terrenouve.  Il  va  et  vient  sui'  la  côte  avec  le  vent,  Telle  que 
Hall  la  décrit  c'est  de  la  glace  très  amoncelée,  dans  laquelle  il  ne  serait  pas  sûr 
d'engager  un  navire  chargé  vers  la  fin  d'octobre.  Le  steamer  Virginia  Lake  reve- 
nant de  Sandwich  Bay  durant  la  première  semaine  de  décembre  1897,  fit  i-apport 
que  la  glace  arctique  était  visible  au  largo  de  la  côte  juste  au  nord  doBelle-Ise; 
vers  la  fin  du  mois  elle  était  rendue  sur  la  côte  de  Terrenouve,  bloquant  tous  les 
ports  du  nord-est. 

Dans  le  Evening  Herald  de  Saint-Jean,  31  décembre  1897,  il  est  dit  que  le 
steamer  Nimrod,  ca])itaine  Newboj-iy,  venait  d'arriver  du  détroit  de  Bolle-Isle.  Il 
rencontra  de  la  glace  du  Groenland  autour  du  cap  Norman  (dans  le  détroit  de  Belle- 
Isle)  et  elle  couvrait  l'océan  aussi  loin  que  l'œil  pouvait  voir  au  delà  de  Bello-Isle — 
de  la  vraie  grosse  glace  d'une  nature  dangereuse. 
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Le  26  janvier  1898,  les  journaux  de  Saint-Jean,  Terroneuve,  disent  "  le  blocus 
de  içlace  à  cet  endroit  a  été  levé  aujourd'hui,  libérant  le  Grand  Lake  et  le  Fortia  à 
destination  de  l'étranger,  et  permettant  aussi  au  JVumidian  de  la  ligne  Allan  d'en- 
trer dans  le  port.  Aucun  voilier  cependant  n'osa  s'aventurer  à  sorti i-.  Des  lap- 
ports  des  parties  nord  de  l'île  indiquent  que  toute  la  côLe  ouest  ose  bloquée." 

Dans  V Evening  Herald^  de  Saint-Jean,  du  5  lévrier,  on  lit:  "  Un  autre  steamer 
désemparé  est  signalé  du  cap  Spear,  et  à  midi  il  rentra  à  la  remorque  du  Ingraham. 
C'est  le  steamer  Addington,  capitaine  Harland,  parti  depuis  neuf  jours  de  Baltimore 
à  destination  do  Bergen,  Norvège,  avec  un  chargement  do  seigle,  llieràmidill 
passa  le  cap  iiace  et  rencontra  la  première  glace,  mais  le  capitaine  croyant  que  ce 
n'était  qu'une  étroite  lisière,  força  le  xapeui-  vers  le  nord,  espérant  passera  travers 
sansavaiies.  Giaduellement  la  glace  devint  plus  grosse,  et  lorsqu'il  fut  lendu  à  envi- 
ron 30  milles  au  sud  du  cap  Spear  il  donna  sur  un  champ  de  glace  plus  grosse  que 
d'ordinaire.  Le  choc  fut  tori-ible,  bien  qu'il  marchât  très  lentement,  et  avant  de  pouvoii- 
rien  faire  les  ])Iaques  de  fer  étaient  défoncées.  Les  plaques  d'avant  à  tribord  à  l'égalité 
et  au-dessous  de  la  ligne  de  flotttuson  furent  enfoncées,  tandis  que  ))lusieurs  i)laques 
d'avant  à  bâbord  furent  desserrées  et  les  rivets  brisés.  Il  so  dirigea  do  truite  vers  ce 
port,  ])arce  qu'on  craignait  qu'une  autre  tempête  ne  cau^ât  do  plus  grandes  avaries, 
et  à  cinq  milles  :iu  large  du  cap  Spear  la  glace  devint  si  épaisse  que  V Ingraham  fut 
nolisé  et  eût  beaucou))  de  difficulté  à  le  l'cmorquer  jusqu'au  port." 

Or,  c'est  tout  de  la  grosse  glace  arctique,  comme  celle  dans  laquelle  McClintock 
fut  enfermé  dans  la  baie  de  Mciville,  avec  le  i^'oo;,  à  la  fin  d'août  1857,  et  dans  laquelle 
il  a  éprouvé  sa  mémoiable  dérive,  hivernant  au  milieu  du  chatn[>  do  glace  ])endant 
l'hiver  de  1857  et  1858,  et  ne  se  dégugant  que  le  26  avril  1858,  alors  qu'il  était  au 
sud  du  cap  Mercy. 

Jl  faut  donc  que  ceux  qui  sortent  du  détroit  d'Hudson  vers  la  fin  d'octobre 
s'attendent  à  rencontrer  cette  glace.  Elle  a  descendu  aussi  à  bonne  heure  que  le  15 
octobre;  nous  n'en  avons  pas  vu  dans  la  soirée  du  30  octobre  dernier,  inais  il  nei- 
geait beaucoup  alors  et  nous  aurions  pu  passer  tout  près  de  ce  champ  de  glace  sans 
le  voir.  Il  ne  pouvait  être  bien  éloigné,  ])arce  que  la  glace  était  à  portée  de  la  vue 
de  Belle-Isle  dans  les  premiers  jours  de  décembre.  Accordant  une  dérive  de  15 
milles  ])ar  jour,  ce  qui  n'est  ))as  excessif,  la  glace  a  dû  être  rendue  au  delà  de  l'em- 
bouchure du  détioit  d'Hudson  le  P'  novembre. 

Par  conséquent,  pour  toutes  les  raisons  que  j'ai  énumérées,  je  considère  que  le 
20  octobre  est  la  limite  extiême  de  la  navigation  sans  danger  dans  l'automne.  Pour 
de  braves  et  expérimentés  marins  comme  ceux  qui  ont  accusé  le  capitaine  Gordon 
de  timidité  parce  qu'il  a  refusé  de  taire  ])asser  de  foi'ce  VAlert  à  travers  la  glace  du 
détroit  d'Hudson  après  avoir  perdu  sa  plaque  d'étravo  ou  qui  ont  qualifié  les  hai'dis 
malins  deTeneneuve  qui  composaient  l'équipage  du  Diana  de  "  marins  d'eau,"  parce 
que  nous  avons  quitté  le  détroit  à  la  fin  d'octobre,  ces  conditions  sont  frivoles  et 
n'auront  aucune  influence;  mais  pour  le  marin  ordinaire  et  pour  le  propriétaire  de 
navire,  je  me  flatte,  monsieur,  qu'elles  seront  simples  et  suffisantes. 


Expédition  à  la  Baie  d'Hiidson,  1897. 


l^AKTJE  IV. 

HKSSOaRCES    PISCICOLES    DE    LA     UÉ'ilON,    OJ    MESUPtE    DANS 
LAQUELLE  LES  ÉTRANGEKS  FONT  LA  PÊCHE  OU 
LA  CHASSE   DE    LA   BALEINE   DANS 
NOS  L1HITP:S  TERRITO- 
RIALES. 

J'avais  i\ça  iiisli-uclion  d'alloi"  on  course  dans  la  baie  ot  (rétudicr  les  rossoui'ces 
qu'elle  offre  ])()Ui' la  pêche,  etc.;  mais  vu  le  temps  coiisiddrablc  mis  au  passa<iC  du 
détroit  la  première  fois,  aux  nombreux  voyai^es  que  je  dus  faire  par  la  suite  pour 
m'assurer  i)ar  moi-même  do  sa  naviL^abilité,  à  deux  autres  courses — l'une  à  Naebvalc, 
côte  du  Labrador.  ])our  faire  du  charbon,  et  l'autre  au  nord,  dans  le  détroit  de 
Cumbei-land,  poua  connaître  l'importance  du  commerce  qu'y  font  les  étrangers, — la 
saison  était  très  avancée  lorsque  je  pus  tenter  de  la  pêche;  et  alors  le  temps  était 
extiêmement  rude,  le  plus  ludo  que  nous  eussions  eu  depuis  noire  départ  d'Halifax  : 
de  sorte  que  je  ne  suis  pas  en  mesure  de  parler  d'une  façon  positive  des  pos«ibililés 
de  pêche  qu'otïVe  la  liaie  d'IIudsun.  Dans  le  détroit  d'Hudson  les  courants  sont  trop 
japides,  l'eau  est  trop  profonde  et  trop  froide  pour  qu'on  puisée  y  ti'ouver  des  fonds 
de  ])êche  à  la  morue  et  au  flétan.  Mais  il  sera  plus  utile  do  discuter  la  question  des 
])êches  en  traitant  séparément  les  différents  poissons  ot  mammifères. 

PHOQUES. 

Los^phoquos  se  réunissent  en  ^'rands  nombres  sur  les  amas  de  <^laco  unis  au  large 
du  Labrador  dans  le»  mois  de  janvier,  février  et  mars.  Ce  sont  pour  ki  plupart  des 
phoques  du  Groenland  et  de  Torrcnouve.  Lâchasse  du  ])rintom|)s  à  lieu  on  mars  et 
avril,  au  lai-gc  de  la  côle  nord-est  de  Terreneuve,  et  dès  que  les  jeunes  phoques  peu- 
vent se  pourvoir  à  eux-mêmes  et  que  la  glace  mollit,  s'épai-j)illo  et  se  dissout,  la 
migration  vers  le  nord  commence.  Tiès  peu  de  ces  ])hoques,  si  même  il  en  est, 
entrent  dans  la  baie  d'Hudson.  Ils  passent  au  nord  le  long  de  la  côte  orientale  do 
la  Terre  de  Batïin  et  se  i"éj)andent  ijidéHnini'Mit  dans  les  baies  et  les  anses  lointaines. 
Je  no  pense  pas  que  la  chasse  puisse  être  faite  avec  ])rofit  p  irtout  dans  le  norii,  à 
l'ouverture  de  la  navigation.  Les  phoques  ^ont  disséminés.  Us  sont  extiêmement 
ombrageux  ot  difficiles  à  approcher;  de  fait,  il  n'y  a  que  r?]squimau,  monté  sur 
son  kyack,  qui  a  la  chance  d'arriver  à  eux  d'assez  près  pour  les  harponner.  Si  vous 
le  tut  z  du  coup  avec  ie  plomb  ou  la  balle,  ils  enfoncent  avant  que  vous  puissiez 
arrive!'  à  eux.  Le  seul  moyen  de  faire  une  chaise  profitable  est  d'emploj'er  lo.i  modes 
])résentement  suivis  dans  lo  golfe  Saint-Laurent  et  au  lai'ge  Je  la  côtedeTeiToneuvo, 
en  mars  et  avril  ;  et  c'e-t  une  sage  prévoyance  de  la  nature  qu'en  d'autres  temps  ces 
matinifèro-*  se  transportent  au  nord  loinlair»  et  se  répandonL  de  faç  )n  à  être  à  l'abri. 
Les  phoques  ne  sont  pas  nombreux  dan^  lo  détroit  ou  la  baie  d'Hudson.  Nous  avons 
vu  quelques  vieux  phoques  à  palettes  caiiées  sur  la  glace  lors  do  notre  ])r(miioi' 
])assago  dans  le  détroit.  Us  étaient  presque  aus>i  gros  que  de^  morses.  Dans  la 
baie  nous  en  avons  vu  très  pou,  et  cola  le  long  de  la  côLo  seulement.  Je  ne  pense  pas 
que  les  phoques  do  la  baie  sortent  du  détroit  poai'  se  joindre  aux  migrations  voi's  le 
sud.  Les  baleiniers  disent  que  les  phoques  no  sont  pas  nombreux  dans  le  chenal 
Fox  ou  Eoe's-VVolcomo.  La  ])lupart  do  ceux  qui  sont  tués  dans  Wolcome  sont  des 
phoques  à  yjalettes  cari'éos;  les  indigènes  sont  d'opinion  que  ces  animaux  sont  un 
croisement  de  morse  et  do  phoque. 
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La  viande  de  phoque  constitue  le  principal  aliment  des  Esquimaux,  qui  générale- 
ment la  mangent  crue.  Vivant  au  delà  des  régions  boisées,  ils  ont  jDeu  ou  point  de 
moyens  de  faire  cuiie  leurs  aliments;  ils  obtiennent  un  peu  de  chaleur  et  do  lumière 
en  piquant  une  mèche  de  mousse  séchée  dans  un  morceau  de  graisse  de  phoque,  le 
tout  contenu  dans  un  plat  de  grès  peu  profond;  au-dessus  de  la  flamme  de  cette 
lampe  est  suspendu  un  petit  pot  de  grès  pouvunt  contenir  une  chopine.  Une  espèce 
de  ragoût  est  quelquefois  confectionnée  de  cette  manière,  mais  la  plus  grande  partie 
de  cette  nourriture  est  consommée  crue,  et  en  hiver  gelée.  De  même  que  la  graisse, 
le  sang,  les  entrailles  et  la  chair  du  phoque  forment  le  piincipal  article  de  l'indi- 
gène, de  même  sa  peau  sert  à  le  vêtir.  L'habillement  d'été  des  hommes  et  des 
femmes  comprend  un  veston  en  peau  de  phoque  avec  poil  en  dehors,  pantalon 
de  même  fouri'ure  avec  poil  en  dehors  descendant  jusqu'au  genou,  et  bottes  confec- 
tionnées avec  la  peau  préparée  du  phoque  et  dépouillée  do  poil;  ces  bottes  sont 
imperméables  et  montent  jusqu'au  genou,  où  elles  sont  attachées  avec  une  lanière. 
Les  vestons  et  les  pantalons  souvent  ornés  de  boi'dui'es  et  de  dessins  de  diiférentes 
peaux  colorées.  Quelques-unes  des  femmes  les  plus  élégantes  portent  de  très  jolis 
vestons  en  peau  déjeune  phoque;  ces  vestons  sont  portés  poil  en  dedans,  ouvragés 
et  décorés  de  différents  objets  d'ornement  tels  que  perles,  pièces  de  monnaie,  de  cuil- 
lerons  et  de  manches  de  cuillères  d'étain,  de  vieilles  boucles  de  ceinture  et  de  tout 
autre  bi'imborion  de  ce  genre  que  la  p-opriétaire  du  veston  en  question  a  eu  la  bonne 
fortune  de  trouver.  Les  vestons  d'hommes  et  de  femmes  sont  munis  d'un  capuchon 
ou  chaperon  ;  le  capuchon  de  l'homme  est  just.e  assez  grand  pour  lui  recouvrir  la 
tête,  et  c'est  le  seul  couvre-chef  qu'il  porte;  le  chaperon  de  la  femme  doit  être  assez 
grand  pour  porter  son  enfant,  qui  y  vit  nu  jusqu'à  l'âge  de  deux  ans,  alors  que  sa  mère 
l'en  fait  sortir  et  l'habille  en  adulte.  En  hiver  le  veston  de  phoque  est  porté  poil  en 
dedans,  et  on  ajoute  par-dessus  un  autre  veston  en  peau  de  chevreuil  poil  en  dehors. 
Les  mitaines  sont  généralement  faites  en  peau  de  phoque  ou  en  peau  de  la  jambe  de 
chevreuil.  Toute  la  couture,  et  des  chaussui-es  et  des  vêtements,  est  faite  par  les 
femmes;  elles  sont  très  habiles  à  l'aiguille,  qu'elles  tiennent  entre  le  pouce  et  l'in- 
dex, la  pointe  tournée  vers  elles.  Elles  se  servent  de  nerf  au  lieu  de  fil,  et  en  l'ab- 
sence d'aiguilles  d'acier  elles  emploient  des  aiguilles  d'os.  En  confectionnant  ou 
raccommodant  les  chaussures  elles  amollissent  la  peau  en  la  mâchant  bien  avant  de 
la  coudre;  on  dit  qu'en  ce  faisant  elles  sucent  un  peu  de  nourriture  de  la  peau  hui- 
leuse et  graisseuse.  Les  kyacks  (esquifs  d'hommes)  et  les  oomaicks  Cchaloupes  de 
femmes)  sont  couverts  de  peaux  de  phoque  sans  poil,  et  des  peaux  de  même  genre 
sont  employées  à  couvrir  les  résidences  d'été  ou  teepees.  Les  couvertures  de  nuit  sont 
faites  en  peanx  de  chevreuil  ou  d'ours  préparées.  L'Esquimau  fait  preuve  d'un 
caractère  ingénieux  et  patient  en  chassant  le  phoque;  lorsqu'il  a  grand  besoin  de 
nourriture  pour  lui-même  et  pour  sa  famille,  il  restera  des  jours  entiers  sans  bouger 
au-desbous  d'un  habitat  de  phoque,  attendant  le  retour  de  i'animal,  et  cela  par  une 
température  bien  au-dessous  de  zéro. 

MORSES. 

Comme  les  phoques,  les  morses  vont  au  nord  le  printemps  et  retournent  au  sud 
l'automne;  autrefois,  ils  abondaient  dans  le  golfe  Saient-Laurent.  J'ai  souvent  vu 
déterrer  de  leurs  os  à  Anticosti  et  aux  îles  de  la  Madeleine.  Aujourd'hui,  cepen- 
dant, on  les  voit  rarement  au  sud  de  Nachvak,  bien  que  parfois  on  en  trouve  quel- 
ques-uns égarés  parmi  les  phoques  sur  la  glace.  Nous  en  avons  vu  très  peu  dans 
le  détroit  avant  le  mois  d'octobre,  alors  que  nous  en  rencontrâmes  des  bancs  considé- 
rables à  la  hauteur  de  Douglas-Harbour  et  aux  environs  du  cap  Ligges.  Los  indi- 
gènes les  chasàonl  pour  leur  chair  et  leur  graisse  qui  servent  d'aliments,  bien  qu'elles 
ne  soient  pas  aussi  bonnes  que  celles  des  phoques.  Leur  peau  est  quelques  fois 
employée  à  la  confection  des  semelles  de  bottes,  mais  elle  sert  plus  communément  à 
fabriquer  des  harnais  dd  chiens  et  des  cordes  do  harpon  :  à  cet  effet  elle  est  préparée 
sans  poil  et  coupée  également  et  uniment  en  longues  cordes.  L'ivoire  de  ses  dents 
sert  à  la  confection  des  dards  et  des  lances.  Les  indigènes  sont  d'habiles  ouvriers 
en  ivoire.     Près  des  stations  baleinières    la  peau  de  morse  est  vendue  aux  agents  et 
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exDloit(?e  pour  la  fabrication  de  courroies.  L'ivoire  ausai  a  une  certaine  valeur, 
bien  que  cotte  valeur  n'atteigne  pas  celle  de  l'ivoire  de  l'éléphant,  à  cause  de  ses 
dimensions  plus  petite  et  do  ses  défauts.  Pi'oportionnollement,  le  morse  n'a  pas 
autant  de  graisse  q>ie  le  phoque.  IjOs  morses  sont  difficiles  à  tuer,  quoiqu'un  indi- 
gène, seul  dans  son  kyask  et  armé  seulement  d'une  lance  et  d'un  harpon,  n'hésite  pas 
à  les  attaquer.  Il  faut  toujours  les  traiter  avec  circonspection  et  prudence,  car  lors- 
qu'ils sont  dérangés  ou  blessés  ils  fondent  sur  l'embai'cation  du  chasseur  et  cherchent 
soit  à  la  défoncer  par  en  dessous  ou  i\  la  mettre  en  pièces  avec  leui-s  dents.  Nous 
avons  eu  une  aventure  très  émouvante  avec  l'un  de  ces  mammifères  à  la  hauteur  de 
Grosse-Ile.  Du  navire  il  avait  été  blessé  après  que  quehjues  centaines  de  coups  de 
toutes  espèces  d'armes  eussent  été  tirés  sur  lui.  Après  avoir  reçu  ces  blessures,  il 
ne  s'éloigna  pas,  mjiis  fit  plutôt  mine  d'attaquer  le  navire.  Craignant  de  le  perdre, 
nous  descendîmes  la  chaloupe  avec  armes,  harpons,  haches,  gaffes,  etc.  Pendant 
quelque  temps  il  nous  tint  en  respect.  Nos  hommes  le  suivirent  sur  les  petits  amas 
de  glace,  ou  plus  souvent  il  les  suivait.  Ils  brisèrent  des  rames  sur  lui,  mais  ne 
furent  pas  plus  avancés  que  s'il  l'avait  battu  à  coup  d'oreillers,  Co  fut  pondant  un 
certain  temps  un  véritable  ])andémonium  ;  nos  hommes  pai-aissaient  être  en  prcâe  à 
un  délire  de  sang.  Je  maintins  le  navire  tout  près  du  théâtre  de  ceite  bataille  qui 
avait  lieu  sur  ou  parmi  des  glaces  isolées,  et  pendant  quelques  instants  j'essayai  à 
rétablir  l'ordre.  Une  chaloupe  fut  défoncée,  mais  je  soupçonne  que  cet  accident  fut 
plutôt  le  fait  de  l'un  de  nos  hommes  qui  aurait  déchargé  son  fusil  dans  une  mauvaise 
dii-ection.  Toutes  les  rames  et  les  gafies  étaient  brisées.  Le  harpon  n'avait  pas  mordu, 
et  la  tige  de  fer  réductible  avait  simplement  biaisé  à  chaque  poussée  faite  j)ar  le 
harponneur,  quelques  uns  des  hommes  avaient  débarqué  des  chaloupes  sur  de  petits 
amas  de  glace  et  se  trouvaient  ainsi  séparés  les  uns  des  autres,  et  le  morse  prenait 
décidément  le  dessus,  car  il  grimpait  sur  la  glace  et  poursuivait  les  chasseurs.  A 
force  de  crier  et  d'employer  des  mots  passablement  énergiques,  je  réussis  à  faire 
revenir  l'une  des  chaloupes  que  je  pourvus  d'une  nouvelle  paire  de  rames,  j'y 
descendis  moi-même,  et  approchant  tout  près  du  morse,  je  l'achevai  avec  deux  coups 
d'un  snider  dont  j'avais  braqué  la  gueule  à  une  couple  de  verges  seulement  de  sa  tête. 
Nous  l'emmenâmes  sans  encombre  au  navire  dans  lequel  il  fut  halé.  Il  avait  à  peu 
près  11  pieds  de  long,  S  pieds  de  circonférence  autour  des  épaules,  et  devait  peser 
au  moins  une  tonne. 

On  ne  trouve  pas  de  morses  au  large  ;  ils  se  trouvent  autour  de  rochers  ou  d'îles 
isolés,  ou  sous  des  falaises  inaccessibles.  Ils  ne  sont  pas  nombreux  dans  le  chenal 
Fox  ou  le  Welcome,  non  plus  que  sur  la  côte  occidentale  de  la  baie.  On  dit  qu'ils 
abordent  sur  les  îles  au  large  de  East-Main. 

Parfois  ils  sont  tués  en  nombre  considéiable  au  large  du  bord  de  la  glace  dans 
le  détroit  Cumberland,  pendant  qu'ils  se  i-endent  au  nord,  par  les  indigènes  occupés 
à  pêcher  la  baleine;  il  n'en  est  pas  pris  beaucoup  autrement.  Dans  ce  cas  la  peau 
est  vendue  à  l'agent  de  la  station  baleinière  la  plus  rapprochée;  elle  vaut  do  5  à  6 
contins  lalivie  en  Angleterre,  oii elle  est  employée  à  la  confection  de  courroies.  Six 
morses  d'une  grosseur  moyenne  doivent  produire  à  peu  près  une  tonne  d'huile  ;  cette 
huile  est  ordinairement  mélangée  avec  celle  de  la  baleine  et  vendue  sous  cette 
dernière  étiquette.  L'ivoire  ne  se  vend  pas  beaucoup  ;  les  indigène  le  conservent 
pour  le  convertir  en  dards  ou  lances  ou  pour  des  articles  d'ornement.  Les  mission- 
naires moraves  du  Salvador  recueillent  tout  ce  qu'il  peuvent  sous  ce  rapport  ;  les 
indigènes  établis  autour  des  missions  s'occupent  à  la  sculpture  en  hiver,  et  le  produit 
de  leur  travail  est  envoyé  en  Euiope  pour  y  être  vendu. 

Le  nombre  des  navires  baleiniers  qui  vont  au  nord  ayant  considérablement 
diminué,  je  ne  crois  pas  que  le  morse  subisse  i)lus  ample  diminution,  c'esl-à-dire  au 
nord  du  détroit;  il  est  aujourd'hui  passablement  abondant,  et  s'il  n'est  chassé  que 
par  les  indigènes  qui  s'en  nourrissent,  il  seta  bientôt  en  aussi  grand  nombre  que 
jamais.  Nous  en  avons  vus  plusieurs  dans  le  détroit  au  mois  d'octobre;  il  s'en 
retournaient  au  sud  pour  l'hiver.  Sur  la  côte  du  Labrador  le  morse  sera  probable- 
ment exterminé  avant  longtemps. 
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BALEINE    BLANCHE. 

La  Compagnie  de  la  Baie  d'Hud^on  faisait  autrofoiH  la  pêohe  do  la  baleine 
blanche  en  différents  endroits,  notamment  à  Ungava  et  à  Churchill;  c'était  à 
répoquooùl'huileavait  une  plus  grande  valeur  qu'elle  n'en  à  maintenant.  Aujourd'hui 
les  baleines  blanches  ne  sont  pêchées  que  pour  fournir  delà  nourriture  aux  chiens  en 
hiver;  l'huile  n'est  pas  gardée,  et  les  peaux  ont  peu  ou  point  de  valeur  commerciale. 
La  pêche  a  toujours  lieu  dans  une  i-ivière.  Des  filets  longs  et  pesants  sont  amarrés 
à  des  bouées  et  à  des  ancres  à  partir  de  certains  endroits  favoris  et  enfoncés;  les 
baleines  arrivent  avec  la  marée  montante  ;  à  eau  haute  les  filets  sont  levés  et  tendus, 
et  un  certain  nombre  de  baleines  retrouvent  enfermées;  à  eau  basse  les  chasseurs 
sortent  en  bateaux  ou  kyacks  et  les  tuent  à  coup  de  fusils  ou  de  lances.  Autrefois 
bon  nombre  de  baleines  blanches  étaient  tuées  dans  les  riviè:  es  à  l'embouchure  du 
golfe  Cumberland  ;  d'ordinaire,  si  l'expédition  de  pêche  à  la  baleine  dans  la  baie  de 
Baffin  ou  dans  le  détroit  Lancaster  n'avait  pas  éié  profitable,  le  baleinier,  en  s'en 
retournait  au  pays,  arrêtait  dans  le  golfe  Cumberland,  et,  si  possible,  remplissait 
ses  réservoirs  d'huile  de  baleine  blanche.  Généralement  il  fallait  sept  baleines 
pour  produire  une  tonne  d'huile.  Il  n'en  est  plus  ainsi,  et  les  baleines  blanches  ne 
sont  pas  dérangées.  En  1897  la  pêche  a  été  bonne  à  Ungava:  soixante  baleines 
furent  capturées.  Cependant  elles  servirent  uniquement  à  la  nourriture  des  chiens. 
Parfois  les  Esquimaux  en  tuent  quelques-unes  ,  ils  en  affectent  la  chair  et  l'huile  à 
Valimentation,  et  la  peau  à  la  confection  de  lignes  et  de  harnais.  La  baleine  blanche 
se  rend  au  large  dans  l'Atlantique  en  hiver,  et  dès  la  débâcle  des  glaces  elle  retourne 
dans  la  baie  d'Hudson,  Ungava,  Eoe's-Welcome,  canal  Fox,  golfes  Frobisher  et 
Cumberland.  Pendant  l'été  elle  paraît  trouver  sa  pâture  dans  les  rivières,  montant 
et  descendant  avec  la  marée;  elle  consomme  une  quantité  énorme  de  saumons  et  de 
truites. 

NARVAL    OU  LICORNE   DE   MER. 

Le  narval  n'est  pas  abondant  et  il  ne  produit  pas  beaucoup  d'huile.  Le  ba- 
leinier ou  le  chasseur  esquimau  en  capture  un  par-ci  par-là.  Les  indigènes  se 
nourrissent  de  sa  chair  et  de  son  lard.  Les  chasseurs  blancs  le  tuent  pour  sa  longue 
corne  d'ivoire  ;  il  n'a  pas,  autrement,  de  valeur  commerciale.  En  général  il  est  inti- 
mement associé  à  la  baleine  blanche.  Aux  mois  de  juin  et  juillet,  nous  en  avons  vu 
plusieurs  venir  respirer  par  les  troue  formés  dans  la  glace;  mais  nous  n'avons  pu 
réussir  à  eu  tuer  un  seul. 

BALEINES. 

La  pêche  de  la  baleine  a  considérablement  diminué  dans  ces  deiniers  temps  ; 
cela  vient  de  la  rareté  des  baleines  et  d'une  dépréciation  dans  la  valeur  de  l'huile,  qui 
a  été  remplacée,  comme  luminaire  et  graisseur,  par  des  huiles  minérales  beaucoup 
plus  économiques.  A  une  ceitaine  époque,  il  y  a  trente  ou  quarante  ans,  plus  de 
vingt  bâtiments,  partant  de  New-Fedfoid  et  de  ports  voisins,  allaient  faire  la  pêche 
de  ia  baleine  au  large  de  l'embouchure  du  détroit  d'Hudson  et  dans  la  partie  septen- 
trionale de  la  baie  et  de  Welcome.  Ceux  qui  entraient  dans  la  baie  hivernaient 
généralement  à  Marble-Island,  Whale-Point,  ou  à  Repulse-Bay,  à  l'entrée  de  Welcome. 
Les  baleiniers  anglais  ou  écossais  n'entraient  pas  souvent  dans  la  baie,  leurs  fonds 
de  pêf'he  se  trouvant  dans  la  baie  de  J^affin,  dans  le  détroit  de  Lancaster  ou  le  dé- 
troit Barrow.  Souvent  ils  arrêtaient  dans  le  golte  Cumberland  en  s'en  retournant, 
et  restaient  à  faire  la  pêche  de  la  baleine  dans  le  golfe,  ou  au  large  de  son  embou- 
chure, tant  que  la  glace  le  leur  permettait.  La  baleine  pêchée  dans  toutes  ces  eaux 
septentrionales  est  la  "Tête  Courbée"  ou  baleine  du  Groenland  (Balœna  mysticetus). 
Dans  les  vingt  dernières  années  la  pêche  de  la  baleine  a  constamment  diminué  ;  la 
vapeur  y  fut  employée  pour  la  première  fois  en  1858  ;  à  présent,  de  la  flotte  de  New- 
Bedford  il  ne  reste  plus  que  trois  petits  voiliers,  et  ils  ne  sont  pas  toujours  en  cam- 
pagne. ^  La  flotte  de  Dundee  en  est  aussi  graduellement  venue  à  rien  ;  à  ma  connais- 
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pance,  V Esquimaux  est  le  seul  baleinier  qui  ait  fait  la  pêche  en  1897.  Son  expédi- 
tion a  été  un  fiasco,  et,  à  son  retour,  il  a  élé  mis  en  vente,  ainsi  que  le  T'erra  Nova 
app'i-tenant  aux  mêmes  arma»euis.  Depui8  quelques  années  il  n'a  pjiH  été  cons- 
truit de  nouveaux  baleiniei-s,  ni  voiliers  ni  Htcamers,  et  à  mesui-e  que  ceux  qui  nont 
impropres  à  d'autres  emplois  deviennent  hoi-s  d'état  ou  se  perdent,  ils  ne  sont  pas 
remplacés.  La  Compai^nie  do  la  Baie  d'Hudson  avait  un  petit  trois-mâts  barque,  la 
Fers^,veranne,  qui  a  fait  la  pêche  de  la  baleine  aux  Welcomo  pendant  plusieurs 
années;  ses  campagnes  n'ont  pas  eu  de  succès,  et  j'apprends  qu'il  est  retourné  au 
pays  et  qu'il  ne  reviendra  pas. 

On  croit  que  les  baleines  qu'il  y  a  aux  environs  de  l'île  Marble  et  un  peu  plus  au 
nord  dans  les  Welcomey  entrent  par  le  détroit  d'Hudson  en  mai  et  en  juin  ;  elles 
retournent  à  l'Atlantique  dans  l'automne. 

Au  printemps,  des  baleines  sont  capturéesdans  le  golfe  Cumberland  au  large  du 
bord  de  la  glace.  Elles  sont  alors  en  route  pour  le  nord,  et  s'arrêtent  pendant  quel- 
que temps  à  jouer  et  à  manger  autour  de  l'embouchure  du  golfe  qui  est  couvert  de 
glaces  en  hiver.  Elles  passent  au  nord  en  juin  et  ne  reviennent  au  golfe  que  vers 
la  tin  de  septembre  ou  d'octobre,  alors  que  la  glace  se  ferme  à  nouveau.  Les  très 
grosses  baleines  n'entrent  point  dans  le  golfe. 

De  nos  jours,  la  manière  profitable  d'exploiter  la  pêche  de  la  baleine  est  d'établir 
des  stations  sédentaires  conduites  par  un  baleinier  expérimenté  qui  emploie  des  indi- 
gènes pour  faire  tout  l'ouvrage.  Les  Esquimaux — ou  Innuits,  comme  ils  préfèrent 
être  appelés — font  des  canotiers  de  premier  ordre,  et  ils  deviennent  aussi  habiles  que 
les  blancs  dans  le  maniement  des  instruments  de  pêche  modernes. 

Nous  avons  trouvé  dans  le  détroit  Cumberland   deux  établissements  sédentaires 
considérables — l'un  à  Kekerion  sur  le  côté  nord-est  du  golfe,  et  l'autre  à  Black  Lead 
sur  la  côte  sud-ouest;  présentement  ces  deux  établissements  appartiennent  aux  MM. 
Noble,  d'Aberdeen,  et  ils  sont  en  opération  depuis  quelques  35  ans.     L'établissement 
de  Kekerton  est  dirigé  par  M.  Mutch,  qui  en  a  charge  depuis  plus  de  35  ans.  Il  était 
absent  lors  de  notre  visite,  étant  retourné  en  Ecosse  dans  l'automne  de  1896.     Nous 
avons  rencontré  à  Kekerton  son  auxiliaire,  M.  Milne,  qui  l'attendait  d'un  jour  à  l'autre 
par  le  bateau  d'approvisionnement,  un  petit  brick  appelé  Alert.     Ce  navire  arrive 
ordinairement  d'Ecosse  vers  le  14  août,  l'expérience  ayant  démontré  que  c'est  à  peu 
près  l'époque  où  il  peut  traverser  sans  danger  le  détroit  Davis  et  entrer  dans  le  golfe 
après  avoir  débarqué  son  chargement  de  combustible,  de  provisions  et  des  articles 
affectés  à  l'échange  avec  les  indigènes,  d'abord  à  Black-Lead,  puis  à  Kekerton  •  en 
septembre,  il  retourne  à  Aberdeen  avec    l'huile   et   les    fanons   de    l'automne  et  du 
printemps  précédent.     A  Kekerton  nous  avons  trouvé  une  maison   d'habitation  bien 
construite,  avec  de  spacieux  dépôts  et  ateliers,   une  demi-douzaine  de  grandes  cha- 
loupes baleinières  écossaises  bien  finies,  et  un  grément  de  pêche  des   plus  complets 
le  tout  en  ordre  paifait.     Les  chaloupes  étaient  munies  de  défenses,   peinturées  et 
vernies;    les    rames,    gaffes,    etc.,    grattées   et  blanchies   aussi    parfaitement  que 
celle  d'un  bâtiment   de   guerre;  les   fusils,  harpons,    lances,  bêches   et   tous  les  ins- 
truments appartenant  au  grément  de  pêche  à  la  baleine,  bien  aiguilletés,  polis  et 
brillants  :  tout  cela  était  l'ouvrage  des  indigènes,  sous  la  direction  de  M.  Milne.  Atta- 
chés à  cette  station  il  y  a  environ    150  indigènes,  hommes,  femmes  et  enfants-  à 
l'époque  de  notre  visite  la  plupart   so  trouvaient  dans  l'intérieur,  chassant  le  che- 
vreuil. Les  indigènes  sont  engagés  aux  conditions  suivantes — chaque  famille  reçoit 
comme  ration  hebdomadaire  :  quatre    livres  de  pain  (biscuit  de  mer),  un  quarteron 
de  café,  deux  livres  et  demie  de  mélasse,    quatre   tablettes  de  tabac.     Lorsqu'ils  ne 
sont  pas  occupés  à  la  ])êohe  de  la  baleine,  aux  préparatifs  de  l'expédition,  et  au  net- 
toyage quand  elle  est  terminée — c'est  à-diro  en  hiver,  de  décembre  à  avril — il  leur  est 
loisible  de  quitter  la  station  et  d'aller  se  faire  de  provisions  de  bouche  en  chassant  le 
phoque  à  travers  la  glace;  ils  ont  aussi  besoin  de  la  peau  de  ce  mammifère  et  pour 
couvrir  leurs  kyacks  et  leurs  teepees.     Entre   avril  et  juillet  ils  font  la  pêche  de  la 
baleine  de  printemps;  quand  elle  est  terminée,  ils  s'en  vont  à  l'intérieur  de  la  Terre 
de   Baffin  pour  faire  la  chasse  du  chevreuil,  et  reviennent  à  la  station  à  temps    pour 
préparer  la  chasse  d'automne. 
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A  Black-Lead  nous  avons  trouvé  une  station  assez  semblable,  dirigée  par  M. 
Sheridan,  et  qui  emploie  à  peu  près  le  même  nombre  d'indigènes.  Il  y  avait  là,  éga- 
ment,  le  révérend  M.  Sampson,  un  missionnaire  délégué  par  quelque  société  d'Angle- 
terre.    Il  y  est  venu  à  bord  de  VAlert  en  1896. 

A  Black  Lead  et  à  Kekerion  des  établissements  analogues  à  ceux  des  MM.  Noble, 
quoique  sur  une  moins  grande  échelle,  ont  été  exploités  par  la  Compagnie  Williams, 
de  New-London,  Conn.,  jusque  il  y  a  trois  atis,  époque  où  cette  maison  s'est  retirée 
en  vendant  ses  établissements  aux  MM.  Noble.  La  Compagnie  Williams  était  établie 
ici  depuis  1859,  et  pendant  plusieurs  années  ces  stations  furent  administrées  par  les 
capitaines  Spicer  et  Sheridan;  ce  dernier  est  resté  ici  et  est  passé  au  service  des 
MM.  Noble. 

Une  troisième  station  sédentaire  avait  été  exploitée  par  la  Compagnie  Williams 
en  un  endroit  désigné  sous  le  nom  de  New-Gummiute,  près  de  North-Foreland,  en 
dedans  de  l'île  Monumental.  Lorsque  les  stations  furent  abandonnées,  celle-ci  avait 
été  vendue  par  la  Compagnie  Williams  au  capitaine  Clisby,  le  directeur  de  la  station. 
Clîsby  se  noya  en  1896.  Son  aide,  nommé  Jansen,  s'était  gelé  et  avait  été  transporté 
aux  Etats-Unis  par  le  lieutenant  Feary  à  bord  du  Hope  en  1896.  Quelques  jours 
avant  notre  visite  à  Black-Lead,  tous  les  indigènes  anciennement  attachés  à  la  station 
de  Gummiute  avaient  transporté  leurs  pénates  à  Bjack-Lead,  en  sorte  qu'elle  était 
abandonnée.  Depuis  plusieurs  saisons  aucun  navire  d'approvisionnement  n'y  était 
allé,  et  elle  manquait  de  tout.  La  capture  totale  à  l'une  do  ces  stations  depuis  un 
certain  nombre  d'années,  serait  d'une  baleine  et  demie  par  saison. 

Une  baleine  à  fanons  de  10  pieds  de  loni^  produit  de  10  à  14  tonnes  d'huile.  L'huilo 
vaut  à  peu  près£:^U  la  tonne,  et  les  fanons  £25  la  tonne  ;  le  fanon  moyen  mesure  de  9  à 
10  pieds,  et  doit  peser  17  qtx.  Les  valeurs  que  nous  donnons  ici  sont  celles  qui 
avaient  cours  en  Angleterre  en  1895-96.  Me  trouvant  à  New-Bedford  dernièrement, 
j'ai  constaté  qu'on  pouvait  s'y  procurer  le  fanon  pour  4  ou  5  dollars  la  tonne,  et 
l'huile  pour  30  centins  le  gallon.  On  a  vu  des  fanons  de  17  pieds  de  long.  La 
baleine  Tête-Courbée  a  les  fanons  les  plus  longs  et  les  plus  fins.  La  Tête-Courbée  est 
aiuhi  nommée  à  cause  de  la  forme  arquée  de  sa  tête;  une  Tête-Courbée  de  bonnes 
dimensions  mesure  de  65  à  75  pieds  de  longueur.  M.  Milne  m'a  appris  que  la 
première  station  sédentaire  de  pêche  de  la  baleine  fut  établie  dans  le  détroit  de 
Cumberland,  dès  1820,  par  le  capitaine  Penny,  un  capitaine  baleinier  anglais  qui  fut 
plus  tard  commandant  du  Lady  Franklin  dans  les  expéditions  de  1852. 

Il  se  fait  très  peu  de  commerce  avec  les  Esquimaux,  qui  consacrent  à  leurs  pro- 
pre usage  les  peaux  qu'ils  font:  habillements,  lits,  embarcations  et  tentes.  Aux 
alentours  des  stations  baleinières  ils  finissent  par  perdre  la  dextérité  qu'ils  avaient 
pour  le  maniement  de  leurs  armes  démodées,  telles  que  dards,  petits  harpons,  arcs  et 
flèches,  etc.,  car  ils  ont  maintenant  un  grand  nombre  d'armes  à  répétition  modernes, 
et  il  n'y  a  pas  de  doute  que  ceux  qui  ont  été  élevés  près  des  stations  souffriraient  si 
ces  postes  étaient  fermés  et  abandonnés.  Ils  sont  bien  considérés  par  les  capitaines 
des  stations,  qui  en  font  les  plus  grands  éloges  :  ils  sont  honnêtes,  fidèles  et  actifs  à  la 
chasse.  A  Black-Lead  nous  avons  vu  deux  blancs  qui  se  sont  mariés  et  établis 
parmi  les  Esquimaux,  dont  ils  ont  adopté  le  genre  de  vie.  L'un  d'eux,  homme  très 
intelligent,  que  j'ai  intei-rogé  sur  le  sujet,  était  vêtu  de  peaux  de  phoque  et  habitait 
une  teepee  de  peaux,  tout  comme  un  indigène.  Il  m'a  déclaré  qu'il  aimait  passioné- 
ment  sa  femme  et  ses  enfants,  que  ce  genre  d'existence  lui  allait  bienj  qu'il  était 
exempt  des  ennuis  et  vicissitudes  de  notre  vie  plus  artificielle. 

Il  n'y  a  plus  de  scorbut  aux  alentours  des  stations,  non  plus  qu'à  bord  des 
baleinières  qui  hivernent  à  Welcome.  Les  blancs  ont  appris  à  éviter  le  bœuf  et  le 
porc  salés  et  mangent  les  mêmes  aliments  que  les  indigènes:  viande  de  phoque,  do 
morse  et  de  baleine,  variée,  de  temps  en  temps,  avec  de  la  venaison,  viande  d'ours, 
oi.-eaux  aquatiques  et  poissons.  Quelques-uns  qui  ont  vécu  longtemps  avec  les 
indigènes  et  voyagé  avec  eux  dans  l'intérieur,  ont  vaincu  la  répugnance"  qu'ils 
avaient  pour  la  chair  crue. 

Les  baleinières  de  New-Bedford  n'hivernent  plus  à  Marble-Island.  Il  leur  était 
impossible  de  s'y  procurer  de  la  viande  fraîche,  car  il  n'y  avait  plus  d'indigènes  dans 
les  environs,  ni  de  chevreuils  dans  l'île.     Cela  forçait  les  équipages  à  manger  des 
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viandes  salées,  avec  le  résultat  qu'ils  étaient  toujours  atteints  du  scorbut.  Ce  qui 
nous  à  le  plus  frappés  lor-^quo  nous  sommes  allés  datis  quelques-uns  des  anciens 
havres  où  les  baleinières  avaient  l'habitude  d'hivevnor,  a  été  le  grand  nombre  de 
tombes  que  nous  avons  vues;  la  mortalité  parmi  des  équipages  confinés  dans  des 
cabines  noires  et  mal  aérées,  dans  l'inaction  et  les  saletés,  avec  une  diète  de  viandes 
salées  et  souvent  un  abus  d'alcool,  était  ctïVayante.  Ce  triste  état  de  chose  n'existe 
plus:  Les  baleinières  hivernent  maintenant  avec  les  indigènes,  qu'elles  emploient  à 
chasser  pour  les  approvisionner  de  viandes  fraîches;  les  équi))ages  sont  tenus  en 
activité  en  plein  air,  habillés  comme  les  gens  du  pays,  et  il  n'y  a  plus  de  scorbut. 
Nous  n'avons  jamais  pu  décider  les  indigènes  à  manger  de  la  viande  salée  ;  ils  pai'ais- 
saient  en  avoir  honeu:-. 

MORUE. 

Il  y  a  de  la  morue  sur  toute  la  côte  du  Labrador  en  montant.  Elle  arrive 
ordinairement  à  Nachvak  vers  le  10  avril  et  à  cap  Chudleigh  entre  le  15  et  le  20 
du  même  n^ois,  quoique  son  arrivée  dépende  de  l'état  de  la  glace  sur  la  côte  du 
Labrador.  Elle  touche  à  Port  Burwell  une  semaine  environ  aptes  les  premières 
captures  à  la  hauteur  du  havre  O'Biien,  sous  le  couvert  du  cap  Chudleigh.  Dans 
la  baie  Ungava,  elle  n'est  pas  pêcliée  plus  haut  que  Port  Bui'vt^ell.  Maintes  fois 
l'agent  du  comptoir  de  la  Baie  ,d'Hud-on  a  tenté  tortune  au  large  de  l'embouchure 
de  la  rivière  Saint-George,  mais  il  n'a  jamais  capturé  une  moi-ne.  Nous-mêmes  nous 
avons  essayé  en  diftérents  endroits  de  la  baie  d'Hudson,  entreChurchill  et  l'extrémité 
sud  de  l'île  Mansfield,  avec  des  lignes  de  fond,  des  lignes  à  mains  et  des  tureluites, 
mais  sans  plus  de  succès.  On  m'a  dit  qu'une  espèce  de  morue  de  roche  était  pai'fois 
pêchée  en  eau  peu  profonde  à  la  hauteui'  des  pointes  des  récifs  tnv  la  côte  sud-est  de 
la  baie.  Le  capitaine  Hawes  m'a  déclaré  qu'il  avait  souvent  essayé  la  pêche  de  fond 
dans  la  baie  en  temps  calme,  mais  sans  jamais  réussir;  d'autres  capitaines  ont  obtenu 
le  même  résultat.  Les  baleiniers  et  les  indigènes  rappor'ent  que  l'on  trouve  de  la 
raorue  dans  la  baie  Frobisher  et  le  détroit  Cumberland.  Bien  que  nous  n'ayons  pas 
fait  de  nombreuses  expériences  dans  la  baie,  je  suis  porté  à  croire,  d'apiès  le  rapport 
des  chefs  de  la  compagnie  et  celui  des  baleiniers,  que  la  vraie  morue  de  l'Atlantique 
n'existe  point  dans  la  baie  d'Hudson. 

A  Port  Burwell  la  morue  revient  vers  le  15  septembre  ;  il  en  est  péché  pendant 
les  deux  semaines  suivantes  au  lai-ge  du  havre  O'Brien.  Cependant,  les  navires  ne 
se  soucient  pas  de  rester  au  nord  après  le  25  septembre,  car  le  temps  est  alors  trop 
mauvais  et  trop  froid  pour  risquer  les  engins  de  pêche  à  l'eau.  Au  Labrador  la 
pêche  de  la  morue  se  fait  avec  des  rets  à  enclos,  des  seines  ou  des  tureluttes;  la 
morue  ne  prend  pas  la  boitte,  quoique  l'on  trouve  parfois  son  estomac  rempli  d'en- 
cornets et  d'autres  petits  poissons. 

FLÉTAN. 

Il  ne  se  prend  pas  beaucoup  de  flétan  au  Labrador  ;  il  n'en  a  jamais  été  pris 
dans  le  détroit,  non  plus  que  dans  la  baie,  et  nos  lignes  de  fond  ne  nous  en  ont 
jamais  rapporté.  A  Black-Lead  les  indigènes  m'ont  dit  qu'ils  trouvent  parfois  du 
petit  flétan  gelé  dans  la  glace.  Le  capitaine  Spicer  dit  avoir  tué  un  phoque  qui 
avait  amené  à  la  surfnce  un  flétan  de  bonnes  dimensions  ;  c'était  dans  les  glaces,  au 
printemps,  90  milles  à  l'est  de  l'île  Résolution. 

HARENG. 

Il  ne  se  prend  pas  de  hareng  au  nord  do  Hamilton-Inlet,  sur  le  Labrador.  On 
n'en  a  jamais  vu  dans  la  baie  d'Hudson. 

SAUMON. 

On  trouve  du  saumon  dans  toutes  les  baies  et  dans  tous  les  grands  cours  d'eau 
du  Labrador.     Les  engagés  de  la  Compagnie  de  la  Baie  d'Hudson  font  une  pêche 
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considérable  dans  les  rivières  George's-Whale  et  Ungava  ou  Koksoak  :  elle  a  lieu  au 
mois  d'août.  Pendant  quelques  années  la  compagnie  a  essayé  d'exporter  du  saumon 
frais  aux  marchés  d'Angleterre,  et  pour  cela  elle  avait  établi  des  compartiments 
froids  dans  son  steamer  Diana  ;  mais  l'entreprise  n'a  pas  réussi,  et  maintenant  elle 
expédie  le  saumon  salé  ou  saumuré.  Au  nord  on  trouve  du  saumon  jusque  dans  le 
détroit  Lancaster.  Le  saumon  péché  dans  les  rivièies  plus  haut  mentionnées  et  qui 
se  déchargent  dans  la  baie  Ungava,  et  celui  que  l'on  trouve  dans  les  baies  et  cours 
d'eau  le  long  de  la  côte  orientale  de  la  Terre  de  Baffin,  ressemble  absolument  au 
saumon  pris  dans  le  golfe  Saint-Lauient  et  sur  le  Labrador  extérieur.  A  notre  con- 
naissance, il  n'y  a  pas  de  cours  d'eau  quelque  peu  considérables  qui  se  déchargent 
dans  le  détroit  d'Hudson  ;  nous  n'avons  pas  vu  do  saumon  chez  Jes  indigènes,  bien 
qu'ils  nous  aient  dit  que  nous  trouverions  de  la  truite  dans  tous  les  petits  cours 
d'eau,  et  ils  ne  nous  ont  pas  trompés. 

La  saison  de  pêche  au  saumon  était  passée  lorsque  nous  arrivâmes  à  Fort- 
Churchill.  D'après  tous  les  renseignements  que  j'ai  pu  recueillir,  le  saumon  péché 
dans  les  rivière^  qui  se  déversent  dans  la  baie  est  petit,  pas  plus  gros  que  la  truite 
de  bonne  grosseur.  Il  passe  l'hiver  dans  les  rivières  et  les  lacs,  et  ne  te  rend  à  l'eau 
salée  qu'avec  la  débâcle  des  glaces  en  juin, — revenant  à  la  fin  do  juillet  et  d'août, 
époque  de  la  pêche.  Ce  saumon  ressemble  plus  à  la  truite;  ses  habitudes  et  ses 
migiations  sont  les  mêmes;  il  est  indubitablement  le  poisson  connu  sous  le  nom  de 
saumon  de  Hearn.  Je  ne  pense  pas  qu'il  quitte  la  baie  d'Hudson,  ni  qu'il  entre 
dans  le  détroit  ou  en  sorte. 

Sur  le  Labrador  et  dans  les  rivières  de  la  baie  Ungava,  la  pêche  du  saumon 
se  fait  au  moyen  de  gi-ands  rets  à  mailler,  pai-tant  de  terre,  dans  lesquels  le 
saumon  est  pris  exactement  de  la  même  manière  que  colle  usitée  dans  le  golfe  Saint- 
Laurent.  Dans  la  Terre  de  Baffin,  il  n'existe  pas d'exj>loitation  régulière;  la  pêche 
est  faite  à  intervalles  pur  les  indigènes,  qui  construisent  en  travers  des  cours  d'eau 
des  barrages  de  pierre  dans  lesquels  ils  chas-ent  le  poisson.  Souvent  do  grandes 
quantités  de  saumons  et  de  truites  sont  parqués  de  cette  façon;  le  poisson  est  pris 
au  dard  ou  avec  des  rets  à  poches  confectionnés  avec  de  la  ficelle  de  p»  au  de  phoque. 
A  Churchill  j'ai  vu  des  métis  sauvages  pêcher  exactement  à  la  manière  des  Esqui- 
maux de  la  Terre  de  Baffin,  en  construisant  des  barrages  de  pierre  qui  convergeaient 
au  centio  aune  étroite  ouverture  à  laquelle  était  adapté  un  rets  à  poche;  deux  Esqui- 
maux descendaient  la  rivière  en  battant  l'eau  devant  eux,  ce  qui  chassait  le  poisson 
dans  les  rets  à  poches. 

TRUITE. 

La  truite  abonde  dans  les  cours  d'eau  du  Labrador,  et  d'après  ce  que  j'ai  pu 
appiendre  des  indigènes  et  des  blancs  au  détroit  Cumberland,  elle  est  aussi  abon- 
dante dans  les  rivières  de  la  Terre  de  Baffin.  Les  baleiniers,  pendant  leur  séjour 
aux  Welcome,  emploient  les  indigènes  pour  leur  pêcher  de  la  truite.  D'après  ce  que 
j'ai  pu  en  juger,  c'est  la  truite  de  mer  ou  truite  saumonée  des  côtes  d'Anticosti. 
Nous  en  avons  apporté  des  échantillons  qui  ont  été  soumis  aux  experts  scientifiques 
du  département  pour  qu'ils  en  fassent  rapport. 

De  la  rivière  Churchill  nous  avons  apporté  des  échantillons  do  poissons  blancs, 
de  mulets,  de  brochets  et  d'ombres.  Chaque  fois  que  la  chose  était  possible,  nous 
avons  essayé  de  recueillir  des  échantillons  à  l'aide  de  dragues,  de  dérivettos  et  de 
seines.  Ce  que  nous  avons  pu  ramasser  a  été  soumis  aux  employés  de  votre  dépar- 
tement. J'annexe  une  liste  de  ces  échantillons,  qui  ont  été  classiûés  par  M.  Andrew 
Halkett. 

Par  ce  qui  précède  on  peut  voir  que  les  étrangers  font  aujourd'hui  peu  de  com- 
merce et  de  pêche  sur  les  côtes  de  la  baie  d'Hudson  et  de  la  Terre  de  Baffin.  Les 
seuls  navires  étrangers  qui  entrent  dans  le  détroit  d'Hudson  sont  deux  ou  trois 
petites  baleinières  de  New-Bedford.  H  y  en  a  deux  qui  hivernent  au  nord  cette 
année.  Le  seul  commerce  que  ces  baleinières  font  avec  les  indigènes  est  l'achat  dé 
quelques  peaux  d'ours  polaire,  de  loup,  de  renard  blanc  et  bleu  et  de  bœuf  musqué. 
11  ne  s'obtient  pas  beaucoup  do  peaux  de  bœuf  musqué  de  cette  façon,  car  cet  animal 
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ne  se  montre  pas  dans  les  environs  de  Whale-Pond  et  do  Repulse-Bay,  où  les  navires 
hivernent.  Les  peaux  sont  dehan<^des  poui-  du  tabac,  des  carabines,  de  la  poudre  et 
du  plomb,  des  couteaux,  dos  limes,  des  aiguilles,  etc.  Les  indigènes  n'ont  pas  besoin 
d'aliments  ni  d'habillements. 

Sur  le  détroit  Cumbcrland  il  n'existe  plus  de  stations  baleinières  appartement  à 
des  étrangers.  La  quantité  d'approvisionnements  imj)()rtés  de  Dundee  aux  établisse- 
ments des  MM.  Noble  est  petite.  Naturellement  il  n'est  ])as  payé  de  droits  sur  ces 
marchandises,  non  plus  que  sur  celles  qui  sont  affectées  au  commoico  par  les  balei- 
niers des  Etats-Unis  à  Eoe's-VVolcome.  La  somme  d'impôts  qui  pourrait  être  perçue 
sur  ces  marchandises  est  extrêmement  faible.  Les  indigènes  ont  très  peu  de  choses 
à  troquer,  car  ils  ont  besoin  pour  eux-mêmes  de  la  plus  gi-ande  partie  des  peaux 
qu'ils  obtiennent.  Les  fourrures  les  plus  riches  ne  sont  pas  prises  par  les  Esqui- 
maux, car  il  n'y  en  a  point  au  delà  de  hi  limite  boisée.  On  dit  qu'il  n'y  a  pas  de 
bœufs  musqués  dans  le  nord  de  la  Terre  de  Balïin,  et  on  paivient  facilement  à  eux 
par  Chesterfieldinlet;  mais  les  baleinières  des  Etats-Unis  ne  visitent  pas  ces 
régions. 

D'après  les  apparences  actuelles,  il  est  tiès  problablo  que  les  deux  ou  trois  pro- 
chaines années  verront  la  dernière  pêche  à  la  baleine  par  des  naviies  étranger>  dans 
la  baie  d'Hudsoii  septentrionale.  11  n'est  pas  pi-obable  que  des  stations  sédentaires 
soient  établies  à  Roe's-Welcome,  car  cette  légion  est  tiop  lointaine  et  d'accès  trop 
difficile.  Les  stations  présentement  établies  sur  le  détroit  Cumborland  sont  la  pro- 
priété de  sujets  britanniques.  Si  la  station  de  New-Gummiute  est  remise  en  activité, 
ce  sera  très  probablement  sous  le  contrôle  des  MM.  Noble. 

En  terminant  ce  rapport,  je  tiens  à  témoigner — et  c'est  un  vif  plaisir  pour  moi — 
des  services  actifs,  intelligents  et  empressés  qui  nous  ont  été  rendus  en  toutes  occa- 
sions par  les  officiers  et  l'équipage  du  Diana.  Nous  avons  été  remarquablement 
indemnes  de  maladies  et  d'accidents,  et  nous  avons  droit  d'être  fiers  du  tait  que  le 
navire,  après  un  pareil  voyage,  a  été  remis  à  ses  armateurs  sans  avoir  touché  un 
rocher.  Il  a  perdu  un  gouvernail,  c'est  vrai,  il  a  été  rudement  coincé  par  les  glaces, 
mais  c'était  inévitable,  et  l'inspection  qui  en  a  été  faite,  au  retour,  par  l'agent  du 
Lloyd,  a  démontré  qu'il  n'avait  reçu,  après  tout,  que  de  légères  avaries.  Les  chefs  et 
employés  de  la  commission  géologique,  quoique  ne  faisant  pas  partie  de  la  compa- 
gnie du  navire,  ont  toujours  été  prêts  à  prêter  la  main,  et  dans  le  l'eprésentant  du 
Manitoba  et  du  Nord-Ouest  qui  a  fait  le  voyage  avec  nous,  nous  avons  tous  eu  un 
intéressant  et  gai  camarade,  et  moi-même  en  particulier  un  excellent  ami  et  un  bon 
conseiller. 

Je  termine  le  compte  rendu  de  ce  voyage  d'exploration  à  la  Baie  d'ïïudson  et  à 
la  Terre  de  Baffin,  en  exprimant  l'espoir  que  j'ai  rempli  vos  instructions  de  manière 
à  mériter  votre  approbation. 

Le  tout  humblement  soumis  par 

Votre  obéissant  serviteur, 

W.  WAKEHAM, 

Commandant  de  V Expédition  à  la  Baie  d'Rudson  et  à  la  Terre  de  Baffin. 


EAePOKT   SUR    UNE   COMPARAISON   DES   OBSERVA ATIONS   METEORO- 
LOGIQUES DANS  Lb]  DÉTROIT  D'HUDSON,  1884-85-86  et   1897. 

En  1885,  entre  le  22  juin  et  le  5  juillet,  VAlert  dérivait  dans  les  glaces  à  l'entrée 
du  détroit  d'Hudson,  entre  la  longitude  61^  25'  et  66"^  25',  pas  très  loin  de  l'île  Résolu- 
tion. Dans  cet  espace  de  temps  la  température  moyenne,  telle  que  déterminée  à  bord 
par  les  relèvements  des  thermomètres  maximum  et  minimum,  lut  de  35.1^  ;   il  y  eut 
rès  peu  de  brume,  et  le  vent  fut  généi'alement  modéré  ou  petite  brise,  quoique  très 
ort  en  quelques  occasions.     Durant  la  période  correspondante  de  1897  que  le  Diana 
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passa  dans  le  détroit  entre  les  68^  et  71^  de  longitude,  la  température  moyenne  fut 
de  38.8^  ;  le  vent  n'a  jamais  dépassé  bon  temps,  et  il  n'y  eut  pas  de  brume  pour  la 
peine,  sauf  les  1,  4  et  5  juillet.  Ija  dernière  moitié  de  juin  et  les  premiers  jours  de 
juillet  furent  apparemment  de  plusieurs  degrés  plus  chauds  qu'en  1885. 

En  juillet  nous  pouvons  faire  une  comparaison  directe  entre  le  temps  qu'eurent 
du  9  au  26,  VAlert  en  1886  et  le  Diana  en  1897 — les  deux  navires  ayant  passé  la  plus 
grande  partie  de  cet  intervalle  vers  l'extrémité  occidentale  du  détroit.  L-i  tempéra- 
ture moyenne  fut  39.4^  en  1886  et  42.7°  en  1897  ;  durant  la  première  de  ces  années  il 
y  eut  un  ^ros  temps,  pas  durant  la  dernière;  mais  en  1897  il  y  eut  un  peu  plus  de 
brume  qu'en  188(). 

En  août  nous  avons  des  périodes  de  20  jours  correspondants  (du5au24)  pour 
chacune  des  trois  années  1884-85-97.  La  température  moyenne  de  ces  périodes  a  été 
respectivement  38.5°,  37.5°  et  44.5^,  ce  qui  établit  que  le  mois  d'août  1897  a  été  beau- 
coup plus  chaud  que  le  même  mois  de  1884  ou  1885;  il  n'y  a  pas  eu  de  coup  de 
vent  en  1897  et  1885,  mais  en  1884  il  y  en  eut  quatre  et  beaucoup  de  neige.  Dans 
ces  trois  années  la  brume  n'a  pas  été  f'équente. 

La  seub5  comparaison  directe  que  nous  puissions  faire  de  la  température  en 
septembre  est  celle  du  7  au  20,  dans  les  années  1886  et  1897;  ces  périodes  accusent 
des  moj'Cnnes  de  'àÔ-6°  et  37*9°, — ce  qui  démontre  que,  comme  les  mois  précédents, 
l'année  1897  a  été  plus  chaude  que  1886,  et  piobablement  aussi  que  1885  et  1884. 
Le  mois  de  septembre  1884  n'a  pas  été  orageux,  mais  dans  ceux  de  1885  et  1886  il 
y  eut  plusieurs  tempêtes  de  vent,  et  le  temps  a  été  beaucoup  plus  mauvais  qu'en 
1897,  où  il  n'y  eut  qu'un  rude  coup  de  vent  pendant  que  nous  étions  dans  le  détroit 
entre  le  7  et  le  20. 

Pour  le  mois  d'octobre,  il  fious  faut  comparer  les  observations  faites  sur  le 
J)iana  entre  le  14  et  l'a  fin  du  mois,  et  'îelles  qui  fui-ent  faites  à  terre  entre  les  mêmes 
dates  de  1884  et  1885.  Les  tempéi-atures  moyennes  ainsi  obtenues  pour  1884,  1885 
et  1897  furent  14*4^,  22*1"^  et  28.4^— ce  qui  démontre  que  la  dernière  moitié  d'oc- 
tobre de  l'année  passée  a  été  calme,  comparée  à  la  période  correspondante  de  1884. 
En  1884  la  température  est  descendue  à  zéro  les  24,  25  et  26  octobre,  et  à — 2°  le  31, 
tandis  qu'en  1897  la  plus  basse  température  a  été  17^. 

R.  F.  STUPA  ET, 

Directeur. 
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Résumé  hebdomadaire   dos  observaiions  rn«5idorologiquos  prises  à  b  )rd  du  Diana, 

de  juin  à  octobre  1897. 
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LISTE  D'ÉCHANTILLONS  ZOOLOGIQUES,  ETC.,   CUEILLIS   PAK  LE   DR 

WAKEHAM    ET  M.  LOW    EN  DIFFÉEENTS  ENDROITS   DE 

LA  BAIE  ET  DU  DÉTROIT  D'HUDSON  DURANT 

LA  SAISON  DE  1897. 

Dragués  entre  le  détroit  King-George  et  le  fond  de  la  baie  Ungava,  été  de  1897» 

POISSONS. 

i.  Scorpène.     Cottidés. 

2.  Lycodes  de  Yahl.     Lycodes  vahllii,  Reinhardt. 

3.  Charbonnier  ou  merlan  noir.     Gadus  (pollachius)  virenSj  L. 

4.  Alligator.     Aspidojphoroides  monopterygius,  Bloch. 

5.  Liparis.     Liparis,  espèce  de  cycioptère. 

GASTROPODES. 

6.  Buccins.     Buccinum  plectrum,  Stimpson,  et  B,  tenue,  Gray. 

7.  Neptunea. 

8.  Apori  hes.    Aporrhais  occidentalis,  Beck. 

9.  Turritelles.     Tvrritella. 

10.  Littorine.     JLittorina  palliata,  Say. 

11.  Yignot.     Littorina  rudis,  Maton. 

12.  Natica  clausea.    Broderip  et  Sowerby,  avec  Eschara  elegantula,  d'Orbigny.. 

13.  Margarita  cinerea,  Couthuoy. 

14.  Cyclostrema. 

15.  Lépas.     Acmœa. 

16.  Oscabrian.     Tonicella  marmorea,  Fabricius. 

17.  Bulla. 

18.  Fusus. 

PTÉROPODES. 

19.  Glio.     (Quelques  échantillons). 

LAMELLIBRANCHES. 

20.  Saxicova  rugosa,  Lamarck. 

21.  Peignes.     Mya  arenaria,  L. 

22.  Macoma. 

23.  Astarte  banksii,  Leach. 

23 J-.  Serripes  grœnlandicus,  Gmelin. 

24.  Bucardes.     Gardium  islandicum,  L. 

25.  Zeda  Minuta,  Mûller. 

26.  Grenella. 

27.  Moules.     Mytilus  edulis,  L. 

BRACHIOPODES. 

28.  Lamproie  marine.     Rynchonella  psittacea,  Gmelin. 
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EGHINOOERMES. 

29.  Hérisson  do  mor.     Strongylocenîrotus  drobachiensi8,  A,  A^^. 

30.  Astéries.     Asterias. 

CŒLENTRATES. 

81.  Aclinozoîiires,  ou  radiairee. 

CRUSTACÉS. 

32.  Crabes.     Hyas. 

33.  Pagures.     Pagurus. 

34.  Crevettes  salicoques.     Pandalus. 

35.  Gram mares.    Gammarus  et  une  autre  forme. 

36.  Phronima. 

37.  Anatifes.     Balanus. 

ANNELLIDES. 

38.  Polynoe. 

39.  Nereispelagica,  L.  (Mâ'e  et  femelle.) 

40.  Tubes  de  cistenides. 
41    Tubes  de  serpules. 
42.  Tubes  de  spires. 
Euchone  elegans. 

44.  polyzoaires. 

45.  Spongiaires. 

4b'.  Algues. 

Dragués  dans  30  brasses  d'eau,  20  milles  au  large  de  Cliurchill,  fond   do  glaise^ 
petites  roches  et  gravier,  2  septembre  1897  : 

lamellibranches. 

47.  Yoldia. 

48.  Modiolaria. 

49.  Saxicava  rugosa,  Lamarck. 

50.  Ophiures. 

crustacés. 

51.  Isopodes. 

52.  Arctures  de  la  baie  de  Baffin.     Arcturus  Baffinii^  Sabine. 

53.  Cbcvrolles,  Caprella. 

54.  Grammarides,  Gammarus. 

55.  Cranges.     Grangon. 

POLYZOAIRES. 

56.  Myriozoum  subgracile  (fragments). 

57.  Cellepora  (fragment). 
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Obtenus  au  sud  do  North-Foreland,  à  30  milles  au  large,  dans  la  du  nuit  août  1897: 

58.  Phronimes  et  crustacés  plus  petits. 

Pris  en  seine,  havre  de  Sir  Terence  O'Brien,  cap  Chudleigh,  28  juillet  1897  : 

59.  Scorpèues  (Cottidés). 

60.  Parties  de  quelques  Téleosteannes. 

61.  Crustacés.     Gammarus  et  une  forme  alliée. 

Obtenus  dans  la  baie  Nachvak,  Labrabor,  3  août  1897. 

62.  Probablement  des  smolts  ÇSalmo  salar,  L). 

Obtenus  par  la  ligue  de  fond,  détroit  King  George,  dans  40  brasses  d'eau,  9 
septembre,  1897,  côte  sud,  détroit  d'Hudson: 

63.  Holothuries.     Pentacta  Jroîidosa^  JsBger. 

64.  Holothuries.     Psolus  Hhantapus,  L. 

65.  Coquille  de  gland  de  mer.     Balanus. 

66.  Ascidies,  avec  annélides,  valves  de  mollusque,  etc.,  attachés. 

Dragués  dans  le  détroit  King  Groorge  dans  40  brasses  d'eau,  côté  sud  du  détroit 
d'Hudson,  9  septembre  1897  : 

67.  Natica. 

68.  Astarte  banksii,  Leach. 

69.  Saxicava  rugosa  Lamarck.     (Yalve).   . 

70.  Pecfen  Islandicus,  L.  (Valve). 

71.  Ascidie. 

72.  Fragments  de  Balanus,  de  Strongylocentrotus  drobachiensis,  A.  Ag.,  de  Celle' 
pora.  Algues,  etc. 

Trouvés  dans  des  étangs  à  eau  basse,  Kekerton,  détroit  Cumberland,  17  août 
1897: 

73.  Nudibranches.     u^olis. 

74.  Polyzoaires  (fragments). 

75.  Annélides. 

Obtenu  en  eau  peu  profonde,  à  une  courte  distance  au  large  de  l'embouchure  de 
la  rivière  Churchill,  dans  20  brasses  d'eau,  été  de  1897  : 

76.  ^geries.     .d^gapsora,  KvQyer, 

Trouvés  sur  la  surface  de  la  glace  dans  le  détroit  d'Hudson  au  commencement 
•de  juillet: — 

77.  Diatomes  (  Voir  note  à  la  fin). 

A  part  ce  qui  précède,  quelques  gastropodes,  bivalves,  mollusques  et  fragments 
d'annelides,  de  crustacés,  d'algues,  etc.,  ont  besoin  d'être  plus  étudiés  pour  être 
mieux   déterminés. 
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GROSSIS  DE  500  DIAMETRES. 

Diatoiïies  trouvés  à  la  surface  de  la  glace  dans  le  détroit  d'Hudson  au  comtnencenient  de  juillet  1897. 
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Expédition  à  la  Baie  d'Hudson,  1897. 

ECHANTILLONS  PLUS  GKANDS. 
Obtenus  sur  la  côte  sud  du  détroit  d'Hudson,  entre  juillet  et  septembre  1897  : 
5.  Corpènes  (Cottidés). 

Obtenues  à  Hachook,  à  l'embouchure  de  petites  rivières  se  déchargeant  dans  la 
baie,  le  3  avril  1897: 

2.  Truites  de  mer.     Salvelinus  fontinalis  immaculatus,  H.  E.  Steror. 

Poissons  obtenus  à  Churchill  le  1er  septembre  : 

2.  Mulets.     Moxostoma.     Dans  la  rivière. 

6  Poissons  blancs.     Corogonus  labradoricus,  Eicharson.     Dans  la  mei-. 
3  Graylings  (porte-enseigne).    Thymallus  signifer^  Bichardeon.    Dans  la  rivière 
Churchill  et  ses  branches. 

1  brochet.     £Jsox  lucius,  L.     Dans  la  rivière. 

Invertébrés  obtenus  le  long  de  la  côte  sud  du  détroit  d'Hudson,  à  différentes 
dates  entre  le  16  juillet  et  le  1er  septembre  1897  : 

5  crabes.     Hyas  aranea,  L. 

1  peigne  et  1  valve  de  peigne.     Pecten  islandicus,  L. 

6  astéries.     Solaster  papposus,  L. 

2  hérissons  de  mer.     Strongylocentrotus  drobachiensis,  A.  Ag. 
Concombres  de  mer. 

P soins  phantapus,  L. 
Pentacta  frondosa,  Jaeg. 
Ascidies. 
Assidia. 
Boltenia. 

ANDKEW  HALKETT. 


Diatomes  trouvés  sur  la  surface  de  la  glace,  dans  le  détroit  d'Hudson,  au  com- 
ment de  juillet  1897.  H  reste  à  en  déterminer  l'espèce,  et  à  ce  sujet  les  extraits  sui- 
vants peuvent  avoir  de  l'intérêt. 

Du  Farthest  North  de  Nansen  : — 

"  Dans  l'apiès-midi  j'examinai  l'eau  fondue  de  la  glace  brunâtre-rouge  nouvelle- 
ment foimée,  dont  il  y  a  une  bonne  quîjntité  dans  les  ouvertures  autour  do  nous.  Le 
microscope  me  fit  voir  que  cette  couleur  était  produite  par  une  fourmilière  de 
petits  corps  organisés,  principalement  de  plantes,  quantités  de  diatomes  ei  des  algues, 
dont  quelques-unes  d'une  forme  tiès  particulière.  1.  p.  173. 

"La  surface  supérieure  des  bancs  de  glace  flottante  est  presque  partout  d'un 
brun  sale,  du  moins  cctlo  sorte  de  glace  prédomine  ;  tandis  que  les  bancs  d'un  blanc 
clair,  sans  aucune  trace  de  brun  sale,  tont  rai-es.  J'imagine  que  cette  couleur  brune 
doit  être  due  aux  corps  organisés  que  j'ai  trouvés  l'automne  dernier  (octobre) 
dans  la  glace  brunâtre-rouge  nouvellement  formée;  mais  les  échantillons  que  j'ai 
cueillis  aujourd'hui  consistent,  pour  la  plupait,  en  poussière  minérale  mélangée  de 
diatomes  et  d'autres  ingrédients  d'or-igine  organique."  I.,  pp.  302,  301. 

"  Le  professeur  Cleve,  d'Upsala,  *  ^  ^  dit  :  "  Ces  diatomes  sont  décidément 
marins  (c'est-à-dire  qu'ils  tirent  leur  origine   de  l'eau  salée),  avec  quelques  formes 
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d'eau  douce  que  le  vent  a  apportées  de  la  terre.  La  flore  des  diatomées  dans  cette 
poussière  est  très  particulière  et  diffère  de  ce  que  j'ai  trouvé  dans  plusieurs  milliers 
d'autres  échantillons,  à  une  exception  qui  accuse  la  conformité  la  plus  complète  :  un 
échantillon  qui  fut  cueilli  par  Kellwan  au  cours  de  l'expédition  du  Vega  sur  un 
banc  de  glace  flottante  à  la  hauteur  du  cap  Wankarem,  près  du  détroit  de  Behring, 
Espèces  et  variétés  étaient  parfaitement  identiques  dans  les  deux  échantillons.  Cleve 
a  pu  distinguer  seize  espèces  de  diatomes.  Toutes  paraissent  aussi  dans  la  poussière 
apportée  du  cap  Wankarem,  et  douze  d'entre  elles  ont  été  trouvées  en  ce  seul  endroit 
et  en  aucun  autre  au  monde.  C'était  une  notable  coïncidence  entre  deux  endroits 
aussi  éloignés,  et  Cleve  a  certainement  raison  de  dire  :  Il  est  en  eâ'et  très  remarquable 
que  la  flore  des  diatomées  trouvée  sur  les  bancs  de  glace  au  large  du  détroit  de  Behring 
et  sur  la  côte  orientale  du  G-roënland  se  ressemble  aussi  complètement,  et  soit  si  dis- 
semblable à  toutes  les  autres  ;  elle  indique  une  communication  libre  entre  les  mers  à 
l'est  du  Groenland  et  au  nord  de  l'Asie.'  *  Par  cette  libre  communication  les  glaçons 
en  dérive,  sont  donc  transportés  annuellement  à  travers  la  mer  polaire  inconnue.  *  " 
I.,  p.  29. 
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SUPPLÉMENT 


DU 


TRENTIÈME  RAPPORT  ANNUEL  DU  MINISTÈRE  DE  LA   MARINE  ET 

DES  PÊCHERIES  POUR  PARTIE   DE   L'EXERCICE   CLOS  LE 

30  JUIN  1897,  ET  PARTIE  DE  L'ANNÉE  CIVILE  1897. 

MARINE 


RAPPORTS 


DES 


COMMISSAIRES  DES  PORTS 


DE 

TORONTO,  MONTREAL,  QUÉBEC,TROIS-fiIVIÈRES,B^LLEVILLE,  SYDNET-NORDET  PIGTOU 

DES 

COMMISSAIRES  DES  PILOTES,   DES  MAITRES  DE  PORT  ET  DES  PRÉPOSÉS  À 

L'ENGAGEMENT  DES  MATELOTS,  DES  GARDIENS  DE  CERTAINS  PORTS, 

AVEC  UNE  STATISTIQUE  DES  NAUFRAGES  ET  ACCIDENTS 

Jusqu'au  31e  jour   de  décembre  1897. 

IMPRIMÉ  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


.^o©v,^ 


OTTAWA 

IMPRIME  PAR  S.  E.  DAWSON,  IMPRIMEUR  DE  SA  TRÈS  EXCELLENTE 
MAJESTÉ  LA  REINE. 

1898 

[N°  110—1898.] 


Havres  et  Navigation. 


Ottawa,  novembre  1898. 

A  l'honorable  sir  Louis  Henry  Davies,  C.C.M.G., 

Ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le  supplément  du  trentième  rapport 
annuel  du  ministère  de  la  marine  et  des  pêcheries,  division  de  la  marine,  pour  l'année 
1897.  Ce  supplément  contient  :  statistique  des  naufrages  et  accidents;  liste  des  certi- 
ficats accordés  aux  capitaines  et  seconds  ;  rapports  des  commissaires  des  ports  de  Toronto, 
Belleville,  Montréal,  Québec,  Trois-Rivières  et  Sydney-Nord  ;  rapport  du  maître  de  port 
d'Halifax  ;  liste  des  maîtres  de  port  ;  rapports  des  maîtres  de  ports  ;  rapports  des  com- 
missaires de  pilotage  ;  rapport  des  gardiens  de  ports,  et  liste  des  préposés  à  l'engagement 
des  matelots. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  très  obéissant  serviteur, 


F.  gouri5eau. 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries. 
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ANNEXE   N^  1. 


MAEINE  MARCHANDE. 

Le  nombi'e  total  de  navires  dana  les  registres  du  Canada,  le  31  décembre  1897 
y  compris  les  anciens  et  nouveaux  navires,  les  navires  à  voiles,  t^teamers  et  barge?,  et  ait 
de  6,684,  avec  un  jaugeage  de  731,754  tonneaux,  soit  une  diminution  de  595  navires 
et  de  57,545  tonneaux  comparativement  à  l'année  1896.  Le  nombre  des  sleameis 
enregistrés  à  la  même  date  était  de  1,785,  avec  un  jaugeage  brut  de  213,864  tonneaux. 
En  supposant  que  la  valeur  moyenne  fut  de  $30  le  tonneau,  la  valeur  du  tonnage 
enregistré  au  Canada,  le  31  décembre  dernier,  serait  de  $21,952,620. 

Le  nombre  des  nouveaux  bâtiments  construits  et  enregistrés  au  Canada  pondant 
la  dernière  année  a  été  de  23 1 ,  ayant  un  jaugeage  de  17,094  tonneaux.  Si  l'on  estime 
la  valeur  du  nouveau  tonnai(e  à  $45  le  tonneau,  cela  donne  une  valeur  totale  de 
$769,230  pour  les  nouveaux  navires. 

Suit  un  état  du  nombre  des  navires  et  de  la  quantité  de  tonneaux  enregistrés  aux 
différents  poi'ts  du  Canada  le  31  décembre  dernier;  aussi  un  état  comparatif  du 
tonnage  de  1873  à  1897.  On  publie  également  un  état  du  nombre  des  navires  cons- 
truits et  enregistrés  au  Canada  pendant  la  dernière  année,  aussi  qu'un  état  comparatif 
du  nombie  des  nouveaux  navires  construits  et  enregistrés  de  1874  4  1897,  les  deux 
années  compi-ises. 

Etat  du  nombre  des  navires  et  de  la  quantité  de  tonneaux  enregistrés  au  Canada 

le  31  décembre  1897. 


PROVINCK  DU  NOUVEAU-BRUXSWICK. 


Ile— -1 
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PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 


Nom  du  port. 


Amherst 

Annapolis 

Arichat 

Barrington 

Canso 

Oigby 

Guysboro' 

Halifax , 

Li  ver pool 

Lunenburg 

Maitland 

Parrsboro" 

Pictou    

Port-Hawkesburj' 
Port-Medway  . .'. , 

Pugwash 

Shelburne 

Sydney 

Truro 

Weymouth 

Windsor 

Yannouth 


Nombre  total 
de  navires 

à  voiles  et  de 
steamers. 


Total. 


4 

55 
126 

49 

8 

168 

26 
472 

72 
306 

20 
139 

58 

85 

20 

8 

101 

97 
3 

36 
138 
213 


2,204 


Nombre 

de 
steamers. 


1 

12 
20 


142 


Tonnage  brut 

des 

steamers. 


6 

170 

58 

12,305 

2 

137 

7 

192 

2 

106 

20 

770 

o 

43 

1 

45 

32 
253 


21 

1,538 
4,289 


19,992 


Total  net  du 
tonnage  des 

navires  à 
voiles  et  des 

steamers. 


113 

5,864 

5,342 

1,740 

332 

8,812 

1,069 

27,245 

4,976 

25,185 

18,387 

31,689 

9,675 

2,745 

1,726 

634 

5,780 

4,357 

839 

3,117 

83,547 

39,882 


283,056 


PROVINCE  DE  QUEBEC. 

Amherst  (Iles  de  la  Madeleine) 

17       ! 

627 

Gaspé                                   ... 

35                         1 

532        !             178 
14        j                  2 

447 

34,599 
45 

2,055 

88,976 
482 

Montréal 

New-Carlisle    . .    / 

Percé 

882                     130 

18,968 

65,937 

Total 

1,480                     311 

1 

54,059 

158,077 

PROVINCE  D'ONTARIO. 


Amhei  stburg . 
Belleville..... 
Bowman  ville.. 
Brock ville.  .  , 
Chathani. . . . 
ChippewH .  . . . 

Cobourg 

Collingwood.  . 
Cornwall .... 
Cramahe .    . . . 
Deseronto . . . . 

Dunnville 

Goderich 

Hamilton 

Kingston   . . . , 
Morrisburg . . . 

Na  panée 

OakviUe 

Ottawa 

Owen-Sound  . 
Picton .... 
Port- Arthur. . 
Port-Burwell. 


2 

20 

4 

19 

29 

3 

4 

71 

4 

2 

19 

1 

43 

44 

161 

3 

1 

4 

324 

35 

17 

10 

8 

2 


121 

13 

363 

893 
752 

18 

183 

203 

18 

621 

1,518 

1 

236 

153 

1 

15 

311 

69 

7,414 

5,483 

4 

250 

162 

278 

13    ■■ 

931 

1,412 

1 

86 

57 

26 

707 

1,825 

36 

6,021 

5,095 

73 

6,932 

23,393 
382 

122 

323 

185 

14,642 

25,411 

32 

5,847 

4,332 

8 

800 

2,054 

10 

3,099 

2,004 

4 

44 

450 
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PROVINCE  D'ONTARIO-  2?*/^. 


Nom  du  port. 


Port-Colborne .... 

Port-Dover 

Port-Hope 

Port-Kowan 

Port-Stanley 

Prescott 

Sarnia 

Saugeen 

Saut-Saiiite-Marie . 
Sainte-Catherine   . 

Toronto 

Wallacelnirg  

Whitby... 
Windsoi- 


Nombre 

total  (le 

navires  à  voiles 

et  de 

steamers. 


6 
13 
62 

4 

7 
35 
29 

9 

22 

95 

226 

32 

3 
53 


Total , 


1,424 


Nombre 

de 
steamers. 


2 

6 
36 

1 

15 
21 
9 
19 
53 
170 
18 

'27 


896 


Tonnage 
brut  des 
steamers. 


95 

170 

1,840 

168 

1,164 

1,110 

H,391 

47î> 

683 

7.50S 

14,919 

1,070 


6,140 
91,928 


Total  net 
du  tonnage 
deM  navires  à 
voiles  et  des 

steamers. 


681 
(J91 

5,f)12 
491 
739 

6,175 

7,091 

328 

970 

13,427 

14,655 

2,032 
514 

5.309 


135,349 


PROVINCE  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


Charlottetown 


174 


21 


4,043 


15,812 


PROVINCE  DE  LA  COLOMBIE  ANGLAISE. 


\(iw.\Y^stijjijjgtçj. 

91 

60 

213 

72 

54 

100 

5,112 

6,082 
17,848 

6,996 

4,252 

17,356 

^'ancouver   

Victoria 

Total 

364 

226 

29,042 

28,604 

PROVINCE  DU  MANITOBA. 


mnipeg. 


7,272 


Nouveau-Brunswic'k. . . 

Nouvelle-Ecosse 

<2'>ébec • 

Ontario     . .    

Ile  du  Prince-Edouard. 
Colombie  Anglaise .... 
Manitoba   


Grand  total, 


80MMAIRE 

923 

115 

8,373 

1 

103,584 

2,204 

142 

19,992 

283,05(5 

1,480 

311 

54,05'.» 

158,077 

1,424 

896 

91,928 

i:i5,349 

174         1 

21 

4,043 

15,812 

364         i 

226 

29,042 

28,604 

115 

74 

6,427 

7,272 

6,684 

1,785 

213,864 

731,754 
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Havres  et  Na vibration. 


Liste  des  ports  d'enregistrement  de  navires,  ainsi  que  le  nombre  de  nouveaux 
navires  construits  et  enrei^istrés  au  Canada  pendant  l'année  terminée  le  31 
décembre  1897. 


.  PROVINCK  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK. 


Nom  du  port. 

Nombre  total 
de  navires 

à  voiles  et  de 
steamers. 

Non'bre 

(le 
steamers. 

Tonnage  brut 

des 

steamers. 

Total  net  du 
tonnage  des 

navires  à 
voiles  et  des 

.steamers. 

Cliathani 

Dorchesit*^!".  ... 

19 

7 

3(11 

429 

Moneton 

Kichibouctou              

Sackville 

Saint--A.iKlr('' 

Saint  .Tean 

5"" 

9 

4' 

■l',698" 

76  ' 

1,233 

Total 

33 

11 

1,459 

1,738 

PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE  ECOSSE. 


Amhti>t 

Anuapolis . 

3 
3 
1 

l'      ■ 



i77 

Arichat. 

158 

Barrington 

Canso 

Digby... 

Guvsboro* 

1   '" 

4  " 

13 
2 

Halifa.v 

Li  verpool 

Lunenburg 

Maitland 

Parrsboro' 

G 
2 

8 


12  " 

1 

1 


2 

22 
333 
721 

1,803 

Pictou  

1 

6 

4 

Port-Hawkesbury 

Port-Medway 

Pugvvash 

1    . 

Shelburne 

4^      ■ 

i  '" 

2 

6 

414 

Sydney 

159 

Truro 

Weymouth 

Winosor 

Yarmouth 

i  '" 

2 

85     "' 

114 

i34"" 

131 

188 

Total 

54 

G 

211 

4,259 

PROVINCE  DE  QUEBEC. 


Amherst  (Iles  de  la  Madeleine) 

1            . 

;             8 

Gaspé 

Montréal 

"•i    io'" 

10 

(M)3 

2,005 

New-Carlisle . .    

Percé 

Québec 

-j      20   1 

3 

491 

l,fil4 

Total 

..1      49   1 

13 

1,094 

4,227 
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PROVINCE  D'ONTARIO. 


Non»  dvi  port. 

Nombre  total 
de  navires 

à  voiles  et  de 
steamers. 

Nombre 

de 
steamers. 

Tonnage  brut 

des 

steamers. 

Total  net  du 
tonnage  des 

navires  à 
voiles  et  des 

steamers. 

Ainherstburgr 



Bowmanville               

Brockville     

Chatham         

' 

1 

16 

10 

Cîhïnnpwa,                           



rinKrinrcr 

Collingwood         .         

5 

5 

1 

226 
20 

145 

13 

Dpseronto                      .  .         



l'    " 

1 

4 

l' 

1 
4 

Goderich 

18 

9 

89 

12 
6 

Kingston     

IMorriRVinro"                                            ...                .    . 

61 

Napanee 

Oakville                        

Ottawa 

Owen  Sound     

Picton 

10 

l' 

2 

10 

702 

445 

341 

Port- Arthur 

Port-Burvvell 

Port-Colborne 

2 

21 



13 

Port-Hope      

Port-Stanlev 

6 

2,097 

Sarnia 

1 

5 

2 

10 

1 

5 

2 

10 

88 
205 

91 
616 

........... 

60 

Saut-Sainte-Marie..                         

119 

Sainte-Catherine 

Toronto 

62 
466 

Whitby 

Windsor 

Total 

50 

43 

2,101 

3,850 

PROVINCE  DE  L'ILE  DU  PRINCE  EDOUARD. 


Charlottetown . 


226 


PROVINCE  DE  LA  COLOMBIE  ANGLAISE. 


New-Westminster.. 

Vancouver    

11                          9 

8                        8 

7        1 

437 

2,743 

668 

330 

1,739 

360 

Victoria           

Total 

26                         24 

1 

3,848 

2,429 

Havres  et  Navigation. 

PROVINCE  DU  MANITOBA. 


Non»  du  port. 

Nombre 

total  de  navires 

à  voiles  et  de 

steamers. 

Nombre 

de 
steamers. 

Tonnage  brut 

des 

steamers. 

Total  net 

du  tonnage  des 

navires  à 

voiles  et  des 

steamerp. 

WiDiiipt'g ._ 

k; 

15 

.501 

365 

SOMMAIRE. 


Nouveau-Brunswick  . . 

Nouvelle-Ecosse 

Québec 

Ontario 

Ile  du  Prince-Edouard 
Colombie  Anglaise. .  . 
Manitoba 


Total 


33 
54 
49 
50 
3 
26 
16 

231 


11 
6 
13 
43 
1 
24 
15 

113 


1,459 
211 

1,094 

2,101 
33 

3,848 
501 

9,247 


1,T38 
4,259 
4,227 
3,850 

226 
2,429 

365 

17,094 
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État  comparatif  des  nouveaux  uavires  consiruits  ol  onregisirés  au  Canada 

los  deux  années 


Pi-oviiices. 


Nouveau-Bninswick   . . 

Nouvelle-Ecosse 

Québec 

Ontario .*. 

Ile  du  Pimce-Edouard 
Colombie  Anglaise  . . . 
Manitoba 


A  ajouter  les  nouveaux  navires  cons- 
truits au  Canada  et  partis  pour  le 
Roya\mie-Uni  en  vertu  d'un  permis 
du  gouverneur  sans  avoir  été  enre- 
gistrés   

A  ajouter  les  nouveaux  navires  qui 
ont  quitté  Québec  pour  aller  s'en- 
registrer en  Allemagne 


Total. 


1874. 


901 

1751 

73' 

50 


42,027 
84,480 
20,796 
10,797 
24,634 
276 


1875. 


1870. 


490 


183,010 


6i       7,746 


496 


190,766    480 


65 

1771 

103l 

53 

83 


33,483 
07,106 
22,^25 
7,760 
19,838 


es    ! 


61 
194 
51 
47 
62 
1 


31,040 
58,771 
17,800 
5,397 
14,571 
121 


480    151,012    416 

i 
I 
3 

1 


151,012   420 


127,700 


2,721 


480 
130,901 


1877. 


1878. 


^ 


54 

219 

62 

28 

62 

2 

3 

430 


432 


I  ^ 


31,1581 

47,980! 

19,2531 

3,316| 

17,026! 

20-1 

48! 

118,985 


1,943 


120,928 


56 
166 
.46 

30 

38 
2 

1 

339 


340 


27,368 

49,784 

10,870 

2.400 

10,382 

45 

15 

100,873 


663 


101,536 


Nouveau-Brunsvvick .  . . 

Nouvelle-Ecosse 

Québec 

Ontario 

Ile  du  Prince-Edouard 
Colombie  Anglaise. . . . 
Manitoba 


A  ajouter  les  nouveaux  navires  cons- 
truits au  Canada  et  partis  pour  le 
Royaume- Uni  en  vertu  d'un  per- 
mis du  gouverneur,  sans  avoir  été 
enregistrés 

A  ajouter  les  nouveaux  navires  qui 
ont  quitté  Québec  pour  aller  s'en- 
registrer en  Allemagne 


Total. 


1886. 


34 
93 

27 

52 

12 

8 

3 

229 


229 


4,931 

20,948 

2,683 

2,075 

1,318 

154 

98 


32,207 


32,207 


1887. 


1888. 


224 


224 


2,909 

12,310 

2,888 

2,994 

601  ! 

376  i 

439 


22,515 


32 
116 
23 
62 
12 
18 
1 

264 


22,516 


264 


2,530 

12,965 

2,669 

5,095 

1,412 

448 

11 

25,130 


25,130 


1889. 


1890. 


50 
126 
27 
45 
12 
12 
8 


280 


280 


4,792 

19,645 

3,759 

3,259 

1,503 

840 

548 


35 
150 

41 

12 
15 


34,346 


5,572 

33,907 

4,880 

4,917 

2,008 

876 

218 


34, .346!  285      52,378 


285      52,3/ 


Havres  et  Na violation. 

pendant  l'année  Icrminéo  le  31  décembre  de  cluKiue  année,  de   1874  à  1897, 
comprimes. 


1S7I 


18S(». 


43 

ll),o«57 

12() 

;i!».20S 

29 

7,421 

42 

2  4()4 

20 

:),27t» 

^^ 

78S 



2G5 


4,22î 


()3 

is,siit; 

120 

3l.2:>7 

33 

8,21!) 

44 

3,010 

21 

:î,.S50 

'  i 

100 

271 

Or),441 

1881. 


y.   ,      r-i 


lôo 

54 

lô 

2 

.S 


1882. 


1883. 


1884. 


1S8Ô 


330i 


18,25!) 

0() 

10,820 

10,405 

117 

20,711 

5,073 

20 

(5,785, 

5,111 

55 

4,.S0<)! 

4,:i51 

15 

3,508' 

85 

8 

l,t.31i 

110 

1 

28!) 

74,000 

288 

00,113 

1,020 


265:     74,227,    271      05,441 1    336      74,060       28!)      61,142 


18!ll, 


18!  12 


1893. 


312 


2,819 

15,089 

4,220 

4.12(; 

634 

914 

608 

28,440 


18!)4. 


40 1 
128  ! 
55 
64 
3 
25 

ni 


2,534 
8,721 
4,412 
3,137 

183 
1,!)00 

3561 


202 
42 
34 
17 


21,103 

4(i 

>5,7(i5 

178 

0,.5!)4 

32 

4,311 

58 

5,343 

21 

81!) 

15 

125 

37 

374      74,0!)0 


38: 


12,888 

34 

42,032 

102 

3,815 

2!) 

4.44() 

45 

5,18!) 

11 

()75 

r, 

.3,366 

13 

72,4  il 

240l 

7.736 
24,703 

4,:;5(; 

4,50!) 

1,707 
048 
320 

43,179 


374      74,090 


387; 


18!  )5. 


1890 


'2,411        240      43,179 


8î)7 


714 
4,762 
4.335 
3,732 

196 
1,709! 

822i 


326      21,243!       2.50      16,270 


227 


1.^ 

627 

33' 

7,704 

54 

3,96!) 

4!) 

1,757 

50 

111 

3 

1,466 

2() 

512 

16, 

6,146 

231 

1,738 
4,25!) 
4,227 
3,^50 

226 
2,429 

365 

17,0!)4 


312      52,145     255 

I  I 


28,773     362      28,440,       326 


21,243       250      16,270 


227      16,146       231       17,094 
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ANNEXE    No  2.  : 

EAPPOET  DES  COMMISSAIRES  DU  HAVRE  DE  MONTREAL  POUR 
L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  81  DÉCEMBRE  1897. 


Commissaires  du  havre  de  Montréal, 
Bureau  du  Secrétaire, 

Montréal,  20  avril  1898. 


A  M.  F.  Gourde  AU, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  reçu  instruction  des  commissaires  du  havre  de  Montréal  de 
vous  transmettre  sous  pli,  pour  l'information  de  l'honorable  ministre  de  la  Marine 
et  des  Pêcheries,  un  état  général  des  affaires  de  la  commission  pour  l'année  terminée 
le  31  décembre  1897. 

Le  revenu  ordinaire  net  a  été  de  $255,416.86,  soit  $2,714.90  de  moins  qu'en  1896. 
Cette  légère  diminution  s'explique  par  le  fait  que  les  dioits  de  quaiage  peiçus  en  mai 
et  juin  1896  provenaient  d'un  tarif  plus  élevé,  et  si  le  tarif  avait  été  le  même  pendant 
les  deux  années  les  chiffres  de  1897  accuseraient  une  augmentation  d'à  peu  près 
$10,000.  Comme  en  l'année  1896,  il  y  a  de  nouveau  une  augmentation  dans  le  revenu 
des  exportations,  tandis  que  celui  des  importations  accuse  une  légère  diminution. 
Les  dépenses  pour  l'administration,  l'entretien,  les  réparations  et  l'intérêt,  ont  été  de 
$222,097.52  net,  donnant  un  excédent  de  $33,319.34  sur  les  dépenses  d'exploitation. 
L'exécutif  ayant  découvert  que  les  états  financiers  de  la  Commission  n'avaient  point 
pourvu  jusqu'ici  à  l'intérêt  sur  les  débenturos  du  havre  de  même  qu'à  l'annuité  de 
semestre  payable  à  M'"*'  Young  en  vertu  de  l'Acte  des  Commissaires,  montants  dus  le 
31  décembre,  ces  obligations  pour  les  derniers  six  mois  de  1897  ont  été  débitées  dans 
les  livres,  indiquées  dans  l'état,  et  s'élèvent  à  $70, 183.  L'excédent  du  revenu  pendant 
les  derniers  trois  ans  s'étant  élevé  à  plus  de  $100,000,  ce  montant  se  trouve  couvert, 
et  à  l'avenir  le  revenu  annuel  ne  sera  débité  que  de  l'intérêt  pour  les  douze  mois 
pendant  lesquels  ce  revenu  deviendra  acquis. 

Les  dépenses  pour  les  nouveaux  ouvrages  et  l'outillage  se  sont  élevées  pendant 
l'année  à  $156,751.04,  sans  compter  $1,000  payés  aux  Sœurs  de  la  Providence  de  la 
Longue-Pointe  pour  leurs  droits  à  un  quai  de  la  Longue- Pointe,  et  $1,609.34  dépensés 
pour  la  construction  d'une  jetée  de  protection  dans  l'intérêt  .de  la  cité  de  Montréal, 
somme  que  cette  corporation  doit  encore,  de  même  que  les  montants  dépensés  de  la 
même  façon  en  1895  et  1896,  ou  un  total  de  $32,410.73,  y  compris  $3,046.34  d'intérêt 
jusqu'au  31  décembre  dernier. 

D'après  l'acte  59  Vict.,  ch.  10  le  gouvernement  du  Canada  a  avancé  à  la  com- 
mission la  somme  de  $90,000,  sur  la  garantie  de  débentures  du  havre  de  Montréal 
portant  intéiêt  au  taux  de  3J  pour  100  par  année,  dans  le  but  de  compléter  une  cer- 
taine partie  du  nouveau  quai  et  du  bassin  de  la  Pointe  du  Moulin-à-Vent,  travail  pour 
lequel  la  somme  de  $100,000  obtenue  aussi  du  même  emprunt  a  été  dépensée  pendant 
l'année  précédente. 

Les  rapports  ordinaires  pour  l'an  dernier  sur  le  district  de  pilotage  de  Montréal, 
sur  la  caisse  des  pilotes  invalides  de  Montréal,  et  du  capitaine  du  port,  vous  ont  déjà 
été  transmis,  tandis  que  celui  de  l'ingénieur  en  chef  sur  les  améliorations  et  l'entretien 
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du  havre  vous  est  transmis  sous  ce  pli.  D'après  le  rapport  du  capitaine  du  port, 
vous  remarquerez  qu'il  y  a  eu  une  grande  augmentation  dans  le  nombre  et  le  tonnage 
des  navires  océaniques  et  de  l'intérieur  comparativement  à  189G  et  aux  années  précé- 
dentes. Pour  les  premiers  il  y  a  ou  augmentation  de  87  navires  et  de  162,534 
tonneaux,  ou  ISJ  pour  lOi)  de  plus,  et  pour  les  seconds  130,229  tonneaux,  ou  à  peu 
près  13  pour  100  de  plus. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ALEXANDEK  KOBERTSON, 

Secrétaire, 
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EAPPOET  SUE  LES  TEAYAUX  POUE  L'AME  LIOEATlOISi  ET  L'ENTEE- 
TIEN  DV  POET  DE  MONTEÉAL,  POUE  L'ANNÉE  1897. 


John  Kennedy,  M.  Inst.  I.  C,  ingénieur,  en  chef. 

Commissaires  du  port  de  Montréal, 

Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Montréal,  19  février  1898. 

A  M.  Alexander  Eobertson, 

Secrétaire,  commissaires  du  port  de  Montiéal. 

Cher  Monsieur, —  J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre,  pour  l'information  du 
bureau  des  commissaires  du  poi-t,  le  rappoi't  suivant  sur  les  travaux  faits  dans- le 
port  de  Montréal  pendant  l'année  qui  s'est  terminée  le  31  décembre  1897. 

NOUVEAUX   OUVRAGES. 

Les  principaux  ouvrages  nouveaux  de  l'année  sont: — la  reconstruction  et 
l'agrandissement  du  quai  de  l'ouest  de  la  Longue-Pointe,  la  construction  le  long  du 
rivage  à  Maisonneuve  d'une  levée  pouvant  faire  partir  de  futurs  quais,  le  prolonge- 
ment de  la  voie  de  chemin  de  fer  du  poit  jusqu'à  l'extrémité  extérieure  de  la  nou- 
velle jetée,  section  43, à  Hochelaga;  le  dragage  de  battures  à  différents  endroits  entre 
les  quais  et  le  chenal  des  navires  à  partir  de  Maisonneuve  jusqu'à  l'entrée  du  canal 
Lachine,  l'agi-andissement  du  quai  de  l'Ile,  section  15,  l'approfondissement  du  bassin 
de  la  Pointe  du  Moulin-à-Vent  et  l'achèvement  du  nouveau  quai  dans  son  extrémité 
supérieuie  et  des  800  pieds  de  longueur  sur  le  côté  sud-est,  la  construction  d'une  levée 
en  descendant  du  même  côté  du  bassin  jusqu'à  l'extrémité  d'en  bas  de  façon  à  former 
partie  des  quais  protégés,  le  prolongement  de  la  jetée  de  protection  jusqu'à  moins  de 
300  pieds  du  pont  Victoria,  et  l'élargissement  du  chenal  des  navires  dans  le  port  entre 
la  jetée  Victoria  et  le  canal  Lachine. 

Les  principaux  détails  sont  les  suivants:  — 

Sections  5  à  10,  Pointe  du  Moulin-à-  Vent. — Les  travaux  d'approfondissement  et 
d'agrandissement  du  bassin  et  la  construction  d'un  quai  autour  de  son  extrémité 
supérieure,  en  voie  d'exécution  à  la  fin  de  novembre  1896,  ont  été  repris  au  printemps 
de  1897.  On  a  commencé  le  21  avril  à  draguer  le  bassin,  le  24  à  forer  et  miner,  le 
V  mai  à  élargir  et  niveler  la  levée  du  nouveau  quai,  et  le  26  mai  à  construire  le 
coffrage.  Le  dragage  a  été  continué  par  un  outillage  d'une  force  diverse  jusqu'à  la 
fin  de  la  saison,  et  avait  pour  but  d'obtenir  une  piofondeur  nette  de  25  pieds  à  l'eau 
basse,  de  13  pieds  sur  le  seuil  de  l'ancienne  écluse  (ou  soit  de  28  pieds  à  l'ancien 
calcul  de  16  pieds  4  pouces  sur  le  seuil)  dans  toute  la  largeur  du  bassin  sur  1,000 
pieds  de  sa  longueur  à  l'extrémité  supérieure,  et  dans  150  pieds  do  largeur  (ou  la 
moitié  de  la  largeur  du  bassin)  sur  le  reste  de  la  longueur.  A  la  fin  de  la  saison 
cela  était  fait  et  il  ne  restait  plus  à  enlever  que  des  pierres  détachées  et  quelques 
morceaux  de  peu  de  grandeur,  ainsi  qu'une  étroite  lisière  le  long  du  devant  du  quai 
sur  le  côté  nord-ouest,  que  l'on  a  laissée  pour  soutenir  le  coffrage  dont  le  fondement 
se  trouve  à  un  niveau  plus  haut  que  le  fond  du  bassin  que  l'on  est  à  former. 
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Le  coffrage  des  nouveaux  quais  daue  la  partie  supérieure  du  bassin  a  été  terminé 
en  août,  et  le  nivellement  et  le  macadamisago  d'une  longueur  suffisante  de  la  levée  ea 
arrière  du  quai  sur  le  côté  suJ-e«it  pour  donner  un  mouillage  de  300  pieds  de  lon- 
gueur ont  également  été  terminés,  et  ont  été  prêts  à  l'usage  le  23  août.  De  bonne  heure 
en  octobre,  on  a  terminé  et  rendu  prêis  à  l'usage  le  reste  des  800  pieds  de  levée, 
excepté  les  petits  coins  aux  extrémités  supéi-ieure  et  inférieure  d'arrière,  qu'on  a 
laissé  pour  recevoir  la  terre  provenant  des  excavations  de  la  ville,  et  ils  étaient  pres- 
que remplis  à  la  tin  de  l'année.  Une  chaussée  de  chemin  do  fer  a  été  faite  sur  le 
bord  d'arrière  ou  côté  sud-est  de  la  levée  principale  et  a  été  élevée  de  deux  pieds  au- 
dessus  de  cette  levée,  prête  à  recevoir  les  riÀh  lorsqu'on  en  aura  besoin.  Le  talus 
extérieur  de  la  levée,  qui  est  exposé  au  courant  de  la  Pointe  Saint-Charles,  est  pres- 
que tout  protégé  par  du  schiste  cassé  et  des  cailloux  jetés  à  pierre  perdue. 

Les  quais  ainsi  pratiquement  terminés  en  1897  ont  été  commencés  en  1895;  ils  com- 
prennent le  prolongement  du  quai  du  côté  nord-ouest  jusqu'à  la  tête  du  bassin,  une 
longueur  de  290  pieds,  le  quai  on  travers  de  la  tête  du  bassin,  246  pieds,  et  le  quai  sur 
le  côté  sud-est,  817  pieds,  formant  en  totalité  1,351  pieds  linéaires  de  nouveaux  quais. 
La  largeur  du  quai  sur  le  côté  sud-est  du  bassin  est  de  300  pieds  en  tout,  ce  qui  donne  une 
largeur  libre  d'environ  275  pieds  entre  le  bord  extérieur  et  la  chaussée  du  cheminde  fer. 
La  hauteur  du  bord  extérieur  du  nouveau  prolongement  du  quai  sur  le  côté  nord- 
ouest  est  la  même  que  celle  de  l'ancien  quai  contigu,  et  est  de  106.50  pieds  au-dessus 
de  la  donnée,  ou  12^  pieds  au-dessus  de  l'eau  basse  de  13  pieds  sur  le  seuil;  le  bord 
extérieur  de  la  nouvelle  partie  en  travers  de  la  tête  du  bassin  s'élèvent  de  cette  hau- 
teur précédetite  de  12^  pieds  sur  le  côté  nord-ouest,  à  16^  pieds  au-dessus  de  l'eau 
basse  sur  le  côté  sud-est.  Les  800  pieds  du  quai  neuf  sur  le  côté  sud-est  sont  faits  à 
16|-  pieds  au-dessus  de  l'eau  basse  sur  son  bord  extérieur,  et  s'élève  à  20h  pieds  au- 
dessus  de  l'eau  basse  sur  son  côté  d'arrière,  et  sont  portés  à  cette  hauteur  afin  de  fournir 
un  endroit  pour  l'emmagasinage  du  charbon  au-dessus  du  niveau  ordinaii-e  de  l'eau  en 
hiver.  La  chaussée  du  chemin  de  fer  est  préparée  pour  une  hauteur  de  22  pieds  IQ 
pouces  depuis  l'eau  basse  jusqu'au  dessus  des  rails,  afin  de  pouvoir  avoir  accès  au  char- 
bon en  tout  temps  excepté  durant  les  inondations. 

En  conséquence  de  la  faible  étendue  de  quai  en  construction  en  1897,  il  y  a  eu 
un  excédent  considérable  de  matériaux  provenant  du  dragage  dans  le  port  à  dépo- 
ser en  réserve. 

On  a  utilisé  en  1897  autant  de  cet  excédent  que  les  grues  flottantes  ont  pu  en 
déposer  sans  travail  manuel,  pour  construire  et  agrandir  la  levée  faite  en  1895-96  le 
long  du  côté  sud-est  du  bassin  do  la  Pointe  du  Moulin-à-Vent,  sur  la  ligne  du  quai 
projeté  entre  la  partie  qu'on  vient  de  terminer  et  l'extrémité  d'aval  du  bassin. 
Outre  qu'elle  ait  servie  comme  un  dépôt  de  terres  commode  pour  une  quantité  con- 
sidérable de  l'excédent  des  matières  draguées,  elle  protège  le  bassin  contre  la  débâcle 
de  la  glace  des  hauts-fonds  de  la  Pointe  Saint-Charles,  et  se  trouve  en  position  pour 
former  partie  du  prolongement  de  quai  projeté  à  l'extrémité  inférieure. 

Sa  hauteur  atteint  en  moyenne  30  pieds  au-de&sus  de  l'eau  basse  ;  elle  contient 
en  tout  environ  100,000  verges  cubes,  et  le  coût  de  la  partie  faite  avec  l'outillage  des 
commissaires  est  d'environ  $10,993. 

Les  quantités  totales  de  remplage  et  de  levées  faites  dans  toutes  les  parties  du 
bassin  de  la  Pointe  du  Moulin  à  vent  en  1897,  et  leur  provenance,  sont  comme  suit: — 

Verges  cubes. 

Des  sections  5  à  10,  Pointe  du  Moulin-à-Yent.. 62,324 

"           15  à  17,  Bassin  Dominion ,  15,622 

"           19,  Bassin  Ronsecours 2,913 

"           25,  Mouillage  des  navires 212 

"           27,  Haut-fonds  Molt^on 4,604 


"           27  à  32,  Quais  peu  profonds 3,881 

"          40  à  44,  Hochelaga  (remplissage du  chemin)...  450 

Du  chenal  des  navires  dans  le  port 77,003 

Bassin  Elgiu,  et  plate-forme  de  quai 4,528 

Total , 171,537 

lie— 2 
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A  la  demande  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  une  voie 
d'évitement  de  2,000  pieds  de  largeur  a  été  posée  le  long  de  la  voie  actuelle  du  chemin 
de  fer  sur  le  quai  dans  les  sections  6  à  10,  dans  la  dernière  moitié  de  juin,  et  fut 
livrée  à  la  compagnie  du  chemin  de  fer  pour  son  usage  en  vertu  du  bail  général.  La 
nouvelle  voie  d'évitement  est  toute  pontée  en  madriers  de  pruche  de  4  pouces,  et  la 
pose  de  cette  voie  a  exigé  le  changement  de  position  de  la  voie  existante  et  une 
bonne  partie  du  macadamisage  et  du  pontage  s'y  rattachant. 

Le  coût  des  divers  ouvrages  neufs  au  bassin  de  la  Pointe  du  Moulin-à-Vent  en 
1897  a  été  : 

Dragage  et  pétardement  dans  le  bassin  $28,65*7.09 

Coffrage,  quai,  et  coursiers  de  décharge 18,883.17 

Eemplage  et  levée  des  quais,  chaussée  du  chemin  de  fer 
pour  les  nouveaux  quais  et  ledépôfc  de  terres  sur  le 

côté  sud-est  du  bassin 41,618.42 

Nouvelle  voie  d'évitement  et  changement  à   la  voie 

existante , - 5,993.82 

Total 895,152.50 

On  a  aussi  dépensé  pour  les  dragages  et  les  dépôts  à  porter  au  compte  des  autres 
ouvrages  où  l'on  a  déposé  les  matériaux,  $10,673.33. 

Section  11. — L'approche  au  bassin  de  la  Pointe  du  Moulin-à-Vent  a  été  agrandie 
-et  approfondie  sur  le  côté  sud-est  à  plusieurs  endroits.  Dépense,  $332.37.  Moitié 
des  frais  du  dragage  et  de  dépôt  à  porter  au  compte  des  autres  ouvrages  où  les 
matériaux  ont  été  employés,  $332.38. 

Section  15. — Pour  préparer  le  côté  extérieur  ou  sud-est  du  quai  de  l'Ile  pour 
l'avantage  temporaire  des  grands  navires,  on  l'a  prolongé  de  132  pieds  sur  pilotis, 
lui  donnant  une  longueur  totale  de  442  pieds. 

L'agrandissement  a  un  solide  plancher  en  bois  appuyé  sur  des  pilotis  et  recouvert 
de  madriers  de  4  pouces  sur  lequel  peuvent  passer  de  lourdes  charges;  il  est  de 
forme  triangulaire,  son  aire  de  8,255  pieds  carrés,  132  pieds  de  longueur  de  front 
sur  sa  face  extérieure,  et  119  pieds  sur  sa  face  inférieure.  La  construction  commença 
le  r.)  avril  et  fut  terminée  le  26  mai.     Coût,  $4,763.60. 

Sections  16  et  17. — Plusieurs  endroits  entre  le  mouillage  des  steamers  de  la  ligne 
Dominion  et  le  chenal  des  navires  ont  été  dragués  jusqu'à  la  profondeur  de  ce  chenal. 
Coût,  $1,679,31.  Partie  des  frais  de  dragage  et  de  dépôt  à  porter  au  compte 
des  ouvrages  où  l'on  a  employé  le»  matériaux,  $1,663.18. 

Section  19. — Le  côté  d'aval  du  bassin,  et  principalement  son  extrémité  intérieure, 
a  été  approfondie  an  moyen  de  dragages.  Coût,  $343.15.  Coût  du  dragage  et  des 
dépôts  à  porter  au  compte  des  autres  ouvrages  où  l'on  a  employé  les  matériaux, 
$343.14. 

Section  25. — On  a  approfondi  quelques  petites  battures  enti-e  le  mouillage  des 
navires  et  le  chenal.  Coût,  $69S9.  Partie  des  frais  de  dragage  et  de  dépôt  à  porter 
au  compte  des  autres  ouvrages  où  l'on  a  employé  les  matériaux,  $19.20. 

Sections  25  et  26.  Une  partie  de  la  voie  de  chemin  de  fer  du  Pacifique  Cana- 
dien a  été  changée,  et  707  pieds  de  voie  neuve  ont  été  posés  en  juin  dernier,  for- 
mant une  augmentation  de  1,012  pieds  de  voie  disponible  pour  les  wagons.  Coût, 
$2,115.37. 

Section  27. — L'eau  profonde  a  été  prolongée  en  aval  jusqu'à  100  pieds  en  bas  du 
coin  du  quai  en  eau  profonde,  et  a  aussi  été  élargie  au  moyen  de  dragages  au  com- 
mencement de  l'été.  Coût,  $1,474.83.  Partie  des  frais  de  dragage  eb  de  dépôt  à 
porter  aux  comptes  des  autres  ouvrages  où  l'on  a  employé  les  matériaux,  $877.29. 

Sections  27  à  32. — Le  dragage  du  haut  fonds  en  avant  des  quais  dans  10  pieds 
d'eau,  a  été  repris  le  27  avril  et  s'est  continué  jusqu'au  12  août,  lorsque  l'on  a  retiré 
le  dragueur  pour  l'envoyer  au  gouvernement  fédéral,  département  des  Travaux 
Publics.  Dépenses  en  1897,  $4,375.29.  Partie  des  frais  de  dragage  et  de  dépôt  à 
porter  au  compte  des  autres  ouvrages  où  l'on  a  employé  les  matériaux,  $1,084.55. 
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Sections  34  et  35. — Tard  dans  l'automne  on  a  fait  quelques  ouvrages  de  dragage 
pour  enlever  les  hauts-fonds  entre  le  quai  et  le  chenal  des  navires.  DépenHe, 
3849.57.  Partie  des  frais  do  dragage  et  de  dépôt  à  porter  au  compte  des  autres 
ouvrages  où  l'on  a  employé  les  matériaux,  $193.92. 

Sections  36  à  40. — Presque  tous  les  hauts-fonds  entre  les  quais  en  eau  profonde 
et  le  chenal  des  navires  ont  été  dragués  jusqu'à  la  profondeur  du  chenal  des  navires, 
mais  on  n'en  a  pas  encore  fait  l'épreuve  pour  s'assurer  «'ils  sont  libres  pour  la  navi- 
gation. Dé})en8e,  $4,835.17.  Partie  des  frais  de  dragage  et  de  dépôt  à  porter  au 
compte  des  autres  ouvrages  où  l'on  a  employé  les  matériaux,  $315.61. 

Sections  42  et  43. — De  bonne  heure  cet  été  deux  voies  de  chemin  de  fer  ont  été 
posées  depuis  les  voies  principales  sur  le  quai  du  rivage  jusqu'à  l'extrémité  extérieure 
de  la  nouvelle  jetée.  Klles  ont  été  pontées  toutes  deux  d'un  bout  à  l'autre  avec  de  la 
pruche  do  4  pouces,  et  le  pontage  se  continue  aussi  jusqu'à  une  certaine  diatance  sur 
les  voies  du  rivage.  Les  voies  sur  la  jetée  ont  été  fixées  par  deux  boulons  de  -J  de 
pouces  à  des  racinaux  placés  à  3J  pieds  en  terre  à  30  pieds  de  distance,  afin  de 
les  empêcher  d'être  déplacées  par  les  courants  d'hiver  et  les  glaces.  La  voie  sur  le 
côté  d'amont  de  la  jetée  a  été  remise  à  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  Grand- 
Tronc  pour  son  usage,  et  celle  d'aval  à  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  du  Pacifique 
Canadien,  en  vertu  des  conditions  de  leurs  baux  généraux.  Longueur  totale  des 
nouvelles  voies,  2,839  pieds,  ou  0*537  mille.  Dépenses,  y  compris  les  changements 
€t  l'ouviage  sur  les  voies,  principales,  $5,954.89. 

Sections  43  et  44. — L'espace  entre  les  violes  de  chemins  de  fer  et  la  limite  de  la 
propriété  des  commissaires  a  été  rempli  jusqu'au  niveau  du  quai,  principalement  de 
dragages  de  roc  schisteux,  et  la  surface  du  quai  ainsi  que  celle  des  chemins  entre  les 
voies  et  sur  le  côté  opposé  ont  été  macadamisées.     Dépenses,  $1,982.71. 

Sections  40  à  45. — Quelques  battures  entre  les  quais  et  le  chenal  des  navires  ont 
été  draguées,  et  le  bassin  sur  le  côté  intérieur  d'aval  du  quai  a  été  approfondi  et 
agrandi.  Dépenses,  $7,264.11.  Partie  des  frais  de  dragage  et  de  dépôt  à  porter  au 
compte  des  autres  ouvrages  où  l'on  a  employé  les  matériaux,  $392.84. 

Sections  48  à  51,  Maisonneuve. — La  partie  des  matières  draguées  qui  n'a  pu  être 
placée  aux  divers  endroits  déjà  mentionnés,  a  été  déposée  le  long  du  rivage  à  Maison- 
neuve  par  les  grues  flottantes  en  position  convenable  pour  former  partie  des  futurs 
quais  sur  le  rivage.  Quantité  déposée,  69,802  verges  cubes.  On  n'a  rien  porté  au 
compte  de  ces  sections  pour  les  matières  draguées. 

Longue- Pointe, — Le  quai  d'amont  ou  ouest  vis-à-vis  le  lot  cadastral  337,  Longue- 
Pointe,  récemment  acheté  de  la  communauté  des  Sœurs  de  Charité  de  la  Providence, 
était,  à  la  fin  de  la  saison  de  travail,  en  voie  de  reconstruction  et  d'agrandissement. 
Le  vieux  quai  était  en  coffrage,  de  80  pieds  de  longueur  de  front,  et  à  l'eau  basse  de 
13  pieds  sur  le  seuil  d'écluse  n'avait  qu'environ  trois  pieds  de  profondeur  en  avant. 
Le  dessus  se  trouvait  à  sept  pieds  au-dessus  du  niveau  del'eau  basse  et  était  par  consé- 
quent ordinairement  submergé  depuis  l'ouverture  de  la  navigation  jusque  vers  le 
milieu  de  juin. 

Le  quai  tel  que  reconstruit  a  un  nouveau  front  en  cofi'rage  de  100  pieds  de 
longueur  sur  le  dessus,  avec  13  pieds  en  contre-bas  et  12  pieds  de  hauteur  au-dessus 
du  niveau  de  l'eau  basse,  et  a  un  plan  incliné  de  18  pieds  de  large  abaissé  jusqu'à  6 
pieds  du  niveau  de  l'eau  basse,  de  sorte  que  les  bateaux  du  fleuve  peuvent  commodé- 
ment s'en  servir  en  tout  temps.  Un  nouveau  chemin  de  20  pieds  de  large  et  d'une 
pente  facile  reliera  le  quai  à  la  rue  publique  la  plus  proche,  qui  se  trouve  à  300  pieds 
de  distance.  La  reconstruction  fut  commencée  le  20  octobre  et  fut  arrêtée  à  cause 
du  mauvais  temps  le  26  novembre.  Lorsque  l'on  cessa  les  travaux,  l'ouvrage  en 
bois  était  fini,  la  plus  grande  partie  du  remplage  et  du  chemin  était  faite  jusqu'à  sa 
pleine  hauteur  et  largeur,  et  l'on  avait  livré  à  peu  près  assez  de  roc  et  de  terre  pour 
compléter  le  tout.  Le  quai  est  déjà  prêt  à  l'usage,  mais  il  reste  encore  à  faire  le 
régalage  et  le  macadamisage  du  remplage  et  du  chemin.  Dépenses,  non  compris 
l'achat  du  vieux  quai,  $5,502.10. 

Chenal  des  navires. — Le  chenal  des  navires  dans  tout  le  port  a  été  agrandi  en 
draguant  le  côté  de  la  batture  de  l'Ile  vis-à-vis  les  sections  12  à  17,  de  manière  adonner 
une  largeur  de  370  pieds  vis-à-vis  le  quai  de  l'Ile,  et  laisser  ainsi  une  largeur  raison- 
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nable  de  chenal  libre  lorsque  le  quai  est  occupa  par  de  gros  navires  et  leurs  allèges. 
Dépenses,  $7,599.38.  Moitié  des  frais  de  dragage  et  de  dépôt  à  porter  au  compte 
des  autres  ouvrages  où  l'on  a  employé  les  matériaux,  $7,599.37. 

Un  des  dragueurs  du  chenal  des  navires,  appartenant  au  département  des  travaux 
publics  fédéraux,  qui  avait  été  rais  à  la  disposition  des  commissaires  du  havre,  a  été 
tout  l'été  employé  à  l'approfondissement  du  chenal  dans  le  port,  depuis  la  section  17 
jusqu'à  la  section  23,  et  depuis  la  section  32  jusqu'à  la  section  34,  pour  compenser 
l'extrême  abaissement  du  niveau  du  fleuve  dans  ces  dernières  années. 

Jetée  de  protection. — La  jetée  de  protection  a  été,  en  août  et  septembre,  prolongée 
de  manière  à  réduire  l'ouverture  entre  l'extrémité  d'amont  de  cette  jetée  et  le  pont 
Victoria  à  300  pieds  de  largeur  à  l'eau  haute,  après  quoi  l'extrémité  de  la  jetée  a  été 
grossièrement  mais  solidement  pavée  de  trapp  choisi  parmi  celui  dragué  dans  le 
bassin  de  la  Pointe  du  Moulin-à-Vent,  pour  la  protéger  provisoirement  contre  l'action 
de  la  glace.  Dépenses,  y  compris  la  construction  et  la  démolition  des  chevalets  et  le 
montage  et  le  démontage  de  l'outillage  de  travail,  $8,336.88. 

Les  dépenses  faites  sur  la  jetée  de  protection  jusqu'à 

la  fin  de  1896  ont  été  de ,.  $297,708  80 

Les  dépenses  en  1897  ont  été  de 8,336  88 

Total  jusqu'à  la  fin  de  1897 $306,045  68 

Moins  : — 

Partie  à  payer  par  la  ville  jusqu'à  la  fin  de  1896 $  68,874  10 

Partie  à  payer  pour  1897 1,609  34 

Total  à  payer  par  la  ville  jusqu'à  la  fin  de  1897.  $  70,483  44 
Dépenses  nettes  de  la  part  des  commissaires  du  poit.     235,562  24 
Les  quantités  et  espèces  de  matériaux  placés  sur  la  jetée  en  1897  furent  comme  suit: 

Verges  cubes. 
Dragué  du  Bassin  de  la  Pointe  du  Moulin-à-Yent,  sections 

5  à  10 — Schiste  et  trapp  et  tuf  dur 16,456 

Dragué  de  l'approche  de  la  Pointe  du  Moulin-à-Yent,  sec- 

11,  schiste,  trapp  et  tuf  dur , 2,020 

Dragué  du  chenal  des  navires  dans  le  port,tuf  dur  etgravier.     12,808 
Dragué  du  mouillage  des  navires  et  des  hauts-fonds  en 

aval  de  la  jetée  Victoria,  sections  20  à  25,  vase,  gravier 

et  pierres 1,094 

Total  de  verges  cubes,  mesurage  sur  chalans  et  en  boîtes.     32,378 

NOUVELLES   LATRINES. 

Section  6,  Pointe  du  Moulin-à-Vent. — Une  nouvelle  latrine  et  une  fontaine  à  boire 
ont  été  fournies  et  placées  sur  le  quai,  et  reliées  à  une  conduite  d'eau  de  8  pouces 
posée  sur  la  rue  Ogilvie,  qui  appartient  aux  commissaires,  depuis  la  rue  Mill  jusqu'au 
quai. 

Section  27. — Une  nouvelle  latrine,  un  abreuvoir,  et  une  grue  hydraulique  pour 
emplir  les  voitures  d'arrosage  ont  été  faits  et  placés  sur  le  quai  et  reliés  à  des  con- 
duites posées  de  l'Avenue  Papineau  au  quai. 

Section  29. — Une  nouvelle  latrine,  un  abreuvoir,  et  une  grue  hydraulique  pour 
remplir  les  voitures  d'arrosage  ont  été  faits  et  placés  sur  le  quai,  et  reliés  à  des  con- 
duites d'eau  de  8  pouces  posées  sur  la  rampe  à  la  prison  pour  alimenter  une  borne- 
fontaine  au  pied  de  la  rampe. 

Section  44. — Une  nouvelle  latrine,  un  abreuvoir  et  une  grue  hydraulique  pour 
remplir  les  voitures  d'arrosage  ont  été  faits  et  placés  sur  le  quai  et  reliés  à  une 
conduite  d'eau  de  8  pouces  posée  sur  la  rue  Nicolet,  depuis  la  rue  Notre-Dame 
jusqu'au  quai. 

Les  conduites  d'eau  de  8  pouces  nécessaires  pour  relier  les  latrines  aux  conduites 
d'eau  principales  de  la  ville  aux  différents  endroits,  ont  été  fournies  par  le  départe- 
ment de  l'aqueduc  de  la  ville,  mais  les  dépenses  se  rattachant  à  leur  posage  ont  été 
défrayées  par  les  commissaires  du  havre. 
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Le  coût  de  la  confection,  de   l'installation  et  du   raccordement  des  nouvelles 

latrines,  des  abreuvoirs  et  des  grues  hydrauliques,  y  comf»ris  une  nouvelle   latrine 
encore  en  mains  pour  l'usage  futur,  a  éié  de  $2,;ST1.95. 

RÉPARATIONS. 

Le  total  des  frais  d'entretien  et  do  réparation  en  1897  a  été  de  $46,258.63,  le 
plus  bas  depuis  1885,  ainsi  qu'on  le  constatera  par  le  tableau  suivant  : — 

1875 $16,499 

1876 85,711 

1877 2(1,077 

1878 18,974 

1879 18,819 

1880  17,3;:I0 

1881 16,159 

1882 27,962 

1883 35,768 

1884 44,869 

1885 42,158 

1886 64,989 

188^ 64,984 

1888 49,520 

1889 51,892 

18:)0 56,380 

1891 49,109 

1892 72,175 

1893 58,644 

18.14 75,455 

1895 50,081 

1896 55,211 

1897 46,259 


La  débâcle  des  glaces  de  l'hiver  commença  par  un  mouvement  dans  le  bassin  de 
Laprairie  le  1"  avril.  Le  2,  des  mouvements  se  produisirent  dans  le  chenal  princi- 
pal près  du  pont  Victoria,  et  une  large  ouverture  le  foi-ma  en  aval  du  pont.  Le  3, 
le  mouvement  se  continua  dans  le  chenal  principal  entre  le  pont  Victoria  et  l'île 
Sainte-Hélène,  et  d'immenses  morceaux  de  glaces  furent  jetés  sur  l'île  Verte  et  la 
jetée  Victoria.  Un  léger  mouvement  se  produisit  sur  le  côté  de  Saint-Lambert  le  4, 
et  le  5  l'ouverture  dans  le  chenal  principal  en  aval  du  pont  Victoria  s'agrandit  jusqu'à 
environ  un  mille  de  longueur.  Dans  la  nuit  du  5  au  6,  le  champ  de  glace  sur  les 
hauts-fonds  de  la  Pointe  Saint-Chnrles  se  mit  en  mouvement,  par  l'effort  de  l'eau 
passant  à  travers  l'ouverture  à  la  tête  de  la  jetée  de  protection,  et  entra  de  force  dans 
le  bassin  de  la  Pointe  du  Moulin-à-Vent,  le  remplissant  complètement,  et  en  même 
temps  des  poussées  se  produisirent  entre  l'île  Sainte-Hélène  et  la  jetée  de  protection, 
et  des  monceaux  de  glace  s'entassèrent  à  la  tête  do  l'île.  Les  hauts-fonds  de  la 
Pointe  Saint-Charles  était  tous  libres  de  glace  dans  la  journée  du  6,  jusque 
dans  l'après-midi,  lorsque  de  grandes  quantités  do  glace  descendirent  du  bassin  de 
Lapraiî'ie,  remplissant  d'abord  le  chenal  principal,  et  ennuite  tournant  à  travers 
l'ouverture  à  la  tête  de  la  jetée  de  protection,  remplirent  les  hauts-fonds  de  la  Pointe 
Saint-Charles.  Vers  8  heures  du  soir,  la  glace  qui  s'était  entassée  sur  les  hauts-fonds 
se  détacha  et  se  fraya  de  force  un  passage  dans  le  champ  de  glace  entre  l'entrée 
du  canal  et  la  jetée  Victoria,  fendant  le  champ  de  glace  en  plusieurs  endroits,  et  eu 
poussant  une  pai-tie  contre  la  jetée  de  protection  et  l'autie  contre  les  quais.  Au 
premier  abord  on  supposait  que  les  apparences  semblaient  indiquer  que  la  partie  infé- 
rieure du  champ  de  glace  avait  un  peu  refoulé  en  amont,  mais  un  examen  plus 
soigneux  démontra  que  toutes  les  parties  du  champ  avait  descendu  en  aval  et  de  côté. 
La  flotte  de  dragage  du  port  a  été,  par  la  poussée  du  6,  déplacée  d'environ  300  pieds 
vers  les  quais  de  la  ligne  Allan,  et  quelques-uns  des  dragueurs  ont  été  considérablo- 
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ment  écartés  les  uns  des  autres.  Deux  chalans  et  le  bras  d'une  grue  ont  été  endom- 
magés, mais  pas  gravement.  Jusqu'à  ce  moment  l'eau  avait  varié  entre  26  et  29 
pieds  au-dessus  du  seuil  de  l'écluse,  mais  immédiatement  après  11  heures  du  soir,  elle 
s'éleva  soudainement  jusqu'à  33  pieds  8  pouces,  le  point  le  plus  élevé  de  l'année, 
après  quoi  le  niveau  varia  en  abaissant  sa  moyenne,  et  le  13  les  quais  étaient  à  sec. 

Vers  9  heures  dans  la  matinée  du  8,  une  légère  poussée  eut  lieu  à  l'intérieur  et  à 
l'extérieur  de  la  jetée  de  protection. 

Des  morceaux  de  glace  venant  du  bassin  de  Laprairie,  et  de  la  glace  brisée, 
venant  apparamment  du  lac  Saint-Louis,  continuèrent  à  descendre  les  9,  10  et  11, 
parfois  remplissant  temporairement  l'ouverture  dans  le  chenal  entre  le  pont  Victoria 
et  le  courant  Sainte-Marie,  mais  ne  produisant  aucune  élévation  considérable  du 
niveau  de  la  rivière.  Dans  l'après-midi  du  dimanche,  11,  la  plus  grande  partie  du 
bassin  de  Laprairie  était  libre  et  le  chenal  étaitouvertjusqu'àHochelaga,  l'eau  s'était 
abaissée  à  271  pieds  sur  le  seuil  et  tout  risque  d'inondation  ou  d'une  autre  poussée 
considérable  était  passé. 

Le  16,  le  bassin  à  l'intérieur  de  la  jetée  de  protection  était  suffisamment  libre 
pour  permettre  de  faire  sortir  le  remorqueur  des  commissaires  qui  avait  passé  l'hiver 
dans  le  bassin,  et  le  lendemain,  17  avril,  le  flauve  était  assez  libre  pour  permettre  aux 
bateaux  passeur?*  Hochelaga  et  Longueuil  de  quitter  leurs  quartiers  d'hiver  à  Eou- 
cherville  et  d'entrer  dans  le  port. 

De  très  grandes  quantités  de  glaces  furent  laissées  sur  tous  les  quais  du  port  à 
partir  de  la  jetée  Victoria  en  descendant,  et  depuis  la  jetée  en  amont  il  y  avait  des 
étendues  de  glaces  et  de  petites  poussées.  Voici  des  mesurages  à  la  grosse,  des  quan- 
tités laissées  à  diiférents  endroits  : — 

Sections  12  et  13,  quais  de  la  ligne  Allan. — Deux  cents  pieds  par  25  pieds,  d'un  à 
six  pieds,  moyenne  trois  pieds  d'épaisseur:   550  verges  cubes. 

Sections  15  à  17. — Sur  le  quai  du  rivage,  1,400  pieds  de  long  sur  120  pieds,  d'un 
à  six  pieds,  moyenne  trois  pieds  d'épaisseur  ;  sur  la  jetée,  120  pieds  sur  200  pieds  sur 
2^  pieds,  ou  20,900  verges  cubes  en  tout. 

Section  18. — Cinquante  pieds  par  50  pieds  à  5  pieds,  et  300  pieds  par  90  pieds  à 
3J  pieds,  et  160  pieds  par  50  pieds  à  3  pieds  ;  en  tout,  14,700  verges  cubes. 

Section  19. — Toute  la  surface  de  la  jetée,  300  pieds  par  100  pieds  à3  pieds;  3,300 
verges  cubes. 

Section  20,  jetée  Victoria.— he  prolongement  d'aval  de  la  jetée  était  couvert  de 
2  à  10  pieds  d'épaisseur  de  glace,  moyenne  6  pieds  par  900  pieds  sur  150  pieds;  30,000 
verges  cubes. 

Sections  20  à  23. — Quai  du  rivage,  1,900  pieds  sur  180  pieds,  de  2  à  6  pieds, 
moyenne  4  pieds  d'épaisseur,  47,300  verges  cubes. 

Sections  23  à  20, — Jjongueur  totale  1,900  pieds  par  180  pieds,  de  2  à  6  pieds, 
moyenne  4  pieds  d'épaisseur  ;  47,300  verges  cubes. 

Sections  24  à  26. — 1,800  pieds  par  130  pieds,  de  2  à  10  pieds,  moyenne  6  pieds 
d'épaisseur  ;  48,000  verges  cubes. 

Sections  27  à  29. — 1,600  pieds  sur  110  pieds,  de  2  à  8  pieds,  épaisseur  moyenne 
5  pieds,  32,600  verges  cubes. 

Sections  30  à  33. — 1,900  pieds  sur  35  pieds,  de  4  à  6  pieds,  moyenne  5  pieds 
d'épaisseur  ;   12,300  verges  cubes. 

Sections 'S4  à  31 — 2,150  pieds  par  35  pieds,  de  2  à  4  pieds,  moyenne  3  pieds 
d'épaisseur  ;  8,400  verges  cubes. 

Section  38  à  43. — Quais  du  rivage,  2,900  pieds  par  60  pieds,  de  4  à  8  pieds, 
épaisseur  moyenne  6  pieds;  58,500  verges  cubes.  Tout  le  côté  d'amont  de  la  jetée 
était  couvert  d'un  entassement  do  glace  de  4  à  20  pieds  d'épaisseur,  sur  60  pieds  de 
largeur,  et  le  reste  de  la  jetée  était  couvert  de  morceaux  de  glace  de  trois  pieds 
d'épaisseur;  860  pieds  par  60  pieds,  de  12  pieds,  et  860  pieds  par  1:^0  pieds,  de  3 
pieds;  34,800  verges  cubes  en  tout. 

Section  40. — 850  pieds  par  40  pieds,  de  2  pieds  d'épaisseur;  7.500  verges  cubes 
Quantités  totales  de  glace  laissées  sur  les  quais,  tel  que  ci-dessus,  345,350  verges 
cubes. 
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L'enlèvement  de  la  glace  des  quais  aux  emplacements  des  hangars  à  marchan- 
dises, et  où  c'était  urgeramunt  nécessaire,  à  été  commencé  j3ar  les  employés  de.H 
commissaires  le  13  avril  et  fut  terminé  autant  que  c'était  nécessaire  lo  27.  Coût,  y 
compris  5  jours  d'ouvrage  par  la  grue  flottante,  $2,674.32. 

Lorsqu'on  eût  enlevé  la  glace,  on  trouva  que  le  lemplage  de  terre  sur  le  (juai 
aux  tours  à  charhon,  section  37,  avait  été  enlevé  jusqu'à  une  profondeur  d'environ  15 
pieds,  sur  une  longueur  do  135  pieds  et  une  lai-geur  de  50  pieds.  Une  partie  consi- 
dérable des  pièces  do  dessus  et  du  plancher  du  quai  dans  la  section  40,  avait  été 
endommagée  par  la  glace  mouvante,  et  quelques-unes  des  pièces  de  bois  sur  le  côté 
d'amont  de  la  jetée,  sectioti  40,  avaient  été  enfoncées  ])ar  la  poussée  des  glaces.  La 
partie  inférieure  des  chevalets  temporaires  à  l'ouverture  à  travers  la  jetée  de  protec- 
tion avait  aussi  été  considérablement  endommagée  par  la  poussée  des  glaces,  mais 
l'outillage  de  travail,  qui  avait  passé  l'hiver  à  l'endroit  ordinaire  sur  la  jetée  elle- 
même,  n'a  pas  été  touché. 

Ci-suit  un  relevé  des  principales  réparations  faites  durant  l'été: — 

Section  6. — Un  nouveau  trottoir  en  madriers  a  été  po>é  sur  la  i"ue  Ogilvie,  dcpuigi 
la  rue  Mill  jusqu'au  quai. 

Sections  13  et  14. — Les  madriers  du  couronnement,  du  dessus  et  de  la  face  du 
coffrage,  ont  été  en  grande  partie  renouvelés. 

Le  dépôt  du  grand  égoût  qui  ko  décharge  dans  le  bassin  Elgin  s'était  accumulé 
depuis  1895,  et  il  fut,  par  arrangement  avec  la  ville  et  à  ses  frais,  dragué  peu  après 
la  débâcle  des  glaces  et  avant  l'arrivée  des  navires.  Dépenses,  $737.50,  remboursés 
par  la  ville. 

Section  15. — De  bonne  heure  on  éié  un  éboulis  considérable  des  ouvrages  en  terre 
du  quai  de  l'île  se  produisit  à  l'extrémité  intérieure  d'amont,  en  arrière  des  ouvrages 
en  pilotis  et  sous  le  hangar  de  la  Compagnie  de  paquebots  Hambui-g-American.  Des 
réparations  furent  faites  en  changeant  le  rang  de  devant  de  pilotis  ouverts  en  pilotis 
fermés,  et  en  attachant  la  tête  des  pilotis  au  moyen  de  longs  tirants  de  manière  à 
résister  à  la  pression  du  pied  du  talus  en  terre,  et  en  consolidant  l'éboulis  au  moyen 
de  remplage  en  roche  schisteuse,  après  quoi  on  a  reconstruit  le  recouvrement  en  bois» 

A  l'extrémité  d'amont  du  bassin,  le  recouvrement  en  bois  sur  environ  35  pieds 
de  longueur  du  quai  de  pilotis  a  été  renouvelé  au  commencement  de  l'été.  Une 
partie  contiguë  du  quai  de  pilotis,  vieux  d'environ  20  ans,  était  devenue  bien  détériorée, 
et  environ  115  pieds  de  sa  longueur  ont  été,  après  la  clôture  de  la  navigation,  renou- 
velés jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse.     Dépenses  de  ces  réparations,  $2,360.51. 

Une  partie  du  coffrage  de  la  face  extérieure  du  quai  de  l'île,  qui  s'était  affais.sée 
en  dehors  de  la  ligne  vers  la  fin  de  l'été,  a  été,  lors  de  l'enlèvement  du  hangar  après 
la  clôture  de  la  navigation,  consolidée  par  le  passage  de  onze  tii-ants,  de  Ih  pouce  de 
diamètre,  placés  à  8J  pieds  de  distance  et  s'étendant  jusqu'à  des  corps  morts  à  50  ou 
60  pieds  en  arrière.     Dépenses,  $354.66. 

Sections  15  à  17. — On  a  dragué  aux  mouillai^es  des  navires  un  ceitain  nombre 
de  hauts-fonds  formés  en  grande  partie  de  cendres  et  de  déchets.  Coût,  $315.04. 
Moitié  des  frais  de  dragage  et  de  dépôt  à  porter  au  compte  des  autres  ouvrages  oii 
l'on  a  employé  les  matériaux,  $315.04. 

Section  16. — L'abreuvoir  en  bois  a  été  remplacé  par  un  autre  en  fer  sur  une 
nouvelle  fondation  en  béton  et  avec  nouvelles  conduites  d'eau.     Coût,  $311.91. 

Section  20. — La  grande  plateforme  servant  aux  tombereaux  pour  décharger  de 
la  terre  dans  les  chalans  a  été  construite  et  entretenue  comme  d'ordinaire,  mais  elle 
a  été  exclusivement  réservée  pour  recevoir  les  gratures  des  quais. 

Le  coffrage  de  la  face  d'aval  de  la  projection  triangulaire  do  la  jetée  Victoria 
était  devenu  affouillée  et  projetait  en  dehois  à  tel  point  qu'il  était  en  danger  de 
tomber.  On  l'a  réparé  en  attachant  les  caissons  au  moyen  de  longs  boulons  à  ancre 
et  en  battant  seize  pilots  en  avant,  et  en  reconstruisant  et  élevant  les  pièces  de  dessus 
jusqu'au  niveau  convenable.     Coût,  $2,239.38. 

Une  autre  partie  du  coffrage  de  la  face  extérieure  de  la  jetée  Victoria,  près  de 
l'extrémité  inférieure,  s'était  tassée  en  avant,  et  fut,  après  la  clôture  de  la  naviga- 
tion, attachée  en  arrière  au  moyen  de  longs  boulons  à  ancre.     Coût,  $454.65. 
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Sections  22  et  23. — Quelques  hauts-fonds  près  du  quai,  causés  par  l'accumulation 
de  sable,  de  gravier  et  de  déchets,  ont  été  dragués.  Coût,  $80.40.  Moitié  des  frais 
de  dragage  et  de  dépôt  à  porter  au  compte  des  autres  ouvrages  où  l'on  a  employé 
les  matériaux,  $80.40. 

Section  25. — On  a  trouvé  qu'une  partie  du  remplage  du  quai  était  tombée  dans 
le  fleuve  à  lu  jonction  de  l'ancien  coffrage  et  du  nouveau  aux  extrémités  de  l'ancien 
bassin.  L'ouverture  à  l'extrémité  inférieure  fut  bouchée  et  le  cofïrage  renforcé 
au  moyen  du  battage  de  35  pilots  on  avant,  et  celle  de  l'extrémité  supérieure  en 
enfonçant  15  pilots,  après  quoi  on  a  renouvelé  une  partie  considérable  du  couronne- 
ment et  des  madriers  supérieure  du  quai.     Coût,  $1,750.46. 

Section  34. — Environ  200  pieds  linéaires  du  coffrage  du  quai  qui  s'étaient  tassés 
en  dehors,  ont  été  renforcés  par  dix-sept  tirants  de  IJ  pouce  de  diamètre,  et  d'environ 
50  pieds  de  long,  après  quoi  on  a  renouvelé  le  dessus  du  quai  et  on  l'a  élevé  au  niveau 
convenable.     Coût,  $1,726.40. 

Section  36. — Durant  l'hiver  une  partie  du  coffrage  du  quai  aux  tours  à  charbon 
s'était  affouillé  et  le  remplage  en  terre  du  caisson  s'écoula  jusqu'à  une  profondeur  de 
15  pieds,  sur  une  longueur  de  135  pieds  et  une  largeur  de  50  pieds.  On  a  fait  les 
réparations  en  enfonçant  une  rangée  de  56  pilots  en  avant  du  coffrage,  et  les  atta- 
chant en  arrière  avec  des  boulons  à  ancre  de  2J  pouces  de  diamètre  sur  60  à  65  pieds 
de  long,  et  en  emplissant  l'affaissement  avec  de  la  pierre.     Coût,  $2,569.25. 

Section  40. — Le  dessus  du  quai  a  été  endommagé  par  la  giace  d'hiver,  et  des 
réparations  ont  été  faites  en  renouvelant  une  partie  considérable  des  pièces  de  dessus 
du  tablier  et  du  couronnement.     Coût  $983.61. 

Section  46. — A  plusieurs  endroits  sur  le  côté  d'amont  de  la  jetée,  sur  une  lon- 
gueur totale  d'environ  60  pieds,  et  ù,  envion  deux  pieds  du  sommet,  un  ou  deux  rangs 
des  pièces  de  devant  furent  enfoncés  par  la  poussée  de  la  glace.  Le  remplage  du 
caisson  sur  le  côté  d'amont  s'était  tassé  en  plusieurs  endroits,  et  le  tablier  du  coffrage 
en  général,  bien  que  terminé  seulement  en  1891,  était  devenu  bien  pourri.  Tous  les 
défauts  ont  été  réparés  et  la  jetée  mise  en  bon  état.     Coût,  $846.50. 

Longue- Pointe. — Le  quai  de  l'est,  bâti  par  les  commissaires  en  1878,  a  été  par- 
faitement réparé.  En  moyenne  deux  rangées  de  pièces  du  coffrage  ont  été 
renouvelées,  tous  les  madriers  et  le  couronnement  furent  renouvelés,  les  poteaux 
d'amarrage  en  bois  ont  été  remplacés  par  des  poteaux  en  fer,  et  le  dessus  du  quai  et 
le  chemin  d'approche  ont  été  en  grande  partie  macadamisés  à  neuf.     Coût,  $417.40. 

Réparations  générales. — Des  réparations  ordinaires  ont  été  faites  aux  quais  par' 
tout  où  c'était  nécessaire,  et  les  ouvrages  en  bois  ainsi  que  les  chemins  ont  été  entre 
tenus  en  bon  état.     On  a  examiné  les  attaches  des  vieux  poteaux  d'amarrage  dans 
tout  le  port,  et  les  boulons  et  ancrages  ont  été  renouvelés  partout  où  on  les  a  trou, 
vé  défectueux. 

De  la  pierre  à  macadam,  au  montant  de  394J  toises,  a  été  utilisée  pour  l'entre 
tien  des  chemins  et  a  été  distribuée  comme  suit: 

Toises, 

Sections    5  à  10 , 62j 

Sections  12  à  20 116| 

Sections  21  à  30 170^ 

Sections  31  à  40  41J 

Sections  41  et  42 J 

Séparations  du  quai  de  la  Longue  Pointe 2| 

Total 393J 

L'ouvrage  ordinaire  de  l'enlèvement  des  poteaux  d'amarrage  là  où  ils  n'étaient 
pas  protégés  par  la  jetée  de  protection,  l'enlèvement  des  abreuvoirs  et  des  latrines,  et 
la  mise  en  sûreté  des  matériaux,  ont  été  faits  entre  le  25  et  le  30  novembre. 
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OUTILLAGE    DE    DRAGAGE    ET    DRAGAGE. 

L'outillage  de  dragage  employé  en  1897  était  celui  qui  appartient  aux  commis- 
saires du  havre,  et  se  compose  de  six  dragueurs  à  cuiller,  cinq  grues  flottanteH,  une 
grue  double  sur  terre,  un  bateau  de  forage  et  do  pétardoment,  trois  remorqueurs, 
vingt-cinq  chalans  plats,  et  un  atelier  flottant,  tel  que  ddtaillé  dans  le  tableau  annexé. 

La  grue  n*^  3  a  hiverné  dans  la  cale  sèche  du  gouvernoinent  dans  le  canal  La- 
chine,  durant  l'hiver  de  1896-97,  afin  de  pouvoir  la  réparer.  Tous  les  autres  bateaux 
de  la  flotte  de  dragage  ont  hiverné  dans  le  port,  près  de  l'entrée  du  canal,  afin  d'évi- 
ter les  retards  et  les  dépenses,  ainsi  que  les  risques  de  dommages  en  touchant  terre, 
ce  qui  arrive  lorsqu'ils  hivernent  dans  le  canal.  Les  navires  qui  ont  hiverné  dans 
le  port,  ont  été  considérablement  déplacés  comme  ensemble,  et  écartés  les  uns  des 
autres,  par  le  mouvement  des  glaces  venant  des  fonds  de  la  Pointe  Saint-Charles, 
tel  que  déjà  décrit. 

La  grue  n^  4,  qui  heurta  le  bateau  de  forage,  éprouva  quelques  dommages  à  ses 
tirants  de  boute-hors  et  à  sa  plaque-tournante,  et  deux  des  plus  vieux  chalans  furent 
aussi  endommagés  en  même  temps,  mais  n'éprouvèrent  pas  d'autres  avaries. 

Les  réparations  d'hiver  aux  coques  et  aux  machines  de  la  flotte  de  dragage  ont 
été  faites  par  les  propres  hommes  des  commissaires,  à  l'exception  des  ouvrages  de 
fonderie  et  quelques  gros  ouvrages  de  machinerie  et  de  forge  qui  ont  été  faits  dans 
les  boutiques  du  voisinage. 

Voici  quelles  ont  été  les  principales  réparations  : — 

Dragueurn°  1. — Une  nouvelle  roue  dentée  principale  et  deux  roues  dentées 
intermédiaires,  nouveau  pignon  sur  l'arbre  à  manivelle  de  la  machine  principale.  Le 
registre  de  vapeur  de  la  machine  tournante  changé  de  manière  à  fonctionner  à  l'aide 
d'un  levier  indépendant  ;  renouvelé  les  supports  de  la  chaudière,  nouveaux  tubes  à 
l'appareil  de  chaufi^age  ;  posé  une  plaque  de  fondation  à  l'avant  pour  recevoir  le 
tuyau  conducteur  de  la  chaîne-cylindres  à  vapeur  plus  grand  posé  à  la  caisse  de 
frottement  des  godets.  Dragueur  mis  sur  la  cale  sèche  en  été  ;  on  a  renouvelé  environ 
la  moitié  au  bordage  extérieur  et  environ  40  couples  de  côté,  qui  étaient  très  pourris, 
principalement  à  l'arrière  de  la  coque  ;  renouvelé  environ  un  quart  de  plancher  du 
pont  ;  les  attaches  des  poteaux  d'ancrage  ont  été  rivées  de  nouveau,  et  de  nouvelles 
plaques  de  frottement  posées  sur  les  poteaux  d'ancrage  ;  renouvelé  un  poteau  d'an- 
crage de  devant. 

Dragueur  n°  2. — Eoue  dentée  intermédiaire  neuve  ;  roue  dentée  ou  fonte  du 
tambour  du  poteau  d'ancrage  d'arrière  renouvelée  par  une  autre  en  acier  ;  nouveaux 
supports  pour  l'arbre  des  freins  des  tambours  de  levage  ;  nouveau  coussinet  pour  le 
tambour  registre  de  vapeur  de  la  machine  tournante  changé  de  manière  à  fonctionner 
à  l'aide  d'un  levier  indépendant:  posé  une  plaque  de  fondation  à  l'avant  pour  recevoir 
le  tuyau  conducteur  de  la  chaîne  ;  nouvelle  plaque  de  godets  d'un  seul  morceau  en 
fonte  d'acier,  avec  soupape  Canan  ;  nouveaux  tirants  pour  les  coulisses  des  poteaux 
d'ai.crage  ;  nouvelle  penture  pour  le  poteau  d'ancrage  inférieur  ;  nouveaux  daviers 
pour  la  petite  chaloupe. 

Dragueur  n°  3. — Eoue  dentée  intermédiaire  neuve,  roue  dentée  en  acier  du 
tambour  du  poteau  d'ancrage  d'arrière  remplacée  par  une  autre  en  fonte;  nouveaux 
Buppoi'ts  pour  l'arbre  des  freins  des  tamboui-s  de  levage  ;  nouvelles  bandes  de  frot- 
tement pour  les  tambours  des  poteaux  d'^ancrage  ;  posé  une  plaque  de  fondation  à 
l'avant  pour  recevoir  le  tuyau  conducteur  de  la  chaîne,  nouveau  rouet  posé  à  la  partie 
supérieure  du  boute-hors  ;  nouvelle  poulie  posée  sur  le  sommet  de  chacun  des  poteaux 
d'ancrage  de  devant,  caisse  de  frottement  des  godets  renouvelée  en  acier  ;  nouvelle 
plaque  de  godets  d'un  seul  morceau  en  fonte  d'acier,  avec  soupape  Canan  ;  nouveau 
poteau  d'ancrage  à  l'avant  et  à  l'arrièie  ;  nouveaux  daviers  pour  la  petite  chaloupe. 

Dragueur  n°  4. — Ouvrages  en  bois  du  boute-hors  entièrement  refaits  à  neuf; 
nouvelle  roue  d'engrenage  sur  le  tambour  principal  ;  roue  dentée  neuve  sur  le 
tambour  d'arriète  ;  arbre  à  manivelle  de  la  pompe  à  vapeur  renouvelé;  réparé  et 
boulonné  de  nouveau  le  poteau  d'ancrage  de  devant. 

Grue  w°  6. — Pont  calfaté  en  avant  et  en  arrière  ;  nouveau  poteau  d'ancrage 
à    l'arrière  ;     nouvelle     roue    d'engrenage     sur    le     tambour    de    levage  ;     deux 
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nouvelles  poulies  pour  la  chaîne  de  levage;  coudes  en  fer  malléable  aux  tuyaux 
à  vapeur  à  la  place  de  ceux  en  fonte  de  fer.  Dans  la  naise  à  flot  et  le  levage  du 
dragueur,  en  octobre,  plusieurs  des  parties  les  plus  faibles  et  les  plus  exposées  furent 
endommagées  ou  détruites.  Des  réparations  complètes  furent  faites,  entre  autres  : 
calfater  la  coque  sur  la  cale  sèche;  renouveler  le  pont  supérieur  et  près  de  la 
moitié  du  logement;  charpente  en  ^  et  tirants  réparés;  nouveau  poteau  d'ancrage 
de  devant  ;  nouvelle  plaque  tournante;  tuyaux  à  vapeur  en  partie  renouvelés; 
machine  et  appareils  examinés  et  réparés  en  général. 

Dragueur  n°  7. — Nouvelle  roue  d'engrenage  sur  le  tambour  de  levage  ;  nouveau 
rouet  en  haut  du  ncât  ;  grosses  réparations  à  grands  et  petits  godets;  nouveau 
poteaux  d'ancrage  d'arrière  et  réparé  les  autres  ;  renouvelé  le  plancher  du  pont  à 
l'arrière,  et  pont  calfaté  partout. 

Grue  n°  3. — Hiverné  sur  la  cale-sèche  et  coque  calfatée;  réparé  le  poteau 
d'ancrage  de  devant. 

Grue  n°  4. — Deux  nouvelle  roues  d'angle  pour  l'appareil  du  poteau  d'ancrage  ; 
nouveau  segment  posé  à  la  plaque  tournante;  réparé  les  tirants  du  boute-hors  ;  plan- 
cher de  Tanière  en  partie  lenoavelé;  pont  calfaté  en  avant  et  en  arrière. 

Grue  n°  5. — Nouvelle  plaque  de  pont  pour  le  cabestan  à  vapeur;  pont  calfaté  à 
l'avant  et  à  l'arrière. 

Grue  n^  6. — Pont  calfaté  à  l'avant  et  à  l'arrière  ;  nouveau  poteau  d'ancrage  à 
l'arrière. 

Grues  n""  4,  5  et  6,  en  commun. — Deux  cuillers  articulées  munies  de  rebords  neufs; 
poteau  d'ancrage  de  rechange  fait  pour  chaque  grue. 

Remorqueur  St,  Peter. — Vieux  gouvernail  en  bois  remplacé  par  nouveau  gouver- 
nail en  acier  à  lame  simple;  pont  calfaté  à  l'avant  et  à  l'arrière  ;  mis  sur  la  cale- 
eèche  en  été,  et  le  plancher  tout  calfaté  et  doublage  en  fer  renouvelé. 

Remorqueur  St.  Louis. — Grosses  réparations  à  la  pompe  à  vapeur  ;  pont  calfaté 
partout. 

Remorqueur  Aherdeen. — Eemodelé  le  tiroir  régulateur  de  la  machine  du  gouver- 
nail; grillage  à  rouleaux  breveté  New-England  posé  à  la  place  du  grillage  ordinaire; 
nouveau  jeu  de  lames  de  propulseur  pour  en  remplacer  un  autre  brisé  par  accident 
en  service  ;  cabine  et  gaillard  d'avant  munis  de  serpentin  de  chauffage  à  l'eau 
chaude. 

Bateau  de  forage. — Un  foret  à  vapeur  presque  entièrement  renouvelé;  nouveaux 
anneaux  de  piston,  roues  dentées  rayées  et  réparations  générales  à  trois  forets;  nou- 
veaux tuyaux  à  vapeur  à  télescope  pour  chacun  do  trois  forets  ;  nouvelle  soupape 
fonctionnant  dans  trois  sens  du  bélier  hydraulique  pour  traverser  les  cadres  des 
forets;  tuyaux  aspirants  des  pompes  à  vapeur  changés  et  rendus  indépendants; 
réparé  les  chaudières. 

Nouveau  bateau  d'épreuve. — Le  chalan  muni  d'une  barre  en  dessous  de  lui,  dont 
on  se  servait  depuis  un  grand  nombre  d'années  pour  éprouver  la  profondeur  d'eau 
libre  pour  la  navigation  dans  le  port,  était  devenu  si  vieux  et  si  détérioré  qu'il  était 
impropre  au  service.  Un  nouveau  bateau  d'épreuve  fut  donc  construit  aux  ateliers 
des  commissaires,  ayant  deux  chalans  de  73  pieds  3  pouces  de  longueur  14  pieds  de 
largeur,  et  trois  pieds  1  pouce  de  profondeur  en  tout,  placés  à  16  pieds  l'un  de  l'autre 
et  pontés.  En  travers,  au-dessous  de  chaque  chalan,  se  trouve  une  barre  de  trente 
pieds  de  longueur,  supportées  et  fixées  en  avant  et  en  arrière  par  des  câbles  en  fil 
métallique  actionnés  par  des  tambours  de  vindas  de  manière  à  ce  que  chaque  barre 
puisse  être  fixée  à  n'importe  quelle  profondeur  voulue,  remontées  à  bord  ou  abaissées 
à  volonté.  Les  deux  barres,  lorsqu'elles  sont  en  usage  pour  les  épreuves,  sont  main- 
tenues bout  à  bout  à  la  profondeur  requise,  et  elles  éprouvent  ainsi  une  largeur  de 
fonds  de  60  pieds  à  chaque  voyage.  Une  chambre  pour  le  gouvernail  et  les  cartes, 
de  11  pieds  sur  7  pieds  neuf  pouces,  est  placée  à  14  pieds  3  pouces  au-dessus  du  pont, 
de  manière  à  laisser  un  champ  libre  pour  les  observations,  et  dans  cette  chambre  se 
trouvent  4  index  indiquant  la  hauteur  de  toute  élévation  des  barres  lorsqu'elles  frappent 
un  obstacle.  Le  bateau  d'épreuve  est  mû  et  gouverné  par  un  remorqueur  dont  la 
proue  est  fermement  maintenue  dans  une  enclave  dans  la  partie  de  derrière  de  l'espace 
entre  les  chalans.  La  vapeur  qui  actionne  les  tambours  des  vindas  est  fournie  par 
la  chaudière  du  remorqueur  par  le  moyen  de  boyaux.     Coût,  $3,621.71. 
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La  chaudière  du  remorqueur  Emma  Muncon,  construite  en  1873,  dtait  devenue 
si  détériorée  qu'elle  était  impropre  au  service  depuis  1896.  La  machine  était  en  bon 
état,  mais  d'ancien  modèle  et  de  faible  |)uis8ance.  La  coque  en  bois  était  bien 
pourrie  et  son  entretien  était  dispendieux.  On  décida  donc  de  vendre  ce  bateau  tel 
qu'il  était,  ce  que  l'on  fit  aux  enchères  publiques  le  20  août,  et  laCompai^nie  Sincen- 
nes  McNaughton  l'acheta  pour  $1,335. 

La  flotte  de  dragage  a  été  desservie  durant  l'été  par  les  remorqueurs  St.  Peter, 
Souis  et  Aberdeen. 

Le  dragueur  n°  3  a  commencé  à  travailler  le  21  avril,  le  n^  1   a  commencé   lo 


St 


le 


2   le  23,  le  n°  4  le  24,  et  les  n"^  6  et  7  le  27. 


Le  dragueur  n°  6  fut  accidentellement  coulé  dans  le  courant  Sainte-Marie  vis-à- 
vis,  la  section  57,  le  16  septembre,  et  avant  qu'il  fut  de  nouveau  en  état  de  travailler 
le  conseil  autorisa  la  cessation  du  travail  de  la  saison  par  les  trois  petits  dragueurs. 
Le  dragueur  n°  6  cessa  donc  ses  opérations  de  l'année  le  16  septembre.  Le  n^  4 
termina  ses  opérations  le  22  septembre,  et  le  n'^  7,  dont  on  avait  besoin  pour  les 
travaux  à  la  Longue- Pointe,  tut  arrêté  le  30  octobre.  Les  trois  grands  dragueurs 
n"'  1,  2  et  3,  terminèrent  leur  service  le  24  novembre.  Les  trois  grandes  grues  fut 
employées  pendant  tout  l'été,  mais  les  deux  petites  ne  furent  en  service  que  pendant 
une  partie  de  la  saison. 

A  la  clôture  de  la  navigation,  les  petits  dragueurs  n"'  4,  6  et  7,  les  petites  grues 
n"'  2  et  3,  le  bateau  de  forage,  la  sonnette  et  les  six  chalans,  qui  étaient  tous  d'un 
faible  tirant  d'eau,  furent  mis  en  hivernage  en  1897-98  dans  le  plus  grand  bassin  du 
canal  Lachine,  en  aval  du  pont  de  Black,  et  le  reste  de  la  flotte,  se  composant  des 
grands  dragueurs  n"'  1,  2  et  3,  des  grandes  grues  n"'  4,  5  et  6,  des  remorqueurs 
St-Peter,St-Louis  et  Aberdeen,  du  bateau  d'épreuve  de  l'atelier  flottant,  et  de  vingt  cha- 
lans furent  mis  en  hivernage  dans  le  port  près  de  l'entrée  du  canal. 

Le  nombre  total  de  jours  pendant  leequels  les  dragueurs  ont  fait  le  service,  en 
comptant  chaque  jour  à  part  les  dimanches,  depuis  le  commencement  de  leurs  tra- 
vaux au  printemps,  a  été  : — 


Port  de 

Montréal,  jours 

de  travail. 

Autres  jours 
d'ouvrage. 

Total  de  jours. 

Dragueur  n°  1 

do       no2 

d<j       u°  3 

do       nM 

do       n^  6 

do       u"  7 

142 

183 

184 

12.-) 

IV.ih 

100" 

42 

l.H 

50- 

184 
183 
184 
14(>J. 

i2r 

T()T:d                                                              

853è 

lOi» 

•iC-)' 

Le  bateau  de  forage  a  commencé  son  service  le  24  avril,  arrêta  le  11  avril,  et 
resta  inactif  jusqu'au  27  août,  et  repris  son  service  à  cette  dernière  date  et  le  con- 
tinua jusqu'au  25  novembre.  Sur  le  temps  de  service,  comprenant  tout  à  part  les 
dimanches,  il  passa  153  jours  en  service  dans  le  port  et  15J  jours  ailleurs,  formant 
un  total  de  168^  jours  de  service  de  11  heures  par  jour. 

Les  dragueurs  ont  ti-availlé  le  jour  seulement,  sur  un  temps  nominal  d'ouvrage 
de  10  heures  par  jour.  Donc,  les  509  jours  que  représente  le  total  des  trois  grands 
dragueurs  leur  donnent  un  total  de  5,098  heures  de  service  nominal;  mais  le  temps 
réel  de  service,  après  avoir  déduit  le  temps  perdu  pour  les  réparations,  pour  chauger 
de  positions,  par  la  détention  par  les  navires,  ])our  attendre  les  chalans,  et  pour 
toutes  autres  causes,  se  trouve  réduit  à  4,125^  heures,  ou  une  moyenne  de  81.05  pour 
100  des  heures  nominales  de  service. 

Compris  dans  les  509  jours  de  service  des  grands  dragueurs  se  trouvent  3J  jours 
pour  le  n'^  2,  et  3J  jours  pour  le  dragueur  n°  3,  pendant  qu'ils  étaient  occupés  à  ren- 
flouer le  dragueur  n*"  6,  et  le  coût  de  ces  travaux  est  compris  dans  les  dépenses  de 
l'année  de  ce  dernier  dragueur. 
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Les  trois  dragueurs  plus  petits  ont  eu  un  total  de  344J  jours  de  service  ensemble, 
et  leur  temps  nominal  ensemble  a  été  de  3,445  heures.  Leur  temps  réel  de  service 
a  été  de  2,834  heures,  ou  une  moyenne  de  82.27  pour  100  du  temps  nominal  de  service. 

Les  dépenses  pour  toute  la  flotte,  à  l'exception  du  bateau  à  forer,  se  sont  chiffrées 
par  $68,210.95,  et  ceci  représente  comme  d'habitude  le  coût  total  du  service  du 
matériel  et  des  machines,  y  compris  les  réparations,  l'équipement,  le  combustible, 
les  ga^es,  les  salaires,  l'administration,  les  assurances  et  tous  les  autres  déboursés, 
sauf  l'intérêt  sur  le  capital  et  la  dépréciation  du  matériel. 

Les  frais  d'entretien  et  de  service  des  trois  grands  dragueurs,  y  compris  la  pro- 
portion du  coût  de  l'entretien  et  du  service  des  remorqueurs  et  des  allèges  qui  leur 
est  imputable,  ont  été  de  $32,185.38,  soit  une  moyenne  de  $64.18  par  jour  pour 
chacun  d'eux,  et  les  dépenses  du  même  chef  pour  les  trois  petits  dragueurs  ont  é.té 
de  $18,925.61,  soit  une  moyenne  de  $54.93  par  jour  pour  chacun  d'eux. 

Les  frais  d'entretien  et  de  service  des  6  grues  flottantes  se  sont  montés  à 
$17,099.56. 

Yoici  un  état  comparatif  des  frais  et  des  quantités  draguées  en  1897  et  les  années 
précédentes. 


Années, 

Verges  cubes 
draguées. 

Coût  total. 

Coût  par 
verge  cube. 

Observations. 

1875 

1876 

1877 

151,719 
156,082 
173,499 
211,731 
189,609 
186,430 
170,764 

68,979 
55,462 
45,103 
48,748 
41,006 
46,914 
54,128 

,       ! 

45 

23 

^^ 
25îV% 
31t'^^ 

1878 

1879                     

1880 

1881    ...     . 

J 

f 

1882   

.       187,339 
9,429 

53,598  i        28ï-Vtt 
13,254      $1.40/^^^ 

Dragueur  k  cuiller  et  arrache-pierre, 
do       à  godets. 

196,768 

66,852           33-i'yV 

Totaux  et  moyenne. 

1883 

36,358 
6,990 

17,956 
19,385 

$2.77  A% 

Dragueur  à  cuiller  et  arrache-pierre. 
Dragueur  à  god-^ts,  enlever  le  roc  et  les 

cailloux  et  nettoyage. 
Totaux  et  moyenne. 

( 

1 

f 
l 

43,348 

.37,341 

86tVo 

1884 

1885 

1886 

1887... 

1888 

125,648 
69,494 

57,728 
36.993 

73,150 
•     2,077 

75,227 

49,468 
28,563 
25,772 
23,259 

.36,690 
1,333 

.38,023 

"iliVô 

44 

62 

04tVô 
50tViT 

Dragueur  à  cuiller  et  arrache-i)ierre. 
do                               do 
do                              do 
do                              do 

do                               do 
do       à  godets. 

Totaux  et  moyenne. 

1889 

f 
"1. 

205,283 
9,420 

54,574 
2,996 

26frfV 

Dragueur  à  cuiller  et  arrache-pierre, 
do       à  godets. 

214,703 

57,570 

26îVô 

Totavix  et  moyeime. 

1890 

186,670 

53,674 

28  A^ 

Dragueur  à  cuiller  et  arrache-pierre. 

1891 = . 

259,207 
43,290 

49,571 
14,2 '2 

32,%V 
21t^ô 

Dragueur  à  cuiller, 
do       à  godets. 

302,557 

63,803 

Totaux  et  moyenne. 

1892 

1893 

1894.... 

1895 

1896     

1897.   . 

361,947 

235,280 
312,430 
496,528 
401,938 
284,844 

93,595 
93,050 

98,858 

99,400 

103.317 

68,211 

25fTfTT 

39f^ 
31ï%% 

2ofT^'o 
23^V 

Dragueur  à  cuiller, 
do 
do 
do 
do 
do 
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Havres  et  Navigation. 

Les  résultats  du  dragage  en  189Y  ont  été  bons.  La  quantité  totale  draguée  a 
été  plus  faible  que  d'ordinaire,  parce  que  l'outillage  employé  a  été  moindre  que  d'ha- 
bitude,et  parce  que  les  matériaux  dragués  étaient  en  grande  partie  de  la  roche  ;  une 
grande  partie  du  dragage  s'est  faite  sur  de  petites  battui-es  où  la  tranchée  était  peu 
profonde  et  les  changements  de  positions  fréquents;  une  partie  considérable  consis- 
tait dans  le  nettoyage  de  dragages  antérieurs.  Les  dépenses  ont  été  cependant 
faibles  d'une  manière  correspondante,  et  la  moyenne  du  coût  du  dragage  par  verge. 
comme  on  le  constatera  par  le  tableau  qui  précède,  soutient  favorablement  la  compa- 
raison avec  les  années  précédentes. 

Le  coût  et  la  nature  des  dragages  faits  dans  les  différentes  parties  du  havre  en 
1897  sont  indiqués  plus  bas.  Toutes  les  quantités  ont  été  mesurées  en  chalan  ou  en 
boîte  contenant  quati'e  verges  cubes  à  la  boîte.  Les  fraie  de  dragage  comprennent 
le  coût  du  service  des  remorqueurs  et  de»  chalans,  mais  non  pas  le  coût  du  déchar- 
gement des  chalans  par  les  grues,  qui  est  donné  séparément. 

Sections  5  à  10  {bassin  de  la  Pointe  du  Moulin-à-  Vent). — Les  matières  draguées 
se  composaient  principalement  d'argile  schisteuse  d'Utica,  contenant  du  trapp  en 
veine  et  en  lits,  et  d'argile  t>chisteuse  d'Utica  compacte  seule.  Une  autre  portion 
considérable  se  composait  de  roche  détachée  provenant  des  dragages  des  années 
antérieures,  qu'il  fallait  enlever  pour  finir  le  bassin  et  lui  donner  la  profondeur  libre 
requise  par  la  navigation.  Le  reste,  comparativement  en  quantité  insignifiante,  se 
composait  de  dépôts  d'égouts  durcis,  et  de  déchets  mêlés  à  de  la  roche  détachée.  Là 
où  l'on  rencontrait  du  trapp  et  de  l'argile  schisteuse  ensemble,  les  indices  montrent 
que  le  trapp  était  en  grande  partie  des  excroissances  de  lits  rocheux  dans  l'argile 
schisteuse,  d'épaisseurs  variant  de  3  à  4  pieds.  Les  lits  ayant  moins  de  trois  yneds 
d'épaisseur  et  dans  des  positions  favorables,  peuvent  être  directement  dragués  par 
les  grands  dragueurs,  mais  lorsqu'ils  sont  défavorablement  situés  quant  à  la  profon- 
deur et  au  plongement,  et  qu'ils  ont  3  pieds  d'épaisseur  ou  plus,  il  est  plus  écono- 
mique de  les  pétarder  d'abord. 

La  quantité  totale  pétardée  en  1897  a  été  de  18,146  verges  cubes,  mesurée  en 
masse  solide  sur  une  quantité  totale  draguée  de  105,291  verges  cubes,  mesurées  dans 
les  boîtes,  ou  environ  52,695  verges  cubes  mesurées  en  masse  solide  ;  on  eu  d'autres 
termes  34  pour  100  de  toute  la  roche  extraite  ont  été  pétardés  avant  le  dragage. 
On  ne  pourrait  faire  aucune  distinction  pour  la  roche  non  pétardée,  entre  celle 
extraite  de  la  masse  solide  par  les  drageurs,  et  celle  qui  aurait  été  plus  ou  moins 
détachée  auparavant  et  avait  été  simplement  nettoyée  en  1897. 

La  quantité  totale  de  roche  de  toutes  sortes  ainsi  draguée  a  été  de  105,291  verges 
cubes,  mesurage  en  boîtes,  toute  par  les  grands  dragueurs,- dans  des  profondeurs 
d'eau  de  34  à  28  pieds  jusqu'au  fond  de  la  tranchée,  à  une  dépense  moyenne  de  l-j^ 
cents  par  verge,  à  part  le  pétardement  et  le  déchargement  des  chalans  par  les  grues. 
La  quantité  totale  déchargée  par  les  grues  flottantes  à  la  Pointe  du  Moulin-à-Vent, 
dont  une  partie  provenait  des  dragages  dans  le  bassin  et  une  partie  d'ailleurs,  coûte 
5-J-  cents  par  verge  cube,  mesure  de  boîtes  et  de  chalans. 

Section  11,  abord  du  bassin  de  la  Pointe  du  Moulin-à- Vent. — Approfondissement 
du  chenal  de  32  à  28  pieds  de  profondeur  jusqu'au  fond  de  la  tranchée;  roche  schis- 
teuse, non  pétardée,  cailloux  et  tuf  dur,  par  un  grand  dragueur;  2,020  verges  cubes; 
coût  27  cents  par  verge  cube,  mesure  de  boîte.  Déchargement  par  les  grues  flot- 
tantes, 5^  cents  par  verge  cube. 

Sections  15  à  17. — Nettoyage  des  mouillages  des  navires  en  différents  temps; 
28  à  34  pieds  de  profondeur;  sable,  pierres,  cendres,  vase,  etc.;  947  verges  cubes  par 
les  grands  dragueurs,  coût,  35y'^  cents  par  verge  ;  652  verges  cubes,  par  de  petits 
dragueurs,  coût,  30V  cents  par  verge  ;  le  tout,  mesure  de  boîtes  et  de  chalans.  Dé- 
chargement par  les  grues  flottantes,  5J  cents  par  verge. 

Sections  16  et  17. — Enlèvement  de  hauts-fonds  de  peu  d'étendue  dans  le  bassin, 
entre  le  chenal  des  navires  et  les  mouillages  des  navires;  32  à  35  pieds  de  profon- 
deur ;  6,416  verges  cubes  ;  sable,  par  un  grand  dragueur,  coût,  8/^  cents  par  verge; 
7,675  verges  cubes  de  sable  et  de  tuf  dur,  par  un  petit  dragueur,  coût,  25  j  cents  par 
verge;  mesure  de  boîte  et  de  chalan.  Déchargement  par  grue  flottante,  5J  cents 
par  verge. 
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Section  19. — Approfondissement  du  bassin  à  plusieurs  endi-oits;  sable,  gravier  et 
vase;  30  à  34  pieds  de  profondeur;  2,396  verges  cubes,  par  un  grand  dragueur,  coût, 
ISy^^  cents  par  verge  ;  517  verges  cubes  par  un  petit  dragueur,  coût,  27  cents  la 
verge  ;  mesure  de  boîte  et  de  chalan.  Déchargement  par  une  grue  flottante,  coût, 
b^  cents  la  verge. 

Sections  22  et  23. — Nettoyage  des  mouillages  des  navires  ;  gravier  et  sable,  30 
à  34  pieds  de  profondeur  ;  par  un  grand  dragueur  ;  944  veiges  cubes  ;  mesure  de 
chalan  ;  coût,  114  centb  par  verge.  Déchargement  par  des  grues  flottantes,  5^  cents 
par  verge. 

Section  25. — Approfondissement  des  mouillages  des  navires;  sable  et  roche;  30 
à  34  pieds  de  profondeur  ;  pat  un  2:rand  dragueur  ;  492  verges  cubes  ;  mesure  de 
chalan  ;  coût,  12J  cents  par  verge.  Déchargement  par  des  grues  flottantes,  5|-  cents 
pai-  verge. 

Section  27. — Dragage  d'une  partie  de  l'extrémité  d'amont  du  haut-fonds  Molson, 
30  à  33  pieds  de  profondeur  ;  gravier  et  roches  ;  par  un  petit  dragueur,  6,172  verges 
cubes  ;  coût,  32J-  cents  par  verge.  Déchargement  par  des  grues  flottantes,  5^  cents 
par  verge. 

Sections  27  à  32. — Approfondisperaent  de  hauts-fonda  entre  les  quais  de  16  pieds 
d'eau  et  le  chenal  des  navires,  12  à  15  pieds  de  profondeur  ;  fort  courant  et  beaucoup 
de  retard  et  de  difficulté  en  déplaçant  le  dragueur  et  les  chalans  ;  gravier,  sable  et 
cailloux  ;  par  un  petit  dragueur  ;  12,062  verges  cubes,  mesure  de  chalan  ;  coût,  39J 
certs  par  verge  ;  déchargement  par  des  grues  flottantes,  5J  cents  par  Yevge. 

Sections  34  et  35. — Approfondissement  de  petits  hauts-fonds  isolés  entre  les 
mouillages  des  navires  et  le  chenal  ;  32  à  34  pied*:  de  profondeur  ;  tuf  dur,  gravier  et 
roches  ;  par  un  grand  dragueur  ;  3,530  verges  cubes,  mesure  de  boîte  et  de  chalan  . 
coût,  23^*^  cents  par  verge  ;  déchargement  par  des  grues  flottantes,  5^  cents  par  verge' 

Sections  37  à  40. — Approfondissement  de  hauts-fonds  isolés  entre  les  mouillages 
et  le  chenal  des  navires  ;  32  à  35  pieds  de  profondeur  ;  gravier,  sable  et  roches  ; 
21,438  verges  cubes  par  un  grand  dragueur  ;  coût,  15  cents  par  verge;  1,200  verges 
cubes,  par  un  petit  dragueur  ;  coût,  49|  cents  par  verge;  mesure  de  boîte  et  de  cha- 
lan ;  déchargement  par  les  grues,  5^  cents  par  verge. 

Sections  40  à  44. — Approfondissements  de  hauts-fonds  autour  du  quai,  32  à  35 
pieds  de  profondeur;  gravier,  sable  et  roches;  par  un  grand  dragueur  ;  7,517  verges 
cubes,  coût,  28f  cents  par  verge  ;  déchargement  par  une  grue,  5^  cents  par  verge. 

Section  43. — Approfondissement  et  agrandissement  du  bassin  au  quai,  de  30  à 
33  pieds  de  profondeur  ;  sable  et  roches  ;  par  un  petit  dragueur  ;  9,922  verges  cubes, 
mesurage  de  boîte  et  de  chalan  ;  coût  36  cents  par  verge;  déchargement  par  une 
grue,  5|  cents  par  verge. 

Sections  44  et  45. — Approfondissement  et  agrandissement  du  bassin  ;  30  à  34 
pieds  de  profondeur;  sable  et  roches;  par  un  grand  dragueur;  5,167  verges  cubes, 
mesure  de  chalan,  coût  llj^  par  verge. 

Chenal  des  navires  dans  le  port, — Agrandissement  et  approfondissement  du  che- 
nal de  31  à  35  pieds  de  profondeur,  52,488  verges  cubes  ;  tuf  dur  et  roches  par  de 
grands  dragueurs,  coût  8f  cents  par  verge  ;  37,323  verges  cubes,  vase  dure  et  molle, 
et  sable  par  des  petits  dragueurs,  cpût  14j  cents  par  verge  i  mesure  de  boîte  et  de 
chalan  ;  déchargement  par  des  grues,  5^  cents  par  verge. 
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Havres  et  Navio^ation. 

Pétardewent  du  roc  (^bassin  de  la  Pointe  du  Moulin-à-  Vent,) — Pai-  lo  bateau-foret  ; 
à  peu  près  un  tiers  schiste  et  deux  tiers  trapp  ;  couches  voinousea  et  difficiles  à  forer; 
ligne  de  niveau  du  fond  fini,  31  pieds  à  27  pieds  au-dessous  de  la  surface  de  l'eau. 

Jours  de  travail,  du  24  avril  au  11  août 92  jours. 

Jours  de  travail,  du  27  août  au  6  novembre 61  jours. 

Total 158  jours. 

Heures  de  travail  par  jour H  heures. 

Nombre  de  trous  forés  et  pétardés 5,074  trous. 

Profondeur  moyenne  de  chaque  trou,  dans  le  roc. ..    ..    5.63  pieds. 
Profondeur  moyenne  de  chaque  trou  depuis  la  surface 

de  l'eau 29J  pieds. 

Quantité  totale  de  roc  foré  et  pétardé,  mesurage  dans 

le  solide  et  jusqu'à  6  pouces  au-dessous  du  fond  fini..  18,146  verges  cubes. 
Prix  par  verge  cube,  mesurage  dans  le  solide '^^lo  cents. 

■ '!.lï»Ci-joint8  se  trouvent  des  tableaux  donnant  de  plus  amples  détails  sur   le  maté- 
riel de  dragage  et  l'ouvrage  fait  en  1897. 

Eespectueusement  à  vous, 

JOHN  KENNEDY, 

Ingénieur  en  chef. 
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Havres  et  Xavi ovation. 

Commissaires  du  pobt  de  Montréal, 
Bureau  du  Secrétaire, 

Montréal,  23  février  1898. 

Monsieur, — Confonnément  aux  instructions  dos  commissaires  du  port  de  Mont- 
réal, je  vous  transmets  sous  pli,  pour  l'information  de  l'honorable  ministio  de  la 
marine  et  dos  pêcheries,  une  copie  du  lapport  du  maître  do  port  de  Montiéal  pour 
l'année  1897,  ainsi  que  six  états  indiquant  le  tonnage  et  les  autres  détails  concernant 
les  navires  arrivés  au  poit. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 
Votre  obéissant  serviteur, 

ALEXANDfiK  IIOBKRTSON, 

Secrétaire. 

A  M.  F.  Gourdeau, 

SouB-ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

RAPPOKT    DU    MAITRE    DE   PORT,  MONTRÉAL,  POUR   L'ANNÉE    1897. 

Bureau  du  Maître  de  port, 

Montréal,  11  janvier  1898. 
A  -M.  Alexander  Robertson, 

Secrétaire  des  commissaires  du  port  de  Montréal. 

Cher  monsieur, — Pour  l'informalioa  du  conseil  des  commissaires  du  port  do 
Monti-éal,  j'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  ce  qui  suit  comme  mon  rapport  annuel 
pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1897.  J'y  joins  quati-o  états  compaiatifs  indi- 
quant pour  les  dix  dernières  années  le  nombre,  le  tonnage,  la  classification,  le  plus 
grand  nombie  de  navires  océaniques  et  de  l'intéiieur  daufs  le  port  à  la  fois,  les  dates 
de  l'ouverture  et  de  la  clôture  de  la  navigation,  ainsi  que  deux  autres  états  indiquant 
la  nationalité,  le  nombie  et  le  tonnage  des  navires  océaniques  consignés  à  différent» 
expéditeurs  dans  le  cours  de  l'année  1897. 

Sept  cent  quatre-vingt-seize  (796)  navires  océaniques  sont  arrivés  dans  le  port 
durant  la  saison.  Le  tonnage  total  s'élevait  à  1,379,002  tonneaux,  soit  une  augmen- 
tation de  162,534  tonneaux  comparativement  à  l'année  précédente. 

Sur  ce  nombre  de  navires  sept  cent  cinquante  (750),  d'un  tonnage  total  de 
1,368,948  tonneaux,  étaient  construits  en  fer  et  siw  acier,  et  quarante-six,  d'un  ton- 
nage total  de  10,054  tonneaux,  en  bois. 

Des  navires  do  l'intérieur  il  est  arrivé  dans  le  |  oit  six  milles  trois  cent  quatre- 
vingt-quatre  bâtiments  (6,384),  d'un  tonnage  total  de  1,134,346,  accusant  une  aug- 
mentation de  130,229  tonneaux,  et  formant  un  total  de  sept  mille  cent  quatre-vingts- 
navires  (7,180)  de  toutes  classes  et  2,513,348  tonneaux,  et  une  augmentation  dans  le 
tonnage  des  navires  de  toutes  classes  de  292,763  tonneaux.  Quelques-uns  des  prin- 
cipaux item  d'exportation  et  d'importation,  d'après  ce  que  Ion  [a  obtenu  des  meil- 
leures sources  d'information,  ont  été  comme  suit  : — 

exportations. 

Bois  de  construction. — Il  a  été  expédié  durant  la  saison,  en  bois  carré  et  débité  au 
Royaume-Uni  et  aux  ports  du  continent,  320,80:^,733  pieds,  mesure  de  planche,  accu- 
sant une  augmentation  sur  1896  de  101,770,555  piods,  et  à  la  rivière  Plate,  417,505 
pieds,  soit  une  diminution  de  7,372,(^61  pieds  sur  l'année  précédente. 
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Grain.— Il  a  été  expédié  durant  la  saison  9,899,308  boisseaux  de  blé,  9,210,25^2 
boisseaux  de  maïs,  1,7'79,7*77  boisseaux  de  pois,  5,122,074  boisseaux  d'avoine,  179,044 
boisseaux  d'orge,  b55,135  boisseaux  de  seigle,  formant  un  grand  total  de  27,045,560 
boisseaux,  et  une  augmentation  de  8,143,513  boisseaux  comparativement  à  1896. 

Farine. — On  a  expédié  585,813  barils,  soit  une  diminution  de  186,313  barils,  com- 
parativement à  l'année  précédente. 

Farine  de  maïs. — Il  a  été  exp^^dié  pendant  la  saison  37,350  barils,  soit  une  dimi- 
nution de  2,671,  barils  pour  1897. 

Œufs. — L'exportation  des  œufs  augmente  toujours,  on  en  a  expédié  167,120 
caisses,  soit  une  augmentation  de  25,267  caisses  sur  l'année  précédente. 

Fromage. — Cette  année  l'exportation  du  fromage  a  beaucoup  augmenté  ;  l'on  en  a 
expédié  2,078,719  boîtes,  soit  une  augmentation  de  356,668  boîtes. 

Beurre. — On  en  a  expédié  222,923  colis,  soit  une  augmentation  de  65,281  colis 
comparativement  à  1896. 

Pommes. — 11  y  a  eu  une  diminution  considérable  dans  l'expédition  des  pommes, 
on  en  a  envoyé  170,784  barils,  soit  554,232  barils  de  moins  qu'en  1897. 

Bêtes  à  cornes. — Il  a  été  expédié  de  Montréal  117,247  animaux,  soit  une  augmen- 
tation de  20,799  comparativement  à  1896. 

Moutons. — On  a  expédié  de  Montréal  60,638  moulons,  soit  une  diminution  de 
15,882  comparativement  à  1896. 

Chevaux. — Il  a  été  expédié  de  Montréal  10,051  chevaux,  soit  une  diminution  de 
370  comparativement  à  1896. 

Foin. —  Il  a  été  expédié  pendant  la  saison  39,325  tonnes  de  foin,  soit  une  augmen- 
tion  de  23,818  tonnes  sur  1896. 

IMPORTATIONS. 

Mouille. — Nous  en  avons  reçu  de  la  Grande-Bretagne  48,754  tonnes,  soit  une 
augmentation  de  6,156  tonnes;  des  Etats-Unis  277,256  tonnes,  soit  une  augmentation 
de  71,277  tonnes  ;  des  provinces  maritimes  69<^,740  tonnes,  soit  une  augmentation  de 
29,354  tonnes.     Total  de  l'augmentation  en  1897,  106,787  tonnes. 

Sur  cette  quantité  de  houille  il  on  a  été  déchargé  dans  le  port  737,610  tonnes. 

Ciment. — Nous  en  avons  reçu  en  tout  302,204  barils,  soit  une  augmentation  de 
148,813  barils. 

Ferraille. — Nous  en  avons  reçu  13,191  tonnes,  soit  une  augmentation  de  183,099 
tonnes  comparativement  à  1896. 

OBSERVATIONS. 

C'est  la  premièie  année  l'année  dernière  qu'il  n'est  pas  venu  dans  le  port  de 
navire  maté  carré  partout.  Le  str.  de  Sa  Majesté  Talbot,  un  croiseur  de  deuxième 
classe,  a  visité  le  port  dans  le  cours  de  l'été  dernier;  il  arrivait  le  17  juin  afin  de 
prendre  part  à  la  célébration  du  jubilé  de  diamant  de  la  reine  et  était  sous  les  ordres 
du  capitaine  B.  Gamble. 

Le  steamer  du  gouvci  iiement  le  Druid  est  arrivé  le  30  août  de  Québec  amenant 
le  Premier,  le  Très-honorable  sir  Wilfrid  Laurier. 

La  frégate  américaine  Yàntic  est  arrivée  le  30  octobre;  elle  était  commandée 
par  le  capitaine  Moore,  et  après  un  court  séjour  s'est  dirigée  vers  Détroit. 

On  a  posé  à  bonne  heure  au  printemps  sur  la  nouvelle  jetée  à  Hochelaga  les 
rails  pour  les  chemins  de  fer  Grand-Tronc  et  Pacifique  Canadien;  un  raccorde- 
ment a  été  fait  avec  les  lignes  principales,  et  cela  a  été  trouvé  très  utile  pour  les  mar- 
chands de  bois  particulièrement. 

Une  nouvelle  voie  de  garage  a  été  aussi  installée  à  la  pointe  du  Moulin-à-Yent 
pour  l'usage  du  chemin  de  fer  Grand-'Tronc. 

Une  paitie  de  la  flotte  de  dragage  du  port  hiverne  dans  le  bassin  d'en  bas  du 
canal  Lachine,  et  l'autre  partie  vis-à-vis  le  bâtiment  du  havre. 

Les  quais  et  chemins  ont  été  maintenus  en  bon  état  durant  la  saison. 

Kespectueusement  à  vous, 

THOMAS  HOWAED, 

Maître  de  port. 
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Havres  et  Xavinfation. 


PORT  DE  MONTREAL. 


Etat  indiquant  le  nombre,  le  tonnage  et  la  classification  den  navires  de  long  cours 
arrivés  dans  le  port  durant  la  dernière  décade,  ainsi  que  la  date  du  plus  giand 
nombre  au  port  à  un  moment  donné. 
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1 
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1 

4,9041  796 

1,379,002  40,  28  juill. 

THOMAvS  HOWARD, 

Maître  de  port. 


PORT  DE  MONTREAL. 

Etat  comparatif  indiquant  le  nombre,  le  tonnage  et  la  classification  des  navires  de 
long  cours  arrivés  dans  le  port  venant  des  provinces  maritimes  pendant  la 
dernière  décade. 
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THOMAS  HOWARD, 

Maître  de  port. 
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PORT  DE  MONTRÉAL. 

État  coraparatif  indiquant  le  nombre  et  le  tonnage  des  navires  de  l'intérieur  arrivés 
dans  le  port  durant  la  dernière  décade,  ainsi  que  la  date  du  plus  grand  nombre 
au  port  à  un  moment  donné. 


Années. 

Nombre 

de 
navires. 

Tonnage. 

Nombre  le  plus 

élevé  au   port  à  im 

moment  donné. 

1888 

1889 

1890 

1891 

]892                               

5,500 
5,847 
5,162 
5,268 
5,200 
5,244 
4,666 
4,498 
4,882 
6,384 

863,014 
1,069,709 

966,959 
1,119,484 
1,049,600 
1,153,600 

979,809 

943,717 
1,004,117 
1,134,346 

1()3— 14  août 
187-15    do 
167-20  oct. 
151—  7  sept. 
159—  6  août. 

1893 

158—25  juillet. 

1894 

1895 

1896         .      .             

172—20  mai. 
165—20  juillet. 
160—11  juin. 

1897 -, 

200-20  juillet. 

THOMAS  HOWARD, 

Maître  de  port. 


PORT  DE  MONTREAL. 

Etat  comparatif  indiquant  la  date  de  l'ouverture  et  do  la  clôture  de  la  navigation^ 
du  premier  arrivage  de  la  mer  et  du  dernier  départ,  pendant  la  dernière  décade. 


Années. 

Ouverture 

delà 
navigation. 

Clôture 

delà 

navigation. 

Premier  arrivage 
de  la  mer. 

Dernier  départ 
pour  la  mer. 

1888          ..          .     . 

29  avril 

14    do    

14    do     

17    do    

13    do    

24    do    

12    do    

20    do    

22    do      

17    do    

14  décembre. 

4  mai 

27  avril 

22  novembre 

23  do 

24  do 
21        do 
27        do 

23  do 

24  do 

25  do 

23  do 

24  do 

1889 

29        do 

3  do 
17        do 
23        do 

4  do 
26        do 

6        do 
19        do 
19        do 

■ 

1890 

1891 

30    do    

27    do    

23    do    

3  mai 

27  avril 

1892 

1893 

1894 

1895.           .  . 

27  do      

28  do    

30    do    

1896 

1897 

THOM. 

^ 

3  HOWAKD, 
Maîtr 

6  de  port. 

42 


Havres  et  Navio-ation. 

PORT  DE  MONTRÉAL. 

Etat  indiquant  la  nationalité  et  le  tonnage  des  navires  de  lonfç  coura  arrivés  dans  le 
portdurant  la  saison  de  1897,  et  montés  par  27,610  marins. 


NatiiUKilitc 


Nombre 

(le 
navires. 


on  nage. 


Anglais. . . 
Norvégien 
Allemagne. 


1,288,958 
48,705 
33,  (Wl 


Danois 



l 

4,484 

Ktats-Unis                                                                ... 

3,224 

Total                          

796 

1,379,002 

THOMAS  HOWARD, 

Maître  de  port. 


PORT  DE  MONTREAL, 

Nombre  et  tonnage  de.s  navires  do  long  cours  consignés  aux  marchands  ci-dessous 
mentionnés,  pendant  la  saison  de  1897. 


1 

Noms. 

A   va- 
peur. 

Tonnage. 

A 

voile. 

Tonnage. 

II 

Total, 
tonnage. 

1 

Kingman,  Brown  et  Cie 

H.  A.  Allan 

R.  Reford  et  Cie 

Elder,  Dempster  et  Cie 

192 
95 
94 
59 
65 
43 
26 
25 
31 
10 
36 
17 
7 

16 
10 

? 
\ 

16 

235,983 

234,717 

li)0,246 

152,819 

ia),880 

110,789 

67,769 

64,510 

36,507 

33,631 

26,508 

19,431 

15,629 

1.5.298 

14,93() 

10, 008 

1,904 

5,600 

3,362 

2,868 

192 
95 
94 
60 
67 
43 
26 
26 
31 
11 
36 
24 

lî 
10 

6 

18 

1 

2 

31 

235,983 

2 
3 

234,717 
190,24() 

4 

i 

2 

.    .    . 

1 

1 

285 
911 

153,104 

126,791 

110,789 

67,769 

6 
7 

D.  Torrance  et  Cie 

Wni.  Johnston  et  Cie 

D.  W.  Campbell 

Carbray,  Routh  et  Cie  

8 
!) 

491 
163 

()5,001 
36,507 

10 

11 

James  Thom ...    

Hv.  Dobell  et  Cie 

J.  (1.  Brock 

.33,794 
26,508 

1? 

7 

536 

19.967 

13 
14 

Munderloh  et  Cie 

Cie  Houillère  Internationale 

Petersen,  ïate  et  Cie   

Dobell,  Beckett  et  Cie 

Anderson,  Mackenzie  et  Cie 

Crouvernement  im])érial 

15,629 
15,21>8 

15 



14,936 

16 
17 

18 

"17 

5,759" 

10,008 
7,663 
5,600 

lî> 

John  Hope  et  Cie 

Quatre  autre.'* 



15 

2,462' 

3,:}62 
5,330 

Total 

752 

1,. 368,  .395 

44 

10,607 

796 

1.379,002 

THOMAS  HOWARD, 


Maître  de  port. 
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ANNEXE  No  3. 

RAPPOEr  DES  COMMISSAIRES  DU  PORT  DE  TORONTO  POUR 
L'ANNÉE  EXPIRÉE  LE  31  DÉCEMBRE  189^. 

QUARANTE  SEPTIÈME     RAPPORT   ANNUEL. 

Aux  commissaires  du  port  de  Toronto. 

Messieurs, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  annuel  pour  l'année 
1897. 

Le  port  se  trouvait  libre  de  glaces  le  17  mars,  après  avoir  été  ge'é  pendant  85 
jours.  La  glace  s'est  formée  de  nouveau  le  2-4  décembre  ei  pouvait  porter  les  pati- 
neurs le  jour  de  Noël. 

Le  premier  bateau  chargé  de  fret  signalé  dans  fe  port  a  été  le  steamer  Lakeside, 
capitaine  Wygle,  venant  de  Sainte-Catherine  à  la  date  du  24  mars,  ot  le  dernier  à 
arriver  a  été  ia  goélette  P.  E.  Young^  portant  un  chargement  de  pieri-es  venant  de 
la  baie  des  Français,  le  22  décembre. 

Le  nombre  des  arrérages  dans  ce  port  durant  la  saison  a  été  de  2,988,  contre 
2,820  en  1896. 

iQOi^-  luo"        Auginen-        Dhninu-    Tonnage,  Tonnaere, 

1896.  189r.         ^^^.^^^  ^-^^^  lgc)6.^  1897^ 

Propulseurs  chargés .    231  270     39  ....  \  cjo  kio                oona 

lèges 51  ....  34     17J---  ^^'^^"^  •      •      -^"^'^^^ 

Steamers  chargés 1,852  . .    .  1,944     92  |  7Kn  «q-^                7Qfi  n-^o 

lèges 12  ...  4  ...  8j--  ^^"'«y-*  •••        <'9t),UoJ 

Navires  H  voiles  chargés 655  ....  707  ....  52  ....  i  (•o'^ii                   rr  Aao 

lèges    19  ....  29  ....  10  ....  )  ■■■■  '*^'' "^^  •  •  •  •        ^'^'*"- 

2,820    2,988  909,146    ....      954,579 

Le  commerce  total  de  ce  port  atteint  donc  près  de  2,000,000  de  tonneaux  enre- 
gistrés. 

Le  nombre  des  navires  qui  hivernent  ici  est  de  72,  comme  suil,  savoir:  21 
steamers,  22  goélettes,  10  propulseurs,  9  chaloupes  à  chapeur,  6  yachts  à  voiles,  2 
remorqueurs  à  vapeur  et  2  berges,  aussi  4  dragueurs  et  leurs  chalans,  en  tout  à  peu 
près  13,921  tonneaux  enregistrés. 

Les  lecettes  de  toute  provenance,  v  compris  le  solde  de  l'an  dernier,  s'élèvent  à 
$19,465.90. 

Les  dépenses  de  toutes  sortes,  y  compris  le  paiement  do  $5,000  pour  cinq  obli- 
gations échues  le  r' juillet  1897,  s'élèvent  à  $18,933.90,  ce  qui  laisse  en  caisse  un 
solde  de  $532. 

Il  a  été  reçu  celle  année,  par  eau,  128,217  tonnes  de  houille,  contre  153,094 
tonnes  en  1896.  Cette  diminution  est  presque  entièrement  attribuable  à  la  difficulté 
que  l'on  a  eu  à  se  procurer  des  wagons  pour  transporter  la  houille  de  la  houillère  au 
bord  du  lac.  La  houille  grasse  appoi-tée  cette  année  par  les  navires  s'est  élevée  à 
6,97-  tonnes.  La  quantité  totale  de  houille  venue  par  navires  et  par  chemin  de  fer, 
d'après  les  relevés  de  la  douane,  est  de  320,489  tonnes  d'anthracite  et  213,840  tonnes 
de  houille  bitumineuse,  en  tout  534,329  tonnes. 

Les  fruits  ayant  été  abondants  en  1897,  le  nombre  des  colis  transportés  par  les 
navires  s'est  élevé  de  252,185  en  189c>  à  570,669  en  1897,  soit  une  augmentation  de 
319,484  colis.  Nul  doute  que  la  réduction  des  droits  de  port  opérée  par  les  commis- 
saires au  cours  de  l'été  a  eu  pour  effet  d'encourager  ce  commerce,  et  la  concuj'rence 
dans  le  commerce  do  transport  des  fruits  a  été  particulièrement  vive. 
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Le  dragage  a  coûté  cette  année  la  forto  somme  de  $8,479.56,  soit  $400  de 
moins  que  le  montant  total  perçu  pour  les  droits  do  port  et  au  delà  de  $5,000  do  plus 
que  l'an  dernier.  Cette  augmentation  a  été  Junqu'à  un  certain  point  causée  f)ar  la 
tempête  du  25  et  du  26  juillet  qui  a  amené  le  débordement  de  la  rivière  Don,  et  les 
eaux  ont  charrié  du  sable  et  de  la  tei-re  et  rempli  les  abords  du  dock  do  la  rue  Prin- 
cesse à  une  profondeur  de  9  pieds,  quand  l'on  venait  d'y  draguer  à  une  profondeur 
nnifoime  de  14  pieds.  Cela  nous  a  obligé  à  faii'e  revenir  le  dragueur  et  à  faii-e  une 
dépense  extraoï'dinaire  de  $889.81.  Le  coût  du  dragage  du  dock  de  la  i-ue  Princesse 
et  des  abords  est  de  $2,105.15,  et  le  coût  total  du  dragage  à  l'est  de  la  rue  Yorige  est 
de  $8,592.81.  A  la  tin  de  1896  il  y  avait  de  l'eau  en  quantité  convenable  tout  le  long 
du  côté  de  l'est  du  poit,  et  les  dépôts  enlevés  moyennant  celte  somme  avaient  tous 
été  charriés  par  la  rivière  Don  depuis  l'été  de  1896.  Si  l'ari-angement  fait  par  la 
cité  en  1891  de  détourner  le  cours  de  la  rivière  Don  dans  la  baie  Ashbridgc  eût  été 
mis  à  exécution,  cette  forle  dépense  annuelle,  s'élevant  en  moyenne  à  $3,000  par 
année,  eût  été  évitée.  Cette  dépense  constante  épuise  les  faibles  i-essources  de  la 
commission  et  empêche  les  commissaires  d'améliorer  les  autres  parties  du  port. 

Le  plus  haut  niveau  d'eau  de  l'année  a  été  de  9J  pouces  au-de<sus  de  zéro  le  27 
juillet.  Le  niveau  le  plus  bas  a  été  de  23  pouces  au-dessus  de  zéio  le  18  janvier.  La 
moyenne  pendant  l'année  est  de  5  pouces  au-dessous  de  zéro,  soit  3f  pouces  de  plus 
haut  que  l'an  dernier. 

L'ingénieur  du  gouvernement  prépo:sé  aux  travaux  du  port  à  l'entrée  de  l'est  fait 
le  rap])ort  suivant: — 

"  La  batture  qui  s'était  formée  au  sud  de  la  jetée  de  l'est  a  été  enlevée  et  l'on  a 
fait  quelque  dragage  dans  le  chenal  jusqu'à  une  profondeur  de  17  pieds  audessous, 
sur  la  mesure  de  la  cité. 

"  Les  violentes  tempêtes  de  l'hiver  dernier  ont  occasionné  un  tassement  de  l'ex- 
trémité nord  de  la  jetée  est.  Cela  a  été  réparé.  Les  travaux  de  protection  du  brise- 
lames  sur  le  rivage  sud  de  l'île  se  sont  poursuivis. 

"Trois  éperons  construits  de  couches  de  fascines  ont  été  placés  sur  le  côté  sud 
de  l'île,  et  avant  la  fin  de  la  navigation  il  s'était  déjà  formé  une  grève  considérable." 

Le  sifflet  de  brume  a  fonctionné  pendant  23  jours,  savoir  :  3  fois  en  avril,  2  fois 
en  mai,  5  fois  en  juin,  1  fois  en  octobre,  7  fois  en  novembre  et  2  fois'en  décembre. 
Ce  service  s'est  fait  d'une  manière  satisfaieanie. 

Le  logement  au  quai  de  la  reine  a  été  mis  en  bon  état.  On  a  enlevé  le  hangar 
aux  embarcations  et  muni  les  phares  de  brûleurs  et  de  lentilles  j)erfectionnés.  Il  a 
été  aussi  fait  de  légères  réparations  à  l'extrémité  occidentale  du  dock;  cette  partie 
du  quai  est  en  bon  état  et  fournit  au  visiteur  un  joli  et  agréable  spectacle.  Quel- 
ques-unes des  pièces  de  bois  à  i'extiémité  orientale  du  dock  tombent  en  ruines  et  il 
faudra  les  renouveler  avant  longtemps. 

La  flotte  de  Toronto  a  subi  les  désastres  suivants  dans  le  cours  de  ia  dernière 
saison  : — Le  W.  Y.  Emory  a  deux  fois  quitté  sa  course  et  s'est  échoué  sur  la  batture 
de  sable  vis-à-vis  la  baie  Ashbridge.  Le  propulseur  ShickLuna  a  frappé  le  steamer 
Tecumseh,  le  29  mai  au  large  de  la  Longue-Pointe  dans  le  lac  Erié  ;  il  a  coulé.  La 
perte  a  été  complète.  La  goélette  Auyusta,  chargée  de  houille,  a  frappé  contre 
quelque  obstacle  en  dehors  de  l'enceinte  du  port  le  20  octobre  ;  il  y  a  eu  par  suite  de 
légers  dommages  réparés  au  bassin  de  radoub.  Le  steamer  Rosedale  a  touché  fond 
sur  une  barre  près  de  la  Batture  Charité,  le  5  décembre,  et  ses  propriétaires  l'ont 
abandonné.  Les  assureurs  l'ont  fait  tirer  avec  difficulté,  et  le  bâtiment  est  mainte- 
nant dans  le  port  do  Kingston.  La  hourque  Zébra,  qui  était  dans  un  état  de  délabre- 
ment, a  coulé  au  large  du  parc  Victoria  pendant  un  coup  de  vent  à  l'automne.  II 
n'y  a  eu  pertes  de  vie  dans  aucun  cas. 

Je  demeure,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

COLIN  W.  POSTLETHWAITE, 

Maître  de  port. 
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TRAVAUX  DANS  Lïï  POET  DE  TOEONTO. 

Toronto,  6  janvier  1898. 

Monsieur, — J'ai  rhonneur  do  vous  faire  rapport  qu'après  avis  régulier  il  a  été 
reçu  des  soumissions  pour  le  dragaj^e  nécessaire  dans  le  port  au  cours  de  la  dernière 
saison,  et  la  plus  basse  soumission  a  été  celle  de  MM.  McNamee  et  Simpson,  aux 
prix  suivaiUs  : — 

Sur  la  route  d'alignement  et  du  côté  nord  du  chenal  ouest,  déposé  à  l'aqueduc, 
6  centins  par  verge  cube,  en  eau  i)rofondo  12  contins,  aux  quais  et  cales,  déposé  en 
eau  profonde,  11  centins  par  verge  cube. 

La  quantité  draguée  a  été  comme  suit  : — 

Sur  la  route  d'alignement  et  du  côté  nord  du  chenal  ouest, 

déposé  à  l'aqueduc,  à  6  centins  par  verge  cube 7,5*00 

Sur  la  route  d'alignement  et  du  côté  nord  du  chenal  ouest, 

déj>osé  en  eau  profonde,  à  12  centins  par  verge  cube.  30,100 

Quai  d'P^lias  Eogers  et  Cie,  à  11  centins  par  vei'ge  cube...  13,815 
Quai  de  la  rue  Yonge,  côlé  ouest,  à  11  centins  par  veige 

cube 558 

Elévateuj'  n°  2,  Grand-Tronc,  à  11  conlins  par  verga  cube.  1,234 

Quai  de  Medler  et  d'Arnot,  à  11  centins  par  ver^e  cube...  880 

(^uai  d'Adamson,  à  11  contins  par  verge  cube 3,750 

Quai  de  Dickson  et  d'P]ddy,  à  1 1  centins  par  verge  cube...  449 

Quai  do  Poison  et  Cio,  à  11  contins  par  verge  cube 4,479 

Quai  de  la  rue  Princesse  (26  verges  déposées  à  l'aqueduc), 

à  11  centins  par  verge  cube 4,932 

Total 67,603 

Il  a  été  également  enlevé  plusieurs  gros  cailloux  de  la  route  d'alignement.  Le 
montant  total  payé  à  l'entrepreneur  a  été  de  $7,805.32,  y  compris  $645.61  qui 
devraient  être  payés  par  le  conseil  de  ville,  pour  dragage  occasionné  par  les  dépôts 
des  égouts  des  rues  Yongo  et  Bathurst. 

Comme  le  niveau  de  l'eau  du  lac  Ontario  est  toujours  bas,  le  dragage  au  chenal 
de  l'ouest  et  dans  la  route  d'alignement  qui  n'a  pas  été  complété  l'an  dernier,  devrait 
être  continué  pendant  la  prochaine  saison. 

Los  réparations  à  l'habitation  du  gardien  du  phai-e  et  au  quai  de  la  Eeine,  y 
compris  la  construction  d'un  nouveau  hangar  pour  les  embarcations,  ont  été  termi- 
nées dans  le  cours  do  la  dernière  saison. 


Je  demeure,  votre  obéisant  serviteur, 

KIVAS  TULLY, 

Ingénieur. 


M.  A.  B.  Lee, 

Président  des  Commissaires 

d'U  havre  de  Toronto. 
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Le  secrétaire  de  la  commission  du  port  de  Toronto  en  compte  avec   les  commis- 
paires  de  ce  port  ])our  1897. 


Dt. 


BILAN    GÉNÉRAL. 


Av. 


Propriété  des  (jiKiis 

Elévateur 

Meubles  de  bureau 
Argent  «m  barKjue 
Arg'ent  en  mains. . . 


4;i,07a  72 

10,250  00 

591  01 

517  09 

14  91 

54,447  (W 


54,447  0.3 


Après  avoir  examiné  les  livres,  comptes  et  pièces  justiâcatives.  et  compaié  le 
bilan  ci-dessus  avec  les  livres,  nous  certifions  qu'ils  sont  exacts  et  qu'ils  représentent 
le  véritable  état  des  affaires  de  la  commission  jusqu'au  ;^l  décembi-e  1897. 

W.  Ji.  HARKIS, 

S.  BRUCE  HARMAN. 

Auditeurs. 
ARTHUR  li.  LEK,  président. 
J.  J.  GRAHAM, 
F.  S.  SPENCK, 
W.  A.  GRDDES, 
WmGALBRAITH, 

Commissaires. 


Toronto,  4  janvier  1898. 


COLLN  VV.  POSTLETHWAITE, 

Maître  de  port  et  secrétaire. 


État  des  recettes  et  des  dépenses  de  la  commission  du  port  de  Toronto,  pour 

l'année  1897. 


Recettes. 

Argent  en  banque 

Argent  en  raains 

Municip.  de  la  ville,  distribution  d'eau, 
Cie  de  ch„de  fer  Canadien  du  Pacifique. 

Intérêt  sur  dépôt 

Droits  de  port 

Vente  de  vieux  matériaux 


5,425  n 

7  2.3 

60  07 

5,000  00 

79  10 

8,883  79 

4  00 


DÉPENSES. 

Frais 

Prime  et  intérêt 

Phares,  l)ouées  et  balises 

Assurance 

Salaires 

Réparations  générales 

Réparations  spéciales  à  la  maison  di 

quai  de  la  Reine 

Impressions  et  i)apeterie 

Dépenses  de  bureau  et  loyer 

Dragage 

Intérêt  sur  montant  à  découvert 

Outils 

Honoraires  d'ingénieurs 

"  de  solliciteurs 

Bons  échus 

Mobilier  de  bureau     

Argent  en  banque 

Argent  en  mains    


Examiné  et  trouvé  exact. 


L'8(i  50 
875  00 
179  08 
101  40 
1,770  00 
188  80 

l,0!li»  'M\ 

45  8(; 

777  15 

8,479  56 
30  20 
25  39 
45  09 
20  00 

5,000  00 

10  60 

517  09 

14  91 

19,465  90 


W.  R.  HARRIS, 

S.  BRUCE  HARMAN, 

Auditeurs. 


Toronto,  4  janvier  1898. 
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Dt.  Profits  et  pertes.  Av. 


Frais 

Prime  et  intérêt 

Phares,  bouées  et  balises  

Assurance 

Salaires 

Réparations  générales 

Réparations  spéciales. 

Impressions  et  papeterie 

Dépenses  de  bureau  et  loyer 

Dragage 

Intérêt  sur  montant  à  découvert. 

Outils 

Honoraires  d'ingénieurs 

do  de  solliciteurs 

Solde  au  crédit 


.'§    o. 

286  50  1 

875  00 

108  41 

101  40 

1,770  00 

188  80 

1,099  36 

45  86  ! 

777  15  1 

8.479  56 

30  20 

25  39 

45  00 

20  00 

39,447  63  ! 

53,300  26 

1 

Solde  d'après  le  grand-livre |  39,337  37 

Droits  de  port |  8,883  79 

Intérêt  sur  dépôt 79  10 

Cie  de  cli.  def.  Canadien  du  Pacifique.  5,000  00 


5.3,300  26 


Bxarain»^  et  trouvé  exact. 


W.  R.  HAERIS, 

S.  BRUCE  HBRMAN, 


Toronto,  2  janvier  1898. 


État  de  compte  détaillé. 


Auditeurs. 


1897. 

1er  janv 
18  fév.  . 


1er  janv 


1er  janv. 


1er  janv.  \ 

7  fév.     / 

23  mars. . . 

27  mai 

10  août.. 


—  avril. . . 
Avril-déc . 

3  mai.  . . . 
21    do     .. 

—  déc. . . . 


20  mai. 


Compte  d'ameuklement, 


I  D'après  le  grand -livre,  page  464 
]1  caisse  pour  4  cartes 


Compte  de  la  propriété. 

D'après  le  grand -livre,  page  408. ...  

Elévateur. 

D'après  le  grand-livre,  page  408.    .       

'  Réparations  (générales. 


Réparations  au  quai  de  la  reine. 

do        aux  phares 

Nouveau  mât 

3  enseignes  pour  le  brise-lames . 


Compte  de  réparations  spéciales. 
Reconstruction  de  la  maison  au  quai  de  la  reine.  .    . 

Frais. 
Honoraires  des  commissaires  et  auditeurs  pour  1896. 
Phares,  bouées  et  balises. 


Réparation  et  peinturage  des  bouées 

Placer  et  relever  les  bouées 

Avis  aux  marins  et  affichage 

Nouveaux  feux  et  brûleurs  pour  les  phares. 

Compte  du  gaz  pendant  la  saison 

Sondage  dans  le  chenal 

Enlever  les  troncs  d'arbres 
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46  52 

47  00 
9  60 

28  00 

43  56 

2  40 

2  00 

179  08 


$      c. 

591  91 

43,073  72 

10,250  00 


I 


188  80 


1.099  36 


286  50 


Havres  et  Navici-ation. 
Etat  de  compte  détaillé — Fin. 


13  juin 
12  mai . 


20  jau 


31  déc. 


18  jc-ui 

!)  avril 
10  do 
1er  oct, 
12  do 
31  déc 


Compte  (?€  crédit. 

Montant  payé  par  la  ville,  d'après  arrangement !?  66  67 

Vente  de  vieux  matériel 4  00 

Compte  d'assurance. 

Primes  sur  élévateur,  phares,  etc 

Appointements. 


C.  W.  Postlethwaite,  nialtie  de  poit 

Capit.  William  Hall,  sous-maître  de  port 

Capitaine  Archibald  Taylor,  balance  de  gratification 

Impressions  et  papeterie. 


Arcade  Printing  Co.,  état  de  compte  annuel. 

do  1,000  manifestes 

Brown  Bros. ,  papier  à  lettres 

Grand  et  Toy,  rame  de  papier  teliève 

Arcade  Printing  Co.,  en  têtes  de  compte.s. . . 

Davie\s  et  Cie,  boîte  de  ])lumes  d'acier 

Menus  frais,  timbres,  etc. 


Dragage. 

McNamee  et  Simpson,  à  l'enti-eprise . 
Kivas  Tully,  honoraires  d'ingénieur  . 
Wm.  Hamilton,  commis  pointeur.. . . 

Annonce  de  soumissions 

Coût  de  la  rédaction  dvi  contrat 


Frais  de  bureau. 


jan 


Almanach  des  adresses  de  la  ville 

25  do Agendas,  bureau  principal  et  quai  de  la  Reine 

4  fév Réparation  de  casier 

1er  mars   ...  Montage  de  cartes 

13    do     1  album  pour  pièces  justificatives     

7  avril 1  ])orte-carte 

—  oct   .    . .    'Abonnement  au  Globe 

1er  juin jTaxe  d'eau  avi  quai  de  la  Reine .... 

5  juin I J.  E.  Ellis  et  Cie,  réparation  de  l'horloge 

22  se}»t.. 

—  oct . . 

—  nov. . 

—  déc. 


12  i  am- 
is "juin 


Brown  Bros,  registre  à  copier  les  lettres . 
Téléphones,  bureau  principal  au  quai  de  la  Reine. 

Lcyer  de  bureaux  pour  un  an 

Menus  frais 


Honoraires  d'ingénieur. 

Rapi)ort  sur  le  dragage  requis  pour  la  saison 

Surveillance  de  reconstruction  au  quai  de  la  Reine. 


j  Honoraires  d'avocat. 

1!>  fév jConseils  ja-ofessionneL-  rc  cause  en  litig».- 

Compte  d'obligations. 
1er  juillet. . .  Pour  j>ayer  5  obligations  échues 

!  Prime  et  compte  d'intérêt. 


2  juillet 
31  déc . . 


20  juin. 
30  nov . 


jPour  6  mois  d'intérêt  sur  20  obligations. 
i        do  do  15         do 


C05IPTE   d'intérêt. 


Intérêt  sur  dépôt  en  banque, 
do  do 


I                                               Compte  de  débit. 
Juillet  à  oct.  Intérêt  sur  surplus  de  traite 

Ile— 4 
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70  67 


7,805  32 

390  24 

242  00 

32  00 

10  00 


5  00 
2  50 
2  00 
1  50 

0  75 

1  75 
5  00 
5  60 

2  25 
2  80 

90  00 

650  00 

8  00 


30  00 
15  00 


$      c. 


los  41 

101  la 


1,020  00 
600  (K) 
150  00 

1.770  00 


18  50 
3  50 

2  25 

3  50 
1  00 
1  50 

15  61 


4.-)  80 


8,479  5G 


500  00 
375  00 


68  40 
10  70 


777  15 


45  00 


20  00 


5,000  00 


875  00 


79  10 
30  20 


48  90 
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Etat  comparatif — Articles  arrivés  par  steamers  et  navires  pendant  les  années 

1896  et  1897. 


Description  des 

articles. 

1896. 

1897. 

Description  des  articles. 

1896. 

1897. 

Marchand,  en  gén 
Houille 

éral.ton'x 

toises 

. ..    .ton'x 

;  ;  "  bris 

....boîtes 
. . .  paniers 

13,7681 
153,094 
l,565è 
6 

4;979" 

7,807 
239,086 

14,198è 
128,217     ! 

l,847è  i 

349  ' 

2,658 

12,908 

555,088 

Fruit 

Briques  réfractaires . 
Briques  communes.. 
Bois  de  serv. .  pds  m. 

Grain 

Moutons  et  porcs.    . 
Chev.,  b.  à  cornes,  e 

..sacs. 

313 

47,000 

237,000 

1,(;(»5,000 

121,800 

m" 

15 
23,400 

Pierre  de  lac 

Pierre  à  bâtir 

Sable  de  moulage . 
Fruits . 

do 

do 

150,000 

255,000 

100,040 

27 

176 

de  pi. 
b  voit.. 

Toronto,  1*'  janvier  1898. 


COLIN  W.  POSTLETHWAITB, 

Maître  de  port. 
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ANNEXE   N^4. 

EAPPORT  DES  COMMISSAIRES  DU  PORT  DE  QUÉBEC  POUR 

L'ANNÉE  1897. 

(^En  vertu  de  la  38e  Victoria,  chapitre  55,  article  14.) 

Québec,  3  janvier  1898. 
A  l'honorable  L.  H.  Davies, 

Ministre  de  la  maiine  et  des  pêcheries. 
Ottawa. 

Monsieur,— Conformëment  aux  <)xigenceB  de  l'article  14  de  l'acte  38  Victoria, 
chapitre  55,  j'ai  l'honneur  de  vous  faii-e  le  rapport  suivant  sur  les  opérations  des 
commit'saires  du  port  de  Québec  en  1897. 

RAPPORT   DB    l'ingénieur   EN   CHEF. 

Le  rapport  ci-joint  (marqué  A)  de  l'ingénieur  en  chef,  M.  St.  George  Boswell, 
contient  tous  les  ren<*eignenieiit8  relatifs  aux  travaux  du  port  exécutés  l'année 
dernière  sous  sa  direction,  aux  additions  et  réparations  qui  leur  ont  été  faites,  ainsi 
qu'aux  autres  propriétés  des  commissaires. 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DE  QUAIS. 

Le  rapport  ci-joint  (marqué  B)  du  gardien  de  quais,  M.  Jas.  F.  Golden,  donne 
les  renseignements  ordinaires  sur  le  nombre  des  navires  qui  ont  utilisé  le  bassin 
Louise,  des  cargaisons  chargées  et  déchargées,  des  voyageurs  débarqués  au  départe- 
ment de  l'immigration,  et  sur  le  coramei'ce  qui  s'est  fait  dans  cette  partie  des  pro- 
priétés des  commissaires  durant  l'année  1897. 

RAPPORT   DU   MAÎTRE    DE    PORT. 

Le  rapport  (marqué  C)  du  maître  de  port,  M.  James  C.  Sullivan,  donne  des 
renseignements  sur  l'ouverture  et  la  clôture  de  la  navigation,  la  formation  de  la 
glace,  la  disposition  du  lest,  etc.  Les  commissaires  sont  heureux  de  constater  que 
durant  la  dernière  saison  on  n'a  ptM-mis  de  jeter  aucun  lest  dans  le  port,  tout  le  lest 
étant  utilisé  pour  les  propriétés  des  commissaires. 

PROPRIÉTÉS    AFFERMÉES. 

Le  seul  changement  de  quelque  importance  qui  se  soit  produit  dans  les  propriétés 
affermées  par  les  commissaires  provient  du  fait  que  le  grand  dépôt  de  houille  occu- 
pant la  moitié  du  bi'ise-lamos,  où  s'arrêtent  tout  les  paquebots  d'immigrants  et  de  la 
malle  océanique  pour  y  débarquer  leurs  cargaisons  et  leurs  passagers,  était  devenu 
un  obstacle  qui  nuisait  aux  passagers  et  au  trafic  des  docks.  En  conséquence,  il  a 
été  décidé  de  ne  pas  renouveler  le  bail  de  MM.  Geo.  M.  Webster  et  Cie,  qui 
s'en  servaient  pour  les  fins  mentionnées  ci-dessus,  mais  on  leur  a  alloué  deux  cent 
cinquante  pieds  de  la  façade  du  quai  à  l'extrémité  orientale  du  bassin  inférieur,  ce 
qui  fait  également  bien  leur  affaire. 

Le  magasin  n^  11,  sur  la  rue  Dalhousie,  ci-devant  occupé  par  M.  Wm  Carrier,  a 
été  loué  à  M.  Geo.  Tanguay. 
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ÉLECTION    PAR   LES    INTÉRÊTS    MARITIMES. 

A  la  réunion  des  commissaires  tenue  le  11  janvier,  on  a  reçu  un  certificat  des 
intéiêîs  maritimes  attestant  que  l'honorable  John  Sharples,  M.C.L.,  avait  été  élu 
comme  leur  représentant  à  la  place  de  feu  William  Rae  et  pour  terminer  le  terme 
d'office  non  expiré  de  ce  dernier. 

PRÉSIDENT   INTÉRIMAIRE. 

Durant  l'absence  en  Europe  du  président  (M.  J.  B.  Laliberté),  M.  Narcisse  Rioux 
a  présidé  aux  séances,  ayant  été  unanimement  élu  président  intérimaire  par  le  conseil. 

VISITE    DE    l'honorable    MINISTRE    DES   TRAVAUX   PUBLICS. 

Le  27  juillet,  l'honorable  ministre  des  Travaux  publics,  avec  son  ingénieur  en 
chef,  M.  Louis  Coste,  et  accompagné  du  piésident  et  d'une  nombreuse  délégation  des 
commissaires  du  havre  de  Québec,  a  visité  et  inspecté  avec  soin  le  bassin  Louise,  le 
brise-lames  et  le  quai  de  la  Pointe-à-Carcy,  alors  que  l'on  a  profité  de  l'occasion  pour 
soumettre  à  la  ^érieuse  considération  de  l'honorable  ministre  la  nécessité  des  travaux 
supplémentaires  pour  mener  à  bonne  fin  cette  entreprise.  Le  parti  s'est  ensuite 
rendu  à  la  Poirite-l^évis  pour  inspecter  le  bassin  de  radoub,  et  alors  on  a  fortement 
insisté  auprès  du  ministre  sur  l'urgence  d'une  augmentation  de  la  superficie  du  bassin 
et  sur  la  nécessité  de  donner  à  la  rive  sud  de  meilleures  facilités  de  quaiage  afin 
qu'elle  puisse  suffire  aux  exigences  de  son  important  commerce  de  madriers,  lequel 
augmente  tous  les  jours. 

REVISION    ET    CODIFICATION    DES    LOIS    ET   RÈGLEMENTS. 

Les  lois  et  règlements  des  commissaires  maintenant  en  vigueur  étant,  par  la 
suite  des  temps,  devenues  obscurs  et  insuffisants  poui-  les  fins  auxquelles  ils  avaient 
été  destinés,  il  a  été  décidé  de  Iss  reviser  et  do  les  lefondre.  en  conservant  ce  qui  est 
utile,  en  abrogeant  les  dispositions  devenues  surannées,  et  en  incoi-poiant  le  toutd.Mnfe. 
une  loi  qui  seia  nommée  "  Loi  des  Commissaires  du  Havre  de  Québec"'.  Ce  travail 
de  revision  et  de  codification  est  aujourd'hui  considérablement  avancé,  et  l'on  espère 
qu'il  sera  prêt  à  temps  pour  être  adopté  durant  la  prochaine  session  du  parlement. 

RÉPARATIONS  AUX  PROPRIÉTÉS. 

On  a  apporté  beaucoup  de  soin  et  d'attention  aux  travaux  de  réparations,  d'entre- 
tien et  d'amélioration  des  diverses  propriétés  des  commissaires  afin  de  les  mettre  en 
excellente  condition.  Cette  année,  les  dépenses  dans  ce  but  ont  été  plus  élevées  que 
d'ordinaire,  vu  que  des  réparations  très  considérables  ont  été  faites  à  quelques-uns 
des  quais  et  des  magasins.     Les  détails  de  cette  dépense  sont  comme  suit: — 

Quai  de  la  Pointe-à-Carcy.  ..  $5,078  33 

Quai  des  Indes  Orientales    1,091  93 

Quai  du  Grand-Tronc . 548  72 

Quai  Wellington 2X9  91 

Quai  Atkinson 296  81 

QuaiReynar 466  02 

67,771  22 

On  trouvera  dans  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  des  explications  sur  la  nature 
de  CCS  réparations. 
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PROLONGBMENT    DE    LA    POINTE-X-CARCT. 

Ce  prolongement  est  maintenant  terminé,  les  défenses  et  les  cales  ayant  été 
ajustées  à  rencortVeraent  et  les  travaux  de  lemplage  étant  achevés.  La  dépense 
totale,  jusqu'au  1' janvier  1898,  a  été  de  $S6,275.36. 

RECETTES    ET    DÉPENSES. 

Les  recettes  des  commissaires  durant  l'année  1897  se  sont  élevées  à  soixante- 
quinze  mille  deux  cent  quatre-vinj^t-un  dollais  et  neufs  cents  ($75,281.09) — une 
augmentation  do  $5,  I4(i.05 — et  les  dépenses  courantes  ont  été  do  quarante-irois  mille 
soixante  huit  dollas  et  quatre-vingt-quinze  cents  (84.^,068.95),  laisant  un  surplus  de 
trente-deux  mille  deux  cent  douze  dollars  et  quatorze  cents  ($32,212.14)  sur  les  opé- 
rations do  l'année. 

Dans  ce  ^urj)lus  de  $32,212.14  se  trouve  comprise  la  somme  de  treize  mille  huit 
cent  quarante-cinq  dollars  et  quaiante-huit  cents  ($13,745.48)  pour  loyer  du  terrain 
occupé  par  les  bâtiments  des  émigrants. 

COMPTE    DU    CAPITAL. 

Ci-suivent  les  dépenses  imputables  au  capital: — 

Quai  du  brise-lames $      47  25 

Améliorations  du  havre 713     8 

B.rgo  Bopper 478  00 

Approfondissement,  Pointe-à-Carcy 3,125  59 

Cure-môle  et  grue  à  vapeur 4.297  10 

$8,061  22 

COUPE   DE   GLACE. 

Quarante-trois  mille  quarante  (43,040)  blocs  de  glace  destinés  à  la  consomma- 
tion locale  ont  éié  coupés  durant  l'hiver  do  1896-97,  une  diminution  de  neuf  mille 
deux  cent  soixante-un  (9,261)  blocs,  comparée  à  la  coupe  de  l'année  précéiJente. 

An  présent  rappoi  t  sont  annexés  les  diveis  tableaux  contenant  les  renseigne- 
ments fournis  chaque  année  à  votre  département  au  sujet  du  port,  ainsi  qu'un  état 
complet  des  comptes  des  commissaires  pour  Tannée. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur^ 

Votre  obéissant  serviteur, 

JAS.  WOODS, 

Secrétaire-trésorier. 
A. 

Bureau  de  l'ingénieur, 

Québec,  3  janvier  1898. 
M.  James  Wood, 

Secrétaire-trésorier,  commission  du  port. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  sur  les  divers 
travaux  faits  dans  le  cours  de  la  saison  do  1897. 

docks  de  la  princesse-louise. 

Le  mur  du  quai,  formant  le  côié  sud  du  port  de   marée,  est  maintenant  terminé. 

La  balance  dos  défenses  et  des  cales  ayant  été  ajustée  à  l'encotfrement  durant  la 

dernière,  saison  et  le  remplissage  de  l'espace  entre  le  nouvel  encoffrement  et  le  vieux 
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quai  de  la  Pointe-à-Garcy  ayant  été  amené  jusqu'au  niveau  du  couronnement  et 
nivelé,  cinq  mille  tonnes  de  matériaux  fournia  par  le  lent  des  navires  ayant  été 
employées  à  cette  fin,  une  plate  forme  à  charbon  de  trois  cents  pieds  sur  cinquante 
(300  X  50)  a  été  posée  sur  la  superficie  obtenue  en  remplissant  l'espace  compris 
entre  le  nouvel  encoffrement  et  le  quai  de  la  Pointe-à-Carcy. 

Durant  l'hiver  de  1896-97  on  a  fait  des  sondages  s'étendant  à  au  delà  de  cent 
pieds  des  façades  des  murs  des  quais  dans  le  port  de  marée  et  les  bassins  à  flot,  et  on 
a  préparé  un  nouveau  plan  indiquant  les  profondeurs  de  l'eau. 

Cinq  poteaux  d'amarrage  en  fonte  ont  été  substitués  aux  poteaux  en  bois  qui 
restaient  dans  le  mur  du  quai  du  port  de  marée;  aussi  trois  poteaux  d'amarrage  en 
fonte  ont  été  placés  dans  des  positions  avantageuses  sur  le  brise-lames.  Un  certain 
nombre  de  poteaux  d'amarrage  en  bois,  le  long  de  l'encoffrement  du  nord,  ont  été 
renouvelés  durant  la  dernièi  e  saison. 

Les  réparations  de  la  voie  feirée  ont  eu  pour  résultat  le  retassement  des  tra- 
verses sur  toute  la  longueui-  des  voies,  le  remplacement  de  700  traverses  défectueuses 
et  le  renouvellement  d'un  ceit.iin  nombie  de  rails. 

Quatre  nouvelles  échelles  de  chaîne  ont  été  placées  sur  le  brise-lames,  les 
madriers  du  quai  en  avant  du  vieux  bâiiment  de  l'immigration  ont  été  renouvelés  et 
l'espace  en  dessous  a  été  rempli  de  lest  de  navire,  quatre  cent  cinquante  tonnes  de 
lest  de  naviie  ayant  été  employées  à  cette  fin  et  pour  niveler  des  pai-ties  do  la  levée 
Louise.  Les  hangais  à  marchandises  du  mur  en  aile  ont  été  mis  en  bon  ordre  et 
peinturés,  ainsi  que  la  rotonde  du  mur  en  aile,  le  pont  et  les  barrières  d'entrée;  le 
chemin  de  madriers  entre  le  pavage  en  brique  a  été  renouvelé.  Les  déversoirs  pour 
régulariser  la  profondeur  de  l'eau  dnns  le  bassin  intéiieur  ont  été  réparés  et  sont 
maintenant  en  bon  état.  Le  dragueui-  a  travaillé  dans  le  bassin  de  marée  depuis  le 
18  août  jusqu'au  8  novembre,  et  durant  ce  temps  il  a  enlevé  10,000  verges  cubes  de 
matériaux  dont  la  vase  formait  la  majeure  partie. 

QFAI    DE    LA   POINTE-À-CARCT. 

Le  front  septentrional  de  ce  quai,  contigu  au  magasin  n°  1  des  C.  H.  Q.,  sur  une 
longueur  de  150  pieds,  a  été  démoli  et  reconstiuit,  et  une  quantité  considérable  de 
lest  de  navire  a  été  employée  à  niveler  la  surface  du  quai  à  son  extrémité  orientale. 

Les  fronts  des  quais  de  la  Pointe-à-Caroy  et  autres  quais  entourant  le  bassin  des 
commissaires  ont  été  recouverts  de  madriers,  et  les  défenses  ont  été  renouvelées 
lorsqu'elles  étaient  défectueuses. 

QUAI    DES   INDES    ORIENTALES. 

La  sablière  de  fondation  le  long  du  côté  sud  du  magasin  n°  6  des  commissaires 
du  havre  de  Québec  a  été  renouvelée  ainsi  que  les  poteaux  de  charpente  jusqu'au 
premier  étage;  la  sablière  supportant  les  poteaux  du  milieu  a  été  nivelée  en  certains 
endroits,  et  les  poteaux  du  rez-de-chaussée  ont  été  remplacés  par  de  plus  gros. 
Toutes  les  poutrelles  brisées  ont  éié  remplacées  et  le  magasin  a  éié  généralement 
renforcé.  La  surface  du  quai,  entre  les  magasins  n°'  5  et  6,  a  été  élevée  au  même 
nivtau  que  le  devant  du  quai,  i emplie  et  planchéiee.  Une  nouvelle  fondation  a  aussi 
été  placée  sous  la  maison  de  jjesage  et  la  balance  a  été  mise  en  bon  état. 

Une  partie  de  la  sablière  de  fondation  et  un  certain  nombre  de  poteaux  et  de 
poutrelles  dans  le  magasin  n°  5  ont  été  renouvelés,  et  les  côiés  sud  et  ouest  de  la 
toiture  ont  été  recouverts  de  tôle  galvanisée. 

QUAIS   DU    GRAND-TRONC    ET   WELLINGTON. 

L'étendue  de  surface  en  avani  du  hangar  à  marchandises  sur  le  quai  Wellington 
a  été  macadamisée  et  la  surface  du  quai  entre  le  hangar  et  le  fleuve  a  été  planchéiée. 
Le  chemin  conduisant  au  quai  du  Grand-Tione  a  aussi  été  macadamisé  et  la  partie 
du  quai  à  la  tête  de  l'éboulement  a  été  remplie  et  planchéiée.  Un  ce/  tain  nombre  des 
défenses  sur  les  faces  des  deux  quais  ont  été  renouvelées  et  la  propriété  en  général  a 
été  mise  en  bon  ordre. 
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QUAI    ATKINSON. 

Sur  ce  quai,  les  défenses  défectueuses  ont  été  remplacées  et  un  nouveau  trottoir 
a  été  po-^é  dans  la  rue  Dalhousie  lo  long  dos  faces  des  quais  A.tkinson  et  Marmette 

QUAI    REYNAR. 

Les  fondations  de  la  mait^on  de  pesage  sur  ce  quai  ont  été  réparées  et  le  bâtinnent. 
a  été  recouvert  en  tôle  du  Canada.  Un  nouvel  abord  du  quai  a  été  construit  en 
nnadrier,  les  hangars  à  houille  ont  éié  réparés,  et  un  trottoir  a  été  posé  le  long  de  la 
rue  Champlaln.   La  face  du  quai  a  aussi  été  mi-^e  en  bon  état. 

Les  la  i  monts  des  commissaires  ont  été  peints  lorsque  cela  est  devenu  nécessaire, 
y  compris  k*H  bureaux  dans  le  bâtiment  n^  4  occupés  par  MM.  Ver-ret,  Stewa  t  et 
Cie.  Les  bur<»aux  occupés  pai*  les  commissaires  ont  été  aménagés  et  modernisés, 
peints  et  recouverts  de  papier  à  tentures,  et  munis  de  voûtes  incombustibles  et 
d'autres  améliorjjtions  dont  le  besoin  se  faisait  vivement  sentir. 

Le  p'»nt  tournant  du  mur  en  aile  a  fonctionné  pour  la  première  fois  le  14  avril. 

Les  portes  d'eritrée  ont  été  fermées  pour  la  première  fois  le  10  mai  et  ont 
fonctionné  ju-qu':iu  21  novembre. 

Le  pont  tournant  a  fonctionné  en  dernier  lieu  le  P'  décembre,  date  à  laquelle 
le  bassin  intérieur  a  été  recouvert  de  glace. 

Les  portes  d'entrée  n'ont  pas  été  ouvertes  pour  la  marée  du  matin  du  21  août, 
pour  la  marée  du  soir  du  23  août,  et  la  marée  du  matin  du  18  octobre,  l'eau  ne  s'étant 
pas  élevée  assez  haut  pour  cela. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ST.  GEOEGE  BOSWELL, 

Ingénieur  en  chef. 

B. 


Bureau  des  commissaires  du  port, 

Québec,  3  janvier  1897. 

M.  James  Wood, 

Secrétaire-trésorier,  commission  du  port, 
Québec. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  sur  le  trafic  des 
docks  et  du  quai  Louise. 

Durant  la  saison  51  steameis  de  malle  océaniques,  de  cent  cinquante-deux  mille 
quatre  cent  quatie-vingt-un  (152,481)  tonneaux  enregistrés,  se  sont  servis  des  docks 
pour  débarquer  des  immigrants,  du  bagage,  etc.,  et  quatre  mille  trois  cent  quatre- 
vingt-dix-sept  (4,397)  tonnes  de  fret  pour  Québec  et  l'ouest. 

Vingt-sept  (27)  steamers  de  quatre-vingt-deux  mille  cent  huit  (82,108)  tonneaux 
enregistrés  ont  débarqué  mille  deux  cent  une  (1,201)  tonnes  de  fret  pour  Québec  et 
ont  débarqué  leurs  immigrants. 

Vingt-trois  (^23)  steamers  océaniques,  de  cinquante  et  un  mille  huit  cent  neuf 
(51,809)  tonricaux  enregistrés,  ont  débarqué  quinze  mille  cinq  cent  soixante  (15,560) 
lonn»  8  de  fret. 

Vingt  trois  (23)  steamers,  de  vigt-cinq  mille  quatre  cent  dix  (25,410)  tonneaux 
enregistrés,  se  sont  servis  des  docks  p  »ur  décharger  leurs  cargaisons  complètes  de 
quarante-quatre  mille  sept  cent  douze  (44,712)  tonnes  de  houille. 
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Huit  (8)  voiliers,  de  six  mille  six  cent  soixante-quatre  (6,664)  tonneaux  enre- 
gistrés, se  sont  servis  des  docks  pour  décharger  leurs  caigaisons  complètes  de  six 
mille  six  cent  vingt-quatre  (6,624)  tonnes  de  houille,  et  quarante-quatre  (44)  barges 
«t  goélettes  de  quatre  mille  huit  cent  hoixante-neuf  (4,869)  tonneaux  enregistrés, 
ont  déchargé  six  mille  neuf  cent  cinquante-trois  (6,953)  tonnes  de  houille. 

Huit  (8)  voiliers,  de  mille  sept  cent  quatre-vingt-six  (1,786)  tonneaux  enregis- 
trés, ont  débarqué  mille  neuf  cent  soixante-sept  (1,967)  tonnes  de  mélasse. 

Trois  (3)  voiliers,  de  deux  mille  un  (2,001)  tonneaux  enregistrés,  ont  débarqué 
mille  huit  cent  (1,800)  tonnes  de  sel. 

Seize  (IH)  steamers  des  ports  du  golfe,  de  mille  cinq  cent  noixante-huit  (1,568) 
tonneaux  enregistrés,  ont  débarqué  deux  cent  quatre-vingt-quatorze  (294)  tonnes  de 
marchandises. 

Dix-huit  (18)  voiliers,  de  seize  mille  quatre  cent  quatre-vingt-huit  (16,488) 
tonneaux  enregistrés,  se  sont  servis  des  docks  pour  prendre  des  cargaisons  complètes 
■de  bois  de  construction,  madriers,  etc. 

Treize  (Vi)  steamers,  de  vingt-tiois  mille  soixante-six  (23,066)  tonneaux  enre- 
gistrés, 8e  sont  servis  des  docks  pour  prendre  des  cargaisons  complètes  de  bois  de 
construction,  madriers,  etc. 

Quarante-trois  (43)  steamers,  de  cent  quatre  mille  cent  quarante-quatre  (104,144) 
tonneaux  enregistrés,  se  sont  servis  des  docks  pour  prendre  des  cargaisons  partielles 
de  bois  de  construction,  madriers,  etc. 

Cinq  (5)  steamers,  de  quatorze  mille  trente-quatre  (14,034)  tonneaux  enregis- 
trés, se  sont  servis  des  docks  pour  embarquer  deux  mille  deux  cent  quarante-deux 
(2,242)  têtes  de  bétail  et  compléter  leur  chai-gement  avec  des  madriers,  etc. 

Seize  (16)  steamers  des  ports  du  golfe,  de  mille  cinq  cent  soixante-huit  (1,568) 
tonneaux  eniegistrés,  se  sont  aussi  servis  des  docks  pour  charger  cinq  cent  vingt- 
huit  (528)  tonnes  do  marchandises. 

Le  trafic  de  surface  a  exigé  l'emploi  de  quatre  mille  treize  (4,013)  wagons  de 
chemin  de  fer. 

TRAFIC   DES   IMMIGRANTS. 

Dans  le  cours  de  la  dernière  saison,  les  différents  steamers  océaniques  ont 
débarqué  sept  mille  six  cent  cinquante-quatre  (7,654)  passagers  d'entrepont  à  la 
station  des  immigrants,  docks  Louise,  qui  furent  expédiés  à  leur  destination  par  la 
Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 

On  n'a  tenu  aucun  compté  des  passagers  de  première  classe. 

Les  navires  suivants,  qui  avaient  subi  des  accidents  pendant  leur  traversée, 
furent  logés  dans  les  docks  Louise,  où,  après  avoir  dans  certains  cas  déchargé  leur 
cargaison  en  totalité  ou  en  partie,  et  après  avoir  réparé  leurs  avaries,  ont  rechargé 
et  continué  leur  voyage  vers  la  mer  : — 

SS.  Arcadia,  SS.  Strathgarry,  SS.  Derwent  Bolme,  SS.  Simonside,  SS.  Eveline, 
SB.  Arabia. 

Le  SS.  Turret  Cape  s'étant  échoué  sur  la  batture  de  Saint-Vallier,  après  avoir 
été  lenfloué  il  a  été  remorqué  dans  le  bassin  Louise  et  la  majeure  partie  de  sa  cargai- 
son a  ét^  débarquée.  Il  a  été  mis  plus  tard  dans  le  bassin  de  j-adoub,  où  il  se  trouve 
actuellement. 

L<'S  hangars  à  marchandises  sur  le  mur  transversal  sont  utilisés  pendant  les 
mois  d'hiver  pour  emmagasiner  des  grains,  du  sel,  etc.,  que  les  piopriéiaires  sont 
obligés  d'enlever  avant  l'ouverture  de  la  navigation. 

A  partir  du  20  novembre  les  docks  servent  de  quartiers  d'hiver  à  un  grand 
nombre  de  navires  de  tonnage  divers,  qui  y  trouvent  des  quartiers  sûrs  jusqu'à,  l'ou- 
verture de  la  navigation. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

JAS.  F.  GOLDEN", 

Gardien  du  port. 
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O. 


Québec,  6  janvier  1898. 


M.  Jas.  Wood, 

Secrétaire-trésorier,  commission  du  port, 
Québec. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  faire  rapport  que  durant  la  dernière  saison 
vingt  (20)  voiliers  ont  déchargé  cinq  mille  huit  cent  quatre-vin^t-quinze  (5,895) 
tonnes  de  lest  sur  les  propriétés  de  la  commission,  comme  suit  : — 

Tonnes. 

Quai  de  la  Pointe-à-Carcy 5,115 

Quai  du  brise-lames  „ 6'60 

Bassin  intérieur 150 

5,895 

Le  coût  de  ce  lest  a  été  de  quatre  cent  trente-neuf  dollars  et  dix  cents  ($439.10), 
fioit  une  moyenne  de  sept  cents  et  demi  la  tonne.  Il  y  a  eu  une  diminution  de  neuf 
(9)  navires  sur  lest  et  de  deux  mille  sept  cent  quarante  et  une  (2,741)  tonnes  de  lest 
cette  année  comparée  à  1896. 

Quatre  cents  exemplaires  des  règlements  du  port  ont  été  distriliués  aux  navires 
qui  ont  fréquenté  le  havre  durant  la  saison  de  la  navigation,  et  ces  règlements  ont 
été  rigoureusement  mis  en  nigueur,  une  poursuite  ayant  été  instituée  pour  infrac- 
tion au  règlement  relatif  à  l'espace  d'eau  libre. 

On  a  affiché  dans  les  endroits  convenables  des  défenses  de  décharger  des  rebuts 
de  toute  sorte  dans  le  port,  et  l'on  prend  toutes  les  précautions  possibles  pour  empê- 
cher la  violation  de  ce  règlement  de  la  commission. 

En  sus  de  la  besogne  courante  du  bureau,  cent  quatre-vingt-dix-sept  (197) 
steamers  et  trente-six  (36)  voilier?  ont  été  installés  dans  les  docks  Louise. 

Suit  un  mémoire  au  sujet  de  l'ouverture  et  de  la  clôture  de  la  navigation,  ainsi 
que  de  la  formation  de  la  glace  dans  le  port  de  Québec  pour  l'année  1897. 

Le  7  avril,  trois  (3)  goélettes  sont  ar-ivées  des  paroisses  d'en  bas,  chargées  do 
bois  de  chauffage, 

La  glace  dans  le  bassin  de  marée  et  le  bassin  à  flot  s'est  brisée  le  20  avril,  cinq 
(5)  jours  plus  tôt  que  l'année  dernière. 

La  glace  de  la  rivière  Saint-Charles  est  partie  le  24  avril  ainsi  que  le  pont  de 
glace  de  l'île  d'Orléans. 

La  glace  du  Cap  Kouge  est  descendue  le  16  avril. 

La  glace  du  lac  est  descendue  le  21  avril,  et  le  steamer  Polino  est  monté  à  Mont- 
réal le  même  jour. 

Le  vapeur  Montréal,  de  la  Compagnie  de  Navigation  Richelieu  et  Ontario,  est 
arrivé  le  25  avril,  cinq  jours  plus  tôi  que  l'année  dernière. 
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Le  steamer  Montezuma  est  le  premier  vapeur  océanique  qui  soit  arrivé  de  la 
haute  mer,  et  il  est  arrivé  le  29  avril  ;  le  premier  voilier  arrivé  de  la  mer  dans  le  port 
est  le  navire  Hoveding,  arrivé  le  22  mai. 

Le  dernier  paquebot  transatlantique  qui  ait  quitté  le  port  a  été  le  steamer  State 
of  California  le  22  novembre. 

Le  dernier  vapeur  m*  rchand,  le  Loango,  est  parti  le  27  novembre. 

Le  dernier  voilier,  la  barque  Stratford,  a  quitté  le  port  le  17  novembre. 

La  glace  s'est  formée  sur  le  bassin  Louise  le  17  décembre,  sur  la  rivière  Saint- 
Charles  le  22  décembre,  et  entre  l'île  d'Orléans  et  la  terre  ferme  le  5  janvier. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

JAMES  0.  SULLIVAN. 

Maître  de  port. 
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Mouvement  du  cabotage  pour  la  Baison  de  1897  (tel  que  rapporté  à  ce  bureau). 


Cargaison  de  goélettes, 
do  bateaux., 

do  chalans. 

do  vapeurs. 

Droits  de  tonnage 

Hommes  d'équipage..   . 

Passagers 


Bureau  des  commissaires  du  port, 

Québec,  31  décembre  1897. 


Nombre. 


460 

492 

74 

314 

390,347 

17,770 

99,377 


COMMISSION  DU  POET  DE  QUÉBEC. 
État  comparatif  des  recetteB  de  la  commission  pour  les  années  1896  et  1897. 


1896. 

1897. 

^«    1«07 

Droits  de  tonnage .    . .    

$      c. 

12,558  17 

3,547  43 

4,515  70 

2,392  10 

45,347  73 

360  33 

1,406  11 

7  47 

$      c. 

14,352  87 

3,246  78 

5,631  69 

2,406  17 

47,789  22 

450  21 

1,397  90 

6  25 

$      c. 

1,794  70 

300  65 

1,115  99 

14  07 

2,441  49 

89  88 

8  21 

1  22 

Augraentati'n 

do     d'importation . .     

do      d'exportation    

Diminution. 

Augmentati'n 

do 

do     déport.       

Intérêt 

do 

Recettes  provenant  de  propriétés ...    . 

Terrains  de  grève  et  en  eau  profonde 

Divers 

do 

Diminution. 

do 

$70,135  04 

$75,281  09 

$5,146  05 

Augmentati'n 
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Commission  du  port  de  québeo, 

Québec,  27  janvier  1897. 

Au  président  et  aux  coramissaires, 

Commission  du  port  de  Québec. 

Messieurs, — Nous  avons  l'honneur  de  faire  rapport  que  nous  avons  examiné 
les  livres  et  les  pièces  justificatives  de  la  commission  pour  l'année  1897,  et  nous 
sommes  heureux  de  déclarer  que  nous  avons  trouvé  le  tout  en  bon  ordre. 

Nous  devons  remercier  le  secrétaire-trésorier  de  nous  avoir  donné  toutes  les 
facilités  possibles. 

Nous  avons  l'honneur  d'être,  messieurs, 

Yos  obéissants  serviteurs, 

A.  J.  MESSERVEY, 
NAP.  MATTE, 

Auditeurs, 


62 


61  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  lie.)  A.  1898 


ANNEXE  N^  5. 

KAPPOET  DE  LA  COMMISSION  BU  PORT  DE  BELLEVILLE  POUR 
L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

Belleville,  12  janvier  1897. 
A  l'honorable 

Ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur. — La  commission  du  port  de  Belleville  a  l'honneur  de  présenter  sous 
ce  pli  un  état  des  lecettes  et  des  dépenses  du  service  du  port  pour  l'année  expirée  le 
31  décembre  1897. 

Et2jalemont  inclus  se  trouve  le  rapport  du  maître  de  port  pour  la  même  période. 

Lit  somme  dépensée  pour  amélioration  du  havre  ent  pour  travaux  faits  sur  la 
rive  occidentylo  delà  rivière  relativement  au  mur  et  à  la  levée  de  la  rivière.  Ces 
travaux  sont  d'une  nature  très  solide  et  très  permanente  et  comprennent  le  déblaie- 
ment de  860  verges  cubes  du  vieux  dock,  environ  200  verges  cubes  de  cailloux,  le 
sautage  et  l'enlèvement  de  377  veiges  cubew  de  roches  du  lit  de  la  rivière,  l'excava- 
tion et  la  construction  de  404  pieds  linéaires  de  mur  neuf.  Le  mur  est  surmonté 
d'un  conronnement  très  louid  dont  le  minimum  d'épaisseur  est  de  12  pouces  et  le 
minimum  de  largeur  de  trois  pieds. 

Le  mur  est  maintenant  achevé  sur  une  longueur  de  700  pieds  le  long  de  la  rive 
ouest  de  la  rivière,  ce  qui  empêchera  sans  doute  le  débordement  delà  rivière  et 
l'inondation  de  cette  partie  de  la  ville  en  contenant  la  rivière  en  dedans  de  ses  rives. 

J  ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

GEORGE  WALLBRIDGE, 
Président  de  la  commission  du  havre  de  Belleville. 

Canada,  ^ 

province  d'Ontario,  (      Pour  le  rapport  des  commissaires  du  port  de  Belleville 

comté  de  Hastings,  j  pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1897. 

savoir  :  J 

Je,  George  Walibridge,  marchand  de  la  ville  de  Belleville,  dans  le  comté  de 
Hastings,  déclare  solennellement  : 

1.  Que  je  suis  président  de  la  commission  du  port  de  Belleville. 

2.  Que  l'état  ci-annexé  est  un  état  des  recottes  et  dépenses  de  la  commission  du 
port  de  Belleville  pour  l'année  expiiée  le  31  décembre  1897. 

3.  Que  cet  état,  tel  qu'il  est  dressé,  est  exact  et  fidèle. 

4.  Que,  au  meilleur  de  ma  connaissance  et  croyance,  rien  de  ce  qui  doit  y  figurer 
n'en  est  omis  sciemment,  ou  y  est  inexactement  inséré. 

Et  je  fais  cette  déciaiation  en  conscience,  la  croyant  vraie,  et  en  vertu  de  VActe 
du  Canada  concernant  la  preuve,  1893. 

GEO.  WALLBRIDGE. 
Déclaré  devant  moi  en  la  cité  de  Belleville, 
dans  le  comté  de  Hastings,  ce  13®  jour  de 
janviei-  do  l'année  de  Notre-Seigneur  1897. 

Geoeqe  Denmark, 

Commissaire,  etc. 
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Belleville,  11  janvier  1898. 
A  rbonorable  ministre 

de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — Le  soussigné,  maître  de  port  à  Belleville,  a  l'honneur  de  soumettre 
le  rapport  suivant  pour  l'année  1897. 

La  navigation  dars  le  port  de  Belleville,  s'est  ouverte  le  13  avril  et  terminée  le 
1"  décembre. 

Droits  d'importation  sur  12,347  tonneaux  de  houille $1,234  70 

do                     2(51,563  pieds  de  bois 13  08 

do                     lllj  tonneaux  de  sel 11  15 

do                     100,000  lattes 1  25 

do                     62  tonneaux  de  ciment 6  20 

do                     323  cordes  de  bois 16  15 

do  325  tonneaux  de  ]X)ussière  de 

houille 32  50 

do                     226  tonneaux  de  glaise  à  pote- 
rie    18  56 

do                     5  tonneaux  de  charbon  de  bois  0  50 

do                     4,000  bardeaux 0  10 

do                     1,026  ton.  de  marchandises....  102  60 


$1,431  79 


Droits  d'exportation  sur  grumes  et  bois  de  construction.  $656  46 

do                     253,000  pieds  de  bois 12  65 

do                     6,000  bardeaux ; 180 

do  Slh  tonnes  d'huile  de  charbon.  3  15 

do                     2i^,500  boieseaux  de  seigle 36  84 

do                    23,093  boisseaux  de  pois 29  79 

do                    8,412 'boiH>eaux  d'avoine 10  52 

do  581  tonneaux  de  marchandises  58  lu 


$808  31 

Droits  peiçus  durant  la  saison  : — 

Montant  provenant  des  importations $1,431  79 

do  exportations 808  31 

$2,240  10 

Le  montant  des  droits  d'importations  accuse  une  légère  augmentation  sur 
l'année  dernière. 

Les  droits  d'exportations  sont  moindres  que  l'année  dernière,  vu  qu'il  a  été 
amené  moins  de  bois  en  grume  et  autres  bois  de  la  rivière  Moira  que  les  années  pré- 
cédentes. 

L'eau  ayant  été  moins  haute,  on  a,  durant  cette  ^aison,  éprouvé  moins  de  diflS- 
culté  à  atteindre  ce  port,  mais  il  faudia  faire  encore  beaucoup  de  dragage  pour  amé- 
liorer la  navigation  du  havre. 

Le  tout  respectueusement  soumis;. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieui-, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.  COLLINS, 

Maître  de  port. 
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Canada,  "] 

Province  d'Ontario,  (  Rapport  du  maître  de  port  de  la  cité  de  Belleville  pour 

Comté  de  Hastings.  [l'année  expirée  le  31  décembre  1897. 

savoir  :  J 

?f)lT(Je.  Daniel  Coilins,  maître  de  port  de   la  cité  de   Belleville,  dans   le   comté  de 
Hastings,  déclare  solennellement  : 

1.  Que  je  suis  maître  de  port  de  Belleville. 

2.  Que  mon   rapport  ci-annexé   confient   un  état   fidèle,  exact  et  complot  des 
recettes  du  port  de  la  cité  de  Belleville  pendant  l'année  expirée  le  31  décembre  1897. 

3.  Que  ce  rapport  est  à  tous  autres  égards  fidèle  et  exact  au  meilleur  de  ma 
connaissance  et  croyance. 

Et  je  fais  cette  déclaration  solennelle  en  conscience,  la  croyant  vraie,  et  en  vertu 
de  VActe  du  Canada,  concernant  la  preuve,  1893. 

Déclaré  devant  moi  en  la  cité  de  Belle- ^ 

ville,  dans  le  comté  de  Hastings,  le  1  D.  COLLINS, 

12'  jour  de    janvier   de   l'année  de  j  *  Maître  de  port, 

Notre-Seigneur  1898.  J 

George  Denmark, 

Commissaire,  etc. 
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ANNEXE    N°  6. 


EAPPORT   DE   LA  COMMISSION  DU  PORT  DES  TROIS-REVIÈRES   POUR 
L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

Trois-Rivières,  Que.,  15  janvier  1897. 

F.  GOURDEAU, 

Député  du  ministre  de  la  noarine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur,— J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre,  pour  l'instruciion  de  l'honorable 
ministre  de  la  marine,  un  état  des  recettes  et  dépenses  de  la  commission  pour  l'année 
terminée  le  31  décembre  1897.  J'inclus  également  un  état  du  commerce  et  de  la 
navigation  pour  le  port  et  le  district  de  Trois-Rivières  pendant  la  même  année. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Respectueusement  à  vous, 

GEORGE  BALCER, 

Secrétaire. 
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Relevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  voiliers  et  vapeurs  ayant  fait  leur  déclaration 
d'entrée  et  de  sortie  au  bureau  de  douane  desTrois-Rivières  durant  l'année  1897. 


TRAFIC  OCÉANIQUE. 


Relevé  des  navires 

entrés  au  port. 

Relevé  des  navires  sortis  du  i 

ort. 

No. 
49 

42 

7 

49 

Tonnes. 
79,689 

72,930 
6,759 

79,689 

N« 
49 

Tonnes. 
79,6H9 

Vapeurs 

i  Anglais  et  canadiens 

Norvégiens 

44 

5 

49 

74,425 

Voiliers 

5,264 

79,689 

A'ajjeurs . 
Voiliers. 


Vapeurs 
Voiliers 


PORT  DES  TROIS-RIVIÈRES. 


Arrivés. 


36 


56,825 
3,226 


60,051 


Sorti  f 


Ports  des  provinces  mîiritimes 2 


do    de  l'intérieur . 

do    de  la  Grande-Bretagne. 

do    de  l'Australie 


PORTS  EXTERIEURS-BATISCAN. 


4,680 
2,108 

6,788 


Grande-Bretagnt 


LAC  SAIXT-PIERRE-PIERREVILLE,  LOUISEVILLE 


4 
29 

1 

I 

!  36 


2,364 

2,570 

53,606 

1,511 

60,051 


6,78S 


6,788 


Vapeurs. 
^'olliers . 


6 

11,425 

2 

1,425 

8 

12,850 

1 

Grande-Bretagne. 
France 


7  12,562 

1  288 

8  I   12,850 


TRAFIC  DES  ETATS-UNIS. 

Bateaux  de  canaux  des  Etats-Unis   

Nombre. 

561 
5 

Tonnage. 
52,742 

5:^5 

Total                                                                                                                    .... 

566 

53,277 

TRAFIC  LOCAL. 

Bateaux,  non  enregistrés 

140 
9 

(>2 
200 

Goélettes                 .                         

786 

Barges  .                                                                    

6,424 

20,660 

Total 

411 

27,870 
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Eelevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  voiliers  et  vapeurs  ayant  fait  leur  déclaration 
d'entrée  et  de  sortie  au  bureau  de  douane  des  Trois-Eivières  durant  l'année 
1897— i^m. 

RÉCAPITULATION. 


Port  des  Trois-Rivières,  navires  de  long  cours 
Ports  extérieurs  :  Batiscan,  « 

„  lac  St-Pierre,         m 

Barges  américaines 

Cabotiers 


Total 


Nombre. 

36 
5 

8 
566 
411 

1,026 


Tonnage. 

60,051 

6,788 

12,850 

53,277 

27,870 

160,836 
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ANNEXE   N^  7. 

EAPPORT  DE  LA  COMMISSION  DU  PORT  DE  SYDNEY-NORD  POUR 
L'ANNÉE  EXPIRÉE  LE  31  DÉCEMBRE  189T. 

Sydney-Nord,  12  janvier  1898. 

Monsieur, — Les  commissaires  du  havre  de  Sydney-Noid  ont  l'honneur  de  vous 
soumettre  ci-joint  un  rapport  des  navires  entrés  dans  le  havre  duiant  Tannée  expirée 
le  31  décembre  1897.  Loh  commissaires  actuels  ne  sont  responsables  que  des  chiffres 
relatifs  au  mois  dernier. 

L'expédition  de  la  houille  accuse  une  augmentation  considérable  sur  les  années 
précédentes  et  so  répartit  comme  suit: — 

Tonnes. 

Compaf^nie  de  Houille  du  ]~>ominion. 1,111,953 

Association  Minière  Générale 233,000 

Compagnie  de  Trar.s.  et  de  Mines  de  la  Nouvelle-Ecosse,  7,500 


1,352,453 

Tonnag»-. 

Nombre  de  vapeurs  océaniques 421  448,579 

"                  "         cabotiere 107  28,481 

"             navires ..  2  3,011 

"             barques 60  43,453 

"             brigautius 29  6,475 

goélettes 952  84,355 


1,571        614,354 

Nombre  d'hommes,  16,201. 

WM.  HACKETT, 
Secrétaire,  commission  du  havre. 
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ANNEXE   N°  8. 

EAPPOET  DE  LA  COMMISSION  DU  PORT   DE  PICTOU  POUR  L'ANNÉE 
TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 


PiCTOU,  18  janvier  1897. 


M.  F.  Gourde  AU, 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Cher  monsieur, — ^J'ai  l'honneur  de  vous  adresser  ci-inclus  les  comptes  des  com- 
missaires du  havre,  port  de  Pictou,  pour  l'année  expirée  le  31  décembre  1897,  avec 
un  mémoire  de  l'actif  et  du  passif. 

J'inclus  également  un  relevé  du  percepteur  de  la  douane  pour  ce  port. 

Je  suis  votre  obéissant  serviteur, 

D.  SUTHERLAND, 

Secrétaire. 


Compte  des  recettes  et  dépenses  au  compte  des  droits  de  port  à  Pictou  pour  l'année      à- 

expirée  le  31  décembre  1897.  lit 


1897. 

1er  janv . , 
31  déc... 


31  déc. 


Recettes. 

Solde  à  la  banciue  de  la  Xonvelle-Ecosse 
Droits  perçus  pendant  1897 

DÉBOURSÉS. 


31  déc. . . .  Payé  au  maître  du  havre,  appointements  pour  l'année  1897. 
31    do  . . .  Payé  aux  commissaires  du  havre  en  189 

31    do  . . .  Réserve  à  la  banque  de  la  Nouvelle -Ecosse  p.  payer  les  appointements 
du  maître  du  havre  pour  l'hiver  1898,  et  p.  livres  blancs  de  reçus. 


Solde  à  la  banque  de  la  Nouvelle-Ecosse. 


$       c. 


66  54 
990  18 

200  00 

782  00 

74  72 

$      c. 


1,056  72 


1,056  72 


74  72 


Douane, 


Pictou,  31  décembre  1897. 


Certifié  correct, 
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D.  McDONALD, 

Percepteur. 


Havres  et  Naviaarion. 


La  commission  du  port  de  Pictou  en  compte  avec  D.  Sulherland,  secrétaire. 


4  juin 


lu  juin. 


20 


8  sept.. 
13oct  .. 

3  nov . . 
15     ..     . 


31  déc. 


18î)7. 

2(»  fév  . .  Payé  pour  le  (puii  à  Trentun.. . . 
2r)  mai .  .  .John  McKae,  bali.ser  la  riv . 

]  de  l'Ouest 

'  W.  McLean,  travail  a\ix 
bouées 

Pomper  les  bouées 

John  McLennan 

D,  Munro 

K.  McKay,  baliser  la  rivière 
de  l'Ouest 

.rohn  Duiibar,  baliser  la  riv. 
de  l'Est 

Kobt.  Dunbar,  baliser  la  riv. 
de  l'Est 

Str  Ehic,  compte  de  189(5. . . 

Str  Elsie 

Pomi^er  les  \>ouées 

D.  Munro 

Str  Bcs.tic 

Dan  Smith   

Intérêt  sur  hypothèque 

CE.  Fanner 

Dépenses  pour  aller  à  Glas- 
gow-Nord.    . .    

C.  Dwyer  et  Cie 

Suce.  J.  Kitcliin,  à  compte 
d'hypothèque 

Wm.  Carson 

Secrétaire  pour  année 

Montant  au  crédit  des  com- 
missaires à  la  banque  de 
la  Nouvelle- Ecosse. 


PffUKlf. 

Pour  hypothèq.,  suc.  J.  Kitchin. 
R.  G.  Murray,  balance  sur  (juai 


de  Trenton 
Due  D.  Suthei'land,  secrétaire. 


1 

.s  c.  ; 

185  93  1 

8  00  ! 
5  00  i 
1  00  , 
0  50  ! 
4  10 

8  00  1 

12  00  1 

; 

4  00 

.S7  00 

28  00 

1  00 

6  00 

1  75 

300 

10  00 

23  52 

116  50 

3  50 
3  20 

200  00 

2  46  1 
100  00  ! 

1 

188  52  1 

$  952  98  : 

1 

170  00  , 

19.")  41 
10  82 

S  382  23 

1890. 
31  déc. 

1897. 
31  déc. 


Sold. 


Montant  dé'jxW  au  crédit 
des  connnissaires  par  le' 
I^ercepteur  de  la  douane, 
|M)ur  rann«''e  1897 

lialance  diie  a\i  secn-taire  .  . 


31  déc. 


Montant  au  crédit  des  connnis- 
saires  à  la  ban([ue  de  la  Nou- 
velle-Ecosse  


ICO  u; 


7S2  00 

10  82 


$^    9.52  98 


188  52 


PfCTOU,  31  décembie  1897. 


D.  SUTIIRRLAND, 

Secrétaire. 
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ANNEXE   N^Q. 

EAPPOET  DE  L'ADMINISTEATION  DE  PILOTAGE  DE  MONTRÉAL 
POUR  L'ANNÉE  EXPIRÉE  DE  31  DÉCEMBRE  1897. 


Commission  du  port  de  Montréal 


Bureau  du  secrétaire 


Montréal.  22  janvier  1898. 

Monsieur  F.  Gourdeau, 

Député  du  ministre  de  lu  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneui"  de  vous  transmettre,  par  ordre  do  la  commission  du 
port  de  Montréal,  chargée  de  l'adminitjtration  du  pilotage,  et  poui  être  communiqué 
à  l'honojable  ministi'c  de  la  marine  et  des  pêcheries,  le  rapport  suivant  sur  cette, 
administration  pour  l'année  expirée  le  31  décembre  1897. 

L'état  ci-joint  donne  les  noms,  les  gains,  etc.,  de  tous  les  pilotes  pour  la  dernière 
saison,  et  fait  voir  une  augmentation  de  $3,205.70,  soit  environ  5  pour  100  compara- 
tivement à  1896,  et  n'eut  été  la  perte  des  honoraires  do  pilotage  sur  environ  30 
navires  faite  par  les  pilotes  brevetés  pendant  la  durée  de  la  grève,  en  juin,  le 
montant  de  $71,485  aurait  été  atteint,  soit  environ  $2,000  de  plus  qu'en  1893,  année 
durant  laquelle  les  gains  ont  été  los  plus  considérables  quo  l'on  ait  constaté,  savoir  : 
$69,307.86. 

Suit  l'indication  des  différentes  provenances  du  montant  total  des  droits  de 
pilotage  reçus  dans  le  cours  de  la  saison  :  — 

Vapeurs  britanniques $64,240  34 

Voiliers  "  781  40 

$65,021  74 

Vapeurs  étrangers — $  3,610  70 

Voiliers  "         109  25 

$3,719  95 

L'administration  du  pilotage  a  eu  beaucoup  d'occupation  et  d'anxiété  l'année 
dernière.  Durant  la  session  du  ])arlement  le  projet  de  constitution  légale  des  pilotes, 
suivi  de  leur  grève  le  18  juin,  a  exigé  beaucoup  de  soin  et  de  jéflexion  de  la  part  des 
commissaires.  Apre.-»  mûre  délibération,  à  diverses  assemblées  tenues  durant  les 
mois  d'avril  et  de  mai.  il  a  été  décidé  de  s'opposer  au  piojet  de  loi  relatif  à  la  consti- 
tution légale,  comme  n'étant  pas  nécessaire  et  étant  contraire  aux  intéiêts  du  com- 
merce et  de  la  navigation.  En  cela,  les  commissaires  ont  suivi  la  même  ligne  de 
conduite  que  celle  qui  avait  été  tenue  en  1884,  lorsque  los  pilotes  ont  d'abord  tenté 
de  se  faire  constituer  légalement.  Les  commissaiies  ont  confié  leurs  intérêts  aux 
soins  de  leurs  avocats,  et  ces  intérêts  ont  été  également  surveillés  avec  soin  par  le 
président  et  d'autres  membres  de  la  commission  lorsque  le  projet  de  loi  a  été  soumis 
au  comité  des  bills  privés  do  la  Chambre  des  Communes  et  du  Sénat,  respectivement. 
Le  projet  de  loi,  après  avoii-  été  considérablement  amendé  a  été  rapporté  par  le 
comité  des  bills  privés  de  la  Chambre  des  Communes,  laquelle  Chambre  l'a  voté  en 
troisième  délibération,  mais  il  a  été  rejeté  par  le  comité  des  bills  piivés  du  Sénat. 

Le  même  jour,  18  juin,  les  52  pilotes  en  service  actif  se  f^()nt  mis  en  grève,  et 
apiès  six  heures,  ce  soir-là,  il  a  été  impossible  aux  nombreux  navires  (jui  avaient 
besoin  do  leurs  services  de  se  procurer  un  seul  d'entre  eux  jusqu'au  samedi  après- 
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midi,  26  juin.  Duiant  cette  semaine  les  commissaires  «jnt  sié/^é  presque  tous  les 
jours  pour  s'occuper  de  la  difficulté  et  pour  faire  le  procès  des  pilotes  qui  relu.suient 
de  remplir  leurs  fonctions.  Les  représentants  des  intérêts  maiiiiraes  considéraient 
que  la  situation  était  tellement  i^rave  qu'ils  insistaient  auprès  des  commissaires  puur 
leur  faire  abrogei*  certains  de  leurs  rèi^Iemenis  qui  les  gênaient  dans  l'examen  et  la 
distribution  des  brevets  aux  pilotes.  Les  rè^j^Iemonts  ont  été  abrogés,  et  des  règlements 
amendés  ont  été  envoyés  pour  être  soumis  à  l'approbation  du  gouvemeui-  généi-al  en 
conseil,  approbation  qui,  cependant,  n'a  pas  encoie  été  donnée.  Des  requêtes  ont 
aussi  été  faites  à  l'ettot  de  placer  un  plus  giand  nombre  do  bouées  à  certains  ))oints 
recommandés  ])ar  l'ingénieur  en  chef  de  la  commission,  et  notamment  en  aval  du 
Platon.  Ces  i-ccornmandations  ont  également  été  expédiées  au  ministère  de  la 
marine  et  des  pêcheries,  qui  les  a  approuvées  dans  le  cours  de  l'automne. 

Le  résultat  des  procès  qui  ont  eu  lieu  a  été  que  huit  pilotes  ont  été  convaincus 
dav(nr  refusé  le  sei-vice.  Quatre  d'entre  eux  ont  été  destitués  de  leurs  fonctions  de 
pilotes,  et  à  la  demande  du  ministère,  la  sentence  a  été  sus|)endue  dans  les  quatre 
autres  eus.  Dans  chacun  de  ces  cas  demande  a  été  faite  pour  un  bi-ef  de  certiorari 
et  dans  six  cas  la  conviction  a  été  infirmée  par  la  cour  supérieuie  poui*  la  raison  que 
le  rapport  de  l'huissier  relatif  à  la  signitication  des  assignations  était  irréguiiei-. 
Dans  les  deux  autres  cas  la  conviction  a  été  maintenue,  savoir;  ceux  de 
MM.  Phili|)pe  Bélangei-,  de  Lotbinière,  et  Prudent  Beaudet,  de  Québec.  Les  «ix 
dont  la  conviction  a  été  infirmée  sont  MM.  Alexis  Perreault,  Jean  Arcand,  Joseph 
Sauvageau,  EIzéar  Bebsie,  tous  de  Deschambault  ;  Louis  Mayrand,  de  S;iinte-Anne 
*de  la  Pérade,  et  Honoré  Dussault,  de  Sainte-Pétronille. 

Joseph  Pleau,  de  Sainte-Anne  de  la  Pérade,  a  aussi  subi  son  i)rocès  sous  la 
même  accusation,  mais  il  a  été  acquitté;  des  plaintes  du  même  genre  avaient  été 
portées  contre  plusieurs  autres  pilotes;  mais,  à  la  demande  du  ministre,  on  s'est 
abstenu  de  lancer  les  brefs  de  sommation. 

L'expérience  acquise  dans  ces  circonstances  démontre  qu'en  vertu  des  règle- 
ments, tels  qu'ils  existaient  à  l'époque  de  la  grève  et  tels  qu'ils  existent  encore 
aujouid'hui,  les  commissaires  ont  les  mains  liées  et  il  leur  devient  absolument 
impossible  d'agir,  dans  une  (îrise  comme  comme  celle  qui  s'est  produite  l'été  dernier, 
de  façon  à  protéger  d'une  manière  satisfaisante  les  nombreux  intérêts  impliqués  dans 
la  navigation  du  Saint-Laurent.  Si  les  commissaiies  eussent  eu  le  pouvoir  d'exa- 
miner et  de  breveter  des  hommes  compétents,  et  l'on  a  de  bonnes  raisons  de  croire 
que  le  nombre  de  ces  derniers  est  t'es  considérable,  il  est  plus  que  probable  que  la 
grève  n'auî-ait  pas  eu  lieu,  ou  du  moins  qu'elles  n'aurait  pas  duré  longtemps.  Cette 
expérience  a  aussi  fait  ressortir  très  clairement  les  difficultés  que  les  commissaires 
ont  toujours  éprouvées  lorsqu'il  leur  a  fallu  entendre  les  procès  des  pilotes.  Ces 
procès  doivent  nécessairement  être  jugés  sans  délai  et  d'une  façon  sommaire,  sans 
quoi  il  serait  impossible,  dans  bien  des  cas,  de  se  procurei*  les  déciai-aiions  de  témoins 
essentiels. 

Ces  exigences  causent  fréquemment  des  irrégularités  de  procédure  peu  impor- 
tantes qui,  souvent,  n'affectent  pas  les  mérites  de  la  cause.  De  semblables  irrégula- 
rités fournissent  cependant  les  raisons  sur  lesquelles  sont  basées  les  demandes  de 
brefs  de  certiorari,  et  ces  brefs  sont  presque  invariablement  maintenus.  Lorsque, les 
lois  relatives  aux  commissaires  ont  été  refondues  en  1894,  on  a  cru  faire  disparaître 
ces  difficultés  en  décrétant  que  ces  procès  seraient  régis  par  la  partie  58  du  Code 
criminel,  vu  que  cette  partie  de  l'acte,  qui  donne  réellement  droit  à  un  nouveau 
procès,  pourvoit  à  un  appel,  et  que  pour  cette  raison  on  a  cru  qu'un  bref  do  certiorari 
ne  serait  pas  admis.  Cependam,  les  Juges  de  la  cour  supérieure  ont  inter|)iété  ta 
loi  différemmrnt  et  accordent  encore  des  brefs  de  certiorari  en  pai-eils  cas.  Le  résul- 
tat en  est  que  les  commissaires  se  trouvent  dans  la  même  position  que  colle  qu'ils 
occupaient  lorsque  leur  loi  actuelle  a  été  passée,  la  partie  de  cette  loi  qui  concerne 
la  procédure  étant  demeurée  lettre  morte.  Cet  état  de  choses  tend  beaucoup  à  dimi- 
nuer les  pouvoirs  disciplinaires  de  la  commission  sur  les  pilotes  et  il  est  devenu  pres- 
que impossible  aux  commissaires  de  mettre  en  vigueur  et  d'infliger  le  châtiment, 
même  pour  des  offenses  graves.  Pour  les  raisons  citées  plus  haut,  les  commissaires 
demandent  respectueusement  au  gouvernement  d'amender  les  statuts  et  règlements 
qui  régissent  le  district  de  pilotaare  de  Montréal  de  façon  à  donner  aux  commissaires 
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une  autorité  plus  étendue  sui-  les  pilotes  on,  à  défaut  de  ^.ela,  à  relevei  les  commis- 
saires de  toute  responsabilité  relative  à  la  jui-idiction  du  pilotage.  Dans  le  but  d'as- 
surer une  meilleure  répartition  du  travail  de  pilotage,  laquelle  avait  été  une  source 
de  griefs  pour  les  pilotes  du  service  général  ou  devant  être  emploj'és  à  tour  de  lôle, 
les  commis-aires,  apiè.-?  mûre  délibération,  ont  adopté,  au  commencement  de  la  saison, 
le  règlemonL  suivant  qui  a  été  expédié  poui-  être  soumis  au  gouverneur  général  en 
conseil,  les  articles  trois  et  quatre  étant  \u\  supplément  au  lèglement  en  vigueur  con- 
cernant. Us  pilotes  employés  au  service  spécial.  L'amendement  avait  pour  but  d'ac- 
corder aux  pilotes  emploj^és  à  tour  de  rôle  une  certaine  augmenttilion  d'honoraires, 
et  plus  spécialement  de  les  familiariser  davantage  avec  la  navigation  en  leui*  four- 
nissant l'occasion  de  passer  et  repasser  fréquemment  et  légulièrement  dans  le  fleuve  : 

'  109.  Tout  pilote  peut,  sujet  à  rap))robation  des  commissaires,  s'entendre  avec 
pas  plus  d'un  agent  de  navires  de  ligne  transatlantique  pour  service  spécial  pendant 
une  saison  de  navigation  sur  tous  les  navires  de  cette  ligne,  le  dit  service  ne  devatit 
pas  dépasser  li-enle  voyages  entri»  Montréal  et  Québec,  soit  en  monlanr,  soit  en  des- 
cendant, ou  avec  l'airent  des  navires  d'une  ligne  des  ports  du  golfe  pour  semblable 
sei  vice  sur  tout  navire  de  celte  ligne,  pi  ur  pas  plus  que  le  nombre  proj>ortionné  de 
voyages  qui  reviendrait  à  ce  pilote  si  cette  ligne  employait  deix  pilotes  pour  chaque 
trois  naviies. 

"  Nul  pilote  faisant  un  engagement  de  ce  <^enre  n'aura,  durant  la  saison  de  navi- 
gation prévue  par  cet  arrangemerit,  le  droit  d'agir  comme  pilote  à  tour  de  rôle. 

"  Et,  sur  chaque  troisième  voyage  en  remontant,  à  partir  du  commencement  de 
la  saison,  tant  sur  les  navires  des  lignes  transatlantiques  que  sur  ceux  des  lignes  du' 
golfe,  le  pilo'e  du  seivice  sfjécial  prendra  avec  lui,  tant  en  remontant  qu'eu  redes- 
cendant, le  premier  pilote  en  <li.Nponibililé  des  pilotes  du  ser-vice  général,  et  tant  que 
le  j)ilote  en  seivice  s])écial  aura  la  charge  du  navire  et  sera  responsable  do  sa  sécu- 
rité, il  [)Oui-i'a  recevoir  du  dit  pilote  du  seivice  général  l'aide  qu'il  jugera  à  |)ropo8  de 
lequéi-ir,  et  le  pilote  du  service  spécial  partagera  les  honoraires  de  pilotage  pour  ce 
voyage  aller  et  retour  avec  le  dit  pilote  du  service  général  dans  la  proportion  des 
deux  tiers  et  d'un  tiers  respectivement. 

"  Néanmoins,  tout  pilote  pourra  avoir  la  permission  de  servir  à  bord  d'un  seul 
navire  dos  ports  du  golfe  ou  de  doux  navires  transatlantiques  durant  toute  la  saison 
sans  être  obligé  de  prendre  un  pilote  du  service  général  à  chaque  ti'oisième  voyage, 
tel  que  mentionné  ci-dessus,  et  sans  avoir  aucun  droit  de  servir  comme  pilote  du 
service  général." 

Cependant,  ce  règlement  n'a  pas  été  approuvé  vu  que  l'on  attendait  le  résultat 
du  projet  de  constitution  légale,  le  projet  de  loi  y  relatif  étant  alors  soumis  au  parle- 
ment et  l'une  des  dispositions  de  ce  pi-ojet  de  loi  ayant  pour  but  de  réunir  les  ga'ns 
des  pilotes  et  de  les  partager  entre' les  membres  de  l'association. 

Le  projet  de  loi  n'ayant  pas  été  adopté,  les  lèglements  de  la  Commission  ont 
contiimé  de  légir  la  répartition  du  ti-avail  durant  la  saison,  mais  n'ont  pas  été  mis  en 
vigueur  aussi  strictement  qu'ils  l'auraient  été  si  les  pilotes  ne  s'étaient  pas  mis  en 
grève.  Pour  cette  raison,  dans  le  cours  de  l'automne,  les  pilotes  employés  à  tour  de 
lôie  eri  ont  appelé  au  ministre,  lequel  a  demandé  un  rapport  sur  la  question.  Ce 
rapport  a  été  fait  à  l'cflet  que  l'on  avait  eu  peu  de  raison  de  se  plaindre,  les  gains 
démontrant  qu'à  trois  exceptions  près  aucun  pilote  n'avait  gagné  moins  de  $800  à 
$900,  ce  qui  était  considéré  une  somme  raisonnable  pour  les  hommes  employés  à 
tour  de  rote,  tandis  que  ceux  qui  n'avaient  gagné  que  de  $650  à  $700  avaient  dû  perdre 
une  partie  de  leur  part  par  la  maladie  ou  pour  d'autres  causes.  Cependant,  si  le 
règlement  proposé  eut  été  mis  en  vigueur,  on  croit  qu'il  n'y  aurait  eu  aucune  cause 
rai>onnablede  mécontentemtnt  l'année  dernière. 

Le  7  avril,  le  pilote  Zéphirin  Bouille,  âi;é  de  68  ans,  a  été  examiné  et  on  lui  a 
accordé  le  renouvellement  de  son  brevet  pour  une  année. 

En  mai,  le  pilote  François  Desjordy  a  piésenté  le  certificat  d'un  oculiste  de 
Moniiéal,  ainsi  (ju'un  certificat  de  son  propre  médecin,  de  Lavaltrie,  déclarant  que 
sa  vue  était  devenue  mauvaise  au  point  qu'il  y  aurait  danger  pour  lui  de  continuer 
sou  service  pour  le  moment.  En  conséquence  il  a  été  mis  >ur  la  liste  des  pensionnés 
pour  un  an  à  dater  du  1"  mai. 
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Kn  septembre,  le  pilote  Liboiro  Perrault  a  demîui(Jé  sa  lelraito  pour  cause  de 
mauvaise  santé,  mais  les  corlificats  de  médecins  qui  ont  été  soumis  n'ont  pas  été  con- 
sidérés ^uffisants,  vu  qu'il  avait  pu  travailler  pondant  les  deux  tiers  de  la  saison  et 
gagner  $669.  8ui'  renouvellement  de  sa  i-C(juêle  par  l'entremise  du  ministre,  un 
l'apport  c<)mplet  des  faits  a  été  produit,  et  M.  Perieault  a  reçu  la  promesse  que  son 
appel  serait  pris  en  considération  au  m.iïH  d'avril  prochain. 


Les  7,  8  et  0  avril  a  eu  lieu  l'examen  des  .•i|)pretitis  pilotes  ot,  sur  quatre 
candidats  qui  i^e  >oul  piésentés,  MM.  Arthur  Hélislc,  Théodiile  llameiin  et  Cyrille 
Bélisle  ont  été  jugés  compétents  et  ont  obtenu  un  permis  de  faire,  en  venu  du  règle- 

*    99,  quinze    voyages   doubles   entre   Québec   et   Montréal   avec   divers    pilotes 

5s.  Les  26  et  80  juin,  l'apprenti  pilote  Albér  ic  Angers  a  été  examiné  et,  ayant 


cai 
Bel 
mont   99, 

brevetéî. .,       ,       ,,  , „..    -_,_^.. 

été  jugé  compétent,  a  obtenu  un  permis.  Les  noms  de  ces  quatre  apprentis  pilotes 
ont  été  mis  à  la  têto  de  la  liste  suivante,  comme  étant  aptes  à  recevoir  leurs  brevets 
lorsqu'on  aura  besoin  de  pilotes  additionnels,  et  par  suite  de  circonstances  râlatives 
à  la  grève  des  ijilotes,  ordre  ayant  été  donné  de  mettre  en  tête  de  la  liste  le  nom  cité 
en  dernier  lieu.  En  outre,  il  est  bon  d'ob-ervcr  ici  que  lors  de  cette  grève,  les  com- 
missiiires  ont  annulé  une  résolution  du  5  mars  1895,  en  vertu  de  laquelle  le  nombre 
de  55  pilotes,  tîxé  par  le  règlement  99,  devait  être  graduellement  réduit  à  50. 


LISTE    DES    APPRENTIS    PILOTES. 


Nom 


1  I  Angers,  Albéric . . . 

2  Bellisle,  Arthur 

3  !Hanieliii,  Thëodule. . . 

4  Bellisle,  Cyrille 

5  'Pleau,  J.  È 

0  ,Perreanlt,  Anthyme. . 

7  Raymond,  J.  X 

8  iVeîllet,  George 

1)  iLabranche,  Mal  ville. . 

10  Gagnon,  Albert.  . . 

U  |Pa(niin,  Azarias 

12  iGignac,  Arthur 

13  Bélanger,  Achille .... 

14  I Paquet,  Damien 

15  iBourassa,  Henri 

16  ;  Angers,  Alfred 

17  jGariépy,  J.  Arthur  W 


Age. 


23 
36 
23 
29 
28 
29 
27 
26 
23 
22 
24 
24 
24 
24 
24 
21 
18 


Késidt 


Sainte-Anne  de  la  Pérade. 

Deschambault. 

Grondines. 

Deschanib'iult. 

[Sainte- Anne  de  la  Pcrade. 

Deschambault. 
I  Deschambault. 
[Sainte- Anne  de  la  Pérade. 
jPortneuf. 
|Trois-Kivières. 
I  Deschambault. 
jPortneuf. 
iLotbinière. 
j  Deschambault. 

Deschambault. 
j  Sainte- Anne  de  la  Pérade. 
Saint- Alban. 


Le  comité  des  pilotes  a  exprimé  l'opinion  que  le  nombre  des  appr'entis  devrait 
être  limité  à  12  ou  15,  tandis  que  le  nombre  sur  la  liste  a  été  généralement  de  20  à 
25.  Cinq  apprentis  mentionnés  dans  la  liste  de  l'année  dernière  ont  été  rayés  do  la 
liste  de  cette  année  j)arce  qu'ils  n'ont  fait  aucun  rapport  de  service  durant  les  deux 
dernières  saisons  ;  ceux  dont  les  noms  suivent  ont  proiluit  des  requêtes  demandant 
leurs  brevets  (ra})pientis  pilotes  et  on  leur  a  ré))ondu  que  leurs  requêtes  hciont 
enregistiées  dans  l'ordre  de  leur  réception,  et  (iu'on  les  examinera  à  mesure  qu'il 
sera  jugé  nécessaire  de  breveter  de  nouveaux  apprentis.  Un  croit  que  la  jdupart 
d'entre  eux  s'ett'oicent  d'étudier  le  fleuve  et  quelques-uns  font  des  voyages  sur  l'océan 
tel  que  requis  de  la  part  des  apprentis  réguliers. 
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Liste  des  aspirants  au  brevet  d'apprenti  pilote. 


N° 


Nom. 


Résidence. 


1  Gariépy,  A.  J.  P 

2  Fi  enette,  Oswald 

3  Hamelin,  Chas  B ,  .    . 

4  Perron,  Tancrède. . . . 
Patoine,  J.-B.,  jeune 

6  j  Frenette,  Delevoie   . . 

7  I Gauthier,  Laurent  J. 

8  |Perrault,  David,  fils.. 


Hanielin,  Fortunat. 
Gauthier,  Adélard . . 
Arcand,  J.  Eniilien. 
Gauthier,  Cyriac . . . 

Rover,  fils 

Gariépy,  EmiJien  . . 
Gariépy,  Henri  .... 
Perrault,  Jean 


Lachevrotière 

Portneuf 

Cliani  plain 

Deschainbault 

Sydney,  C.-B 

Portneuf 

Deschainbault 

do  

do  

do  

do  

do 

306  rue  Saint- Valier,  Québec. 

Lachevrotière 

do  

Deschambault 


Date  de  la  requête. 


10  janvier  1894. 
1er  mars  1894. 
17  novembre  1896. 
28  novembre  1896. 
3  décembre  1896. 
28  janvier  1897. 
26  mars  1897. 

8  avril  1897. 
].9  avril  1897. 

6  mai  1897. 

7  mai  1897. 

9  mai  1897. 

23  mai  1897. 

24  mai  1897. 

24  mai  1897. 

25  mai  1897. 


Les  sommes  reçues  et  dépensées  par  les  commissaires  du  port,  constituant  la 
commission  du  pilotage  du  district,  à  part  leurs  recettCî^  et  déboursés  en  fidéicommis 
pour  la  caisse  'tes  pilotes  invalides  de  Montréal,  dont  le  rapport  et  l'état  annuels 
certifiés  par  MM.  Riddell  et  Comraoïi,  comptables  officiels,  vous  ont  été  envoyés,  ont 
été  comme  suit  : — 


RECETTES. 


Surplus  reporté  de  1896  

De  Elder,  Dempster  et  0\  dépenses  du  capitaine  Chatard, 

pilotage  du  steamer  Memnon  durant  la  grève  des 

pilotes — 

De  VVm  johnston  et  C'*^,  limitée,  pilotages  faits  durant  la 

grève -.. 

Du  pilote  Onésime  Nault,  amende  pour  infraction  au  règle- 
ment 81    » 

Du  Dér^artcment  de  la  marine  des  Etats-Unis,   copie  de  la 

preuve  re  enquête  Yantic,  La  Canadienne 

De   la   C"'    des    paquebots    Hambourg    Américaine,    deux 

copies  re  enquête  Ara6/,a 

De  K.  L.  Bond,  copie  de  la  preuve  re  enquête  Arahia 

De   Peterson,   Tate  et  C",  copie  de  la  preuve  re  enquête 

Turrett  Cape- State  of  California 

De  H.  et  A.  Allan,  copie  de  la  preuve  re  enquête  Turrett 

Cape-State  of  California 

De  H.   et   A.  Allan,  dépenses  du   pilote  Alexis  Perreault 

dans  cette  cause 

De  H.   et  A.  Allan,   copie  de  la  preuve   re  enquête  lona- 

Grecian 

De  la  C"  R  Eeford,  limitée,  copie  de  la  preuve  re  enquête 

lona-Grecian , 

Des  pilotes,  2    pour   100  des  honoraires    de  pilotage   sur 

divers  navires 

Du  percepteur  des  douanes  à    Trois-Rivières,  2   pour   100 

sur  les  droits  de  pilotage  sur  les  navires  allant  aux 

Trois-Rivières  et  en  revenant 

Percepteur  des  douanes,  Sorel,  2  pour  100  des  droits 

de  pilotage  sur  navires  pour  et  de  Sorel 
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$250  42 


4  00 

155  83 

20  00 

28  70 

45  40 
22  70 

20  63 

20  63 

10  00 

28  79 

28  79 

6  63 

37  76 

10  67 

i 


Havres  et  Navicfation. 

Percepteur   des  douanes,   Montréal,   2   pour   100  des 

droits  de  pilotage  sur  navires  pour  et  de  Montréal      1,391  24 
Damase  Naud, émolument  pour  brevet  d'apprenti  pilote.  5  00 

$2,087  19 

DÉPENSES. 

Par  Abbots,  Campbell,  et  Meredith,  service  d'hommes  de 
loi  relativement  à  des  questions  de  pilotage  pen- 
dant 1896 $135  00 

Geoli'rion,  Donon  et  AUan,  services  d'hommes  de  loi 
relativement  à  des  questions  de  pilotage  pendant 

1897 .^ .  .  846  88 

Angers,  DeLorimier  et  Godin,  frais  de  six  certioraris...         315  40 
Urquhart  ol  Wright,  rétribution  de  sténographes  dans 
enquêtes  relatives  au  pilotage,  et  copies  de  témoi- 
gnages          410  85 

George  Smart,  rétiibution  de  sténographes,   enquêtes 

relatives  au  pilotage 60  00 

Comité  de  pilotes,  dépenses:  examen  d'apprentis 194  00 

Augustin  Naud,  indemnité:  examen  d'apprentis 5  00 

Joseph  Hurteau,  indemnité  :  examen  d'apprentis 10  00 

George  Raymond,  indemnité  :  examen  d'apprentis 5  00 

Célestin  Brunet,  indemnité  :  examen  d'apprentis 5  00 

Joseph   Thibodeau,   appointements   comme    agent  du 

pilotage  de  Montréal  àQuébec 600  00 

Joseph  Thibaudeau,  dépenses  relativement  au  procès  de 

P.  Beaudet 11  00 

Joseph  Thibaudeau,  indemnité:  part  de  lettres,  papete- 
rie et  livres 29  32 

Hector  Fiset,  dépense  comme  témoin  à  l'enquête  Turret 

Cape- State  of  California 12  60 

Alexis  Perreault,  dépenses  comme  témoin  à  l'enquête 

Turret  Cape-tState  oj  California -,  10  00 

Capitaine  Chatard,  dépenses  pendant  la  grève .  4  00 

John  Kennedy,  dépenses  pendant  la  grève 14  80 

W.  L.  Scott,  dépenses  pendant  la  grève 98  45 

Capitaine  Beaudet,  rétribution  de  ses  services  pendant 

la  grève 30  00 

Capitaine  Chatard,  rétribution  de  ses  services  pendant 

la  grève '.  10  00 

Lemieux  et  Lane,  Québec,  services  d'hommes  de   loi 

relativement  à  la  grève 15  00 

Remboursement  de  prélèvements  de  2  pour  100  opérés 

pendant  la  grève  mais  remis  plus   tard 55  60 

Télégrammes 19  74 

Honoraires  d'huissiers...  12  75 

Impressions,  annonces,  papeterie,  etc 48  96 

Total $2,959  35 

Le  déficit  de  $872.16  a  été  reporté  au  débit  des  dépenses  de  pilotage  pour  1898, 
et  Ton  espère  que  dans  des  conditions  normales  les  recettes  provenant  du  2  pour  100 
de  tous  les  droits  de  pilotage  couvriront  dorénavant  les  dépenses  annuelles  néces- 
saires, et  acquitteront  aussi  les  dépenses  exceptionnelles  faites  pendant  l'année  1897. 
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Le  tarif  des  droits  de  pilotage  n'a  pas  changé  depuis  le  mois  de  mars  1877.     Le 

voici  : — 

Du  port  de  Québec  à  Trois-Eivières  et  la  rive  opposée  du  fleuve  Saint-Laurent,  ou 
toute  localité  en  amont  de  Portneuf  et  en  aval  de  Trois-Eivières  : 
Pour  le  pilotage  de  tout  navire  à  la  remorque,  ou  mû  par  la  vapeur  (exception 
faite  des  cas  mentionnés  plus  bas),  pour  chaque  pied  de  tirant  d'eau — 

A  la  remonte $1  50 

A  la  descente 1  50 

Pour  le  pilotage  de  tout  bâtiment  de  mer  mû  à  ia  vapeur,  pour  chaque  pied  de 
tirant  d'eau — 

A  la  remonte $1  75 

A  la  descente 1  75 

Pour  le  pilotage  de  tout  bâtiment  à  voiles,  pour  chaque  pied  de  tirant  d'eau — 

A  la  remonte , $2  60 

AUidescente 1  90 

Du  port  de  Québec  à  Sorel  et  la  rive  opposée  du  fleuve  Saint-Laurent,  ou  toute  localité 
en  amont  de  Trois-Êivières  et  en  aval  de  Sorel  : 
Pour  le  pilotage  de  tout  bâtiment  à  la  remorque  ou  mû  par  la  vapeur  (à  l'excep- 
tion des  cas  mentionnés  plus  bas),  pour  chaque  pied  de  tirant  d'eau — 

A  la  remonte « $1  50 

A  la  descente ».     1  50 

Pour  le  pilotage  de  tout  bâtiment  de  mer  mû  à  la  vapeur,  pour  chaque  pied  de 
tirant  d'eau — 

A  la  remonte $1  87J 

Aladet^cente 1  87J 

Pour  le  pilotage  de  tout  bâtiment  à  voiles,  pour  chaque  pied  de  tirant  d'eau — 

A  la  remonte $3  15 

A  la  descente 2  10 

Du  port  de  Québec  au  port  de  Montréal  ou  toute  localité  en  amont  do  Sorel  et  en 

aval  du  port  de  Monti'éal  : 

Pour  le  pilotage  de  tout  bâtiment  à  la  remorque  ou  mû  par  la  vapeur  (excepté 
dans  les  cas  ci-après  mentionnés),  pour  chaque  pied  de  tirant  d'eau — 

A  la  remonte $2  00 

A  la  descente 2  00 

Pour  le  pilotage  de  tout  bâtiment  de  mer  mû  par  la  vapeur,  pour  chaque  pied 
de  tirant  d'eau — 

A  la  remonte $2  50 

A  la  descente .,  ,..     2  50 

Pour  le  pilotage  de  tout  bâtiment  à  voiles,  pour  chaque  pied  de  tirant  d'eau — 

A  la  remonte %\  20 

Aladescente 2  80 

Du  port  de  Montréal  à  Sorel  ou  à  toute  localité  en  amont  de  Sorel  et  en  aval  d'Hoche- 
laga,  et  de  Sorel,  ou  toute  localité  en  amont  de  Sorel  et  en  aval  d'Hochelaga  au 
port  de  Montréal,  pour  chaque  pied  de  tirant  d'eau  pour  chaque  tel  pilotage — 

A  la  remonte $1  00 

Aladescente , 1  00 
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Havres  et  Navig-ation. 

Pour  déplacer  un  bâtiment  quelconque  d'un  quai  à  un  autre 
quai,  dans  les  limites  du  port,  ou  le  faire  passer  do  l'un 
(les  quais  dans  le  canal  Lachine,  ou  du  canal  Lachino  à 
l'un  des  quais  dans  le  port,  ou  l'amener  du  Piod-du-Cou- 
rant  ou  do  Loni^ueuil  dans  le  port,  ou  du  port  au  Pied- 
du-Courant  ou  à  Longucuil — pour  chaque  tel  service $5  00 

Voici  maintenant  un  compte  reridu  des  accidents  que  dos  bâtiments  ont  éprou- 
vés en  se  rendant  do  Québec  à  Montréal,  et  vice  versa,  pendant  la  dernière  saison  de 
navii^ation  : — 

Le  26  septembre,  sur  le  soir,  le  navire  à  vapeur  Arabia,  tirant  25  à  25J  pieds 
d'eau,  toucha  lourdement  en  descendant  ])ar  le  chenal  du  Cap  à  la  Eocho,  à  mer 
basse  morte.  11  fallut  l'échouer  un  peu  plus  bas  dans  la  passe,  où  il  resta  plusieurs 
jours,  après  quoi  on  le  remit  à  flot  et  l'amena  à  la  forme  de  radoub  de  Québec. 

Cet  accident  fit  le  sujet  d'une  assez  longue  enquête,  laquelle  révéla  que  le  pilote, 
Sévère  Perron,  avait  agi  imprudemment  en  passant  pai*  cette  difficile  partie  du 
chenal  avec  un  bâtiment  si  gros  et  d'un  tel  tirant  d'eau,  à  mer  basse  morte  ;  et  il  fut 
envoyé  un  rapport  complet  au  gouvernemeut  sur  le  grand  soin  qu'il  faudrait  mettre 
à  examiner  cotte  partie  et  d'auti-es  parties  du  chenal,  sujettes  à  être  obstruées  par  des 
roches  qu'entraîne  la  glace,  etc.,  et  aussi  sur  la  nécessité  de  placer  soigneusement  les 
bouées  })0ur  marquer  avec  précision  les  bords  du  chenal,  et  de  les  visiter  fréquem- 
ment pour  voir  si  elles  restent  bien  à  leur  place. 

Le  If)  septembre,  le  navire  à  vapeur  lona,  descendant  le  fleuve,  et  le  bâtiment  à 
vapeur  Grecian,  le  remontant,  se  croit-èrent  au  coude  vis-à-vis  de  la  partie  supé- 
rieure dos  quais  de  Trois- liivières,  et  comme  VIona  toucha  fond  et  éprouva  des 
avai'ies,  son  capitaine  et  les  agents  déposèrent  une  plainte  contre  le  pilote  du 
Grecian,  l'accusant  d'avoir  enfreint  le  règlement  n°  81  des  commissaires,  lequel 
exige  qu'un  bâtiment  remontant  le  fleuve  au  point  en  question  reste  en  aval  jusqu'à 
ce  qu'un  navire  en  train  de  descendre  ait  passé.  Après  ample  enquête  les  commis- 
saires trouvèrent  le  ])ilote  Onésime  Naud,  du  Grecian,  coupable  d'avoir  violé  le  règle- 
ment et  lui  infligèrent  une  amende  de  vingt  dollars,  mais  sans  frais  à  cause  de  ses 
bons  antécédents  dans  le  service. 

Vers  5  hrs  matin,  le  29  octobre,  le  navire  à  vapeur  Yantic,  des  Etats-Unie,  et  le 
navire  à  vapeur  La  Canadienne,  du  gouvernement  canadien — le  premier  i-emontant 
le  fleuve  et  l'autre  le  descendant — s'abordèrent  en  face  de  la  Pointe  à  Pizeau,  port  de 
Québec.  A  ce  moment-là  le  premier  était  sous  la  direction  du  pilote  Sévère  Perron, 
et  le  dernier  était  sous  celle  de  l'apprenti  pilote  Albéric  Angers.  Perron  ayant  été 
mis  en  jugement  fut,  après  une  longue  enquête  portant  sur  tous  les  faits  de  l'abor- 
dage, trouvé  coupable  et  suspendu  depuis  le  23  novembre  1897  jusqu'au  1"  juillet 
1898. 

Le  11  septembre,  il  y  eut  un  léger  abordage,  immédiatement  en  aval  du  phare 
flottant  n*^  2,  dails  le  lac  Saint-Pierre,  entre  le  navire  à  vapeur  State  of  California^ 
qui  descendait  le  fleuve,  et  le  navire  à  vapeur  Turret  Cape,  qui  le  remontait. 

Après  une  longue  enquête  sur  les  circonstances  de  cet  abordage,  les  commis- 
saires trouvèrent  que  le  pilote  Zéphirin  Bouille,  sous  la  direction  do  qui  était  le 
bâtiment  en  premier  lieu  nommé,  n'était  pas  à  blâmer.  Quant  au  pilote  Joseph 
Sauvageau,  qui  avait  charge  de  l'autre  navire,  il  ne  fut  pas  inquiété  parce  que  c'était 
l'un  des  quatre  pilotes  qui  étaient  alors  sur  la  surveillance  de  la  justice  relativement 
à  la  grève  des  pilotes. 

Le  11  septembre,  le  navire  à  vapeur  Vancouver,  qui  remontait  le  fleuve  sous  lu 
direction  du  pilote  George  Arcand,  s'échoua  du  côté  sud  du  chenal  à  la  Courbe  Bell- 
raouth,  Contrecœur.  Enquête  faite,  il  se  trouva  que  le  pilote  n'était  pas  à  blâmer 
pour  cet  échouage,  qui,  du  reste,  ne  nécessita  qu'un  léger  allégement  du  navire,  sans 
qu'il  résultât  la  moindre  avarie  à  ce  dernier. 

Le  17  octobre,  le  rr.ême  navire,  tirant  23  pieds  d'eau,  en  remontant  par  le  chenal 
du  Cap  à  la  Roche,  toucha,  suppose-t-on,  le  côté  sud  du  chenal,  tout  près  de  la  bouée 
noire  vis-à-vis  de  Saint-Jean-dos-Chaillons,  pondant  qu'il  était  sous  le  contrôle  du 
même  pilote,  contre  lequel  fut  déposé  une  plainte.  Le  verdict  fut  que  tout  en  n'étant 
pas  coupable  d'infraction   aux   règlements,   ni   de   négligence   dans  ses  devoirs,   le 
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pilote  méritait  néanmoins  d'être  censuré  pour  avoir  passé  trop  près  de  la  bouée 
noire  en  question,  étant  donné  les  conditions  de  vent  et  de  marée  dans  le  moment  et 
le  fait  que  de  précédents  voyages,  dans  la  saison  d'auparavant,  lui  avait  appris  à  con- 
naître le  gouvernement  de  ce  navire.  Peu  après,  ce  pilote  demanda  un  bref  de 
certiorari  qui  fut  accordé,  et  la  cause  est  présentement  devant  la  cour  supérieure. 

Le  11  août,  le  navire  à  vapeur  Strathgarry,  dont  le  pilote  Constant  Toupin  avait 
la  direction,  toucha  vis-à-vis  du  Cap  Santé  et  aussi  sur  la  barre  de  Sainte-Croix.  A 
l'enquête,  les  commissaires  consta'èrent  que  ce  navire  penchait  fortement  sur  bâbord 
quand  il  descendit  le  courant,  et  que,  commo  c'était  un  bâtiment  à  fond  très  plat,  il 
se  trouvait  à  tirer  de  1  à  3  pieds  de  plus  que  le  tirant  qu'il  avait  au  moment  de  son 
départ,  savoir,  2-4  pieds  b*  pouces.  Ils  censuièrent  dont  l'ex-piiote  pour  manque  de 
soin,  et  saisirent  l'occasion  pour  attirer  l'attention  du  gardien  du  port  sur  les  circons- 
tances de  l'accident.  Ce  préposé  fournit  d'amples  explications  au  sujet  du  congé 
qu'il  avait  donné  au  navire,  et  il  r*'^solut  aussi  qu'à  l'avenir  il  ne  serait  permis  à 
aucun  bâtiment  de  quitter  le  port  avec  un  faux  côté  de  plus  de  cinq  degrés. 

Le  1"  octobre,  le  navire  à  vapeur  Kildona,  remontant  le  fleuve  sous  la  direction 
du  pilote  Barthélémi  Arcand,  s'échoua  sur  le  côté  sud  du  chenal,  à  la  courbe  vis-à-vis 
du  cap  Levrard,  mais,  après  enquête,  la  plainte  portée  contre  le  pilote  fut  renvoyée. 

Le  27  octobre,  le  navire  à  vapeur  Madura,  cotiduit  par  le  pilote  George  Dufresne, 
s'échoua  légèienicnt,  mais  sans  éprouver  d'avarie,  sur  le  côté  sud  du  bassin  de  la 
Pointe  du  Moulin-à-Vent,  dans  le  port  de  Montréal.  L'enquête  lévéla  que  la  bouée- 
pieu  noire  marquant  le  côlé  sud  du  bassin  (qui  n'a  pas  encore  été  creut^é  dans  toute 
sa  largeur)  n'était  pas  à  sa  place,  et  aussi  qu'ion  autre  navire  à  vapeur  était  au  quai 
du  côté  nord-ouest  du  bassin,  avec  un  élévateur  et  deux  barges  tous  de  front,  rétré- 
cissant ainsi  grandement  le  chenal.  Le  pilote  fut  en  conséquence  acquitté  et  l'atten- 
tion des  entrepreneurs  de  balisage  et  du  capitaine  de  port  appelée  sur  la  nécessité 
de  prévenir  les  difficultés  dans  lesquelles  ces  erreurs  mettent  les  navires. 

Le  17  aotit  au  matin,  le  brigantin  H.  L.  T,,  remorqué  par  le  Dauntless,  après 
avoir  jeté  l'ancre  pour  la  nuit  un  peu  en  bas  du  phare  flottant  n^  2,  dans  le  lac  Saint- 
Pierre,  s'échoua  sur  le  côté  noid  du  chenal  eu  repartant,  mais  se  dégagea  dans 
l'après-midi  du  même  jour.  L'enquête  demandée  ne  put  être  achevée,  vu  que  le 
Dauntless  passa  le  reste  de  la  saison  dans  le  bas  du  Saint-Laurent;  mais,  en  tout  cas, 
le  pilote,  Liboire  Perrault,  ne  pouvait  guère  être  blâmé. 

Le  30  juillet,  le  navire  à  vapeur  Tyr,  sous  la  direction  de  Jean  Arcand,  s'échoua 
sur  lu  batture  immédiatement  en  amont  de  la  Longue  Pointe,  mais,  après  avoir  été 
ailégi,  entra  dans  le  port  sans  avoir  éprouvé  d'avarie.  Il  n'y  avait  rien  à  faire  au 
pilote,  attendu  que,  dans  le  temps,  il  était  destitué  pour  avoir  refusé  de  servir  durant 
la  grève. 

Pendant  la  grève  des  piloter  le  navire  à  vapeur  Beechedene  s'échoua  en  face  de 
Saint-Pierre-les-Becquets,  le  24  juin.  Après  quelque  retard  il  fut  remis  à  flot  et 
arriva  à  Montréal  le  2f)  juin  sans  avoir  éprouvé  d'avarie,  autant  qu'on  le  sache. 

Le  26  juin,  le  navire  à  vapeur  Turret  Bay,  fut  jeté  sur  la  batture  de  Gentilly, 
vis-à-vis  de  Chamj)lain,  et,  avec  assez  de  difficulté,  remis  à  flot. 

Naturellement,  il  n'y  avait  rien  à  faire  aux  pilotes  dans  les  deux  cas  qui  pré- 
cèdent, vu  que  chacun  d'eux  était  un  pilote  non  breveté. 

En  outre  des  accidents  qui  précèdent — sur  chacun  desquels  les  commissaires  ont 
fait  une  enquête  et  dont  un  petit  nombre  seulement  ont  été  accompagnés  d'avaries 
graves — ^je  crois  bon  de  mentionnei'  les  échouages  et  "  touchages  "  suivants,  au  sujet 
desquels  les  agents  n'ont  pas  déposé  de  plainte  et  les  commissaires  se  sont  contentés 
de  communiquer  les  faits  au  département  des  travaux  publics  afin  qu'il  portât  son 
attention  sur  les  endroits  où  l'on  pouvait  penser  qu'il  y  eut  des  obstacles  dans  le 
chenal. 

Le  15  août,  le  navire  à  vapeur  Cilurnum,  ayant  Ulric  Groleau  pour  pilote, 
s'échoua  en  amont  de  la  barre  du  Cap  Saint-Charles  par  le  fait  que  la  roue  du  gou- 
vernail se  trouva  pris  sur  bâbord. 

Le  21  août,  le  navire  à  vapeur  Milwaukee,  tirant  27  pieds  3  pouces  d'eau, 
toucha  dans  le  chenal,  à  Champlain,  sous  la  direction  du  pilote  L.  A.  Bouille. 

Le  4  septembre,  le  navire  à  vapeur  Queensmore^  ayant  le  même  pilote  à  son  bord 
et  tirant  28  pieds  d'eau  toucha  légèrement  dans  le  chenal  vis-à-7is  de  Longueuil,  et 
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le  lendemain  dans  le  lac  Saint-Pierre,  près  du  phare  flottant  n°  1,  à  Trois-Rivières, 
et  à  (^hamplain.     Ce  bâtiment  avait  aussi  un  faux-côté  de  cinq  degrés  sur  tribord. 

Le  6  octobre,  le  navire  à  vapeur  Lake  Huron,  tirant  25  pieds  2  pouces  d'eau, 
toucha  vis-à-vis  de  Champlain  sous  la  dii-ection  du  pilote  Joseph  Chandonnet, 
tandis  que  le  navire  à  vapeur  Lake  Superior,  tirant  25  pieds  d'eau,  s'échoua,  avec  le 
même  pilote  à  la  roue,  dans  le  milieu  du  chenal,  au  même  endroit,  le  20  du  même 
mois.  Avant  que  cet  échouage  ne  se  produisît,  un  dragueur  avait  été  placé  poui-  enle- 
ver un  petit  banc  de  sable  qui  s'était  formé  diagonalement  en  travers  du  chenal  et 
qui  avait  été  la  cause  de  plusieurs  accidents  récents  à  cet  endroit. 

En  outre  des  bâtiments  mentionnés  comme  ayant  touché  vis-à-vis  de  Cham[)lain, 
le  navire  à  vapeur  Vancouver  toucha,  le  18  septembre,  avec  un  iirar»t  de  26  pieds 
3  pouces,  comme  le  fit  aussi,  le  16  octobre,  le  navire  à  vapeur  Montcalm,  tirant  25 
pieds  d'eau,  pendant  que  le  diagueur  était  à  l'œuvre. 

Le  7  octobre,  le  navire  à  vapeui-  Bjorgwin,  guidé  par  le  pilote  Ulric  Gi-oleau, 
s'échoua  sur  le  côté  sud  du  chenal  à  la  Pointe-aux-Trembies,  en  haut.  Après  un 
allégement  considérable,  ce  bâtiment  put  se  rendre  au  port  sans  avarie  ;  il  s'était 
échoué  en  em bardant. 

Le  15  octobre,  le  navire  à  vapeur  Bengore  Head,  tirant  22  pieds  5  pouces  d'eau 
et  guidé  par  le  pilote  Alfred  Frenetto,  s'échoua  près  du  phare  flottant  n*^  2.  dans  le 
lac  Saint-Pierre,  par  une  épaisse  brume;  mais,  autant  qu'on  sache,  il  n'a  pas  éprouvé 
d'avarie. 

Le  1')  octobi-e,  le  navire  à  vapeur  Turret  Cape,  ayant  Joseph  JDussault  pour 
pilote,  s'échoua  légèrement  vis-à-vis  du  phare  flottant  n°  3,  dans  le  lac  Saint-Pierre, 
à  cause  de  la  bi-ume. 

Le  21  octobie,  à  6  h.  15  p. m.  soir,  le  navire  à  vapeur  T'urrei  Bell,  sous  la 
direction  du  pilote  Edouard  Perrault,  s'échoua  sur  le  côté  nord  du"pier"de 
Maisonneuve,  pori  de  Montréal,  en  essayant  de  se  rendre  à  son  mouillage  dans 
l'obscurité. 

Le  26  septembre,  lo  navire  à  vapeur  Motitevidean,  tirant  23  pieds  d'eau  et  guidé 
par  le  pilote  Tancrède  Bouille,  s'échoua  entre  les  phares  flottants  n"'  1  et  2  dans  le 
lac  Saint-Piei-re,  par  suite  de  la  rupture  de  l'appareil  de  gouverne.  Après  un 
allégement  considérable  il  put  se  rendre  à  Québec  sans  avoir  éprouvé  d'avarie. 

Le  "  touchage  "  (mentionné  plus  haut)  du  navire  à  vapeur  Queensmore,  kTro'is- 
Rivières,  le  5  septembre,  aussi  bien  que  celui  du  navire  à  vapeur  Vancouver  au.  même 
endroit,  le  18  du  même  mois,  alors  qu'il  tirait  26  pieds  3  pouces  d'eau  et  avait 
George  Arcand  pour  pilote,  et  aussi'  le  rapport  envoyé  par  le  pilote  Prudent  Bellisle, 
portant  que  le  30  le  navire  à  vapeur  Hurona,  tirant  26  pieds  d'eau,  avait  roulé  en  pas- 
sant à  environ  125  pieds  de  la  bouée-pieu  noire  vis-à-vis  de  l'embouchure  de  la  rivière 
Saint-Maurice,  parce  qu'il  n'y  avait  pas  assez  d'eau  sous  lui,  sembleraient  être  expli- 
qués par  un  rapport  reçu  le  1"  octobre  du  mécanicien  du  balisage,  qui  disait  avoir 
trouvé  cette  bouée  à  environ  900  pieds  en  aval  ei  140  pieds  au  sud  de  sa  position 
ordinaire  et  l'avoir  remise  en  place.  Il  n'y  a  pas  de  doute  que  ces  tiois  pilotes  se 
sont  guidés  sur  la  bouée  déplacée  plutôt  que  sur  les  amers,  et  que,  par  conséquent, 
ils  ont  touché  le  point  de  la  batture  que  la  bouée  est  destinée  à  marquer. 

D'après  le  capitaine  du  navire  à  vapeur  Montezuma,  ce  bâtiment,  lorsqu'il  passa 
par  la  Traverse  et  le  chenal  de  Contrecœur,  le  10  juin,  avec  un  tirant  do  25  pieds, 
aurait  rasé  le  fond,  quand  il  aurait  dû  y  avoir  là  32  pieds  d'eau  dans  le  temps. 
Relativement  à  ce  rapport,  je  ferai  remarquer  que  dans  le  voyage  en  question  le 
Montezuma  n'avait  pas  de  pilote  à  bord,  mais  suivait  un  remorqueur.  Les  faits 
ayant  été  portés  à  la  connaissance  de  l'ingénieur  on  chef  du  département  des  Travaux 
publics,  ce  fonctionnaire  répondit  qu'il  était  convaincu!  que  la  profondeur  d'eau 
indiquée  par  l'échelle  fluviale  de  Sorel  était  disponible  dans  cette  partie  du  chenal, 
mais  que  les  navires  ayant  un  pareil  tirant  d'eau  devraient  y  passer  très  lentement, 
à  cause  du  peu  de  profondeur  de  l'eau  sur  les  bords  de  chaque  côié  du  chenal. 

Relativement  aux  accidents  et  contre-temps  qui  précèdent,  je  crois  bonde  joindre 
au  présent  rapport  une   liste  de  tous  les   naviies  à  vapeui-,  tirant  26  pieds  d'eau  et  , 
plus,  qui   ont  passé  par   le  chenal,  avec   la   profondeur  d'eau   de  ce  dernier,  telle 
qu'indiquée  par  l'échelle  de  Sorel  à  la  date  correspondante,  attendu  qu'on  y  trouve 
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la  preuve  qu'en  prenant  des  précautions,  de  très  gros  bâtiments  peuvent  passer  avec 
de  forts  tirants  d'eau,  excepté  durant  les  deux  derniers  mois  d'automne. 

Liste  den  navires  à  vapeur  tirant  26  pieds  et  plus  qui  ont  passé  par  le  chenal,  avec 
indication  de  la  profondeur  d'eau  de  ce  dernier. — Saison  de  1897. 


Date. 

Steamer. 

Tirant  d'eau 

en  place 

dans  le  port, 

d'après 

rapport  du 

pilote. 

Profondeur 

de  l'eau  dans 

le  chenal, 

d'après 

l'échelle  de 

Sorel. 

7  mai                               

Monteztiiiia, 

Manitohan 

Tritonia 

Arcadia 

Hurona 

Gerona, 

Ottoman, 

Alberta 

Gerona 

Arabia 

'1  ritonia 

Quecnsmore 

Bossmore 

Nortceyian 

Montezuma 

Sarmatian 

Ottoman 

Merrimac 

Arvienia 

Mihvaukee 

Laurentian 

Queensrnore 

descendant.    , 

pds.  pcs. 

27      4 
26      3 

26  3 

27  2 
26      6 
26 

26      3 

26  10 
27 

27  4 
26 

27      7 

26      7 

26 

28 

26 

26      4 

26 

26    10 

26 

26      6 

26      5 

pds.  pcs. 
36      8 

8  do       

do          

do         . 

36      3 

9  do                               

36 

13  do     

do 

do         

montant  

descendant 

do          ... 

34      3 

21  do     

24  do     

29  do     

1er  juin                                          .... 

34      5 

34  7 

35  2 
33      8 

2    do  , 

do          

34      2 

6    do                                  

do          

33      6 

10    do  

do          

do          

32      6 

12    do                                

32 

13    do  

do          

32      7 

15    do 

do          

32    10 

19    do  

21    do     

do          

do          

32      3 
31      6 

3  juillet 

do          

do          

do          

do          

30    11 

3    do     

30    11 

3    do                                 .       . 

30    11 

4    do     

30      9 

10    do                                      

do 

29    11 

25    do  

do          

30 

Liste  des  navires  à  vapeur  tirant  26  pieds  et  plus,  qui  ont  passé  par  le  chenal,  avec 
indication  de  la  profondeur  de  l'eau  de  ce  dernier — saison  de  1897. — Fin. 


Date. 

Steamer. 

Tirant  d'eau 

en  place 

dans  le  port, 

d'après 

rapport  du 

pilote. 

Profondeur 

de  l'eau  dans 

le  chenal, 

d'après 

l'échelle  de 

Sorel. 

1er  août 

3    do 

5    do  , 

14    do 

14    do 

Montezuma,  descendant 

Arabia                   do           

Merrimac             do          

Vancouver            do 

Laurentian           do          

pds.  pcs. 

27      4 
26      2 
26      3 
26 
26      1 

26  3 

27  1 
26 

26  1 

27  3 

26  4 

27  1 
26      3 
28 

26      6 
26      1 
26 

26      2 
26      5 
26      3 
26 

pds.  pcs. 

30      1 
29      8 
29      5 
29      4 
29      4 

17    do 

Pouieranian         do          

Montcalm              do          

29      6 

19    do      . 

29      4 

20    do  

29      1 

21    do 

28      9 

21    do 

28    do 

Mihvaukee            do          

28    10 
28      9 

29    do  

Armenia                do          

Norwegian            do          

29      4 

31    do 

29      4 

4  sept 

7    do 

Queensrnore           do          .    .    .    

Sarmxttian             do 

28    10 
28      4 

11    do 

Ottoman                do          

Merrimac             do          

28      7 

11    do 

28      7 

12    do  

28      6 

14    do     .... 

Sardinian             do          

28      6 

18    do  

Vancouver            do          

27    10 

29    do 

27    10 

. 
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Des  renseignements  reçus  du  département  des  travaux  publics  nous  ont  appris 
que  pendant  la  saison  il  a  été  fait  plusieurs  améliorations  dans  le  chenal,  en  conti- 
nuation des  travaux  exécutés  les  années  précédentes,  tandis  que  le  lépartcment  do 
la  marine  a  aussi  amélioré  l'éclairage  et  le  balisage.  Le  sémaphore  précédemment 
maintenu  à  Lotbiniôro  a  été  transporté  au  Cap  Santé  au  commencement  do  Tété,  et 
tout  le  reste  de  la  saison  il  a  iiidiqué  trois  pouces  do  ciue  et  d'abaissement  de  la  marée 
sur  la  batturo  du  Cap  Santé  et  do  la  barre  de  Sainte-Croix. 

Les  commissaires  ont  publié  leur  édition  annuelle  de  '*  tableaux  des  marées  et 
autres  renseignements  se  rapportant  à  la  passe  (ship  channel)  entre  Montiéal  et 
Québec",  comprenant  les  tableaux  de  marées  pour  Québec,  avec  un  tableau  spéciale- 
ment préparé  pour  la  bari-e  de  Sainte-Croix  par  le  service  d'observation  du  départe- 
ment do  la  marine  et  des  pêcheries,  lesquels  leur  ont  été,  comme  l'année  précédente, 
obligeamment  fournies  à  cette  lin  par  le  département.  Comme  les  annéet^  précé- 
dentes aussi,  ces  tableaux  de  marées  ont  été  beaucoup  a])préciés  par  les  officiers  de 
navirrs  et  les  pilotes,  parmi  lesquels  ils  ont  été  gratuitement  distribués»  tandis  que  la 
collection  de  22  cartes  de  la  passe  entre  Montréal  et  Québec,  également  publiée  par 
les  commissaires  il  y  a  quelques  années,  a  été  demandée  surtout  par  les  maisons 
d'exportation  et  les  pilotes  lamanours,  pendant  la  grève  des  pilotes  brevetés. 

Comme  les  années  passées,  les  bouées  qui  marquent  la  passe  du  fleuve  ont  été 
maintenues  en  place  par  la  compagnie  Sincennes-McNaughton.  La  mise  en  place 
des  bouées  au  printemps,  a  été  commencée  le  21  avril  et  achevée  le  14  mai.  L'enlè- 
vement des  bouées,  à  la  fin  de  la  saison  fut,  par  ordre  du  ministre  de  la  marine  et  des 
pêcheries,  commencé  le  15  novembre,  immédiatement  après  que  fut  descendu  ie 
dernier  navire  à  vapeur,  et  achevé  le  30  novembre.  Une  bouée  supplémentaire  a  été 
placée  en  septembre  pour  marquer  la  pointe  nord-ouest  de  la  batture  de  Trois-Kivières. 
En  septembre  dernier,  sur  les  représentations  de  la  société  d'assurance  maritime, 
autorisation  fut  donnée  de  placer  quinze  bouées  supplémentaires  pour  mieux  marquer 
le  chenal,  surtout  en  aval  des  Grondines.  Les  entrepreneurs  en  préparèrent  treize 
qu'ils  placèrent  aussi  vite  que  possible  entre  le  25  et  le  31  octobre.  Les  deux  autres 
étaient  destinées  aux  rapides  du  Eichelieu,  où  des  bouées  cylindriques  en  acier  peu- 
vent seules  faire  l'affaire,  et  comme  il  n'y  en  avait  pas  de  faites  il  ne  fut  pas  possible 
de  les  construire  à  temps  pour  s'en  servir  avant  la  fin  de  la  saison,  de  sorte  qu'il  n'y 
eut  pas  moyen  d'en  mettre. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ALEXANDER  EOBEKTSON, 

Secrétaire. 
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Documents  de  la  Session  (No.  lia)  A.  1898 


EAPPORT    ET    ÉTATS   DE    LA   CAISSE    DES  PILOTES    INVALIDES   DE 
MONTRÉAL  POUE  L'ANNÉE  1897. 


Commissaires  du  port  de  Montréal, 

Bureau  du  secrétaire,  Montréal,  31  janvier  1898. 

M.  F.  GOURDEAU, 

Sous-ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre,  par  ordre  des  commissaires  du 
port  de  Montréal,  pour  être  communiqués  à  l'honorable  ministre  do  la  marine  et  des 
pêcheries,  les  états  ordinaires  (1)  des  recettes  et  déboursés  de  la  caisse  des  pilotes 
invalides  de  Montréal,  pour  l'année  terminée  le  31  décembre  189Y,  et  (2)  de  l'actif 
de  la  caisse  à  la  même  date. 

Voici  un  extrait  des  premiers  : 

Receites. 

5  p.  c.  des  droits  de  pilotage  perçus  à  Montréal...  $3,478  13 

5   p.  c.  des   droits  de  pilotage  perçus  à  Trois- 

Rivières  et  Batiscan  94  39 

5  p.  c.  des  droits  de  pilotage  perçus  à  Sorel 26  QQ 

De  divers  percentages  de  droits  de  pilotage  sur 

vaisseaux  de  guerre,  etc '         16  61 

De  MM.  R.  Reford  et  Cie,  à  raison  d'infraction 
au  règlement  106  par  le  pilote  Wilfrid  Ray- 
mond avec  le  navire  Fremona  en  1896 48  83 

S3,664  62 

Intérêt  sur  placements  et  argent  en  caisse 2,305  10 

Total $5,969  72 


Dépenses. 

Pensions  à  des  pilotes  vieux  et  à  des  veuves  de 

pilotes $5,589  84 

MM.  Riddell  et.Common,  vérification  de  la  caisse 

pour  1896 35  00 

Timbres-poste,  papeterie,  etc 15  80 

Remises  de  percentages  prélevés  en  trop  pendant 

la  grève  des  pilotes  en  juin 139  02 

Total $5,769  QQ 

Accusant,  pour  l'année,  un  bénéfice  de $    200  06 

Le  remboursement  d'un  montant  si  considérable  de  percentage  à  différentes 
maisons  de  commerce  s'explique  par  le  fait  que  pendant  la  grève  des  pilotes,  à  la  fin 
de  juin,  environ  30  bâtiments  ont  été  guidés  par  d'autres  que  les  pilotes  brevetés,  et 
bien  que  les  différentes  maisons  eussent  protesté  contre  le  prélèvement  des  5  pour 
100  ordinaires  des  droits  de  pilotage,  ce  fut  à  l'automne  seulement  que,  éclairés  par 
leurs  avocats,  les  commissaii-es  virent  que  le  percentage  n'aurait  pas  dû  être  prélevé, 
dans  les  circonstances,  de  sorte  qu'il  leur  a  fallu  en  rembourser  le  montant  total 
s'élevant  à  $137.22,  que  la  caisse  a  perdu  en  conséquence  de  la  grève  de  dix  jours  des 
pilotes  brevetés. 
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Havres  et  Navigation. 

Voici  les  décès  et  les  niiHes  à  la  retraite  pour  l'année  :  — 

La  veuve  Edouard  Boudreau,  de  Trois-Rivières,  et  la  veuve  Isaie  Beaudry,  de 
Sorel,  sont  mortes,  la  première,  le  8  février,  et  la  seconde,  le  10  du  même  mois.  Les 
vieux  pilotes  Alexis  Gauthier,  de  Descliambault,  et  Joseph  Léveillé,  de  Montréal, 
sont  décédés,  le  premier,  le  6  mars  et  le  deuxième  le  'M  juillet.  Dans  chacun  de  ces 
cas,  sauf  le  premier,  la  pension  pour  le  trimestre  pendant  lequel  s'est  produit  le 
décès  a  été  inté<rralement  payée  aux  héritiers. 

La  veuve  Alexis  Gauthier  a  été  mise  au  nombre  des  pensionnés,  sur  le  pied  de 
$32  par  trimestre,  à  compter  du  1"  mai.  La  veuve  Joseph  Léveillé  a  aussi  été  pen- 
sionnée sur  le  pied  de  $37.83  par  trimestre  à  compter  du  1"  août.  ISur  le  ceititicat 
d'un  oculiste  portant  que  la  vue  du  pilote  François  Dc^jordy,  de  Lavaltrie,  était  con- 
sidérablement affaiblie,  et  qu'il  ne  seiait  pas  prudent  pour  lui  de  continuer  son 
service,  ce  pilote  a  été  rais  à  la  retraite  pour  un  an  à  compter  du  P""  mai  et  pen- 
sionné sur  le  même  pied  que  les  vieux  pilotes:  $90  par  trimestre. 

A  la  fin  de  l'année,  il  y  avait  sui  la  liste  des  pensionnés  9  vieux  pilotes,  tous 
recevant  $90  par  trimestre,  et  15  veuves,  dont  11  touchent  $37.33,  trois  $32  et  une 
$29.33  par  trimestre. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ALEXANDEE  ROBERTSON, 

Secrétaire. 
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Alexander  Robertson,  tiésoriei',  en  compte  avec  la  caisse  des  pilotes 

invalides.- — Fin. 

ÉTAT  DU   FONDS. 


Numéros. 

Séries. 

20  et  102 

R 

42  et  117-110 

R 

84 

R 

21  et  45-49 

D 

164-172 

F 

289-290 

G 

64-65 

H 

139-142 

H 

231-246 

I 

165 

Débentures  du  havre  de  Montréal — 

Dû  le  5  juillet  190B)  ;  intérêt  à  6  pour  100 


1906) 
1906) ; 
1915) ; 
1917) ; 
1918) ; 
1921) ; 
1921) ; 
5  janv.    1924)  ; 


Fonds  consolidé  de  la  cité  de  Montréal — 
(Dû  le  1er  juillet  1910)  ;  intérêt  à  5  pour  100 


500. 
1,000. 
2,000. 
1,000. 
1,000. 
1,000. 
1,000. 
1,000. 
1.000. 


50  X  100. 


En  caisse  à  la  banque  d'épargne  de  la  cité  et  du  district  de  Montréal 

à  3  pour  100  d'intérêt .    

En  caisse  des  commissaires 


Total. 


^    c. 


1,000  00 
4,000  00 
2,000  00 
6,000  00 
9,000  00 
2,000  00 
2,000  00 
4,000  00 
16,000  00 


5,000  00 


1,829  60 
48  83 


52,878  43 


ALEXANDER  ROBERTSON, 

Trésorier. 

Nous  certifions  par  les  présentes  que  nous  avons  examiné  les  inscriptions  pour 
l'année  1897  telles  que  consignées  sur  les  feuilles  ci-annexées,  et  avons  trouvé 
qu'elles  s'accordent  avec  les  pièces  justificatives  fournies;  aussi  que  des  débentures 
et  certificats  au  montant  de  $52,878.43,  tels  que  décrits  dans  l'état  ci-dessus,  nous 
ont  été  soumis  ce  jour. 


RIDDELL  ET  COMMON. 


Auditeurs. 


Montréal,  31  janvier  1898. 
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ANNEXE  lu. 

RAPPORT  DE  L'ADMINISTEATEON    DU    PILOTAGE    DE    QUÉBEC  POUR 
L'ANNÉE  CLOSE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

{Prévu  par  l'Acte  54  de  la  36e  année  de  Victoria.) 

Québec,  3  janvier  1898. 

A  l'honorable  pir  L.  H.  Davies,  M. P. 

Ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur  le  ministre, — J'ai  l'honneur  de  Houraettre,  conformément  à  VActe 
{concernant  le  pilotage,  36"  Victoria,  chapiti-e  54,  article  22,  le  rapport  suivant  de  la 
commission  du  port  de  Québec,  pour  l'année  1897. 

service  des  stations  de  pilotage. 

La  goélette  La  Vigie  est  partie  pour  les  stations  de  pilotage  le  14  avril,  emme- 
nant huit  pilotes. 

Le  1"  mai  La  Mouette  a  été  expédiée  avec  douze  pilotes. 

Quarante-neuf  pilotes  ont  été  envoyés  par  i'Interco)onial  les  6,  14,  19,  20,  22  et 
27  mai. 

Comme  d'habitude,  toutes  les  stations  de  pilotage  ont  été  pourvues  de  pilotes 
durant  la  saison,  au  moyen  du  chemin  de  fer  Intercolonial  et  des  goélettes-pilotes,  et 
le  service  s'est  fait  d'une  manière  satisfaisante  pour  les  commissaires. 

pilotes  âgés. 

Avant  l'ouverture  de  la  navigation,  tous  les  vieux  pilotes,  au  nombre  de  neuf, 
qui  avaient  65  ans  et  plus,  furent  appelés  devant  les  commissaires,  conformément  à 
l'article  32  de  VActe  concernant  le  pilotage,  pour  justifier  do  leur  aptitude  à  continuer 
d'exercer  leur  métier.  Tous  furent  trouvé-i  capables  de  remplir  leurs  devoirs  et  en 
conséquence  autorisés  à  rester  dans  le  service  pendant  un  an  encore. 

mises  à  la  retraite. 

Un  seul  pilote  a  été  rais  à  la  retraite  pendant  l'année  :  M.  Régis  Ménard,  qui 
figurait  en  tête  de  la  liste  d'activité. 

M.  Ménard,  qui  avait  atteint  l'âge  avancé  de  82  ans,  était  entré  dans  le  service 
<iu  pilotage  le  9  août  1836,  et  avait  ainsi  été  employé  sans  interruption  pendant  plus 
de  61  ans.  Aussi  les  commissaires  consignent-ils  avec  plaisir  ici  que  pendant  ce 
long  et  rude  temps  de  service,  aucun  incident  n'a  été  porté  à  son  compte  ni  aucune 
plainte  faite  contre  lui. 

DÉCÈS. 

Un  seul  pilote  est  mort  pendant  Tannée  :  M.  Annibul  Baquet,  le  11"  sur  la  liste. 
M.  Baquet  comptait  42  ans  d'honorable  service,  tous  passés  sans  accident  ni  plainte 
contre  lui. 
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ENQUÊTES. 

Cinq  pilotes  onL  été  cités  devant  les  autorités  du  pilotage  pendant  la  saison  de 
navigation,  tous  sur  les  plaintes  poi'tées  par  les  capitaines  des  navii-es  qu'ils  avaient 
pilotés.     Trois  de  ces  pilotes  furent  trouvés   coupables  et  les  deux  autres  acquittés. 

On  trouvera  dans  l'un  des  tableaux  annexés  au  présent  rapport  tous  les  détails 
relatifs  à  la  nature  do  la  plainte,  avec  le  résultat  de  l'enquête  dans  chaque  cas. 

CONGÉS. 

Un  congé  d'un  an,  expirant  le  31  mars  1898,  a  été  accordé  au  pilote  n°  68,  M» 
J.  Emilio  Couillard. 

PILOTAGE    SUR   LE    SAGUENAY. 

Le  conseil  du  pilotage  ayant  demandé  aux  commissaires  d'établir,  pour  le  Sa- 
guenay,  un  tarif  de  pilotage  à  être  approuvé  par  le  gouverneur  en  conseil,  les  com- 
missaires décidèrent  qne  bien  que  le  Saguenay  fût  dans  le^  limites  du  district  de 
pilotage  de  Québec  les  lois  présentement  en  vigueur  ne  leur  conféraient  pas  le  pou- 
voir de  faire  un  pareil  tarif,  ni  de  s'opposer  à  ce  que  les  capitaines  de  navires  em- 
ploient des  pilotes  non  brevetés  sur  le  Saguenay. 

PEUX   DE   LA    TRAVERSE. 

Les  commissaires,  fortement  convaincus  de  l'opportunité  de  remplacer  les  feux 
flottants  de  la  Traverse  par  des  phares  fixes,  ont  envoyé  la  recommandation  sui- 
vante au  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries: — 

Bureau  de  la  commission  du  port, 

Québec,   28  décembre  1897. 

A  l'honorable  sir  L.  H.  Davis,  M.P., 

Ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries,  etc., 
Ottawa. 

Monsieur  le  ministre, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  ci-joint  un  rapport 
succinct  de  rino;énieur  en  chef  de  la  commission  au  sujet  du  remplacement  des  feux 
flottants  de  la  Traverse  par  des  phares  fixes. 

Les  commissaires  ont  étudié  la  question,  et  ils  sont  d'avis  que  si  les  feux  flot- 
tants actuellement  en  usage  dans  la  Ti-averse  étaient  remplacés  par  des  phai-es  bâtis 
sur  piliers,  cela  serait  d'un  grand  avantage  poui-  la  navigation  du  Saint-Laurent, 
allongerait  d'un  mois  la  saison,  et  aiiisi  serait  du  plus  grand  profit  pour  les  ports  de 
Québec,  de  Montréal  et  de  Trois- Rivières. 

A  ce  sujet,  les  commissaires  désirent  appeler  respectueusement  votre  attention 
sur  ce*  qui  est  récemment  arrivé  au  navire  à  vapeur  Boston  City.  Ce  navire,  en  des- 
tination des  ports  de  Québec  et  de  Montréal,  avec  une  cargaison  générale  complète, 
fut  signalé  à  la  hauteur  du  Cap  Eay  le  28  novembre,  et  relâcha  à  Sydney  le  29  pour 
prendre  des  ordres.  Il  lui  fut  enjoint  de  se  rendre  à  Québec,  mais  le  capitaine,  ap- 
])renant  que  les  phares  flottants  avaient  été  enlevés  de  la  Traverse,  ne  voulut  pas 
prendre  la  responsabilité  de  remonter  le  fleuve,  et  après  êti-e  resté  à  Sydney  jusqu'au 
2  décembre  pour  voir  s'il  n'y  aurait  pas  moyen  de  prendre  des  mesures  provisoires,, 
reçut  l'ordre  de  retourner  à  Halifax  pour  y  décharger  sa  cargaison,  qui  dut  être 
expédiée  à  grands  frais  par  chemin  de  fer  à  sa  destination.  Ainsi  hC  trouve  con- 
firmé le  fait  qu'avec  les  dispositions  actuelles,  quelques  jours  de  retard  (c'est  à-diie 
de  plus  que  ce  que  l'on  comptait  j^our  faire  le  voyage)  peuvent,  quand  vient  la  fin. 
de  la  navigation,  empêcher  n'importe  quel  navire  d'atteindre  Québec  ou  Montréal. 
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S'il  y  avait  eu  des  phares  fixes  dans  la  Traverse,  lo  Boston  City  aurait  pu  mon- 
ter jusqu'à  Québec  et  même  peut-être  se  rendre  à  Montréal. 

Quant  au  coût  <lo  l'amélioration  projetée,  on  comparaison  du  prix  auquel  revien- 
nent aujourd'hui  l'équipement  et  l'entretien  des  feux  flottants,  les  commissaires 
n'ont  pas  de  chiffres  sur  lesquels  ils  peuvent  se  baser,  mais  il  semble  l'aisonnable  de 
croire  qu'une  fois  construits  les  iiharcs  fixes  n'entraîneraient  qu'une  léi^ère  dépense, 
tandis  que  pour  ce  qui  e^t  des  feux  flottants  leui-  équipement  et  leur  entretien  doi- 
vent coûter  beaucoup  plus  cher. 

Les  commissaires  recommandent  donc  fortement  cotte  amélioration  à  l'honora- 
ble ministre,  et  ils  espèrent  qu'il  la  prendra  en  tiès  séri  use  considération. 

Je  suis,  monsieur, 

Votre  très  obéissant  serviteur, 

JAMES  WOODS, 

Secrétaire-trésorier. 


Bureau  de  l'ingénieur  de  la  commission  du  port, 

Québec,  29  juillet  1897. 

M.  James  Woods, 

Secrétaire-trésorier  de  la  commission  du  havre. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  d'accuser  léception  de  votre  lettre  du  22  de  ce  mois, 
concernant  les  feux  flottants  de  la  Traverse,  et  je  prends  la  liberté  de  soumettre  ce 
qui  suit  : 

En  examinant  la  carte  de  la  Travei'se,  je  vois  qu'un  pilier  à  la  place  du  feu  flot- 
tant de  la  Traverse  d'En-Bas  serait  dans  environ  24  pieds  d'eau  à  murée  basse,  et 
qu'un  pilier  à  la  place  du  feu  flottant  do  la  Traverse  d' En-Haut  se  ti-ouvorait  dans 
enviion  30  pieds  d'eau  à  marée  basse.  Je  ne  verrais  pas  i^rande  difficulté  à  placer 
de  solides  piliers  dans  cette  partie  du  fleuve.  M.  G!'egory  n'a  pas  de  rapport  à  ce 
sujet,  mais,  d'après  ce  qu'il  connaît  de  la  localité,  il  considère  qu'il  y  auiait  moyen 
de  construire  des  piliers.  Il  pense,  toutefois,  qu'il  serait  possible  de  tracer  un  bon 
chenal  à  suivre  à  marée  montante,  au  moyen  de  feux  fixes  et  de  foux  de  direction, 
dans  la  Traverse  du  Nord,  entre  l'île  Madame  et  l'île  d'Orléans. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur. 

St.  GEOKGE  BOSWELL, 

Ingénieur  en  chef. 


apprentis  pilotes. 

Demande  en  ayant  été  faite  aux  commissaires,  permission  a  été  donnée  à  la  cor- 
poration des  pilotes  de  lier  par  contrat  18  apprentis,  dont  15  ont  été  admis  en  avril, 
et  les  trois  autres  en  mai. 

Ces  apprentis  devront  servir  comme  tels  pendant  s:pt  ans  et  faire  quatre  voyages 
en  Europe.  De  plus  leur  contrat  d'apprentissage  porte  pour  condition  qu'ils  ne 
pourront  pas  être  admis  à  passer  leur  examen  avant  que  le  nombre  des  pilotes  inscrits 
sur  la  liste  soit  réduit  au  chifl're  prévu  par  la  loi. 
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Yingt-six  noms  figureront  maintenant  sur  la  liste  des  apprentis;  mais  l'on  n'en 
doit  compter  que  24,  attendu  qu'à  cause  de  leur  longue  absence  Nolet  et  Dugal  sont 
considérés  comme  morts. 


PRODUITS    DU   PILOTAGE. 

Suivant  un  rapport  reçu  du  secrétaire-trésorier  de  la  corporation  des  pilotes 
pour  le  port  de  Québec  et  plus  bas,  les  recettes  brutes  pour  la  saison  ont  été  de 
$133,545.27.  Sur  ce  montant,  la  somme  de  $121,f)'63.53  a  été  reçue  de  880  navires 
anglais,  et  le  reste  ($11,881.72)  l'a  été  de  122  bâtiments  étrangers. 

Les  dépenses  ayant  été  de  $23,168.00  en  tout,  il  a  resté  $110,377.27  à  partager 
entre  129  pilotes,  de  sorte  que  chacun  de  ces  derniers  a  eu  un  dividende  net  de  $855.64. 

CONSEIL    DE    DIRECTION    DE    LA   CORPORATION   DES    PILOTES. 

A  leur  assemblée  annuelle  tenue  le  10  décembre  dernier,  les  pilotes  ont  élu  les 
directeurs  suivants  pour  la  prochaine  année:  M.  M.  F.  H.  Lamarre,  Arbel  Bernier, 
Paul  Paquet,  Edmond  Larochelle,  Léon  Labrecque  et  Paul  Gobeil  ;  et  à  une  assemblée 
subséquente  du  nouveau  conseil  de  direction,  M.  F.  X.  Lamarre  a  été  réélu  président. 

Je  joins  au  présent  rapport  les  différents  tableaux  dont  il  ne  parle  pas,  mais  qui 
contiennent  les  renseignements  que  les  commissaires  du  port  transmettent  tous  les 
ans  à  votre  département  en  leur  qualité  de  commissaires  du  pilotage. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

JAS.  WOODS, 

Secrétaire-trésorier. 
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Havres  et  Navio-ation. 

Tableau  des  marées  pour  1897,  d'après  un  maréomètre  au  bassin  de  raboub  de  Lévis, 
dont  le  zéro  est  do  niveau  avec  le  seuil  du  bassin,  soit  à  6  pieds  plus  bas  que  la 
basse  mer  de  reverdie. 

JANVIER. 

Grandissime  marée,  27*40  pieds,  le  21,  à  8  h.  15  m.  soir. 
Minime  maiée,  6-75  pieds,  le  31. 
Yent  de  l'ouest  pendant  18  jours. 
Vent  de  Ve>t  pendant  12  jours. 
Yent  du  sud  pendant  1  jour. 

FÉVRIER. 

Grandissime  marée,  27'30  pieds,  le  18,  à  7  h.  10  m.  soir. 
Minime  marée,  5*90  pieds,  le  28. 
Yent  de  l'ouest  pendant  18  jours. 
Yent  de  l'est  pendant  8  jours. 
Yent  du  sud  pendant  2  jours. 

MARS. 

Grandissime  marée,  29*80  pieds,  le  25,  à  10  h.  55  m.  matin. 
Minime  marée,  5*40  pieds  le  5. 
Yent  de  l'ouest  pendant  17  jou^'s. 
Yent  de  l'est  pendant  13  jours. 
Yent  du  sud  pendant  1  jour. 

AVRIL. 

Grandissime  marée,  28  50  pieds,  le  18,  à  6  h.  25  m.  matin. 
Minime  marée,  6-50  pieds,  le  3. 
Yent  de  l'ouest  pendant  15  jours. 
Yent  de  l'est  pendant  14  jours. 
Yent  du  sud  pendant  1  jour. 

MAI. 

Grandissime  marée,  2780  pieds,  le  17,  à  b'  h.  10  m.  matin. 
Mirime  marée,  9  40  pieds,  le  16. 
Yent  de  l'ouest  pendant  12  jours. 
Yent  de  l'est  pendant  19  jours. 

JUIN. 

Grandissime  marée,  27'80  pieds,  le  16,  à  6  h.  50  m.  matin. 
Minime  marée,  9*50  pieds,  le  29. 
Yent  de  l'ouest  jiendant  16  jours. 
Yent  de  l'est  pendant  14  jours. 

JUILLET. 

Grandissime  marée,  27-30  pieds,  le  14,  à  6  h.  matin 
Minime  marée,  9*10  pieds,  le  8. 
Yent  de  l'ouest  pendant  12  jours. 
Yent  de  l'est  pendant  19  jours. 
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AOUT. 

Grandissime  marée,  26.80  pieds,  le  12,  à  5  h.  55  m.  matin. 
Minime  marée,  8*50  pieds,  le  13. 
Vent  de  l'ouest  pendant  21  jours. 
Yent  de  l'est  pendant  10  jours. 

SEPTEMBRE. 

Grandissime  marée,  26-10  pieds,  le  28,  à  7  h.  25  m.  soir. 
Minime  marée,  8*00  pieds,  le  29. 
Yent  de  l'ouest  pendant  24  jours. 
Yent  de  l'est  pendant  6  jours. 

OCTOBRE. 

Grandissime  marée,  26.80  pieds,  le  28,  à  7.  h.  40  m.  soir. 
Minime  marée,  7*50  pieds,  le  10. 
Yent  de  l'ouest  pendant  22  jours. 
Yent  de  l'est  pendant  7  jours 
Yent  du  nord  pendant  2  jours. 

NOVEMBRE. 

Grandissime  marée,  27*40  pieds,  le  26,  à  7  h.  40  m.  soir. 

Minime  marée,  7'40  pieds. 

Yent  de  l'ouest  pendant  17  jours. 

Yent  de  l'est  pendant  11  jours. 

Yent  du  sud  pendant  1  jour. 

Yent  du  nord  pendant  1  jour. 

DÉCEMBRE. 

Grandissime  marée,  27.80  pieds,  le  11,  à  7  h.  45  m.  soir. 
Minime  marée,  6*70  pieds,  le  25. 
Yent  de  l'ouest  pendant  21  jours. 
Yent  de  l'est  pendant  10  jours. 

U.  YALIQUBT, 
Surintendant  de  la  calle  sèche ^  l  évb 
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Havres  et  Navio-ation. 


TAEIF  DE  PILOTAGE. 

Taux  des  pilotages  pour  lo  porl  de  Québec  et  en  îival,  d'après  le  règlement  adopté 
par  les  commissaires  le  18  juin  ls91,  et  sanctionné  par  Son  Excellence  le  gouver- 
neur général  en  conseil  le  26  du  même  mois. 

TABLEAU  L 

Taux  des  pilotages  pour  et  en  aval  du  port  de  Québec,  pour  chaque  pied 

de  tirant  d'eau. 


De       . 

A 

Du  1er  mai 
au  10 

Du  10 

novembre 

Du  10 

novembre 

Du  1er  mar» 
au 

novembre. 

au  19 
novembre. 

au 
1er  mars. 

1er  mai. 

Du  Bic  ou  tout  aut.  end.  en  aval 

du  mouil.  de  Brandy-Pots, 
au  large  de  l'île  aux  Lièvres. 

Mouillage  ou  lieu  d'a- 

marr.    dans  le  bassin 

ou  le  port  de  Québec. 

$3.87 

S4.95 

§6.02 

S4.41 

Du  mouillage  de  Brandy-Pots, 

au  large  de  1  île  aux  Lièvres, 

ou  de  tout  autre  endroit  en 

amont  du  di  t  mouillage  et  en 

aval  de  la  pointe  StKoch . . 

do            do 

§       do 

S        do 

5        do 

i        de 

De  la  pointe St-Roch  ou  d.tout 

autre  end.  en  amont  de  cette 

pointe  et  en  aval  de  la  poin- 

te a.  Pins,  sur  l'île  aux  Grues. 

do            do 

à        do 

i        do 

è        do 

è        do 

De  la  pointe  a.  Pins,  ou  de  l'île 

a.  Grues,  ou  de  t.  autre  end. 

en  aval  du  Trou  St-Patrice. 

do            do 

i        do 

i        do 

i        do 

i        de 

Du  mouillage  ou  lieu  d'amar- 

rage dans  le   bassin   ou   le 

port  de  Québec. 

Au  Bic  ou  l'endroit  où 
le    pilote    est    libéré 
dans  le  fleuve  en  aval 

de  Québec 

S3.40 

$4.46 

S5.54 

$3.93 

TABLEAU  IL 
Taux  des  pilotages  pour  le  port  de  Québec  et  en  aval. 


De 


Tout  quai  dans  le  port  de  Québec,  entre  la  Pointe- 
à-Carcy,  en  aval,  et  l'extrémité  ouest  du  quai  Allen, 
en  amont,  ces  deux  points  inclus 

Tout  point  dans  le  port  de  Québec,  autre  qu'un  quai, 
dans  les  limites  susdites..    


Tout  autre  quai  dans  les  dites  limites. 


Tout  autre  endroit  dans  le  dit  port,  autre 
qu'un  quai,  dans  les  dites  limites 


>!    c. 


2  50 


00 


Les  pilotes  pienant  la  direction  de  navires  au  Trou  Saint-Patrice  ou  en  amont 
n'aurojU  droit  à  rien  de  plus  que  la  somme  allouée  par  le  tableau  II  pour  piloter  les 
navires  d'une  partie  du  port  à  une  autre. 

J.  B.  LALIBERTÉ,  président. 
JAS.  WOODS,  secrétaire-trésorier. 
Bureaux  des  commissaires  du  port, 

Québec,  3  janvier   1898. 
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COMMISSION  DU  POET  DE  QUÉBEC. 

Tableau  des  procès  qui  ont  eu  lieu  en    1897  devant   la  commission  du  port  de 
Québec,  en  vertu  de  VActe  du  pilotage,  36  Vie.,  chap.  54,  et  45  Vie,  chap.  32,  art.  4. 


Nom  du  pilote  jugé. 


Louis  Honoré  Lapierre. 
Alfred  Godreau 


Moïse  alias  Laurent  Godbout. 

Charles  Normand . 

George  Couillard  Desprès. . . 


Nature  de  la  plainte. 


Avoir  heurté   le  mur  en  travers 

avec  la  barque  hidia. 
Avoir  fait  passer  le  steamer  Der 

went    Holme    sur  la  batture  à 

Saint-Jean  Port-Joli. 


Avoir  heurté  quelque  obstacle 
avec  le  Democnt  Holme,  étant  à 
l'ancre  en  face  de  l'île  White. 

Avoir  heurté  le  brise-lames  avec  la 
barque  P.  Wickstroin,  jr. 

Avoir  échoué  le  Turret  Cape  sur 
le  récif  de  Saint- Valier. 


Date 

du  procès. 


8  juillet. 
13  août. . 


16  août. 


1er  et  6  oc- 
tobre. 


6déc. 


Résultat. 


Trouvé  coupable  et  condamné  à 
$40  d'amende  et  les  frais. 

Trouvé  coupable  d'avoir  fait  er- 
reur en  lïe  s'assurant  pas  de  la 
distan.  quand  il  était  à  la  hau- 
teur d.  phares  d.  Piliers,  et  con- 
dam.à  payerlesf.dansla  cause 

Acquitté. 


Acquitté, 


Trouvé  coupable  en  ce  qu'il  n'a- 
vait pas  eu  le  soin  de  vérifier  sa 
^oute  ;  mais  vu  ses  27  ans  de 
service,  pendant  lesquels  il 
ne  lui  est  arrivé  aucun  acci- 
dent et  il  n'a  été  porté  aucune 
plainte  contre  lui,  lescommis- 
saires,  au  lieu  de  le  suspendre, 
l'ont  condamné  à  une  amende 
de  $40  et  aux  frais  de  la  cause. 


JAMES  WOODS, 

Secrétaire-  trésorier. 


Bureau  des  commissaires  du  port, 
Québec,  2  janvier  1897. 
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Havres  et  Navigation. 
COMMESSION  DU  PIAVEE  DE  QUÉBEC. 


Liste  des  apprentis  pilotes  sou«<  le  contrôle  immédiat  des  commissaires  de  pilotage 

de  t^uébec,  le  31  décembre  1897. 


^ 


Noms. 


1  George  Du  val 

2  lEniHst  Nolet 

3  I  Adëlard  Vézina 

4  i  Jean-Baptiste  Pouliot. 


Joseph  Thivierge. 
Léonidas  Lachance . 
Eudore  Langlois. 


Date  du 
contrat  d'ap- 
prentissage. 


Observations. 


11  avril  1871.  . 
19  mars  1874.. 
24  mai  1883  . . 
24  do  1883.. 
24  do  1883.. 
24  do  1883.. 
24  do    1883.. 


Frs-Xav.  Eustachea^iasWm.Doiron  12  juillet  1883. 

Admis. 


'Absent  depuis  l'automne  de  1877. 
Absent  depuis  l'automne  de  1878. 

^  Il  est  stipidé  dans  les  contrats  d'apjnvntis.sage 
I  de  ces  apprentis  qu'ils  ne  seront  jjas  admis  à 
y  passer  leur  examen  avant  fjue  le  nombre  des 
i  pilotes  ne  soit  réduit  h  125,  comme  il  est  dé- 
j      Cfété  par  l'acte  45  Victoria,  chapitre  32. 


Jo.seph  Delisle 

Jules  Lachance 

Auguste  Lansterre 

Arthur  Larochelle 

Alexandre  Larochelle. . . . 

Raoul  Lachance 

Wm.  I^anglois 

Arthur  Paquette 

Ernest  Bernier 

Joseph  Dupil 

Arthur  Baquet. 

Jules  Lamarre   

George  Larochelle 

L.  Eug.  Lachance 

Adélard  Delisle 

Paul  Gobeil 

Peter  Lauréat  Lachance . 
Joseph  Normand 


26  avril  1877 

26  do 

1877. 

26  do 

1877. 

26  do 

1877. 

26  do 

1877. 

26  do 

1877. 

26  do 

1877. 

26  do 

1877. 

26  do 

1877. 

26  do 

1877. 

26  do 

1877. 

26  do 

1877. 

29  do 

1897. 

29  do 

1897. 

29  do 

1897. 

25  mai 

1897. 

25  do 

1897. 

25  do 

1897. 

Il  sera  stipulé  dans  les  contrats  d'apprentissage 

de  ces  apprentis  qu'ils  ne  devront  pas  se  j)ré- 

senter  à  l'e.vamen  avant  que  le  nombre   des 

pilotes  lamaneurs  inscrits  sur  la  liste  d'activité 

ne  soit  réduit  au  chiffre  prévu  par  la  loi. 

fil  sera  stipulé  de  plus  dans  les  contrats   d'ap- 

I      prenti.ssage  d'Adélard   Delisle  et  de  .Joseph 

I      Noruiand,  qu'ils  auront  à  passer  un  second 

!      examen  préliminaire  dans  l'année  à  compte  de 

I      la  date  de  leur  admission. 


Certifié, 


JAS.  WOODS, 

Secrétaire-trésorier. 


Bureau  de  la  commission  du  havre, 
Québec,  3  janvier  1898. 
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Québec,  31  décembre  1897. 

M.  F.  GODDREAU, 

Sous-ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  do  vous  envoyer  un  état  détaillé,  en  double,  des 
recettes  et  dépenses  du  fonds  des  pilotes  invaliJes  de  Québec  pour  l'année  1897, 
ainsi  qu'un  éial  des  deniers  reçus  et  dépensés  par  la  corporation  des  pilotes,  savoir  : 

Recettes  totales  de  la  corporation  des  pilotes $13^,108  34 

Dépenses  totales 23,168  00 

Lequel  solde,  étant  divisé  entre  129  pilotes  en  activité,  donne  $855.64  à  chacun  • 
Cent  vingt-deux  navires  étrangers  ont  payé  $11,881.72,  et  huit  cent  quatre-vingts 
anglais  $121,663,55. 

Le  tout  respectueusement  soumis. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur. 
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Havres  et  Navi^-àtion, 


LA.  CORPORATION  DES  Pir.OTES. 


État  des  recettes  et  dépenses  de  lîi  corporation  des  pilotes  pour  la  caisse  des  pilotes 
invalideK  do  Québec,  pondant  l'année  1807. 


Recettes. 

Solde  (It  18% .^ JiS13,r2G  49 

Corporation  des  pilotes,  à  compte  du 

capital    COO  00 

Amendes 45  00 

Contribution  des  i)ilotes     9,412  Ît2 

Intérêt  sur  placements 3,4()7  50 

Intérêt — Caisse  d'épargnes 3G1  4G 

§27,013  37 

DÉPENSES. 

Pensions $  7,703  55 

Secours 520  00 

Frais  généraux 3  50 

Appointements 550  00 

Dépôt  à  la  caisse  d'épargnes 17,900  58 

Encaisse 269  08 

S27,013  37 

Pilotes  secourus  sur  la  caisse. 

Gobeil,  Jean $  129  51 

Chouinard,  Thomas 60  04 

Pouliot,  Joseph 182  04 

Curodeau,  Nazaire  . . 119  47 

Baquet,  Annibal 27  80 

.$      526  00 

Pensionnaires  à  la  charge  de  la  caisse. 

Somme  payée  à  chaque  pilote  pendant  l'année,  du  1er 
novembre  1896  au  1er  novembre  1897. 

Douze  pilotes,  à  %  100-8125. 

Chassé,  Jean     $  115  00 

Bouffard,  David 115  00 

Couillard,  .los.  Ph 115  00 

Demers,  Victor 115  00 

Genest,  Edouard 115  00 

Girard,  Dominique,  décédé  le  28  avril  1897  55  00 

LaïKjinte,  Antoine 115  00 

Pouliot,  Joseph 115  00 

Pouliot,  Jean 115  00 

Talbot,  J.-Bte 115  00 

Tremblay,  Laurent 115  00 

Ménard,  Régis,  pensionné  le  1er  août  1897.  30  00 

$1  ,235  00 

Un  pilote,  à  ^90-$110. 

Verreault,  Dominique •$      105  50 

S      105  50 

Trois  pilotes,  à  ■$84-$'M). 

Desprus,  Abraham -S        90  00 

St-Laurent,  An)able 90  00 

Vézina,  Alexis 90  00 

$      28S  00 

Uc— 8  Î13 


Deux  pilotes,  à  '$82-'$98. 

Dick,  Ovide 8        94  00 

Lapointe,  Cyrille,  arrérages 20  .50 

Il  I.        année 09  .50 

184  00 


Deux  pilotes,  à  $80-$96. 

Corriveau,  F.-X.,  décédé  le  5  mars  1897.8        21  10 
Pelletier,  François 92  00 
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Trois  pilotes,  à  '$'7S-$S8. 


Charest,  Pierre   8        84  25 

Pouliot,  Paul 84  25 

Raymond,  Léandre 84  25 


DeAtx  pilotes  à  '^^7- 


Forbes,  James. 
Larochelle,  Lawrence 


décédé  le  10  déc.  1897 


252  75 


54  50 
54  50 
10  00 


Veuves  de  pilotes. 
Vingt  et  une  veuves,  à  ■$58-'$70. 


8      119  66 


ve  de  Audet  dit  Lapointe,  George.  .8 

67  00 

M        Bernier,  J.-Bte 

67  00 

H         Brown,  Charles 

07  00 

ti        Caron,  Maximin 

07  00 

Il         Delisle,  Magloire 

07  00 

M        Dumas,  Charles 

07  00 

Il         Dumas,  François 

67  00 

Il        Dion,  Jean-Bte 

07  00 

Il         Dick,  Jo-seph 

Il        Godbout,  Laurent 

07  00 

07  00 

Il        Girard, Dominique,  pensionnée 

le  1er  mai  1807 

35  00 

Il        Jouvin,  Hilaire 

07  00 

M         Laprise,  Louis 

07  00 

M         Langlois,  Paul 

67  00 

Il         Lavoie,  Ls  Jos 

07  00 

M         Lapierre,  Pierre 

(17  00 

Il        Marcoux,  Edouard 

07  00 

Il         Pelletier,  Alexis 

07  00 

Il        Pettigrew,  Edouard 

07  00 

M         Sylvestre,  Yves,  décédée  le  24 

mars  1897 

22  82 

Il         Vaillancourt,  Alexandre 

07  UO 

8 

1,330  82 

Viitf/t  veuves,  à  '$55-906. 

Veuve  de  Bacquet,  Annibal.  pensionnée 

le  1er  août  1898 8 

Il         Coulombe,  Jean 

Il         Fontaine,  Louis..         

Delisle,  F.-X 

Il         Duma.s,  Hubert 

Il         Dion,  Julien 

Il         Forgues,  Narcisse..    

Il        Fontaine,  Pierre 


33  00 
03  25 
03  25 
03  25 
03  25 
03  25 
03  25 
03  25 


01  V^iCtona. 


Documents  de  la  Cession  (No.   ilo 


A.  18:'8 


État  des  recoUcs  et  dépenses  de  la  corporation  des  pilotes  pour  la  caisse  des  pilotes 

invalides  de  Québec,  etc. — Suite. 


Veuve  de  Gourdeau,  Pierre 

Guénard,  Michel   

Lachance,  F.  -X 

Laohance,  Barth 

Lamarre,  Jean  Frs     

Laprise,  Pierre 

Lernieux,  Pierre 

Marticotte,  I.saïe   

Morency,  Jos 

Raymond,  Jos 

Reuelland,  Pierre,  arrérages . 
n                11       année.  .  . . 
Thivierge,  Louis. , . 


Dix  veuves,  à  $54-^65. 


Veuve  de  Adam,  J.  C 

Babin,  Damase.  . .  . 
Deniers,  Edouard  . . 
Dorion,  Eustache.  . 
Fortin,  Nicolas  . . . . 
(Tenest,  Amable.  . . . 
Gaudreau,  François 
Lapointe,  Joseph  .  . 
Leclerc,  Louis  OL  . . 
PLtnte,  Gabriel 


63  25 

63  25 

63  25 

63  25 

63  25 

63  25 

63  25 

63  25 

63  25 

63  25 

13  75 

63  25 

63  25 

1,248  50 

62  25 

62  25 

62  25 

62  25 

62  25 

62  25 

62  25 

62  25 

62  25 

62  25 

Six  veuves,  à  ■$52-S63. 

Veuve  de  Bouchard,  Antoine. ..... 

Cinq-Mars,  David 

Crépault,  Louis 

Curodeau,  Pierre 

Mercier,  Magloire.    ...    . 
Roy,  Alexis.    .     .      .  .    .    . 


$   622  50 


60  25 
60  25 
60  25 
60  25 
60  25 
60  25 


Veuve 
Veuve 

M 

Cinq  veuves,  à  '$34-$'40.80. 
de  Dandurand,  Jacques 

$ 
12 

.39  10 

Keable,  André 

39  10 

Morency,  Guill 

39  10 

Pelletier,  David 

Rouleau,  Pierre 

Six  veuves,  à  ^2-^38. 40. 
de  Caron,  Fabien 

39  10 
39  10 

195  50 

36  80 

Côté,  Magloire 

36  80 

Lanelois,  Ls(A.-R.) 

McNeil,  Thomas 

Simard,  George,  décédée  le 

juillet  1897 

Turgeon,  Alfred 

36  80 
36  80 

26  00 

36  80 

Veu 

Neuf  veuves,  à  $50-%60. 

ve  de  Fournier,  Amable 

M          Glynn,  Dennis 

Il          Irvine,  William 

M          Langelier,  Fabien ; . . 

Il          Langlois,  Julien,  à  compte. 

Il          Laroche,  Jean-Bte 

La  voie,  A.  (L.-M.) 

Il          Noël,  Henri 

Il          Ross,  Pierre 

361  50 

57  50 
57  50 
57  50 
57  50 
42  50 
57  50 
57  50 
57  50 
57  50 

Veu 

Neuf  veuves,  à  $48 -$58. 

ve  de  Talbot,  J.-Bte.,  arrérages. . 
1          Talbot         II        année.. 

$ 
.$ 

7 

502  50 

12  00 
55  50 
55  50 
55  50 
55  50 
55  50 
55  50 
55  50 
43  42 
55  50 

1          Caron,  Germain 

1          Côté,  François 

Kœning,  C.  F 

1          T<aohance,  Ovide 

t          Lévesque,  Joseph 

1          Pelletier,  Jean,  déc.  15  août  '9 
1          Pineau,  Benjamin 

Cinq  veuves,  à  $40-$48. 

^e  de  Côté,  Célestin,  arrérages 

1          Côté          II          année  

1          Desrosiers,  Pierre 

1           Dion,  Jos. ,  pension.  1er  août  *9 

Lachance,  F.-X.  (M.-L.). . . . 

'          Turgeon,  Edouard 

Veu 

7 

499  42 

10  00 
46  00 
46  00 
39  33 
46  00 
46  00 

$      233  33 


%      210  OC 


Enfants. 


Enfant  de  Boutin,  Thomas (1).$  12  75 

Bernier,  Ch.,  décédé  le  29  mai 

1897    . . 1  50 

Couillard,  Hilaire,  arrérages..  7  50 

Couillard         n        année 12  75 

Dugas,  Jean (1)  17  25 

Dupuis,F.,décédéle20oct. '97  15  85 

Forbes,  James. (2)  31  62 

Fortin,  N (1)  17  25 

Giroux,  Jean (1)  17  25 

Jahan,  Joseph (1)  17  25 

Langbis,  Joseph (1)  17  25 

Laprise,  P.  S (2)  30  37 

Toussaint,  P (1)  17  25 

Plante,  Jos.,  arrérages (1)  9  63 

Plante      n       année 17  25 

Noël,  F.,  pensionné  le  14  avril 

1897 (1)  9  75 

Chouinard,  Ch.,  i^ensionné  le 

1er  mai  1897 (1)  9  00 


S      261  47 


RÉCAPITULATION   DES   PENSIONS. 

12  pilotes,  de  $100  à  |!120 %  1,235  00 

1  I.     92  à  110 105  40 

3     II     84  à  100 288  00 

2  II     82  à  98 ...  184  00 

2  ,1     80  à  96 113  10 

3  „     73  à  88 252  75 

2     M     47  à  57 119  66 

25  pilotes. 

21  veuves,  de  $58  à  $70  00 $  1,330  82 

66  00 1,248  50 


20 

55  à 

10 

54  à 

6 

52  à 

9 

50  cà 

9 

48  à 

5 

40  à 

5 

34  à 

6 

32  à 

65  00. 
63  00. 
60  00. 
58  00. 
48  00. 
40  80. 
38  40. 


622  50 
361  50 
502  50 
499  42 
233  33 
195  50 
210  00 


91  veuves. 

17  enfants  à  $15,  $12. 50,  $10,  $18,  $15,  $12.        261  47 
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133  pensionnaires. 


$7,763  55 


Havres  et  Navio-àtion. 

État  des  recettes  et  d«Sponses  do  la  corporation  des  pilotes  pour  la  caisse  dos  pilotes 

invalides  de  Québec,  elc— Suite. 


Dr. 

Rkckttks. 

Solde  de  189R S13,126  49 

Coniniission  des  clieiiiins  à  barrières, 
'Québec  :  1  an  d'intérêt  au  Jer  juillet 
18î)7,  .S22,SOO,  :i  0  pour  100.. .  .  ". l,:i()8  00 

La  cité  de  (Québec  :   1  an  d'intérêt  au  1er 

juillet  1S07,  sur.«^i),000,  à  7  pour  100.         030  00 

Département  du  Trésor  :  1  an  d'intérêt 
au  1er  juillet  18!i7,  sur  $20,000,  à  5 
pour  lOij ....      1,000  00 

La  cori)oration  des  jiilotes:  1  an  d'inté- 
rêt sur  Sl,<>00  à  4  p»)ur  100 64  00 

Syndics  de  l'église  de  Saint-Fulgence  :  1 

an  d'intérêt  sur  *2,500,  h  5  pour  100.         125  00 

Guillamne  Bouchard  :  1  an  d'intérêt  sur 

§2,400,  ;i  5  pour  100 120  00 

Munici|>alité  de  Saint-.Toseph-de-Lévis  : 

1  an  d'intérêt  sur  $3,200,  à  5  pour  1 00.         IGO  50 

Ban(iue   d'épargne  :    intérêt  annuel    sur 

compte  courant,  au  25  mai  1897 301  40 

Contributions  des  pilotes.    .  9,348  18 

Reçu  des  capitaines  agissant  comme  pi- 
lotes      .    .  04  74 

Reçu     le    la    cori)oration    des    pilotes, 

amendes 45  00 

Reçu  à  compte  de  capital  remis 000  00 


S27,013  37 


Av 


Pensions,    secours,    etc.,    pour    l'année 
1897:— 

Secours S      520  (Mi 

Arrérages  de  pensicjns  au  31  décembre  1897.  73  38 

Semestre  finissant  le  31  janvier  1898   1,098  24 

Trimestre  terminé-  le  30  avril  1897   1,999  35 

TriniHstie  termin.-  le  31  juillet  1897 2,011  90 

Trimestre  terminé  le  31  octobre  1897 1,980  68 

Frais  générau.x 3  50 

Appointements  du  secrétaire-trésorier  et  de 

son  aide 550  00 

Dépôt  à  la  cais.se  d'épargne  de  la  ban([ue 

Nationale 17,900  58 

Solde  en  caisse 269  68 


$27,013  37 


KTAT  1)K  LA   CAIS.SE. 


Sonunes  i^rêtées §60,945  83 

Sommes  dans  la  caisse  d'épargne 17,900  58 

Sommes  entre  les  mains  du  trésorier 209  08 


A  déduire  :  Arrégages  de  pensions  dus  ce 
jour  .  .      .    


879,110  09 
110  00 
$79,000  09 


F.-X.  DION, 

Secrétaire-  trésorier, 

N.B.  —Nous  soussignés,  nomm(?s  officielioment  pour  la  revision  des  livres  et 
comptes  de  la  caisse  des  pilotes  invalides  de  Québec,  certifions  les  avoir  examinés 
minutieusement  et  les  avoir  trouvés  corrects. 

T.  BOISSINOT, 

Comptable. 

CHAS.  RAYMOND, 
N.  CUKADEAU, 

Auditeurs. 

Québec,  31  décembre  1897. 
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F.  X.  Dion  en  compte  courant  avec  la  corporation  des  pilotes  de  Québec,  jusqu'au  31 

décembre  1897. 


Dt. 


Solde  de  1897. 

Fonds  de  réserve  de  1896 , 

Caisse  de  retraite  des  pilotes, 

Douanes,  Montréal 

Trois-Rivières 

Chicoutiini 

Tadousac  (St-Etienne) 

Sorel 

Batiscan 

St-Thomas  de  Montmagny, 

Trois- Pistoles 

Banque  Nationale 

Temps  perdu 

Amendes 

Pilotage  perçu  à  Québec 


$728  21 

500  00 

750  00 

73,107  72 

2,468  61 
534  13 
383  10 

1,071  74 
371  43 

1,535  56 
126  20 
116  72 

2,644  52 

280  00 

53,946  78 


$138,564  72 


Av. 

Bateaux-pilotes $  881  73 

Dépenses  des  pilotes 654  47 

Bateau-pilote— Price 730  90 

Dépenses  générales .$  1,706  88 

Déduire 1  50 

1,705  38 

Provisions 1,557  86 

Déduire 67  05 

1,490  81 

Loyer 623  63 

Déduire 90  00 

533  63 

Prêts  à  compte 600  00 

Gages  de  matelots I,0ô4  48 

Gages  du  cuisinier 506  60 

Indemnité  aux  directeurs 600  00 

M            capitaines 275  00 

M             pour  la  station  de  Saguenay  250  00 

Parts  des  bateaux-pilotes 2,500  00 

Intérêts  sur  prêts 64  00 

Assarance 108  41 

Pilotage  :  remboursements 314  49 

Salaires  des  employés 1,550  00 

Caisse  des  pilotes 9,348  18 

Caisse  des  pilotes  à  la  retraite 750  00 

Caisse  de  réserve 500  00 

Dividendes 113,210  00 

Solde 936  64 

$138,564  72 


F.  X.  DION^, 

Secrétaire-trésorier.. 

N.B. — Nous  sous-signés,  nommés  officiellement  pour  la  revision  des  livres  et 
comptes  de  la  caisse  des  pilotes  invalides  de  Québec,  certifions  les  avoir  examinés 
minutieusement  et  les  avoir  trouvés  corrects. 

T.  BOESSINOT, 

Comptable. 

CHAS.  A.  RAYMOND, 
N.  CURODEAU, 

Auditeurs. 


Québec,  31  décembre  1897. 
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Havres  et  Navio-ation. 


ANNEXE   N^  II. 

RAPPORT    DE   L'ADMINISTRATION  DU    PILOTAGE    D'HALIFAX,   POUR 
L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  189*7. 

Halifax  (N.-E.),  8  janvier  1898. 

L'honorable  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  pour  le  département  les  états  de 
l'administration  du  pilotage  d'Halifax,  savoir  : — 
Etat  des  recettes  et  des  dépenses. 
Etat  de  la  caisse  de  letraite. 

Relevé  des  navir-cs,  anglais  et  étrangers,  à  l'entrée. 
Releva?  des  navires,  anglais  et  étrangers,  à  la  sortie. 
Liste  des  pilotes  brevetés. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  TAYLOR  WOOD, 

Secrétaire-trésorier. 

État  des  recettes  et  dépenses  pour  l'année  1897. 


Dt. 


Solde,  31  décembre  1896. . . 

Pilotage  à  la  sortie 

Commissions 

Intérêt,  etc 

Brevets  et  cautionnements. 


Av, 


Appointements  du  secrétaire- trésorier .. 

Loyer,  taxes,  chauffage,  etc 

Impressions,  papeterie,  frais  de  visite  des  stations. 

Caisse  de  retraite 

Solde,  31  décembre  1897 


1,297  57 

1,457  11 

1,352  64 

366  78 

104  00 

4,578  10 

600  00 

325  00 

.■)16  88 

1,041  90 

2,094  32 

4,578  10 


TAYLOR  WOOD, 

Secrétaire-trésorier. 
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Etat  de  la  caisse  de  retraite. 


Dt. 
Solde,  31  décembre  1896 

$      c. 

$     c, 
13,554  86 

Intérêt,  etc 

366  78 
675  12 

Commissions 

1,041  90 

' 

5,200  00 

6,677  77 

2,000  00 

233  99 

A  déduire— Sommes  payées  pour  pensions 

14,596  76 
485  00 

Av. 

14,111  76 

Efifets  du  Canada 

Caisse  d'épargne .   

Dépôt  spécial 

Banoue  Union 

14,111  76 

J.  TAYLOEWOOI). 


Secrétaire-trésorier. 


Liste  des  pilotes  du  port  d'Halifax. 


NO 

Nom. 

Domicile. 

Age. 

1 

2 

William  Fleming 

Halifax. 

31 

3 

Anse-Duncan 

Halifax 

do        

61 

4 

William  Baker                                          ... 

62 

5 

73 

6 

Daniel  Martin                           .         

Ketch-Harbour 

Anse-au-Hareng  .... 

52 

7 

72 

8 

9 

Hugh  Munro 

Halifax .. 

Anse-Duncan. 

Halifax. 

62 

30 

Jeremiah  Holland     

65 

11 

Edward  Byers  . .    .....' . 

56 

12 

Anse-Ferguson 

do                   

Halifax 

60 

13 
14 

William  Beazley 

John  Hayes ... 

James  Spears  . .    • 

John  Beazley ..,,,.. 

57 

47 

15 
16 

do        

do        

39 
37 

17 

18 

Charles  F.  Martin 

Halifax 

32 

19 
20 

William  White 

Thomas  Hayes 

Anse-Ferguson 

Anse-au-Hareng  .    . . 

do              

Halifax 

do        

40 

38 

21 
22 
23 

Thomas  Reno , 

Frank  Mackay 

Henry  Latter 

37 
25 
33 

24 

25 

James  Conway . 

Anse-Ferguson.   i        35 

26 

James  Fleming 

Ketch-Harbour 

Anse-au-Hareng 

do 

do 

58 

*William  Hayes 

^3 

23 

*Frank  Thomas 

22 

*2 

e  classe. 

J.  TAYLOE 

WOOD, 
Secrétaire-trésorier 
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Eelevé  des  navires,  à  la  Korlio,  port  d'Halifax  (N.-K.),  du  1"  janvier  au  31  décembre 
1896  (sujotH  aux  droits  oblifratoires  de  pilota«^c). 

AN(4LALS. 


C;oélettes. 

B-'^-ti"»-      £i^. 

Barques. 

Navires. 
3 

Steamers. 

Barges. 

Montant  des 
Toiniag<î.         droits 

de  pilotage. 

103 

24                    11 

4 

579 

66 

8     c. 
688,480        12,338  10 

ETRANGERS. 


39 

5 

0 

49 

1 

121 

168,326 

3,271  50 

142 

29 

17 

53 

4 

700 

66 

856,806 

15,609  60 

Eelevé  des  navires,  à  l'entiée,  port  d'Halifax  (N'.-E.),  du  1"  janvier  au  31  décembre 
1897  (sujnts  aux  droits  obligatoires  de  pilotage). 


AN' 

ILAIS. 

Goélettes. 

Brigantins. 

Petites 
barques. 

Barques. 

Navires. 

Steamers. 

Barges. 

Tonnage. 

Montant  des 

droits 
de  pilotage. 

IG 

4 

12 

5 

3 

500 

18 

645,458 

S      c. 
6,370  76 

ÉTRANGERS. 

14 

4 

4 

47 

1 

121 

163,870 

1,789  40 

30 

8 

16 

52 

4 

621 

18 

809,328 

8,160  16 

J.  TAYLOK  WOOD, 

Secrétaire-trésorier, 
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ANNEXE   N«  12. 

EAPPORT  DE  L'ADMINISTEATION  DU  PILOTAGE  DE  SAINT-JEAN, 
POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

Bureau  de  l'administration  du  pilotage, 

District  de  Saint-Jean  (N.-B.),  6  janvier  1898. 

M.  F.  GOURDEAU, 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — Yous  trouverez  ci-inclus  les  rapports  annuels  du  pilotage,  pour  ce 
district,  pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1897. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur. 

J.  W.  THOMAS, 
Secrétaire,  administration  du  pilotage  de  Saint- Jean. 


BuRhAU  DE  l'administration  DU  PILOTAGE, 

District  de  Saint-Jean  (N.-B.),  31  décembre  1897. 
Relevé  des  recettes  et  dépenses  pour  l'année  finissant  le  31  décembre  1897. 


Recettes. 


Brevets  —30  pilotes  à  $5 

"  G  chaloupes  à  $10. 


Pilotage— 25  cents  par  pied  à  la  sortie  du  port  de  Saint- Jean  (N.  -B.  ). 
"  "  "  Musquash 


Vacations  des  commissaires,  etc.,  sauf  instructions  du  ministre. 

DÉPENSES. 


Papeterie,  livres,  etc .    . 

Audition  des  comptes  pour  1896 

Loyer  de  bureau,  1  an  au  1er  novembre. 

Appointements,  secrétaire -trésorier,  1  an  à  cette  date. 

Bail 

Divers . . 


Solde  placé  au  crédit  de  la  caisse  des  pilotes. 


$     c. 

150  00 
60  00 


2,048  41 
15  00 


34  90 

25  00 

100  00 

800  00 

275  00 

6  50 


$     c. 


210  00 


2,063  41 
800  00 


3,073  41 


1,241  40 
1,832  01 


3,073  41 
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J.  W.  THOMAS, 

Secrétaire. 


Havres  et  Navig-ation. 


Bureau  de  l'administeation  du  pilotage, 

District  de  Saint-Jean  (N.-B.),  31  décembre  1897. 

Etat  de  la  caisse  des  pilotes  de  Saint-Jean,  pour  l'année  expirée  le  31  décembre  1897. 


COMPTE  DE  LA  CAISSE  DES  PILOTES. 
Dt. 
Pensions  payées,  2  pilotes 

$      c. 

400  00 

516  00 

30  00 

$     c. 

"               6  veuves 

"               2  enfants 

940  00 
20  00 

Frais  de  funérailles,  Mme  Mulherron 

Banque  Maritime,  biffé 

214  09 

Solde 

1,180  09 
9,496  50 

Av 

10,676  59 

Solde,  31  décembre  1896 

8,561  89 

Intérêt  sur  dépôt,  caisse  d'épargnes  Dominion, 
n°  744 

12  mois  au 

1er  j  u 

llet  1897, 

livret 
livret 

140  45 
142  24 

Intérêt  sur  dépôt,  caisse  d'épargnes  Dominion, 
n°  10,260 

12  mois  au 

1er  juillet  1897, 

Montant  transféré  du  compte  du  revenu 

282  69 
1  832  01 

mbre  1897 

10,676  59 

Solde  au  crédit  de  la  caisse  des  pilotes,  31  déce 

9,496  50 

J.  W.  THOMAS, 

Secrétaire. 


Bureau  de  l'administration  du  pilotage, 

District  de  Saint-Jean  (N.-B.),  31  décembre  1897. 

État  des  finances  de  l'administration  du  pilotage  de  Saint-Jean,  d'après  l'audition, 
pour  l'année  expiiée  le  31  décembre  1^97. 


COMPTK   DE   PLACEMENT. 

Sur  dépôt,  caisse  d'épargnes  Dominion,  livret  n''  744   . . 

n'^  10,260. 


Compte  courant. 


Banque  du  Nouveau-Brunswick, 


121 


S     c. 

4,154  fK) 
4,206  54 


S      c. 


8,360  54 


1,135  96 


9,496  50 


J.  W.  THOMAS, 

Secrétaire. 
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Bureau  de  l'administration  de  pilotage, 

Canada,  district  de  Saint-Jean  (N.B.), 

31  décembre  1897. 

État  des  gains  individuels  des  pilotes,  pour  l'année  expirée  le  31  décembre  1897. 


Somme  totale  reçue 

RÉDUIRE — 25c.  pir  pied  de  pilotage  à  la  sortie  pour  les  dépenses  du  bu- 
reau, des  pensions,  etc 


Contra. 


Bennett,  James 

Cline,  Richard 

Cline,  Alfred 

Conlin  Patrick 

Daley,  Charles 

Doyle,  James 

Doherty,  Joseph 

Doody,  P.  George. . . 
Fletcher,  Edward  J 

Lahey,  William 

Lahey,  Frank  L   . 
Mantle,  James  E   . . 

Miller,  William 

McPartland,  James   , 

Quinn,  William 

Reed,  James  

Rogers,  Bart 

Spears,  John 

Spears,  Henry 

Spears,  Martin 

Spears,  James  S  ... 
Sherrard,  John  L.  C. 

Sproul,  John 

Stone,  Thomas  J 

Scott,  William 

Scott,  Richard 

Thomas,  John  S  . . . . 
Thomas,  Robert  . . . . 
Traynor,  Thomas 


$    c. 
28,229  07 
2,048  41 


943  40 

1,566  62 

628  20 

133  50 

1,023  50 

1,806  66 

1,205  73 

821  23 

763  87 

1,037  70 

520  26 

936  35 

936  05 

771  30 

884  49 

963  85 

1,686  05 

831  45 

1,242  10 

934  43 

877  32 

1,238  08 

921  62 

769  46 

438  50 

737  06 

898  85 

453  28 

209  75 


26,180  66 


26,180  66 


J.  w.  THOMAS, 

Secrétaire, 
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Havres  et  Navinfation. 

Bureau  de  l'administration  du  pilotage, 
District  de  Saint-Jean   (N.-B.),  31  décembre  1897. 

Eelevé  des  niiviros  pilotés  au  port  de  Saint-Jean  (N.B.),  pendant  l'année  terminée 

le  31  décembre  1807. 


Cloélettes 

Bricks  et  brigantins 

Voiliers 

Barques  et  petites  barques 
Vapeurs 

Montant  du  pilotage  reçu. 


Britanni- 
ques. 


142 

7 

8 

40 

157 


354 


$19,691  49 


Etrangers. 


183 

2 

3 

24 

24 


236 


S8,537  58 


Total. 


325 

9 

11 

64 

181 


590 


«28,229  07 


J.  W.  THOMAS, 

Secrétaire. 

Bureau  de  l'administration  du  pilotage, 

District  de  Saint-Jean  (N.-B.),  31  décembre  1897. 

Pilotes  brevetés,  Sairt  Jeun  (N.-B.),  1890-97. 


Ne 


Bennett,  James   . . . 

Cline,  Richard 

Cline,  Alfred 

Conlin,  Patrick 

Doyle,  James 

Donertj'  Josej^h .... 

Daley,  Charles 

Doody,  P.  George . . 
Fletcher,  Edward  J 
Lahey,  William. . . . 
Lahey,  Frank  L  . . 
Mantle,  James  E. . . 

Miller,  William 

McPartland,  James. 
Quinn,  William .... 
Reed,  James   ... 

Rogers,  Bart 

Spears,  John 

Spears,  Henry 

S{:»ears,  .James  S 

Spears,  Martin 
Sherrard,  John  L.  C 

Scott,  William 

Scott,  Richard 

Stone,  Thomas  J 

Sproul,  John   

Thomas,  .John  S . . . . 

Thomas,  Robert 

Traynor,  Thomas. . . 
McAnulty,  .Tohn   . 


Age. 


40 
72 
40 
47 
60 
51 
61 
57 
70 
68 
26 
51 
46 
63 
50 
51 
40 
48 
46 
52 
40 
63 
41 
46 
44 
61 
49 
56 
44 
59 


Résidence. 


Observations. 


St-Jean,  N.-B... 

do 

do 

do 

do 

do 

do  .    . 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
Mu.squash,  N.-B. 


Breveté  pour  Mu-squasli  seule- 
ment. 


J.  W.  THOMAS, 

Secrétaire. 
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ANNEXE   N^  13. 

EAPPORT  DE  L'ADMINISTEATION  DU  PILOTAGE  DE  LOUISBOURG, 
POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

LouiSBOURG  (N.-E.),  15  janvier  1898. 

M.  F.  GOURDEAU, 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vou^  transmettre  les  relevés  de    pilotage  du 
district  de  Louisbourg  pour  l'année  qui  s'est  terminée  le  31  décembre  1897. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

JAMES  McPHEE, 

Secrétaire. 


Noms  des  pilotes  du  port  de  Louisbourg  (N.-E.),  pour  l'année  expirée  le  31 

décembre  1897. 


NO 


Age. 


Nom. 


Droits. 


George  Kehoe 

Daniel  A.  Townsend 

John  Power 

Wni.  P.  Cann 

Elias  Townsend 

■  John  Williams..    

'Samuel  A.  Townsend , . . 

Jas.  T.  Kelly 

Capitaine  Wm  H.  Townsend,  goélette  S.  H.  Totcmsend. . 

do       John  G.  Harah,  do       Cumminger.  .    .. 

do       M,  Florian,  barge  Lizzp 

do  do  do    Alice 

do       W.  H.  McGillivray,  barge  A.  L.  Taylor    

do  do  do    Mabel 

do       W.  E.  Macumber,  remorqueur  D.  H.  Thomas 


7  00 

10  00 

10  00 

10  00 

10  00 

10  00 

10  00 

67  00 


JAMES  McPHEE, 

Secrétaire-trésorier. 
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Ha\'res  ot  Xavimition. 


CLASSE  DES  NAVIRES. 


Nombre. 

Tonnage. 

Britanniques 

Steamers. 

97 
11) 

103,225 
16,984 

Voiliers. 

UG 

120,209 

Britanniciues 

Etrangers 

40 
3G 

17,244 
32,123 

49,367 

DROITS  DE  PILOTAGE  REÇUS. 


Steamers  britanniques 
Voiliers  do 


Steamers  étrangers 
Voiliers        do 


$    cts. 

2,120  50 
643  66 

351  50 
1,045  61 

s       cts. 

2,764  16 

1,397  11 
4,161  27 


Ftat  des  recettes  et  des  dépenses  pour  l'année  1897. 


Reçu  en  droits  de  pilotage . 
Droits  de  brevets 


Recettes. 


DÉPENSES. 


1  chaloupe-pilote 

Réparations  de  chaloui^es 

Impressions 

Apiwintements  du  secrétaire-trésorier. 

Payé  aux  pilotes 

do      commissaires 


Montant. 


i!«      Cts. 

4,161  27 
67  00 

4,228  27 


45  00 

15  00 

2  00 

im  45 

3,992  82 
7  00 

4,228  27 


JAMES  McPAEE, 

Secrétaire-  trésorier. 
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ANNEXE  No  14. 

EAPPORT    DE    r-'ADMINISTEATION    DU   PILOTAGE   DE   PICTOU,  N.-E., 
POUE  L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31   DÉCEMBEE  1897. 

PiCTOCJ,  N.-E.,  31  décembre  1897. 

F.    GOURDEAU, 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  voud  transmettre  les  relevés  de  pilotage  du  district 
du  port  de  Pictou,  pour  l'année  finihsant  le  31  décembre  1897. 

Je  suis,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

.     W.  H.  NOONAN, 

Secrétaire. 


Mémo. — Gains  des  pilotes  en  1897. 


E 

a 
1 

Nom. 

Domicile, 

Montants 
gagnés. 

1 

2 
3 
4 

Jas.  Fraser 

W.  À.  Cooke .■.■....'..■     "...'"..['.'.'..'. 

Chance  Harbour 

Pictou 

$          c. 
86  13 
367'37" 

5 

6 

G.  A.  Cooke              .    . 

Pictou 

686  65 

7 

G.  W.  Powell 

Pictou-Landing 

Pictou 

do                

25  00 

8 

D.  McLeod 

144  00 

9 

D.  S.  Smith.. 

854  13 

10 

A.  SmJth 

do     

822  05 

2,935  33 
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lliiNTCs  et  Xînio-iitinii. 

Recettes  et  dépenses  do  tous  les  deniers  perçus  par  ou  pour  l'adminihlintion  du 
pilotage,  relativement  aux  pilotCH  ou  au  pilotage. 


Rkckttks. 


Reçi 


ni  des  droits  de  i^ilotage,  d'apn-s  relevé. 
'^    de  7  pilotes,  cautionnetiients  renouveU 
'*    du  capitaine  Boulangier,  bn'vet. . . . 
Solde  dû  au  secrétaire 


Dkpknsks. 


Payé  aux  pilotes  pour  pilotage.    . , 

"    appointements  du  secrétaire 

Solde  de  1H9G 


$     c. 


2,983  19 

7  00 

40  00 

5G4  81 

2,935  33 
200  00 
450  07 

s     c. 


3,595  0<) 


3,595  00 


J.  A.  GORDON. 
JOHN  R.  DAVIS, 
A.  J.  PATTE KSON, 
H.  McKENZlE, 
Commissaires,  port  de  Pictou  (N.-U,). 


Droits  de  pilotage  perçus  ])endaiit  la  saison  de  1897. 


Somme  totale  reçue  pour  pilotage  pendant  la  saison  de  1897, 

Sur  cette  somme  : — 

Reçu  de  steamers 

"        voiliers . .      .    ,    . 


Sur  cette  somme  : — 

Reçu  de  navires  anglais. . 
'^  "        étranger! 


2,630  06 
347  13 


2,671  06 
312  13 


s      c. 
2,983  19 


2,983  19 


2.983  19 


Certifié, 


A.  B.  BÉLANGIER. 
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ANNEXE   N«  15. 

EAPPORT  DE  L'ADMIXiSTRATlON   DU  PILOTAGE   DE  SYDNEY,   POUR 
L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

Sydney-Nord,  Cap-Breton,  25  janvier  1897. 

Le  député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheiien, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  les  relevés  de  pilotage  du  district 
<\c  Sydney,  t^avoir: — 

Le  compte  général  montre  : 

Un  solde  de.. $    379  53 

Une  somme  en  dépôt  à  la  banque  de  la  Nouv,- Ecosse.,..      1,000  00 


$1,379  53 


J'espère  qu'on  le  trouvera  exact. 

Je  vous  expédierai  dans  quelques  jours  la  liste  des  pilotes  et  le  relevé  des  mon- 
tants qui  leur  ont  été  payés  celte  année,  aussitôt  que  je  les  aurai  reçus  du  percepteur 
de  Low-Point. 

Je  remaïque  que  le  gouvernement  a  nommé  une  nouvelle  commission,  et  je  serai 
heureux  de  lui  remettre  les  fonds  aussitôt  qu'on  le  désirera. 

J'ai  l'honneur  d'être,  mouf^ieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

W.   PURVES. 

Secrétaire. 

SYDNEY-NORD. 


Vapeurs  anglais 

"  étrangers  . . . 
Voiliers  anglais   

"  étrangers  . . . 
Secours 


Total 


Nombre. 


310 


Tonnage. 


136 

137,316 

46 

27,039 

104 

33,382 

14 

5,649 

10 

4,491 

207,877 


Droits  de  pilotage  perçus. 


De  navires  anglais. . . 
De  navires  étrangers . 
Secours 


$5,739  50 

1,245  50 

74  00 


Total $7,059  00 
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Havres  et  Navig-ation. 

INTERNATIONAL. 


Vapeurs  anglais.  . 

"        étrangers 

V\)iliers  anglais   . . 

Secours 


Total 


Nombre. 


Tonnage. 


2()3 


208,547 

.T),î)48- 

i  14,911 

I  1,4.38 


2(;(),839 


Droits  dk  pilotagk  perçus. 


De  navires  anglais ^^  5^g  ^^ 

'^trangers 1  35g  ^ 


De  secours . 


Total. 


BARRE  DU  SUD. 


15  50 


$8,881  50 


Vapeurs  anglais. . , 

"       étrangers. 

Voiliers  anglais . . . 

Secours 


Total , 


nmage. 


41,230 

.ï,030 

6,439 

559 


53,258 


Droits  dk  pilotacje  perçus. 


De  navire.s  anglais §1,783  50 

"  étrangers 21100 

De  secours 12  50 


Total  $2,007  00 


SYDNEY. 


Voilier  anglais . 


Nombre.  |    Tonnage. 


144 


Droits  de  i*ilota(;k  perçus. 


De  navires  anglais 
lie— 9        " 
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RÉCAPITULATION. 


Port. 

Nombre 

de 
navires. 

Tonnage. 

Montant. 

310 
203 

58 

1 

207.877 

260,839 

53,258 

144 

$7,059  00 

8,881  50 

2,007  00 

6  00 

International 

SvfJnpv                                                    .                       ,  . 

Total         

572 

522,118 

^17,953  50 

BREVETS  DE  CAPITAINES. 


Nom. 

Navires. 

Polino   

Coban 

Classe 

1 
Nombre. 

i 

i             5 
7 
8 
9 

10 
11 
12 

Montant, 

P.  Lechance 

Steamer    . . . 

40 

D.  Fraser 

do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

40 

D.  C.  Fraser 

E.  Couillard  

Bonavista  

Greetlands 

Cacounai 

Acadiftn 

Cap- Breton 

Harlaw    

Louisburg 

Tibei' 

40 
40 

T.  Whalen 

J.  Couillai'd 

J   Reid 

40 
40 
40 

J    A   Farquhar                        .      .                             ... 

40 

H.  G.  Gould 

^T.  Delisle 

40 
40 

Total 

400 



Relevé  des  eecours  accordés. 


9  fév 

12  do    

12  do    

12  mars 

12    do      .... 

2  juin 

25  do 

26  do 

29  do  .     . . . 

30  do  ..... , 
9  juillet.... 

21    do    

21    do     

21  août 

21    do 

21  octobre.    . 
24      do 
26      do 
26      do 

7  novembre 
17         do 
26         do 

6  décembre. 

6        do       . 

6        do       . 


Veuve   Daly   

do       J.  D.  McGillvary. 
Famille  H.  McGillvary. ." . . 

do       J.  H.  Brown 

do       Mary  Pétrie , 

do       Mullins 

Pilote  John  Curren 

Veuve  M.  Pétrie 

do      McGinnis     . 

do       Madore   

do      Daly       

do       Isabel  McGillvary 

do       Brown 

do       Young 

do       Margt.  Pétrie .... 

do       Isabel  McGillvary 
Famille  H.McGillvary . . . 

Veuve  May  Pétrie 

do      Margt.  Pétrie .    . . , 

Pilote  John  Curren 

Veuve  Young 

do      Mullins 

do      Madore   

do       McGinnis 

do       J.  D.  McGillvary. 


15  00 
15  00 
15  00 
15  00 
15  00 
15  00 
25  00 
15  00 
15  00 
15  00 

15  on, 

15 

15 

15 

15 

15 

15  00] 

15 

15 

25 

15 

15 

15 

15  001 

15  00] 

395  001 
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Havres  et  Navigation. 


Administration  du  pilotage  de  Sydney. 


Aux  pilotes 

A  déduire— Secour: 


$17,953  50 
102  00 


do 


Commission. 


$17,851  50 
897  52 


Quatre  i)ercepteurs     . 

Pei capteur,  loyer  de  bureau  et  couibustib. 

Cinq  commissaires 

Livres,  impression  et  papeterie 

Télégrammes  et  frais  de  j)ort 

Retenu  par  la  banque  de  la  Nouvelle- 
Ecosse  sur  traites 

Caisse  des  secours 

Somme  en  dépôt,  banque  de  la  Nouvelle 
Ecosse ■ 

AppHjintements  du  secrétaire 

Solde  reporté 


$c. 

16,953  98 

550  00 

45  00 

150  00 

13  00 

3  25 

Il  04 
395  00 

1,000  00 
250  00 
379  53 

19,750  80 

Droits  de  pilotage  d'après  relevés..    . . 

Brevets  des  jnlotes 

Bateau.x  brevetés 

Brevets  de  capitaines 

Solde  de  1896 

Intérêt  sur  dépôt 

Dépôt,  banque  de  la  Nouvelle-Ecosse 


1898. 


24  janv 


.  Solde  reporté . 

Somme  en  dépôt,  banque  de  la 
Nouvelle-Ecosse 


17,953  50 

87  00 

16  00 

400  00 

259  30 

35  00 

1,(XK)  00 


19,750  80 


379  .^3 
1,000  00 
1,379  53 


lie— 9J 
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ANNEXE   N°  i8. 

RAPPORT   DK   L'ADMINISTRATION  DU    PILOTAGE   DE    CARAQUETTE, 
POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 


Caraquette,  14  décembre  1897. 


Au  député  du  ministre  de  la  marine, 
Ottawa. 


Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  sous  ce  pli  un  état  des  sommes 
payées  aux  pilotes  de  la  circonscription  de  pilotage  de  Caraquette,  pour  Tannée  cou- 
rante, ainsi  qu'un  état  de  mon  compte  avec  les  commissaires. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

PHILIP  RIVE. 
Secrétaire  de  V administration  du  pilotage. 
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Philip  Rive,  secret.,  en  compte  avec  l'adniiiiiHt ration  do  pilotage  do  Caraquet,1897. 


Dr 


Brevet  (îiniuicl)  de  Initraii,  (Jharhis  Vil)ert. 

do  do        (xervais  Poulain.. 

do  do        Xaviei  Pcjulain... 

Brevet  de  pilotage  (annuel)  Hya.  Lentain. . .  . 

do  do        A.  .7.  Wilson   . . .  . 


1   00 

1  00 

1  00 

4  00 

4  00 

11  (X) 


Av, 


A})pointeinents  iH)ur  1S!)7 


11   0(1 


PHILIP  lUVK, 
Commissaire  et  secrétaire  de  l'administration  du  pilotage.. 


Caraquette,  14  décembre  1897. 
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ANNEXE  N°  19. 

EAPPORT  DE  L'ADMINISTRATION  DU  PILOTAGE  DE  NEWCASTLE,  N.-B., 
POUR. L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31   DÉCEMBRE  1897. 

Newcastle,  N.-B.,  7  décembre  1897. 

Major  F.  Gourdeau, 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries. 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  sous  ce  pli  les  relevés  du  pilotage 
de  l'année  terminée  le  31  décembre  1897,  pour  la  circonscription  de  Miramichi. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

R.  R.  CALL, 

Secrétaire-trésorier  de  V administration  du  pilotage. 


138 


Havres  et  Navigation. 


Kelevés  du  pilotage  dans  la  circonHcription  de  Miramichi  (N.-B.),  pour  l'année 

expirée  le  31  décembre  1897. 


Navires  déclarés  à  l'entrée 
Vapeurs  anglais 
Voiliers      do 
Vapeurs  étrangers 
Voiliers        do 

Navires  déclarés  à  la  sortie 
Vapeurs  anglais 
Voiliers      do 
Vaj)eurs  étrangers 
Voiliers       do 

Déi)lacenients — 

Valseurs  anglais 
Voiliers       do 
Vapeurs  étrangers 
Voiliers        do 

Services  supplémentaires 
Vapeurs  anglais 
Voiliers      do 
Vapeurs  étrangers 
Voiliers        do 


R.  R.  CALL, 

Secrétaire-trésorier  de  V administration  du  pilotage. 

Eelevés  du  pilotage  pour  la  circonscription  de  Miramichi  (N.-B.),  poui-  l'année 

expirée  le  31  décembre  1897. 


Classe  des  navires. 


Montant  total  du  pilotage  h  l 'entrée - 

Vapeurs  britanniques 

Voiliers  do  

Vapeurs  étrangers 

Voiliers       do         


Montant  total  à  la  sortie- 
Vapeurs  britanniques. . 
Voiliers  do 

Vapeurs  étrangers 

Voiliers       do         


Montant  total  pour  déplacements- 

Vajjeurs  britanniques 

Voiliers  do  ....... 

Vapeurs  étrangers 

Voiliers       do  


Montant  total  pour  services  supplémentaires- 

Vai>eurs  britanniques 

Voiliers  do  ...   

Vapeurs  étrangers 

Voiliers        do         


Montant. 


.S        c. 

2,005  97 

1,054  43 

129  64 

1,378  25 


2,360  10 

1,081  00 

139  38 

1,797  50 


206  00 
80  00 
12  00 

286  00 


7  00 
12  00 

4  00 
20  00 


Total. 


4,50S  29 


\:m 


ÔÎK»  00 


43  00 


10,579  27 


H.  R.  CALL, 
Secrétaire-trésorier  de  V administration  du  pilotage. 
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Tarif  des  droits  de  pilotage  exigibles  à  Miramichi,  sur  tous  navires  britanniques  ou 

étrangers,  pour  Tannée  189*7. 


A  l'entrée 

Pour  tous  navires  mus  entièrement  ou  en  partie  par  la  vapeur,  en  sus  du  prix  ci-des.sixs. 
A  la  sortie 


Pour  tous  navires  mus  entièrement  ou  en  partie  par  la  vapeur,  en  sus  du  prix  ci-dessus. 

Pour  tout  navire  prenant  la  mer  après  le  1er  novenibre,  une  prime  de 

Pour  le  déplacement  et  mouillage  de  tout  bâtiment  de  plus  de  300  tonneaux 

Et  50  pour  100  en  sus  de  ce  tarif  si  la  distance  du  déplacement  est  de  plus  de  4  milles. . 


$  c. 

2.25  par  pied. 
0.02  par  tonn. 
2.00  par  pied. 
0.02  par  tonn. 
4.00 
4.00 


Nationalité  des  navires  pilotés  à  l'arrivage,  pour  l'année  1897. 

Britanniques 77 

Novégiens ...  37 

Italiens 8 

Américains ,  4 

Français 1 

127 
R.  R.  CALL, 

Secrétaire-trésorier  de  V administration  du  pilotage. 


Kelevé  du  pilotage  dans  la  circonscription  de  Miramichi  (N.-B.),  pour  l'année 
terminée  le  31  décembre  1897. 


1 
1 

Noms  des  pilotes. 

Age. 

Pour  quel  service. 

Observations. 

2 

Louis  Jinnno 

Angus  McEachran.      .. 

Mitchell  Martin 

43 
78 
68 
63 
52 
64 
51 
46 
53 
53 
56 
43 
45 
46 
51 
46 
42 
40 
42 
53 
38 
38 
40 
41 
38 
47 

Plein  brevet  

do          

do           

do           

do          

do          

do          

do           

do           

do          

do           

do           

do          

do          

do          

do          

do          

do          

do          

do          

do          

do          

do          

do          

do          

do          

Décédé  à  Chatham   (N. 
19  oct.  1897. 

Congé  d'absence,  1897. 

Décédé  h  Chatham   (N. 
18  avril  1897. 

il 

7 

1) 

10 

Francis  Martin 

Maxime  Martin 

Angus  McLean     . .          

\lex.  Wilson 

11 
12 
13 
20 
22 
26 

Kobt.  .T.  Walls 

George  Savoy 

Reuben  Nowlan 

Oliver  Poster   

Wm.  Walls,  aine 

John  McCallum. 

-B. 

27 
28 
29 

.Famés  Nowlan 

DudleyP.  Walls 

George  Sutton 

30 
31 
S2 

•Tames  A.  Nowlan 

George  T.  Tait 

33 

James  McCallum 

35 
36 
37 
38 
39 
14 

•John  Martin 

Asa  Walls 

Wm.  Walls,  jeune 

John  Nowlan 

Patrick  Nowlan 

John  McEachran 

-B. 

E.  R.  CALL, 

Secrétaire-trésorier  de  V administration  du  pilotage. 
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Relevé  du  pilotage  dans  la  circonscription  de  Miramichi  (N.-B.),  pour  l'année 
terminée  le  31  décembre  1897. 


Noms  des  bateau> 


13  .Tii'o   lirolhrrx.  .  . 

14  lEm/nrsx 

lij  'Princess  Loui/te. .    . 

16  .Sénat or  Snowball  . . 


C'apitiiiuos. 


25 '57  :Cîeurgt'  Savoy. 
20-85  Asa  Walls  ... 
30-95    George  T.  Tait 


fin  pr<-iiiier 
I»eniiis. 

Datr 

du    dernier  • 

liermis. 

Mai      1S78.... 
do      1H7.S,.. 
do       1S7!>    .    . 
do      1897 

Vendti. 
Mai    18î»7. 

do      1807. 

do      1S«»7. 

R.  H.  CALL, 

Secrétaire-trésorier  de  l'administration  d'i  pilotage. 


État  indiquant  les  dépenses  annuelles  faites  par  les  pilotes  au  compte  des  bateaux- 
pilotes  durant  les  sept  dernières  années. 


Noms  des  V)ateau.\. 


Ttfo  Brothers .... 

Empres.^ 

Pr  mcrss  Lo  u  iae . 
Senator  SnoirbnU. 


Total. 


Payé  i)ar 

les  pilotes, 

1891. 


Payé  par    Payé  par 

les  pilotes,  les  ])ilote,'<, 

1892.      :      1893. 


$       c. 

432  39 
473  48 
346  33 


^  0. 

404  17 
505  37 
324  35 


1.252  20 


1,233  89 


S   c. 

371  85 
385  20 
447  17 


Payé  par  '  Paj'é  par    Pa.v»'*  f)ar 

les  pilotes,  les  pilotes,  les  pilotes, 

1894.  1895.  189(1. 


1,204  22 


398  77 
430  78 
.391  84 


1,221  39 


501  5() 
387  90 
381  21 


Paye  par 

les  pilott'S, 

1897. 


412  5t; 

405  08 
329  14 


Vendu. 
310  VA 
305  05 
325  32 


1,270  67      1,147  38 


941  01 


R.  E.  CALL, 

Secrétaire-trésorier  de  r  administration  du  pilotage. 
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Les  pilotes  de  Miramichi,  en  compte  avec  R.  R.  Call,  secrétaire-trésorier. 


1897.      I 
18   juin. .  .|Payé 


18 

do  .. 

Il 

17 

juillet. 

17 

do  .. 

M 

17 

do  .. 

II 

17 

do  .. 

,, 

17 

do  .. 

,, 

17 

do  .. 

" 

19 

do  .. 

II 

5 

août . . 

,1 

7 

do  . 

" 

18 

do  .. 

1, 

18 

do  .. 

,, 

18 

do  .. 

II 

18 

do  .. 

„ 

18 

do  .. 

1, 

26 

do  .. 

•• 

13 

sept. . . 

II 

18 

do  .. 

II 

18 

do  .. 

,, 

18 

do  .. 

,1 

18 

do  .. 

'< 

18 

do  .. 

1, 

5 

oct. .  . 

,, 

16 

do    .. 

„ 

18 

do  .. 

18 

nov. . . 

18 

do  .. 

18 

do  .. 

,, 

22 

do  .. 

,, 

26 

do  . 

,, 

26 

do  ., 

,, 

26 

do  .. 

„ 

26 

do  .. 

,, 

26 

do  .. 

„ 

26 

do  .. 

,, 

26 

do  .. 

,, 

26 

do  .. 

1, 

26 

do  .. 

,, 

26 

do  .. 

„ 

26 

do  .. 

„ 

26 

do  .. 

M 

30      do 


5  déc. . 

5  do  . 

5  do  . 

5  do  . 

5  do  . 


Dt. 

à  Geo.    T.  Tait — bois,    halage   des  voiles,   lest  et   hache,    pour  la  goélette 

Scnatoi'  Snoiuball . . ,    

Geo.  Watt,  compte  de  divers  pour  la  goélette  Senator  Snoioball 

G.  R.  Marquis  m  h  h 

Geo.  Watt  u  u  Empress 

G.  R.  Marquis  h  u  

Mitchell  Martin,  radoubage  et  répar.  de  la  goélette  Empress 

R.  J.  Walls,  nettoyage  du  bureau  des  pilotes 

Billet  à  la  banque  de  la  Nouvelle-Ecosse,  à  compte  de  la  construction  de  la 

goélette  Senator  Snowball   ...      

Billet  à  la  banque  de  la  Nouvelle-Ecosse,  à  compte  de  la  construction  de  la 

goélette  Senator  Snoivball 

Geo.  Henderson,  visite  des  goélettes  des  pilotes 

Billet  à  la  banque  de  la  Nouvelle-Ecosse,  à  compte  de  la  construction  de  la 

goélette  Senator  Snoioball 

Geo.  Watt,  divers  pour  les  goélettes  des  pilotes 

J.  G.  Sniith,  impressions 

M.  S.  Hocken,  divers  pour  goélettes  des  pilotes 

Asa  Walls,  gréer  la  goélette  Princess  Louise 

Miramichi  Steam  Navigation  Co.,  billets 

Billet  à  la  banque  de  la  Nouvelle-Ecosse,  à  compte  de  la  construction  de  la 

goélette  Senator  Snowball , 

Billet  à  la  banqvie  de  la  Nouvelle-Ecosse,  à  compte  de  la  construction  de  la 

goélette  Senator  Snoioball , 

John  Wilson,  réparation  des  voiles,  goélette  Princess  Louise 

.1  M  II  11  Empress 

A.  C.  McLean,  divers  pour  la  n  u       

Geo.  Watt,  compte  n      m  i.  u       

Edouard  Burke,  divers  pour  les  goélettes  Princess  Louise  et  Empress .    . 

Geo.  Watt,  dépenses  pour  la  goélette  Empress  sur  la  cale 

Mde  J.McEachran,  part  de  feu  le  pilote  J.McEachran  d.  lesgoé.  d.  pilotes. 

Jas.  P.  Searle,  loyer  du  bureau  des  pilotes  jusqu'au  1er  avril  1898 

G.  R.  Marquis,  divers  pour  les  goélettes  des  pilotes , 

Robt.  J.  Walls  i:  le  bureau  "  

Alex.  Martin,  pension  pour  1897 

W.  C.  Anslow,  impression 

E.  Johnson,  papeterie 

R.  J.  Walls,  loyer  de  magasin 

Geo.  Watt,  divers  pour  la  goélette  Senator  SnowbaU , 


Il  M  I.         Empress 

A.  C.  McLean    t.  ,  les  goélettes  des  pilotes 

Jas  Novvlan.  aide  au  remorqueur  D.  H.  Thomas 

Secrétaire-trésorier,  frais  de  port,  papeterie,  etc 

D.  P.  Walls,  prime  d'assurance  sur  seine 

Remis  à  deux  pilotes,  à  compte  de  la  seine 

John  Nowlan,  louage  de  cheval,  transport  de  pilotes  d'Escuminac. 

Secrétaire-trésorier,  commission  sur  .^11,239,27  @  3  pour  100 

24  pilotes 


Av. 

Somme  perçue,  pilotage  à  l'entrée %  4,568  29 

à  la  .sortie 5,377  98 

Il             II         pour  déplacement 590  00 

Il             u        services  supplémentaires 43  00 

Il      gagnée  par  les  pilotes  en  dehors 660  00 


%     c. 


1  65 
63  63 
27  01 
22  68 

8  00 
40  00 

2  00 

100  00 

250  00 

7  50 

200  00 
30  80 

3  50 

4  50 
40  00 

10  50 

200  00 

254  45 

8  12 

11  47 

5  80 
5  55 
4  05 

38  20 
127  58 

20  00 
2  30 
2  25 

75  00 

1  75 

2  03 
10  00 

8  37 

3  66 

1  75 
3  52 

2  00 

3  18 

9  00 
1  58 

4  00 
.337  18 

9,284  71 


11,2.39  27 


11,239  27 


R  R.  CALL, 

Secrétaire-trésorier, 


JOHN  C.  MILLER, 

Président. 
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ANNEXE   N°20. 

EAPPORÏ  DE  L'ADMINISTRATION  DU  PILOTAGE  DU  COMTÉ  DE  CHAR- 
LOTTE (N.-B.),  POUR  L'ANNÉB  EXPIRÉE  LE  31  DÉCKMBRK  1897. 

Saint-André  (N.-B.),  31  décembre  1897. 

M.  F.  GOURDEAU, 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  mettre  sous  ce  pli  les  états  relatifs  au  pilotage 
pour  le  comté  de  Charlotte,  pour  l'année  expirée  le  31  décembre  1897. 

Je  suis,  monsieur, 

Yotre  très  obéissant  serviteur, 

CE.  O.  HATHEWAY, 

Commissaire  et  secrétaire. 


Pilotes  autorisés  exerçant  dans  1&  circonscription — 

Wellington  Cline... $5  00 

Joseph  Boyd 2  00 


$7  00 


Goélette  autorisée,  Frederick  Taylor^  12J  tonneaux  ;  Joseph  Boyd,  patron. 
Pilotage  perçu  par  les  pilotes  pendant  l'année  1897. 


Navire. 

Tonnage. 

Nationalité. 

Pilotage. 

Barque  . . . 
Brigantin . 



450 
150 
150 
150 

Britanniques 
do 
do 
do 

.^    c. 
33  00 

;io  00 

Goélette..    .                      

:io  00 

Brick 

33  00 

Total 

900 

... 

12(i  00 

.... 

Recettes  de  V administration  de  pilotage. 

Permis  à  1  bateau-pilote $5  00 

Deux  exemplaires  des  règlements.. 2  00 


$7  00 


Frais. 

Papeterie  et  frais  de  port $0  50 

Commissaires  et  secrétaire  à  Saint-André 6  50 


87  00 
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Tarif  de  pilotage  dans  la  circonscription  du  comté  de  Charlotte, 

Première  distance  de  pilotage,  à  l'entrée  ou  à  la  sortie,  $2.25  par  pd  de  tirant  d'eau. 

Seconde  do  do  $1.60         ^  do 

Troisième  do  do  $1.00  do 

De  ou  à  Campobello,  20c.  par  pied  de  moins  que  ci-dessuy. 

Quatrième  distance  de  pilotage,  à  l'entrée  ou  à  la  sortie,  $1  par  pied  de  tirant  d'eau. 

Du  1"  novembre  au  1"  avril,  20c.  par  pied  en  sus  des  prix  ci-dessus. 

Au  ou  du  port  de  Saint-André  au  fond  de  délestage  :  navires  de  80  tonneaux  et 
au-dessous  de  300  tonneaux,  $2.50  chacun  ;  300  tonneaux  et  plus,  $3  chacun. 

Pour  conduire  un  navire  d'un  havre  ou  endroit  de  chargement  à  un  autre  havre 
ou  endroit  de  chargement  dans  les  limites  de  la  baie  de  Saint- André:  navires  de  80 
à  200  tonneaux,  $4  ;  de  200  à  300  tonneaux,  $5  ;  de  300  à  400  tonneaux,  $6;  de  plus 
de  400  tonneaux,  $8. 

Pour  conduire  un  navire  d'un  havre  ou  endroit  de  chargement  en  dedans  de  la 
baie  de  Saint-André  à  un  havre  ou  endroit  de  chargement  en  dehors  de  la  dite  baie 
et  dans  les  limites  de  la  circonscription,  droit  de  pilotage  à  l'entrée  ou  à  la  sortie 
pour  les  navires  de  80  à  200  tonneaux,  $6  ;  de  200  à  300  tonneaux,  $8;  de  300  à  400 
tonneaux,  $10  ;  de  400  tonneaux  et  plus,  $12. 

C.  E.  O.  HATHEWAY, 

Commissaire  et  secrétaire. 

Saint-André  (N.-B.),  31  décembre  1897. 
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ANNEXE  N°  21. 

EAPPORT   DE   L'ADMINISTRATION  DU  PILOTAGE   DE   SHÉDIAC,  N.-B., 
POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 


Bureau  du  pilotage 


Shédiac,  N.-H.,  5  janvier  1897. 

M.    F.  GoURDEAU, 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

L'administration  du  pilotage  du  port  de  Shédiac,  N.-B.,  a  l'honneur  de  présenter 
le  rapport  suivant  pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1897. 

Nom  des  pilotes.  Age.  Service. 

1.  Edward  McDonald 65  ans.     Toute  la  circonscription. 

2.  Dosité  P.  LeBlanc 59    '* 

3.  Thomas  McGrath 51    "  " 

4.  Olaf  Hendrickson , 43    "  " 

5.  Paul  P.  LeBlanc 52    '' 

Naviies  déclarés  à  l'arrivage: — 

Voiliers  britanniques 2 

Voiliers  étrangers , 29 

31 
Navires  déclarés  au  départ: — 

Voiliers  britanniques 2 

Voiliers  étrangère*. 29 

31 

Nationalité  des  navires  déclarés  à  l'arrivage  pour  l'année  terminée  le  31  '"décem- 
bre 1897:— 

Britanniques    2 

Norvégiens 27 

Danois 1 

Allemands... 1 

31 

Les  recettes  provenant  des  droits  de  pilotage  ont  été  comme  suit  en  1897  :  — 

De  navires  étrangers $1,124  04 

"  britanniques 63  12 

Total $1,187  16 

Cette  somme  a  toute  été  payée  aux  pilotes  nommés  plus  haut. 
Le  tarif  des  droits  de  pilotage  est  comme  suit: — 
Pour  entrer  ou  sortir  les  navires,  $1.25  par  pied  d'eau. 

W.  A.  RUSSELL, 
Secrétaire  de  V administration  du  pilotage  de  Shédiac,  N.-B, 
llc—10 

145 


61  Victoria.  Documents  de  la  Cession  (No.  Ile.)  A.  1898 


ANNEXE   N^  22. 

RAPPOET  DE  L'ADMINISTRATION  DU    PILOTAGE   DE   NEW- WEST- 
MINSTER ET  YALE  POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE 
LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

Vancouver,  C.-B.,  6  janvier  1898. 
A  l'honorable 

Ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  les  relevés  de  la  circonscription  de 
pilotage  de  Yale  et  New- Westminster,  pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1897, 
et  j'ai  aussi  l'honneur  de  vous  transmettre  copie  de  la  résolution  suivante  adoptée  à 
l'assemblée  annuelle  de  l'administration  de  pilotage  tenue  à  ce  bureau  le  6  janvier 
1897  :— 

Résolu, —  Les  commissaires  ayant  examiné  les  comptes  tenus  par  le  secrétaire 
pour  l'année  1897,  tels  que  soumis  par  lui,  les  trouvent  exacts,  et  instruction  est 
donnée  au  seci'étaire  de  les  transmettre  au  ministre  de  la  marine,  Ottawa. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Voire  obéissant  servi teui", 

G.  GARDINER  JOHNSON, 
Secrétaire  de  l'administration  du  pilotage  de  New-Westminster  et  Yale, 

BALANCE    d'après    LE    GRAND-LIVRE. 

Banque  de  Montréal,  folio $703  78 

Banque  de  Montréal — 

Caisse  d'épargne $579  33 

Intérêt  pour  1S97    17  40 

596  73 


Fonds  de  réserve,  folio  95 $506  73 

Gains  de  pilotage,  folio  138... 703  78 


$1,300  51 
$1,300  51 


BILAN. 

Balance  en  banque,  5  janvier  1897,  folio  90 $  1,087  09 

Gains  de  pilota<jc    pour   l'année   1897,  folio  130-H8, 

$12,807;  moins  $300  payés  par  la  commission 12,507  00 

$13,594  09 

COMPTE    DES    DÉPENSES. 

Payé  aux  pilotes  5  janvier  1897,  folio  109 $1,087  09 

Payé  aux  pilotes  durant  l'année  1897.... 8,010  55 

Dépenses  du  bureau,  année  1897 $    966  76 

Dépenses  des  pilotes,  année  1897 2,825  91 

3,792  67 

BaUtnce  en  banque 703  88 

$13,094  09 

G.  GARDINER  JOHNSON, 
Secrétaire  de  V administration  du  pilotage  de  New-  Westminster  et  Yale] 

Vancouver,  C.-B,,  8  janvier  1897. 
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B[LAN. 

Fonds  de  réserve,  folio  95 $571)  'S'S 

Intérêt  pour  1897,  folio  95 17  40 

$    596  73 

Compte  de  conimission,  folio  53 1,250  63 

Surplus  de  gaine  pour  1897 419  91 

Compte  de  dépenses,  folio  26 $966  76 

Banque  de  Montréal,  caisse  d'épargnes,  folio  185 596  73 

do               do         compte  courant,  folio  94...  703  78 


$2,267  27 


$2,267  27 


X''  du  brevet. 


Nom  du  pilott 


Agt 


Serv  ice, 


Observatioriîi. 


1  Ire  classe. 
■2         do 

3  do 

4  do 


William  p]tter.sliauk.. 
Oeo.  W.  Robevtsou . 
H.  Robson  Jones . . . . 


.  William  Johnson . 


r  Autorisé  à  piloter  toute  esjjtice  de 
I  navires  dans  les  limites  de  la  cir- 
I  conscription  de  New- Westminster  et 
l     Yale. 


^1 


Service  actif. 


Les  droits  de  jSilotage  maintenant  en  vigueur  sont  les  mêmes  que  ceux  approuvés 
par  l'arrêté  en  conseil  du  28  avril  1894. 

A  l'arrivage. 

33  steamers  britanniques $1,785  75 

166        do        étrangers 2,596  00 

29  voiliers  britanniques 860  00 

24       do       étrangers 616  00 

$5,857  75 

AU    DÉPART. 

31  steamers  britanniques $1,890  25 

163        do         étranrwrt 2,660  00 

32  voiliers  britanniques 1,240  00 

24       do       étrangers 859  0) 

$6,649  25 

$12,507  00 

C.  GARDINER  JOHNSON, 

Secrétaire  de  V administration  du  pilotage  de  New- Westminster  et  Yale. 

Vancouver,  C.-B.,  8  janvier  1898. 
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ANNEXE   N^  23. 


EAPPORT   DE  L'ADMINISTEATION    DU    PILOTAGE    DE    VICTORIA    ET 
ESQUIMALT,  POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  189*7. 

Administration  du  pilotage, 

Victoria,  C.-B..  7  janvier  1898. 

M.  F.  GOURDEAU, 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  do  vous  transmettre  les  relevés  du  pilotage  de  la 
circonscription  de  Victoria  et  Esquimalt,  dans  la  Colombie-Britannique,  pour  l'année 
expirée  le  31  décembre  1897,  ainsi  que  l'exige  l'article  22,  chap.  80,  des  Statuts  revi- 
sés de  1886,  et  j'espère  que  vous  les  recevrez  à  temps  pour  leur  publication  dans  votre 
rapport  annuel.  Veuillez  m'envoyer  un  exemplaire  de  ce  dernier  lorsqu'il  sera 
imprimé  et  distribué. 

Notre  président,  M.  R.  P.  Rithet,  est  absent  à  San-Francisco,  sans  quoi  il  aurait 
signé  les  rapports,  selon  la  coutume,  avec  les  autres  commissaires. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

EDGAR  CROW  BAKER, 

Secrétaire-trésorier. 


Relevé  du  pilotage  de  la  circonscription  de  Victoria  et  Esquimalt,  du  1^'  janvier 

au   31    décembre    1897. 

PILOTES  BREVETÉS. 


W 


Nom. 


i  Age. 


John  Thompson \      48 

James  Ramsey 67 


Samuel  W.  Bucknam. 

John  Newby . . . 

Thomas  Bebbington  . 


Date  du  brevet.  î      Ancienneté. 


Observations. 


23  avril  1880 ;  4  déc.  1878 Originairement  pilote  de  la  C.-B. 

21  oct,  1889 !  9  juin  1873 jMis  à  la  retraite  en  vertu  de  l'Acte  de 

j     pension  des  pilotes  le  8  février  1894. 

6  mars  1891 '6  mars  1891.  . . .  'Circonscrip.deVictoria et  Esquimalt. 

10  avril  1891 ....  10  avril  1891 ....  1  do  do 

25  fév.  1893 125  fév.  1893 Originairem.  pilote  de  N.-W.  et  Yale. 


N.-B. — La  liste  ci-dessus  est  celle  des  pilotes  brevetés,  et  ce  sont  les  seuls  qui 
ont  exeicé  cet  état  dans  le  district  susdit.  IJn  d'eux,  savoir,  Jas.  Ramsey,  a  été  mis 
à  la  retraite  à  cause  d'infirmité  croissante,  en  vertu  d'un  arrangement  fait  entre  lui 
et  les  autres  pilotes,  et  aux  termes  duquel  il  reçoit  une  allocation  mensuelle  de 
soixante  dollars  à  même  les  profits  pro  rata  des  pilotes  en  question.  Il  n'y  a  ni 
patrons  ni  seconds  autorisés  par  cette  administration  de  pilotage,  tous  les  ceriîficat& 
accordés  étant  périmés. 
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Les  paragraphes  I,  II  et  III,  page  213  (suppément  du  19'  rapport  annuel),  avec 
modifications,  pages  200  ot  201  (supplément  du  21"  rapport  annuel),  ainsi  que  ceux 
des  pages  181  et  182  (supplémont  du  2i)"  rapport  annuel),  s'appliquent  à  cotte  année 
(i.e.f  arrêté  du  conseil   1"  juillet  1893). 

Les  mêmes  actes  et  parties  d'actes  de  la  dernière  année  s'appliquent  à  1897,  et 
la  liste  de  navires  exemptés  et  les  taux  de  pilotage  à  Puget-Sound  restent  tels 
qu'auparavant. 

Droits  de  pilotage  perçus  du  1"  janvier  au  31  décembre  1897. 


EDGAR  CROW  BAKER, 

Secrétaire-  i  résorier. 


Vancouver,  C.-B.,  31  dé.;embie  1897. 
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ANNEXE   N^  24. 

RAPPORT  DE  L'ADMINISTRATIONT   DU  PILOTAGE  DE  HARVEY,   POUR 
L'ANNÉE  TERMINÉE  LE   DÉCEMBRE  lb97. 

Harvey,  N.-B.,  g  janvier  1897. 

M.  P.  GOURDEAU, 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêchcriep, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  d'attirer  votre  attention  sur  le  rapport  ci-inclus. 
Y0U8  remarquerez  l'exiguité  du  montant  perçu  par  le  pilote.  Durant  la  saison  de 
1897,  nous  avons  reçu  dans  ce  port  le  plus  grand  nombre  de  cargaisons  do  navires 
qui  ait  jamais  été  reçu  depuis  que  le  port  est  devenu  circonscription  do  pilotage, 
L'exiguité  du  montant  perçu  est  dû  au  fait  que  le  pilotage  n'est  pas  obligatoire. 
Un  grand  nombre  des  navires  qui  sont  déjà  venus  ici  trouvent  moyen  d'enti*er  à 
marée  haute  avec  un  léger  tirant  d'eau,  sans  le  concours  d'un  pilote,  tandis  que  les 
steamers  sortent  à  marée  haute,  alors  qu'un  grand  nombre  des  obstacles  qui  obstruent 
la  navigation  sont  suffisamment  recouverts  par  l'eau,  et  économisent  ainsi  les  frais 
de  pilotage. 

Respectueusement  à  vous, 

GEO.   A.  COONAN. 


Circonscription  de  pilotage  de  Harvey, 

Harvey,  N.-B.,  6  janvier  1898. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  faire  rapport  que  M.  Addington  Brewster  a  été 
breveté  pour  piloter  dans  les  eaux  de  cette  circonscription. 

Les  taux  de  pilotage  sont  de  50  centins  à  $1  par  pied,  selon  la  dislance. 

Montant  reçu  des  navires  britanniques $44  50 

"  "  "       étrangers 50  00 


Votre  obéissant  serviteur 


GEO.  COONAN, 

Commissaire. 
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ANNEXE   N^  25. 


RAPPORT  DE  L'ADMINISTRATION  DU  PILOTAGE  DE  NANAIMO  POUR 
L'ANNÉE  EXPIRÉE  LE  DÉCEMBRE  1897. 

Bureau  des  pilotes,  Nanaïmo,  10  janvier  1898. 

A  l'honorable 

Ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  les  relevés  du  pilotage  de  la 
circonscription  de  Nanaïmo  pour  l'année  expirée  le  31  décembre  1897,  en  comformité 
de  la  loi  du  pilotage  de  1886. 

Je  suis,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

C.  G.  McKENZIE, 
Faisant  fonction  de  secrétaire. 


Relevés  du  pilotage  de  la  circonscription  de  Nanaïmo  pour  l'année   expirée  le  31 
décembre  1897,  en  comformité  de  la  loi  du  pilotage  de  188b*. 

Nom  des  pilotes.  Age.  Service. 

John  Sabiston,  jeune 44  District. 

Daniel  Morrison 57  do 

Jas.  Peter  Bendrodt 37  do 

Jas  Christensen 56  do 

Jas.  Edgar  Butler 36  do 

Tarif  du  pilotage  : — 

Demi-pilotage $  1  00  par  pied. 

Plein  pilotage 2  00         " 

Pilotage  du  golfe.. 10  00  par  jour. 

Pour  vapeurs  et  remorqueurs,  droits  spéciaux  : — 

Montant  total  reçu  de  navires  britanniques $  3,087  50 

"  "  "        étrangers 15,155  50 

Total 818,243  00 
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Eecettos  et  dépenses  :— 

Becettes. 

Solde,  fin  de  1896 $        83  93 

Pilotage  pour  1897 18,243  00 

Remboursé  par  les  commissaires 650  00 

Dépenses. 

Payé  aux  pilotes $14,450  25 

Dépenses  des  pilotes 3,074  35 

Ex-pilote  Jabiston,  allocation  de  retraite.  ..  600  00 

Remboursé  par  les  commissaires 50  00 

Secrétaire-trésorier 600  00 

Loyer  du  bureau 120  00 

Nettoyage  du  bureau 30  00 

Impressions,  frais  de  port,  papeterie,  etc..  36  50 

Solde,  fin  de  1893 15  83 


$18,976  93 


$18,976  93 


E.  QUENNELL, 

Président. 

C.  C.  McKENZIE, 
Faisant  fonction  de  secrétaire. 
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ANNEXE   N^  26. 

EAPPORT  DE  L'ADMINTSTEATION  DU  PILOTAGE  DE  LA  BAIE^GLACEE^ 
POUE  L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

Administration  du  pilotage, 

Baie  Glacée,  C.-B.,  31  décembre  1897. 

M.  F.  GOURDEAU, 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheriep. 
Ottawa. 

Monsieur, — Je  dois  faire  rapport  que,  grâce  à  l'abandon  du  havre  delà  Raie-Glacée, 
par  la  Compagnie  Houillère  du  Dominion,  comme  port  d'expédition  pour  la  houille 
extraite  dans  ce  district,  laquelle  avait  été  jusqu'ici  expédiée  en  totalité  de  ce  port^ 
il  n'est  pas  entré  un  seul  navire  d'un  tonnage  suffisant  pour  justifier  le  paiement  des 
droits  de  pilotage  durant  l'année  qui  vient  de  se  terminer. 

Aucun  brevet  n'a  été  accordé  à  des  pilotes  et  nul  honoraire  n'a  été  perçu  durant 
l'année  1897,  ainsi  que  le  démontrera  le  compte  ci-inclus. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

EDOUARD  H.  RIGBY, 

Secrétaire. 


CIBCONSCRIPTION  DE  PILOTAGE  DE  LA  BAIE-GLACEE,  C.-B. 
Compte  des  recettes  et  des  déboursés. 


1897. 
1er  janv.. . 


5  mars. . 
.31  déc . . . 


Dt. 


Balance  de  l'année  dernière. 


Av. 


Payé  à  E.  Mahon,  à  compte  sur  retraite. 
Payé  au  secrétaire,  allocation 


$      c. 

$      c. 

18  00 

5  00 

1.3  00 



18  00 

Baib-Glacée,  31  décembre  1897. 


EDOUAED  H.  RIGBY, 

Secrétaire, 
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ANNEXE    N^  27. 

MAITRES  DR  PORTS. 

Tableau  donnant  les  noms  des  poits  proclamés  kous  l'empire  d'actes  fédéraux,  dont 
les  dispositionb  se  trouvent  an  chap.  8b',  Statuts  revisés  du  Canadji,  pour  la  nomi- 
nation de  maîtres  de  poi-ts;  les  dates  de  la  pioclamaiion  ;  les  nomn  des  raaîlies 
de  ports  nommés;  les  dates  de  la  nomination  den  maîtres  de  ports;  le  montant 
que  les  appoiîitements  de  chacun  d'eux  ne  doivent  pas  dépasse»-,  et  le  total  des 
droits  peiçus  par  chacun  d'eux  pendant  l'année  expirée  le  31  décemhre  1897, 
avec  l'excédent,  s'il  y  en  a,  poité  au  crédit  du  receveur  général. 

PROVINCE  D'ONTARIO. 


Xoni  (lu  port. 


I        Date 
'de  la  procla 
;      rnation. 


Nom  (lu  maître  de  port. 


CoUingwood 

Fort- William. ...      . 
Rivière-des-Français 

Goderich 

Midland 

Parry-Sound 

Penetangiiishene  .    . 

Port-Arthur 

Rondeau 

Southanipton 

Sarnia 


1 

3  mars 

77 

7  juillet 

'91 

20  juin 

"93 

28  avril 

'7G 

22  juillet 

'82 

24  mars 

■83 

2  février 

'77 

12  mai 

'84 

4    do 

'78 

23  .sept. 

'75 

25  juillet 

'85 

Andrew  Lockerbie. 

T.  F.  Oakley 

F.  Borron,  jr 

William  Marlton. .  . 

John  Wliite    

John  (raina 

Francis  Dusome. . . . 


Date 
de  la  nomi- 
nation. 


3  mars 
21  mai 
20  juin 

8  mai 
13  juillet 
19  mars 

3  juin 


B.  (Juérard    21  mai 


W.  R.  Fellowes.. 
W.  H.  Johnston 
Robert  MoAdam 


17  déc. 

—  oct. 

3  mai 


\ 
"771 
■97 
•93 
■94 
'97 
'S:i 
'81 
'97. 
■88 
'82 
'8(J 


z^         o  î 


*    c 


200  00 

il»î  :a) 

400  0() 

's:a  50 

200  00 

70  oc»    

:mh)  (k» 

:m'>  :m) 

200  00 

!t3  .•)0     . 

2(K)  <M) 

I(i8  <K)   : 

200  W 

34  00       

2(X)  00 

49  .00 

100  (K» 

70  r.o    

KK)  00 

.V_'   00        

;î(hj  00 

PROVINCE  DE  (QUEBEC. 


Amherst 

Bersimis 

Carleton. 

Chicoutimi 

Grande-Entrée 

Gaspé 

Havre-aux-Maisons. 

Lachine 

Matane 

Métis 

New-Carlisle 

\»'\v-Richniond  . . . . 

Haie-(lu-Ch(?ne 

Pasijébiac 

Port-Daniel 

Rimouski 

Kivi(>re-Ouelle. 

Saint- Thomas 

Saint-Jean 

Sorel 


14  sept.      '78  John  Cassidy 2 

31  juillet  '91  Earl  D.  Cfiase '31 

8  déc.       '81  Joseph  F.  Cullen 30 

17  juin       '85;  Ainsworth  Sturton |  8 

19  février  '92lColin  Wallace |19 

25  sept.      '741  Francis  J.  P^den 3 

9  aoilt      '87  C.  Lafrance 10 

19  avril      '80  "Vacant !.. 

19  oct.        '77|L.  J.  Lavasseur  12 

7  février  '78^1.  H.  F'erguson..  .10 


sept. 

juillet 

mars 

juin 

février 

avril 

déc. 


I 

78; 

'91  i 

'9«: 

'8(5! 
'921 
'89i 
'ÎHîl 


200  00 
200  00 
200  00 
200  00 
200  00 
500  00 
200  00 


25    do 
15  avril 
27  mars 
12  mai 
25  mars 
5    do 


89' John  C.  Hall. 


'82  Henry  Leblanc I  3 

'80  Jas.  ï).  Sowerby |22 

77!HuffhChristie |22 

'89|J.  Fnright jll 

77j A.  P.  St.  Laurent 13 

22  juillet  '821  Vacant ■  ■ 

2  janv.     '86iL.  Dionne |22 

Dans   le     \\ç^    H.  Farrar 20 

port  de      I  j  Pierre  (Juévremont.      . 
Montréal.   ;  ) 


55 


déc. 

mars 

janv. 

avril 

mars 

mai 

sept. 

mai 


96: 

'90! 
•95; 
'82! 
'80j 
*77[ 
•901 
"ÎKi 


20 


oct. 

mars 
m. ni 


'% 


•î)7' 
■90' 


200  00 
200  00 
200  00 
200  00  ! 
200  00  1 
150  00  ' 
200  00  I 
200  00  ( 
100  00  i 
200  00  j 

500  00  ! 
300  00  I 


12  bO 


0  .^0 


4»  00 

S  5<> 

.35  00 



:VA  (NI 
.*)  (Kl 

23  TK) 

..    . 

148  00 

720  00  1220  50 

2ÎI5  00  1 
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Tableau  donnant  les  noms  des  porls  proclamés  sous  l'empire  d'actes  fédéraux, 

etc. — Suite. 

PROVINCE  DU  NOU VEAU-BRUNS V'ICK. 


Nom  du  port. 


Date 
de  la  procla- 


Nom  dn  maître  de  i)ort. 


Bathurst 

Black's-Harbou  r     etj 

Havre-au-Gastor |22  sept 

Bouc-touche 30  mai 


.30  mai       '73!M.  T.  Daley 


CampVjellton |30 

Campobello ,30 

Cap-Tormentine î  7 

Caraquet [30 

Chatham 30 


Cocagne 

Dalhousie 

Dorchester 

Frédéricton . . 

Grand-Manan,  Nord. . 
Grand-Manan,  Sud.  . . 
Grande-Shemogue.  . . . 

Harvey 

Heron-Channel 

Hillbborough       

Cap-Hopewell j 

Récif  de  8t-Stephens  .    . 

Letête,  etc 

Petite-Shippégan    et    le 

Goulet  Miscou 

Petite-Shemogue 

Moncton 

Musquash 

Newcastle 

Joggin.s-Nord 

Port-Elgin  et  Baie- Verte 

Pokemouche  .      

Richibouctou 

Rockland 

Sackville 

Saint- André 

Saint -George 

Saint- Martin  et  Quaco. . 

Shédiac 

Shippegan 

Tracadie 

Waterside 


'83; E.  W.  Cross... 
'73  H.  Hutchinson. 
73  A.  J.  Venner. . 
'731  W.  E.  Sulis... 
'95|  John  Tucker. . 
'73  Louis  Poirier  . . 
'73  Wm.  Johnston. 
'73|H.  Bourgeois 
'73  Wm.  Smith  .. 
'73  F.  C.  Palmer  . , 
'73 
'76 


do 

do 

do 

do 

do 
30    do 
30    do 
30    do 
30    do 
18  sept. 
22  août      '89 
17  mai       '75 
30    do       '73 
15  juillet  '97 
—  mai       '73 

25  août  '91 
30  mai  '73 
22  sept. 

1er  mai 

5  sept. 
30  mai 

26  mars 
30  mai 
30    do 

6  février  '73  R.  Anderson 

7  juillet    83  Félix  Boudreau 

30  mai       '73  .James  Alexander  Jardine. . 
30    do       '73|Vacant 

73  Alexander  Ford 

73! John  Wren.. 

731  Alexander  Dick. 


Date 
de  la  nomi- 
nation. 


(D  s  ë 


;  s 


21  avril      '96    200  00 


17  sept. 
17  avril 
12    do. 

16  déc. 
7  mai 

17  avril 
25  juin 
12  mars 
19    do 
15  avril 


Vacant 

James  Pettis 21  mai 

Abel  Wilcox 22  août 

Vacant ... 

J.  E.  Bishop 22  juin 

Duncan  Robertson   15  juillet 

Boaz  Gross 28  janv. 

.Josiah  Christopher |25  août 

W.  McBean 12  juin 

•Jacob  Cook 126  nov. 


'83i 
'97 
'93 
'92 
'95 
'83! 
'79 
'97 
'88 
'93 


'88 


'86 1  Donald  Harper 19  avril 

'881  Vacant 

'73iE.  P.  Cook |11  avril      '95 

'74  ÎJ.  McNulty 128  sept.      '96 

'73 1 John  Niven 17  juillet  '73 

'731  Vacant 


'74 
'73 
'73 
'74 
'89 
Iles  de  l'Ouest i  4  février  '79 


30 

do 

30 

do 

30 

do 

14 

do 

30 

do 

30 

do 

7 

do 

1  3  sept 

Joseph  Carson 

Alexander  McQueen 

.John  DeGrace   

Vital  A.rsenau    ... 
Wm.  Rilev  Copp .... 
Thos.  K.  Parker     . . 


2  juin  '93 
13  mars  '96 
11  mai 


100  00 
100  00 
200  00 
100  00 
200  00 
150  00 
300  00 
100  00 
200  00 
200  00 


g   1 

3 

Montant 
1897. 

S  c. 

(>1  50 

11  00 

!   5  50 

68  00 

2  50 

i  68  50 

1   9  00 

!  253  00 

1   0  50 

201  00 

1^ 


1  00 


100  00 
100  00 
100  00 
100  00 
200  00 
100  00 
200  90 
100  00 
100  00 

100  00 
100  00 
200  00 
100  00 
300  00 


4  00 

3000 
14  50 
165  00 
57  50 
Nil. 


64  00 


28  juin 
6  mai 

29  août 
14  mai 
il9  do 
10  août 

9  juillet 
3  sept. 


200  00 
100  00 
200  00 


14  00 

15  00 
149  50 


33  00  ; 

Nil.  I 
61  00  ! 


200  00 
100  00 
100  00 
100  00 
300  00 
100  00 
100  00 
„..^..  „„,  100  00 
4  février  '79  200  00 


'84 
'84 
'74 

'761 
'801 
'75j 
'89 


38  00 

16  50 

13  00 

116  50 


5  00 


PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 


Advocate      ilô  mai  '80 

Annapolis il2  mars  '75 

Rivièreaux-Pommes. .  .  .  J14  août  '86 

Arichat .22  avril  '79 

Baddeck 23  sept.  '75 

Barrington     10  juillet  '82 

Bayfield 11    do  '79 

Baie-Saint-Laurent ;21  avril  '87 

Rivière-à  l'Ours j25  sept.  '74 

Havre-au-Castor ,14  juillet  '80 

Orand-Havre     9  juin  '83 

Rivière- Bourgeoise 1er  mai  '86 

Bridgewater 16    do  '74 


Samuel  Morris 10 

William  Cummings 16 

Robt.  Field 9 

C.  P.  Terrio 29 

Alex.  McAulay 10 

B.  Kenney 6 

.John  McDonald 11 

G.  Zwicker 21 

Wm.  McFadden 127 

Henry  Hawbolt 22 

Donald  McKenzie ...  28 

E.  C.  Bouchie ,  |l9 

William  Oaks |28 

15H 


mai 
do 

sept, 
avril 
déc. 
juillet 

do 
avril 
sept. 

mai 

avril 

janv. 


'80  100  00 
'79!  200  00 
'90  200  00 
'95  j  200  00 
'90  100  00 
'93;  200  00 
'79  200  00 
'87!  200  00 
'97  100  00 
100  00 
100  00 
100  00 
100  00 


'96 


Havres  et  Nnviaation. 

Tableau  donnant  les  noms  des  ports  proclamés  en  vertu  d'actes  fédéraux,  etc. — Suite, 
PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ÉCOHSE— i^w/fr. 


\oiii  du  port. 


Date 
de  la  procla- 
mation. 


Nom  du  iiiaitTc  d  •  port. 


I  )at»' 
de   la   nomi- 
nation. 


Bras  -  d'Or,    y    compris; 

New-Cainpbellton.  ...|  0  mai 

Cap-Canso i  6  juin 

Cap-du-Nègre  o\i    havre] 

Nord -Est |18  mai 

Chester    8  sept. 

Chéticanip |20  avril 

Clark's  Harbour 1er  juin 


r4  VVm.  Livingstoii 
rO  R.  Jamie.son   .  . 


'81  A 
'83  A 


Clementsport. 

Ligne  de  comté  à  Grand- 
Narrows 

Havre-au-Corbeau   

D'ï]sa^)usse 

Digby 

Baie-de-1'Est 

Fourchie 

(iaberouse  

Glasgow  et  jetée  du  Cap- 
Breton  

Guysbiirough 

Halifax 


1er  mai 

9  juin 
30  sept. 
23  jan. 
11)  févrie 
25  août 
22  mai 

3  mars 


D.  Perry..    .. 

C.  Corkum    . 
'76:Fulgence  Aucoin 
'81J.  B.  Brannen... 
77  Thomas  Tracey.  . 


13  février 
5  juillet 

18  mai 
8  juillet 
15  avril 
1er  juin 
1er  mai 


-Il 

g  ao 


2(K)  (X) 
IfX)  00 


% 

•i  -il 

SubO 

*j   t. 

s 

-   S 

«Çt- 

rt  t 

1* 

^■^ 

o  o 

f^ 

<. 

$     c. 

8  c. 

'81    200  00 

'00  j  100  00 
'76  100  00 
'811  200  00 
'77 1  100  00 


12  .yj 
22  00 


10  00 
30  00 


0  50 


'83|Vacant   

;88|A.  Ehler....  ...  30  août 

'85  Arthur  Pertus 0  mars 

'78! Israël  Hersey 21  mai 

'83  Donald  Mcinnis 15  avril 

'89  Neil  MacLean    22  mai 

'79  John  \Vm.  Hardy ;  2  nov. 


97 
'90 
'97 
'86 
'89 
•80 


100  00 
100  00 
2(K)  00 
100  00 
100  00 
100  00 


30  octobre'80  Angus  McQuarrie   30  oct. 

15  janvier  '89|Thos.  O'Connor |31    d. . 

L'acte  n'exi-j  j 

ge  pas   de 

p  r  oclama- 


tion    . 

Hautsport 27  juin 

Ingonish,  Baie  Nord  d'..'?2  mars 
M      Sudd'...i  Ooctob. 
Havre      International, 

Sydney [30    do 

Havre-d'Isaac 30    do 

Jeddore   20  sept. 

Baie-Jordan j25  octob. 

LaHaveou  Anse-Getson.  12  mars 
L'Ardoise,        Haut      et 

Bas 22  août 


Lingan jl2  juillet  '81  Thomas  Laffin. 


J.  E.  Butler ;21  sept. 

'84  Edward  Davidson j  7  juin 

'81 'William  Thompson 24  mars 

'84  F.  C.   Brewer |  9  juhi 

'80  Michael  J.  Neville   30  oct. 

'80  Andrew  J.  Blakelv 30  do 

'90|  Wm.  Jennox  . .     .  *.      20  sept. 

'76  M.  I).  McKenzie 25  oct. 

'75  George  Henry  Zwicker 25  février 

'84  George  Burke 29  août 


'80  300  00 
'!t3;  100  00 


'93  1800  00 
'84'  225  00 
'81  i  200  00 
'm   100  00 


32  .50 
15  50 


1  .50 
6  00 


18  00 
8  00 


11711  50 
190  00 


5  00 


Liscombe 18  mai 

Lac  du  Petit  Bras-d'Or, 

entre  la  Pte  McKay  et; 

(Trand-N^ai-rows  . .  25  avril 

Lac  du  Petit  Bras-d'Or,  ' 

de  la  Pte  McKay  auxj 

rivières  Washadebuck.  25    do 
Petite  l^jaie-Glacée '■  3  août 


'81  David  Rosenheiser. 


12  juillet 
9  août 


300  00 
100  00 
100  00 
150  00 
300  00 

100  00 
200  00 
200  00 


51  00 

9  .50 

400 

13  00 

40  45 

20  00 


I 
'84!Peter  McLe 


Little-NarrowsetPointe 
aux-Atocas.    .  . 

Liverpool   

Lockeport ...  18  mai 

Louisbourg. . .    .    il7  mars 

Lunenburg 

Mabou .    . .     

Baie-Mahone. 

Anse-McNair 

Main-;\-Dieu 

Maitland 

Mon  tagne-de-  Marbre. 

Margarets  ville 

Baie- Marguerite 

Margaree 

Marie- Joseph 

Middle  South  Island , 


'84  j  Alex.  J.  McNeil 25  avnl 

'74  1].  Douglas  Rigby 8  mai 

9  juin       '83  Kenneth  ArcLennan 1er  nov 

19  janvier'77,Wm.  A.  Kenney 19  jan 


84    100  00 


84,  100  00 
'84    200  00 


'81  E.  A.  Capstick, 

'79| Louis  Dickson 

'75' John  Loye     

'80  Finlay  Rankin   . . .  . 

'87  T.  F."Mader 

'75  Ronald  McEachen 


18  n)ai 

5  oct. 
lOdéc. 
23  juin 

6  mai 
8  mars 


i  3dec. 
]17  juillet 
16  mai 
12  mars 

31  juillet  ^m  Jolin  Farrell 1\  juillet 

26  mai       '85  Vacant ! 

26  juillet  '92  D.  McDonald 26  juillet 

26  mais     '78  Robert  Early   20  mars 

16  juillet  '75  Peter  Francis  Boutelier 7  juillet 


97  100  00 

77  200  00 

81  200  00 

S7  200  (X) 

90;  1.50  00 

80>  100  Of) 


12  juin 

—  jan., 

—  avril 


Merigomish |26  mar 


'8()  Xicholas  Deagle |27  février 

'95  John  Davis J23  jan. 

'96  S.  Wynacht. 1er  avril 

"78  D.  McCxregor i22  mars 

157 


'96 

200  00 

'75 

150  00  1 

'86 

100  00 

'92 

200  m 

'78 

100  (HJ 

75 

1<H)  00 

'93 

100  00 

'95 

lOi»  (Ml 

'96 

100  00 

'93 

IW  00 

2  00 

100  00 

39  50 

428  00 

104  50 

2  50 

3  00 


2  50 

056' 


31  50 


4  00 
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Tableau  donnant  les  noms  des  ports  proclaméi^eD  vertu  d'actes  fédéraux,  etc. — Suite 
PROVINCE  DE  LA  NOU  VELLE-ÉCOSSE— i^m. 


Nom  du  port. 


Date 

de  la  proc-la- 

mation. 


Nom 


laître  de  poi't. 


Date 
de  la   nomi- 
1      nation. 


Havre-Météghan  ...        8  juin       '1)7 

Rivière-Météghan 10  février  '83 

Musquodoboit 19  tuai       '82 

New-Haven 9  juin       "88 

Neirs-HarlK)ur 9     do       "83 

Novthport 27    do       '82 

Anse    Noid-Ouest,    ansei 

de   Coleman   et   havre 

d'Aspotogan ',22  déc.       '76 

Parrslxjrough j22  cet.        '73 

Petit  de  Grat 5  juin       '95 

Pont  delà  Petite  Rivière.    7  juillet  '83 

Pictou |24niai       USi 

Plaster-Harbour     .    .    . .  i  G    do       '74 
Port- George     .        ...       iler  do       '77 1 

Port-Greville il3  mars     "80; 

Port-Hawkesburv 16  juillet  '75| 

Port-Hood '. 16    do       '75; 

Port-la-Tour 14  avril     '81i 

Port-Lorne ...  27  mars     '86j 

Port-Maitland —  déc.       '96 

Port-Morien !  3  mars     '79 

Port-Mulgrave 8    do       '76 

Port-Medway 25  juin      '79 

Pubnico i27  sept.      '82 

Pugwash 22  oct.       '93 

Ritcey's  Cove 26  sept.      '84 

Rivière- Jean 26  mars     '78 

Sainte- Anne,    v  compris 

.  l'Anse-Fuche 20  avril      '81 

Sain  te- Anne 

Rivière  Sainte-Marie 18  mai 

Saint-Pierre 24  jan. 

Sambro |27  déc. 

Sheet-Harbom- ,  14  mai 

Shelburne 27  aoûr, 

Ship-Harl  our. 2  juin 

Smith's-Mountain,      Ste- 

Anne    9    do 

Tatamagouche 27  février 

Tidnish 5jaillet 

Torbay  et  Whitehead  ...  18  mai 

Tusket jl8  mars 

Jetée      Victoria,     Barre  j 

Sud,  Sydney 25  juillet 

Wallace i 22  oct., 

Arichat-Ouest    |20  août 

Baie-Ouest ' .  j  8  mai 

Port-Ouest \  8  mars 

Weymouth .  .  j —  mai 

Whycocomagb [29  oct. 

Havre  de  Wood :19  février 

ï^armouth 18  mars 


B.  F.  Robicheau 


8  juin 


Luke  A.  Comea^i :1er  do 

])avid  Williams 19  mai 


H.  A.  ISlcLeod . 
A.  Hayman. . . . 
John  M.  Burns. 


17  août 
28  mai 
27  juin 


P.  Boutillier !30  juin 

Edward  Walter  Beaty.      . .     ;22  oct. 
S.  Boudrot I  5  juin 


•Tohn  Nelson  Parks . .  . . 

John  Gunn 

Vacant 

Charles  B.  Weaver 
George  Hatfield. .  . . 
Daniel  Henesey .... 
John  Murpliy,  jun  . 

J.  K.  Snovv 

Freeinan  Beardsley . 

Josiah  Ellis 

Hector  McDonald. . 

David  Murray 

E.  DoUiver 

D.  Q.  Amiro 

C.  T.  De  Wolf  .... 

J.  B.  Ritcey 

H.  Campbell     .... 


27  avril 
14  août 


'97 

'97  i 
'82 
'89| 
'83' 

'82 


1er  mai 

8  avril 

9  juillet 
9    do 

26  juin 
9    do 

10  déc. 

3  mars 
12  oct. 

4  mai 

27  sept. 
6  mai 

21  avril 

11  juin 


sli 


100  00  t 
100  00 
100  00 
100  00 
100  00 
100  00 


200  00 
300  00 
200  00 
100  00 
400  00 


$     c. 

7  00 

7  50 

10  00 


35  50 


245  00 
3  50 


Vacant 

James  McKillop 

Wm.  Pride |20  déc. 

Peter  McNeil i  17  sept. 

Ben  Smith   23  déc. 

Malcolm  McFarlane I  6    do 

T.  C.  Morrison 4  mai 

Conrad  Marks 2  juin 


150  00 
200  00 
200  00 
200  00 
200  00 
200  00 
200  00 
400  00 
200  CO 
200  00 
100  00 
100  00 
100  00 
100  00 

200  00 


63  00 


0  50 

Nil. 
4  50 


16  50 
21  00 
43  00 
86  00 
30  00 
0  50 


'83  James  McKillop 

'78  W.  McKenzie 

82  Charles  Fields 

'81  A.  Halev 

'75  Charles  W.  Hatfield. 


28  mai 

29  mars 

30  juin 
10  déc. 

7  mars 


84|Ernest  Richardson .    .     1er  nov. 

'73  James  Patton 24  février 

'90jB.  Poirier    7  oct. 

'84|John  Mcinnes f  8  mai 

'8r  JosepVi  D.  Payaon. I  8  mars 

'94  R.  Payson . .  .* i29  mai 

'75  Neil  McKinnon \  8  oct. 

'92,S.  K.  Woods jl9  juillet 

'75  lEbenezer  Scott 19  oct. 


'93 

'83 
'79 
'83 
'97  i 

'84; 


100  00 
200  00 
100  00 
200  00 
100  00 

200  00 

100  00 

100  00   21  00 

100  00    1  00 

200  00  I  15  00 

200  00  i  20  00 

100  00  I 

200  00  I 

250  00  i  202  50 


PROVINCE  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


I 
Alberton  et  Cascunipec. .  j  15  juillet 

Baie-Fortune 30  avril 

Brudenell    125  juillet 

Cap-Traverse '23  mai 


John  McKay..    . 
John  R.  Coffin . . 

Vacant . 

do    
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11  mai 

29  avril 


200  00  I 
200  00 
200  00 


6  00 


li;i\  Tes  et   Xa\  iual  ion. 


Tableau  donnant  les  noms  dos  porU  prochimért  en  vertu  d'actes  féd<Sraux,  etc. — Suite. 
PROVIXCK  I)K  \:\IA-]  Dr    PKINCIvKDOlAlU)    -S„,h. 


Nom  «lu  port. 


Rivière  Cardigan,  y  com- 
pris le  pont  Cardigan. 

Kivière  Cardigan,  de  la 
tête  de  la  riv.  au  nord 
du  riv.  delà  r.Mitchell. 

Cove  Head 

Cliarlotcetown 

Crapaud 

Kgmont 

Georgetown 

Grande-Rivière 

Grande-Rivière,  jusqu'à 
et  y  compri.s  la  Pointe 
du  Peuplier  et  le  quai 
de  la  Chapelle 

Malpèque 

Miininegash 

Pout-Montague 

Havre- Murray 

Rivière-Murray 

New-London 

Pinette 

Port-Hill 

Pownal 

Rollo  Bay 

Rustico 

Baie-Saint-Pierre 

Souris,  Est  et  Ouest. . . . 

Sumuierside 

Tignish 

Tracadie 

Tryon  

Pont  de  la  riv.  Vernon.. 

•Rivière  de  l'Ouest. . .    . 


Date 

de  la  procla 

mation. 


V  o  c 

-  î:  £ 


Nom  i\u  niaitrr  de  port. 


Dat.' 
(!<•  la  nonii- 


-'   —  >: 

X 

C'  C 

~z  ; 

i^ 

z  rt"-5 

entant 
1897. 

<>> 

^ 

^, 

*    et». 

><     Ct8, 

2  juillet  78  Hercules  McDouald. 


16  mai 
15  juillet 
15  do 
15  do 
15  do 
15  do 
10  avril 


16  mai 
10  juillet 

17  avril 

15  juillet 
17  juin 

16  mai 
15  juillet 
15  do 
15  do 
10  do 
10  avril 

17  mai 
10  avril 
10    do 
15  jullet 
22  avril 
17  niai 
12  avril 
19  mai 
17    do 


l).  Stewart 7  mai 

James  I).  McMillan 15    do 

David  Small 19  fèv. 

Wesley  Myers 17  juin 

George  BoUum 3  nov, 

Sanmel  Hemphill [  1er  déc. 

\V.  C.  .Tenkins j  4  mai 

i 


2(M>  00 


100  OO 
KM)  00 
400  (M» 
200  00 
200  00 
200  00 
200  00 


15<>   (Ml 


55  50 


Vacant 

J.  Champion 

J.  J.  Gallant 

Welton  Porter 

\Vm.  Miller 

(Jeo.  McLeod 

Win,  Bell 

Daniel  McAulay 

James  Ellis 

M.  Haley 

Vacant 

F.  Buote 

John  McGrath 

John  McCormick |25  avril 

Wm.  Stymest |20  oct. 

Vacant 

Dcmald  Campbell  .  27  août 

Vacant 

John  Finlay j  9  oct. 

Vacant 


10  déc. 

14  juin 

7  avril 

17  juin 
9  fèv. 

25  août 

18  déc. 
17  juin 
30  mars 


200  00 
100  00 
200  00 
200  00 
200  00 
200  00 
200  00 
200  00 
100  00 


Nil. 
18  50 


5  50 
2  00 


1er  mai 
|28  juin 


'97  200  (M)    2  0() 

'87  200  00  

'79  200  00  • 

'!)7  200  00  î  Nil. 


'95  20O  00 

.  .  .  I 

'84  200  00 


PROVINCE  DE  LA  COLOMBIE  BRITANNIQUE. 


Chemains 2 


Comox 


Nanaïino 10    do 

New- Westminster 23  janv, 

Quadra    17  avril 

Vancouver,    y     compris 

Burrard-Inlet 22  fév. 

Victoria  et  Esquinialt. .  .  20  mars 


97  Lewis  G.  Hill. 


—  avril     '96  Geo.  H.  Roe. 


2  mars     '97    200  00 
Ji  avril,    '9(>    200  00 


'75  H.  Cooper  

'80  J.  N.  Draper  .. 
'77  Vacant 

'88  Malcolm  McLeo 
'75  C.  E.  Clarke... 


73  00 

75  00 

25  fév.       '97    •■>00  00  1  275  50 
18  août      'H(\    400  00  :      87  00 


14  .I..UV 
3  nov. 


117    400  tK) 
'<.»4    600  00 


323  .50 

586  ou 


WM  SMITH. 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries. 
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ANNEXE   N^  28. 

Liste  des  certificats  de  capacité  accordés  à  des  capitaines  et  seconds  de  long  cours, 
pendant  l'année  terminée  le  30  juin  1897. 


o  ^ 
5  © 


Date 

du 

certific-tt. 


1896. 


3207  2  juillet 
'  "  do 
do 
do 
do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


3208  2 

3209  2 

3210  16 
3211 116 
3212118 
3213[18    ..^     . 
32141  1er  août 

3215  12  sept  . 

3216  14  do 

3217  14 

3218  14 

3219  14 

3220  14 

3221  17 

3222  19 

3223  21 

3224  29 

3225  9  nov. 

3226  23  do 

3227  24  do 

3228  10  déc.  . 
322914  do 
3230  22  do 
3231122  do 

j   1897. 
3232!  4  janv 
32331  4  do 
3234|  4  do 

3235  10  févr. 

3236  20  do 

3237  20  do 
2  mars 
2 
2 

11 
11 
17 
23 
,28 
14 
14 


3238 
32/59 
3240 
3241 
3242 
3243 
3244 
3245 
2246 
3247 

3248  18 

3249  18 

3250  18 
3251 18 


3252 
3253 
3254 
3255 


do 

do  . 

do  , 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

mai  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

do  . 

18    do  . 

2  juillet. 

12    do  . 


3256112    do 

3257  i  12    do 

3258  i  12    do 
3287125  août 


3288 
3289 
3290 
32911 


16  sept. 

17  do 
19    do 

22    do 


N(^m. 


Rana-. 


Adresse. 


Everett  Tedford Capitaine .  . . 

John  Angus  McDonald do     .    .  . 

Harry  Smith .         do     

Geo.  Wm.  Robarts Second 

James  Frank  Rose do       

George  Henry  Kierstead ...    Capitaine. .  . 

Daniel  Neil  Cami^bell do 

Henry  Scadding  Sullivan.  . .  jSecond 

Lc'ander  H.  Porter Capitaine. . . 

Walter  Nisbet  Davis !        do 

Arthur  Wm.  Hilton |        do 

Alden  (xarron Second 

Wiltred  Ernest  Gardiner j     do       

Robert  James  Cain j2ème  second. 

Oscar  Brinton  Starratt   .      .  .  ICapitaine. . . 

Ernest  Edwin  Allen |2eme  second. 

Wm.  Fatillo  Bennett..        ..     Second 

Russell  Adolph  Barber 2èmp  second. 

Dan.  McAulay  MacKenzie. .  jSecond 

Arthur  Murray j2ème  second. 

John  Monsarrat  Wright |Second 

Robert  Rodgers .    !2ème  second. 

Christopher  M.  Kimber j  do 

Harvey  Brooks  Fitzgerald . .  Capitaine 
James  Leslie  Smith do 


Fred.  Morton  Simpson do 

David  Laugher Second 

Edmond  Thompson do 

Wm.  Fred.  Inskip do       

John  Douglas do      

Julius  Anderson  Scotney .    ..      do       

Cari  Edwin  Carlson Capitaine. . . 

Daniel  Malman Second 

Wm.  John Dalton Capitaine. . . 

Alonzo  Hunter. 2ème  second. 

Andrew  C.  Davison Capitaine. . . 

Harry  Alden  Hufî do 

Thomas  Sladen Second 

Edward  Evans  Whistler do       . .  . . . 

John  Edward  Jeffery Capitaine.  . . 

George  Gilbert  Haley.    ...  do     

Alex.  Putnam do     .    . . . 

Arthur  Gladwin  Morris JSecond 

Robert  Walter  Shears 2ème  second. 

Edward  John  Ruxton do 

Charles  Geo.  Mickleburgh  . .  do 

Krne.st  Arthur  Brown do 

Edward  Holland Second 

James  Alex.  Sanford [Capitaine.  . . 

John  Farry jSecond 

David  Leslie  McRoberts i2ème  second. 

Chas. 
Wm. 
Thos. 
John 
Alex. 
Wm. 


Où  l'examen 
s'est  fait. 


Butler  Fenton ^Second. 

Trennum 

Z.  Taylor 

A.  Johnston 

Allen 

Ritchie 


Capitaine . 

do 
Second .  . . 
Capitaine, 
do       ... 
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Sandford,  N.-E 

Belfast,   I.-P.-E 

Walton,  N.-E . 

Avondale,  N.-E 

Cheverie,  N.-E   

Aima,  Albert  Co.,  N.-B.. 
Auckland,  Nouv.  -Zélande 

Toronto,  Ont 

Lower  Granville,  N.-E. . 

Yarmouth,  N.-E 

do  

Woods- Harbour,  N.-E. . . 

Warrington,   Ang 

L'Ile  du  Man 

Cambridge,  N.-E 

Lond  '  es,  Ang 

Windsor,  N.-E 

Manchester,  Ang..      . . . . 

Pictou,  N.-E  

Manchester,  Ang 

Vancouver,  C.-B 

Port  de  Glasgow,  Ecosse . 

Victoria,  C.-B 

Weymouth,  N.-E 

Woods- Harbour,   N.-E.. 

Yarmouth,  N.-E 

Ile  au  Sable,  N.-E  . .    ... 

Yarmouth,  N.-E 

Torpoint,  B.-C 

Maitland,  N.-E 

do 

St-Jean,   N.-B 

Hillsboro,  N.-B 

Fairville,  St-Jean,  N.-B. 

Windsor,  N.-E 

Hantsport,  N.-E 

do  ....... 

Salcombe,  G.  -B 

Victoria,  C.-B 

St-Jean,  N.-B 

Westport,  N.-E 

South  Maitland,  N.-E. . . 
Middle  Musquodoboit. . . 

Victoria,  C.-B 

Liverpool,  Ang 

Oswestry,  Shropshire,  E. 
Cheshnuts,  Herts,  Ang.. 
Louisbourg,  C.-B.,  N.-E. 

St.-Jean,  N.-B 

I         do  

|St- André,  N.-B.... 

I  Auckland ,  Nouv.  -Zélande 

I  Bobcaygeon,  Ont 

ICharlottetown,  I.-P,E. 

Halifax,   N.-E 

jWallaceburg,  Ont 

iTrois-Rivières,  Que 


St-Jean 

do       

do       

Halifax.     .    . . 

do 
St-Jean 

do       

Québec 

Halifax 

Yarmouth 

do 

do        .... 
Victoria 

do       

Halifax 

Victoria 

Halifax 

Victoria 

Halifax 

Victoria 

do       

do       

do       

St-Jean 

do       ...    .. 

Yarmouth 

do 

do        .... 

Victoria 

Halifax. ...... 

do       ...... 

St-Jean  ...   . 

do       

do       .    .    .. 
Halifax 

do       

de       

Victoria 

do       

St-Jean 

do       

Halifax 

do       

Victoria 

do       

do       

do       

Halifax 

St-Jean 

do       

do       

do        

Kingston 

Charlottetown 

Halifax 

Wallaceburg. . 
Trois-Rivières. 


$  c. 

15  00 

15  00 

15  00 

8  00 

8  00 

15  00 

15  00 

8  00 

15  00 

15  00 

15  00 

8  00 

8  00 

8  00 

15  00 

8  00 

8  00 

8  00 

8  00 

8  00 

8  00 

8  00 

8  00 

15  00 

15  00 

15  00 
8  00 
8  00 
8  00 
8  00 
8  00 

15  00 
8  00 

15  00 
8  00 

15  00 
8  00 
8  00 
8  00 

15  00 

15  00 

15  00 
8  00 
8  00 
8  00 
8  00 
8  00 

ié  00 

8  00 
8  00 
8  00 
8  00 
8  00 
4  00 
8  00 
8  00 


Havres  et  Navio-ation. 

Liste  des  certificata  de  capacité  accordés  à  dos  capitaines  et  seconds  de   navires 
naviguant  dans  l'intérieur  ou  sur  les  côtes,  etc. — Suite, 


Date 

du 

certificat. 


3292 

32î)4 
3295 
329() 
3297 
3298 


1896. 

22  sei)t. 
30     do 
30     do 
28  oct . . 
4  déc. . 
10    do 
18    do 

1897. 


3299;  8  janv. 
3300  27  do  , 
;5301  1er  fév  . , 
3302  3  do  . 
330310    do     . 

3304  1er  mars . 

3305  2    do     . 


Rang. 


Adresse. 


John  Ritchie Capitaine . 

Thos.  Valentine  Hutchisonj       do 
Stei)hen  Marshall  Rolf  . . .  t       do 


Daniel  Aassant. 
Geo.  Ed.  Cox. . . . 
Gelean  Campbell 
Geo.  Ostroiit ...    . 


Second 

Capitaine . 
do 

do 


(irande.s  IMles,  (^ué 

London,  Ont 

Port-Greville,  N.-E 

Sorel,  Que 

iPort-Sandfield,  Ont 

I  Wellington,  lot  IG,  I.P.-E., 
Montréal,  (2u«'> 


Où  lexanien 

H'est  fait. 


$   c 

Quél)ec j  8  00 

Ste-Catherine.  8  00 

Parrsboro j  8  00 

Québec i  4  00 

Ste-Catherine.  8  00 

Summerside  . .  '  8  00 

Ottawa 8  00 


3306 

31  do 

3307 

3  avril . 

3308 

6  do 

3309 

7  do 

3,310 

9  do 

3311 

22  do 

3312 

28  mai.. 

3313  j  31    do 
3314 î  12  juin 
3;n5!l6    do 


2  juillet, 

2    do  . 

2    do  . 

2    do  . 

6    do  . 

6    do  . 

10    do  . 

15    do  . 

14    do  . 

lo  . 


1938 

1939 

1940 

1941 

1942 

1943 

1944 

1945 

1946 

1947  16 

194816  do 

194916  do 

195017  do 

195120  do 

19.52  20  do 

19.53  21  do 
1954  21  do 
19.55  23  do 
1956123  do 
1957123  do 
1958  24  do 

1959;25  do 

1960  27  do 

1961  i  27  do 

1962  28  do 

1963  1er  août 
1964!  ^  ^lo 

1965  3  do 

1966  10  do 
196710  do 

1968  10  do 

1969  11  do 
1970il2  do 


1896. 

12  août. 

12  do 

13  do 


Edward  Crews do 

John  Oliver do 

John  Wheeler Second. 

Daniel  McDonald Capitaine. 

Thos.  Willarcl  Pyke do 

Liboire  Paquiu do 

Donald  Jno.  McDonald. .  .  Second.. . . 

.  Antoine  Bonenfant Capitaine. 

.  Frank  Colin   Second.. . . 

.Richard  E.  Burke Capitaine. 

.;Thos.  Collins do 

.  Raymond  Wilson do 

.  ;  Jo.seph  Bowie do 

.  Isaac  Watt do 

.  John  T.  Dewar do 

. ,  Edmond  Bonenfant do 

.  Michel  Girouard j       do 

.  Wm.  Geo.  Shaw do 

.  John  Jackson    do 

.  Alex.  Brown !      do 

.  Herman  Tof te  |       do 

.  1  James  Abuer  Erb iSecond.. .  . 

James  Francis jCapitaine . 

Wm.  J.  Snodgrass i       do 

Wm.  Wallace  Wood.    .    . .]       do 
Gustavus  Hamilton.  . .      .  .  I       do 

.  jJohn  Dix    . do 

,  iThos.  Arthur  Nicholson. .  .        do 

.  iMurdoch  I-andry '. . .  [Second 

.  I Marshall  Woodcock ;Capitaine. 

.  Angus  Campbell \       do 

.  John  Wm.  Butler j       do 

.  Jas.  McLarty I       do 

.  Imbert  Ottis  Canning ^Second.. .  . 

. |Wm.  Edwd.  James.  .....  Capitaine. 

.  I George  Poirier |       do 

.  !  Louis  Casper  Krell Second.. . . 

.  Wm.    Henry  Featherston- 

I     haugh Capitaine . 

.1  Andrew  Cyr do 

[Johnson  ICenwick  Pettis..        do 

,  Wm.  Sommerville do 

I Wm.  Reid,  jun do 

;Geo.  Hubal  Latour  ...  do 

[Jas.  Kirkwood do 

1  Byard  Powell do 

Western  Smith  Kelly do 

Osmand  Sewell do 

Loran  A.  Kenney Second 

Alfred  Ouellette Capitaine . 

John  Alcock do 


Halifax,  N.-E [Halifax.      .. 

Kingston,  Ont Kingston 

Pictou,  N.-E Pictou 

Summerside,  I.P.-E Charlestown. 

Ile  de  Wolfe,  Ont :Kingst(m 

Montréal,  Que [Québec 

King.ston,  Ont   Kingston 

Québec jQuébec 

Saint- Jean,  N-.B |  Parrsboro.    . . . 

Ingonish,  O.-B.,  N.-E j  Sydney 

Kingston,  Ont |King8ton 

Barrington,  Ont iBarrington 

Boyeston,coGuysboroN.-E  Halifax. 

Windsor,  Ont Ste-Catherine . 

Montagne,  N.-E       , Pictou 

Charlemagne,  Que [Québec 

Bouctouche,  N.-B lÉouctouche. . . 

Cardinal l'Ottawa 

Wind.sor Ste-Catherine . 

Collingwood do 

Vancouver Victoria 

Springfield  R.  Co.,  N.-B. . .  'Saint-Jean 

Dresden,  Ont Ste  Catherine. 

Victoria   

Saint- Jean. .  .  . 

R.-aux-Espag. 

Kingston.    ... 
do      


[Cahutes  Okanagan,  C.-B.. 

Rivière-Hébert,  N.-E 

S[)anish -Station 

Ile-du- Jardin 

Gananoque,  Ont 


Halifax,  N.-E ^ Halifax 


1971 
1972 
1973 


Michael  Mans(m 
Andrew  Strong. 
John  Léonard . . 


Deseronto,  Ont.. . 

Nelson,  C.-B 

Victoria.  C.-B   . 

Windsor,  Ont 

Port-Greville 

Combermere,  Ont. 
Caraquette,  N.-B.. 
Port-Dover,  Ont. . 


Pénétangnishine,  Ont 

Maria,  (^né 

R.-Renard.s,  Parrsboro,  N,E 

Vancouver,  C.-B 

Newcastle,  N.  B 

Ottawa,  Ont 

Kingston,  Ont 

Freeport,  N.-E 

Bridgeworth,  Ont 

Upper-Maugerville,  N.-B. . 

Yarmouth.  N.-E 

Lachine,  Que 

Vancouver-Sud,  C.-B 


Kingston 

Victoria  

do      

Kingston.  . .  . 
Saint-Jean. . . . 
Ottawa 

do    

Ste-Catherine . 


do 
Dalhousie  . 
Saint- Jean. 
Victoria  . . 
Newcastle  . 
Ottawa .... 
Kingston.  . 
Saint-Jean. 


Kingston.  . . 
Frédéricton. 
Yarmouth . . 
KingsUin. . . 
Victoria. . . . 


do 
Second, 
do     . 


Ile— Il 
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Ile  de  Cortez,  C.-B do      . . . 

Victoria,  C.-B  do   .  . 

Narrows-Road,  Saint- Jean,  | 
I  N.-B Saint-Jean. 


8  00 

8  00 

8  00 

8  00 

8  00 

8  00 

4  00 

15  00 

4  00 

8  00 

8  00 

8  00 

8  00 

8  00 

8  00 

8  00 

8  00 

15  00 

15  00 

15  00 

15  00 

6  00 

15  00 

15  00 

15  00 

15  0<) 

15  00 

15  00 

«;  09 

15  00 

15  00 

15  00 

15  00 

6  00 

15  00 

15  00 

6  00 

15  00 

15  00 
15  00 
15  00 
15  00 
15  00 
15  00 
15  00 
15  00 
15  00 
6  00 
15  00 
15  00 


15  00 
6  00 

6  00 
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Li&TE  des  ceitificatd  de  capacité  accordés  à  des  capitaines  et  seconds  de  navires 
naviguant  dans  l'intérieur  ou  sur  les  côte»,  etc. — Suite. 


s? 


Date 

du 

certificat. 


I      1896. 

1974;14  août. 
19751 15    do 
197GI18    do 


197- 
1978 
1979 
1980 
1981 
1982 
1983 


18  do 

24  do 

124  do 

24  do 

25  do 
16  sept 
16  do 

1984116  do 

19S5  17  do 

1986  16  do 

198717  do 

198817  do 

198917  do 

1990 1 19  do 

199119  do 

1992  21  do 
199.3 
1994 

1995  21  do 

21  do 

22  do 


21    do 
21    do 


1996 
1997 
1998 i  22  do 


1999 
2000 
2001 
2002 
2003 
2004 
2005 
2006 
2007 
2008 
2009 
2010 
2011 
2012 


24  do 
24  do 
24  do 
30  do 
1er  oct, 
5  do 
7  do 
7  do 
7  do 
10  do 
13  do 
13  do 
16  nov. 
21  oct. 
2013  21  do 
9014  26  do 


2015 
2016 
2017 
2018 
2019 
2020 
2021 
2022 
2023 
2024 
2025 
2026 
2027 
2028 
2029 


2  nov. 
2  do 
4  de 
7  do 


9  do 
10  do 

10  do 

11  do 

12  do 
18  do 

3  déc. 

3  do 
29  do 

5  do 
10  do 


2030 1 14  do 
203123  do 


2032 
2033 
2034 
2035 
2036 


1897. 

4  janv 
4    do 
4    do 
4    do 
4    do 


Nom. 


Geo.  James  Gay     

James  Tobin,  jr   

Wm.  Marshall  Hodgson. 

Frank  Fatenaude 

Chas.  El  more  Ferfoy 

Chas.  Johnson   

Francis  Jas.  Davis 

John  Ryan   

Jas.  McNeill,  jeune  ...    . 

John  Abel    .  .    .    

George  Robertson 

j  Laurent  Vernier 

jChas.  N.  Nicholson..    .    . 

[Olivier  Morin 

Norman  Edsell  Burton   . 

John  Anderson 

j  Harley  Demeng 

Jno.  Le  Baron  Matinney 

Chas.  La  violette 

Jno.  Edgar  McKinnon. . 
Alfred  Henry  Bickmore. 

Isaac  Woolner 

Edward  Young 

Chas.  Lapierre 

Edwin  S.  Loye   

Geo.  Robertson 

Allan  Lean 

Dan.  Jennings  Butler.  . . 

John  Cheyne  Craig 

Edward  Burke   

Wm.  Alex,  Clark 

Joseph  Laurion 

Michael  McManus '•, 

Geo.  Poulet 

Fno.  Wm.  Diament. ..... 

Senry  Arthur  Young.  . , 

Wm.  E.  Gardner 

Harry  Hugh  Robinson . . 

Frank  Dechaine 

Geo.  L.  Graham 

Beverly  Lyon. . .    

|Hume  Blackley  Babington 

Geo.  Larsen 

Chas.  Alphonse  Gardner 

Willough  by  Ley 

Embry  Hilbert  Paul.... 

Joseph  Mortimer 

Chas.  Arthur  Monteith . . 

Malcolm  Macaskill 

Wm.  Henry  Giles 

Henry  Whice 

Austin  Sherman  French . 

Lauchlin  McKinnon 

Robert  Dravey 

Jos.  Sherwood  Wallis .  . . 

Edmond  Corri  veau 

Wm.  Hy.  McCulley 

David  Rippey 


Elias  Smith 

Louis  Brown 

Jas.  Sinclair  Inkster. . 
Kasmus  Hausen. . . , 
Donald  A.  McKinnon. 


Adresse. 


Où  l'examen 
s'est  fait. 


Capitaine . . . 

Second 

Co.pitaine . . . 

do 

do 

Second  

do      

Capitaine.  . . 

Second 

Capitaine .  . . 

do 

do 

do 

do 

Second 

Capitaine. . , 

do 

do 

do 

Second 

do      

do      

Capitaine. . 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

Second 

Capitaine.. 

do 

do        .. 

do 

Second 

do     

do     

Capitaine . . 

do 

do 

do 

Second 

Capitaine. . 

do 

Second 

Capitaine.. 

do 

do 

Second 

Capitaine. . 


Capitaine. . . 

do 

do 

do 
Second 
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Hamilton,  Ont Ste-Catherine. 

Peterboro,  Ont Kingston 

Port-Perry j       do         

Melocheville.  Que j  Ste-Catherine. 

Hantsport,  N.-E Halifax 

Port-Dalhousie,  Ont Ste-Catherine. 

VViarton,  Ont |       do 

Kingston,  Ont JKingston  .    ... 

Ste-Catherine. 

do 
Victoria    .  . 
Ottawa .  .        ... 

Victoria 

Québec 

Ste-Catherine . 
Victoria    ... 
Ste-Catherine. 
Saint-Jean. . . . 

Québec 

Yarinouth.  .  . . 
Ste-Catherine. 
do 

Kingston 

Québec 

Lunenbui'g. . . . 
Victoria    .     . 

do      

do      

Ste-Catherine. 
do 
do 

Québec 

do       

do       

Kingston..   . . . 
N.-Westm'ter. 

Victoria 

Saint-Jean. . .  . 

Ottawa 

'       do    ..       .. 
Saint- Jean. .  . . 

Victoria 

do 
N.-Westra'ter. 

Sydney 

Saint- Jean. . . . 

Ste  Catherine . 

do 


Owen-Sound,  Ont , 

Sainte-Catherine,  Ont. 

Kaslo,  C.-B 

Côteau-Landing,  Que., 

Victoria,  C.-B 

Sorel,  Que 

Barrie,   Ont 

Vancouver,  C.-B 

Port-Stanley,  Ont   ... 
Greenwich,  N.-B.    ... 

Saint-Ours,  Que 

Yarmouth,  N.-E 

Alport,  Ont 

ICollingwood,  Ont 

jl*ointe-Youngs,  Ont.. 
Montréal,  Que. ..... 

Lunenburg,  N.-E 

iKa^lo,  C.-B 

iBaie-du-Pilote,  C.-B.. 

[Victoria,  C.-B 

CoUingwood,  Ont.    ... 

Midland,  Ont 

CoUingwood,  Ont 

Montréal,  Que 

Vallée  de  Mt. -Plaisant,  Que 

Sorel,  Que 

Lindsay,  Ont 

New- Westminster,  C.-B. . 

Victoria,  C.B 

Parrsboro,  N.-E 

Saint-Demont,  Que 

Arnprior,  Ont 

Saint- Jean,  N.-B 

Vancouver,  C.-B 

Victoria.  C.-B 

New- Westminster,  C.-B. . , 
Mainadieu,  C.  B.,  N.-E..   . 

Saint  Jean,  N.-B 

Mortimer,  dist.  de  Muskoka 

Ros  -^eau.  Ont 

Vancouver,  C.-B 'Victoria 

Gravenhurst,   Ont Ste-Catherine. 


15  00 

6  00 

15  00 

15  00 

15  00 

6  00 

6  00 

15  00 

6  00 

15  00 

15  00 

15  00 

15  00 

15  00 

6  00 

15  iiO 

15  00 

15  00 

15  00 

6  00 

6  00 

6  00 

15  00 


Hunts ville.  Ont 

New- Westminster 

do 

Victoria 

do      

Havre  de  Nama,  C.-B 

Port-Carling,  Ont 

do        .. 
Ste-Catherine 

Québec Québec 


Port-Carling.  Ont 
Annapolis,  N.-E. 


Yarmouth,  N.-E. . 
Tracadie,  N.-B... 
Goderich,  Ont  . . . 
Gravenhurst,  Ont.. 
Beaverton,  Ont. . . 


Ste-Catherine, 
Annapolis  . . . 


Yarmouth  . . . . 
Saint-Jean. . .  . 
Ste-Catherine. 

do 

do 


15  00 

iè'oo 

15  00 

15  00 

15  00 

15  00 

15  00 

15  00 

15  00 

15  00 

15  00 

15  00 

6  00 

15  00 

15  00 

15  00 

15  00 

6  00 

6  00 

6  00 

15  00 

15  00 

15  00 

15  00 

6  00 

15  00 

15  00 

6  00 

15  00 

15  00 

"eoo 

15  00 


15  00 
15  00 
15  00 
15  00 
6  00 


l-Iîivrc\s  et  Xavi cation. 

Liste  dos  coriificals  do.  capacité  accordés  à  des  capitaines   et  Jioconds  de  navires 
naviguant  dans  l'intérieur  et  sur  les  côtes,  etc.-  'Suite, 


Date 

du 

certificat. 


18!)7, 


20:i7 
208 -i 
20:V.)  14 

2040  14 

2041  d; 

2042  10 

2043  18 

2044  30 

2045  10  février. 

2046  10  do  . 

2047  10 

2048  10 
204!)  10 
2050  10 


jauv, 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 


2051  10 

2052  10 

2053  10 

2054  10 

2055  11 
205G  11 

2057  24 

2058  24 

2059  24 
20()0  24 

2001  24 

2002  24 

2063  25 

2064  25 

2065  25 
20  16  25 

2067  2 

2068  1er 

2069  1er 

2070  1er 

2071  1er 

2072  4 

2073  10 

2074  11 

2075  11 
2076 1 12 
2077; 12 

2078  12 

2079  13 

2080  13 

2081  13 

2082  15 

2083  15 

2084  15 

2085  K) 

2086  16 

2087  19 

2088  22 

2089  22 

2090  22 

2091  24 

2092  30 

2093  30 
20941.30 
20!)5  30 
2096131 
2097  31 


do 

do  , 
do  , 
do  . 
do  . 
do  . 

do  . 
do  , 
do  , 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
mars . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 
do  . 


2098,  3  avril.. 
2099  5  do  . 


Rang. 


Adi 


Où  l'examen 
s'est  fait. 


\Vm.  Beiioay  N'aiisickle.  . 

Albert  (t.  Feters 

.Tno.  Hitchic  Craigie   . . . . 

•Tas.  Badcock 

'jas,  Nevin . . . . 

'Alfred  Bodily 

IChas.  Ku^h 

JGeo.  (t.  Allai! 

I Alfred  (rrenbimd 

Edwd.  Bulmer  Rhoda. . . . 
Fra  k  Taimton  îSaunders. 

Martin  Jonason 

Ed.  Mar-shall  Baird. .  .    . 
Fred.  Harley  Cohvell 


Chas.  Robt.  White 

(îerald  Trwin  McNamara. . 
Jno.  Bernhard  Blonuiuist. 
Wm.  Lawrence  ISInrphy  . . 
Lorenzo  Raymond  Magnire 
Howard  Springer 


Nelson  King 

Wm.  Stephen  Major   

Patrick  Walsh 

I  Donald  Robinson  (llennie, 
Avard  Melville  Rockwell. , 

Robt.  Alex.  Gilbert 

Peter  Mcintosh 

Thos.  Henry  Brown    

Bernerd  Larsen 

Samuel  Stanwood 

Wm.  Penn  Short 

Andrew  Leishman   

McPhee  Howatt 

Wm.  John  Madden 

Benj.  Vaughan  Naylor. . . , 

Eugène  Lavigne 

•  Tohn  McDonald 

Wm.  Sencnbaugh 

Philip, T.  Cami)bell 

Thos.  Hannay  Salter 

.Tas.  Thos.  .Jackson 

Albert  Edwd.  Stin,son  . .  . . 

Wm.  John  Murphy 

Havelock  Newcunib  .  . 
Sylvester  Kd.  St.  Amour.. 

G.  W.  L.  Merseburg 

.Jas.  W.  Rigney 

Hance  Albert  Cole 

Grant  Graham  Horne 

Wm.  C.  Slade 

Pontaléon  Roberge 

Alex.  McLennan 

Murdoch  Landry 

Sanmei  Lovatt 

Andrew  Purves 

Wm.  .Jno.  Irving 

Félix  Peter  (ira véline 

Geo,  Murphy 

John  Cherrj'. .    , 

Esdras  Beaudet 

John  Sidney  Eamoe 


Second.. . . 
Capitaine. 

do 

do       .. 

Second .  . . 

do    .... 

Capitaine . 

do 
Second. . . . 
do       .    . 
Capitaine . 

do        . 

do 

do      .. 

do 
Second.. .  . 
do       . . . 
Capitaine . 

do 

do      .. 


Second..    . 
Capitaine. 

do  .. 
Second.. . . 
Capitaine . 
Second.. . . 
Capitaine. 

do 

do        . 

do 

do 

Second..    . 
Capitaine . 

do 

do      .. 

do 

do 

Second..    . 
Capitaine . 

do 

do  .. 
Second.. . . 
Capitaine. 
I Second.. . . 
Capitaine. 
'  do  .. 
Second.. . . 
!  Capitaine. 

do       .. 
!       do 
I       do      .. 
I      do      .. 

;    do    . . 

I  do  .. 
'Second..  . 
I  do  . . . . 
jCaintaine. 
Second.,  .• 
I  do  .... 
ICapitaine. 
do 


Lynden,  Ont.; Ste-Catherine. 

.New-Westminster,  C.-B  , .  Victoria 

C.oderich,  Ont Goderich 

'Victoria,  C-B Victoria 

Toronto,  (^nt Ste-Catherine. 

1  Victoria,  C.  B  Victoria 

1  Vancouver,  C.-B   do        

[Fort-Frances,  Ont Winnioeg,   , 

Vancouver,  C.-B Victoria 

do  do      

.   . ,     flo  do        

Rivière  Moutn-al,  Ont  ..    Ottawa.. 

Ginat- Village,  N.-E Saint- Jean .. . . 

Ilpper-Semseg,(^ueen's  Co., 

!     N.-B do        .... 

Riverside,  Albert  Co.,  N.-B        do      

1  I^arrsboro',  N.-E i       do       

Saint-Jean.  N.-B do       ' 

:  I^embroke,  Ont Kingston  .    . . .  i 

I Pirate- Harbour,  N.-E. . .    .  Port-Mulgrave' 
!  Upper- Jemseg,  Queen's  Co. ,  |  ' 

'     N.-B Saint-.Jean....' 

Oakville,  Ont .  ....     Ste-Catherine. 

Sarnia,  Ont do  . .  j 

Hamilton,  Ont ..    ..j  do 

Rivière  Hébert,  N.-E 'Saint- Jean ' 

j  do  I       do         

'  Addington,  Ont Kingston 

[Rivière-des-Français,  Ont  .  Ste-Catherine.; 
Victoria-Ouest,  O.-B  . .       .  Victoria. , . . 

I Victoria,  C.-B 1      do      

Yarmouth,  N.-E '  Yarmouth  . . 


Trail.  C.-B. 

Vernon,  C.-B 

ÎKaslo,  C.-B ., 

Penetanguisliene,  Ont. 

Nayon,  C^ué 

Ottawa,  Ont     

,Cans(),  N.-E 

Georgetown.  I,P.-E.  . . 

Caidigan,  I.P.-E 

Parrsboro',  N,-E. . . .    . 

Hamilton,  Ont 

ÎTonmto 

Kingston,  Ont     ...    . 
HantsjXîrt,  N.-E.  . .    . 

ÎWallaceburg,  Ont 

Saint- Jean,  N.B 

Sarnia,  Ont. 


Victoria 

do        .    . 

do      

Ste-Catherine. 
Ottawa 

do     .     . . 
Port-Mulgrave 
Halifax  

do       

Saint- Jean 

Ste-Catherine. 
do 

Kingston 

Yarmouth  .... 
Ste-Catherine. 
|Saint-Jean.. .  . 
Lste-Catherine. 


Din-chester,  N.-B |Saint-Jean, 


Wolfe-Island,  Ont i Kingston 

jKaslo.  C.-B Nelson 

INew-Liveii)Ool,  Que.    . .      .  Québec 

I New- Westminster,  C.-B. . .  Victoria 

iPort-Morien,  C.-B.,  N.-E. .  Sydney  

Pilot-Bay,  C.-B I Victoria 

Pembroke,  Ont 'Kingston 

Sainte-Catherine,    Ont !Ste-Catherine, 

Amherstburg,  Ont j  do 

Saint-.Jean,  N,-B jSaint-Jean 

Barrietield,  Ont Kingston 


$   c. 

6  00 

15  00 

15  (XJ 

15  00 

6  00 

6  00 

(>  00 

0  00 

6  00 

15  00 

15  00 

15  00 

15  00 
15  00 
6  00 
(i  00 
15  00 
15  00 

15  00 

6  (M) 
15  00 
15  00 

(}  00 
15  00 

()  00 
15  00 
15  00 
15  00 
15  00 
15  (HJ 

<)  00 
15  09 
15  00 
15  00 
15  00 
15  00 

8  00 
15  00 
15  00 
15  00 

6  00 
15  00 

6  00 
15  00 
15  (H) 

6  00 
15  00 
15  00 


Québec 


Edwd. 
Harry 


Bennett. 
Dexter. . 


do 
do 
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Lotbinière,  i^ué 

Township    de    Osnabruck, 

Ont Comwall, 

j  Kingston,  Ont jKingaton.. 

ICheverie,  N.-E 'Yarmouth  . 


15  00 

15  00 

15  (M» 

15  00 

(î  00 

(5  00 

15  W 

6  00 

6  00 

15  00 

15  00 
15  00 
15  00 


lie— UJ 


61  Victoria 


Documents  de  la  Session  (No.  lie.] 


A.   1898 


Liste  des  certificats  de  capacité  accordés  à  des  capitaines   ot  seconds   de  navires 
naviguant  dans  l'intérieur  et  sur  les  côtes,  etc. — Fin. 


II 


Date 

du 

certificat. 


1897. 


5  avril . 
8  do 


2100 
2101 
2102 
2103 
2104 
2105 
2106 
2107 
2108 
2109 
2110 
2111 
2112 
2113 
2114 
2115 
2116 
2117 
2118 
2119 
2120 
2121 
2122 
2123 
2124 
2125 
2126 
2127 
21281  4 
2129 
2130 
2131 
2132 
2133 
2134 
2135 
2136 
2137 
2138 
2139 
2140 
2141 
2142 
2143 

2144  31  do 
2145 
2146 
2147  4 
9 


8  do 

8  do 

10  do 

10  do 

13  do 

15  do 

15  do 

17  do 

21  do 

21  do 

21  do 

21  do 

21  do 

22  do 
22  do 

22  do 
26  do 
26  do 

23  do 
26  do 

26  do 

27  do 

28  do 
28  do 

30  do 
4j|mai. 

do 

4  do 

12  do 

12  do 

12  do 

12  do 

13  do 

13  do 

20  do- 

21  do 
21  do 
26  do 
26  do 
26  do 
28  do 
28  do 

31  do 
31  do 

4  juin 
do 
do 

10  do 

10  do 

10  do 

10  do 

10  do 

12  do 

14  do 
19  do 
23  do 
23  do 

2159:23  do 

2160  24  do 


2148 
2149 
2150 
2151 
2152 
2153 
2154 
2155 
2156 
2157 
2158 


2161 
2162 
2163 
2164 


24  do 

28  do 

28  do 

29  do 


Nom. 


2165!  29    do 


Wm.  Jas.  Moss . . 

Edgar  Elroy  Sanford 

Archie  Smith  Campbell 

Gaudias  Fortin .    

Daniel  Mooney 

Richard  Power 

Allen  J.  Nesbitt 

Edward  Mackie  . ...... 

John  Sinclair 

William  Henry  Wenborne  . 

Ludwig  Anderson 

John  Morley  Newcomb 

Wm.  Fitzgerald 

Hugh  Jas.  Mcintyre 

Thos.  Tremblay    

Francis  Gerald  Young     . 

David  Moreau . . . 

Ed.  De  Young 

Robert  Thomson  Johnston . . 
John  Archibald  Fraser. ... 

Jno.  Geo.  McEwen 

Frank  Day 

Benoit  Bergeron 

Wm.  Jas.  Stewart 

Jos.  Arthur  Goodwin  .    

Edward  Evans  Whistler  . . . . 

Dennis  Blake 

Jean  Dechaine 

Douglas  Cummings 

Zenon  Lavigne .  - . . . 

Daniel  Archibald  Morrison . . 

Karl  Peterson .- . . . 

Robert  Ferris 

Emil  Johnson 

Jas.  Olsson  " 

Jas.  Playfair 

Archie  Mcintyre    

Wm.  Henry  Henneberry . . . . 

Wm.  Gallagher 

John  Glenn 

Edmund  E.  Pétrie 

Geo.  Hen.   Frerich 

Joseph  Gouin     

John  Dennis  Sullivan 

Alex.  Rod.  McLean 

Alexander  McDonald 

Jas.  Robinson 

Antoine  Main  ville 

Louis  Robideau 

Narcisse  B.  Giroux,  jr      . .    . 

Pierre  Brunelle 

Charley  Johnson 

Théo.  M.  Magneson 

John  E.  Hamilton 

Honoré  Bonenfant 

iKenneth  Morrison 

Hugh  Havry  Bostock 

Arch'd  F.  McDonald 

Nap.  Lefabvre   

Jean  Baptiste  Lasalle 

Jas.  Clark 

Frank  Lefromboise  ....... 

Thos.  Arnold  Ehtmann 

Wm.  Mcintosh 

Edwin  Lawlor 

Chas.  John  Blomquist    .... 


Rang. 


Second.. . . 

do     .... 

Capitaine . 

do 

do      .. 

Second. .    . 

do      ... 

Capitaine . 

do 

do  .. 
Second.. . . 
Capitaine . 
Second., . . 
Capitaine . 

do 

Second. . . . 
Capitaine . 

do 

do      .. 

do  .. 
Second.. . . 
Capitaine . 

do 

do  .. 
Second.. . . 
Capitaine . 

do 

do 

do   .. 

do   .. 

do   .. 

do   .. 

do   .. 

do   .. 

do   .. 

do  .. 
Second..  . 
Capitaine . 

do      .. 

do      .. 

do      .. 

do 

do 

Second.. . . 
Capitaine . 

do      .. 

do      .. 

do      .. 

do 

Second.. . . 

do     .... 

do     .... 

Capitaine . 

do 

do      .. 

do 
Second — 
Capitaine. 

do      .. 

do  •    . . 

do      .. 

do  .. 
Second.. . . 
Capitaine . 

do 
Second.. . . 
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Adresse. 


Où  lexamen 
s'est  fait. 


Port-Maitland,  Ont 

Summerville,  N.-E 

Stewartville,  Ont 

Saint- Valier,  Que 

Vancouver,  C.-B   

New-Westminster 

Trail,  C.-B 

Little-Current,  Ont 

Rusagornis,  N.-B 

Wolfe-Island,  Ont 

Vancouver,  C.-B 

Vancouver,  C.-B. ...... . 

Windsor,  Ont 

Toronto,  Ont . 

Québec 

Young's-Point,  Ont .    . . 

Port-Severn,  Ont 

Eastern -Passage,  N.-E  .  . 
Sainte-Catherine,  Ont.. . . 

Huntsville,  Ont 

Georgeville,  Que 

iCarleton-City,  N.-B 

Saint-Etienne,  Que 

Ottawa,  Ont 

iToronto,  Ont 

I Victoria,  C.-B 

jParrsboro,  N.-E 

iChicoutimi,  Que 

jWaubaushene,  Ont   . .    . 
Sainte- Anne,  Que.    .. 
iPointe-Tupper,  N.-E. . . . 
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Victoria,  C.-B 
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6  oa 
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do      

15  00- 
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N.-Westm'r. .. 

16  00 

Québec 
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6  00 

do 
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Pictou  
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Newcastle 
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lOttawa 

15  60 
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Kingston . 

6  00 

Québec 

6  00 

Victoria 

6  00 

do       

15  00 

do       

15  OO 

Québec 

15  00 

Ste-Catherine . 

15  00 

Winnipeg 

6  00 

Halifax 

15  00 

Québec 

15  00 

do      

15  00 

Kingston 

Ste-Catherine . 

15  00 

15  OO 

Saint-Jean 

6  00 
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15  00 

Ottawa 

15  00 

Victoria 

6  00 
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ANNEXE   N°30. 

EAPPORT  DU  GARDIEN  DU  PORT  DE  MONTRÉAL  POUR  L'ANNÉE 
TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

Montréal,  7  janvier  1898. 

A  l'houorable  L.  J.  Davies, 

Ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'iionneur  de  vous  transmettre,  par  ordre  de  la  commission  du 
port,  et  eu  conformité  de  l'article  31  de  l'Acte  concernant  la  charge  de  gardien  de 
port,  45  Victoria,  les  documents  suivants  : — 

1.  Le  rapport  du  gardien  de  port  pour  l'année  1897. 

2.  L'état  apuré  des  recettes  et  dépenses  du  bureau  du  gardien  de  port  pour 
l'année  terminée  le  31  décembre  1897. 

3.  Un  état  des  placements  des  fonds  de  surplus  du  gardien  de  port. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

GEO.  HADRILL, 
Secrétaire^  conseil  du  commerce  de  Montréal. 


Montréal,  31  décembre  1897. 


Au  PRÉSIDENT  et  aux  MEMBRES  du  CoNSEiL  des  Examinateurs  du  bureau  du 

GARDIEN   DE   PORT  : 

Messieurs, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le  rapport  annuel  des  opérations 
de  ce  bureau,  avec  l'état  des  recettes  et  des  dépenses  pour  l'année  dernière. 

La  navigation  s'est  ouverte  par  l'arrivée  de  la  haute  mer  du  paquebot  Polino,  à 
neuf  heures  et  demie  de  l'avant-midi,  le  22  avril,  et  s'est  fermée  par  le  départ  pour 
la  mer  du  str  Acadian  au  point  du  jour,  jeudi,  le  25  novembre. 

Le  premier  vapeur  océanique  qui  soit  arrivé  a  été  le  str  Montezuma,  à  sept  heures 
et  demie  du  matin,  le  30  avril,  et  le  dernier  vapeur  océanique  qui  soit  parti  a  été  le 
str  Turret  Crown,  lequel  est  parti  pour  la  mer  à  dix  heures  et  demie  du  matin  le  24 
novembre. 

Le  premier  voilier  arrivé  a  été  lebrigantin  Pdcr/ess,  venu  des  Barbades  avec  une 
cargaison  de  mélasse  le  15  mai. 

Le  premier  navire  qui  soit  entré  dans  le  golfe  du  Saint-Laurent  par  le  détroit  de 
Belle-Isle  a  été  le  Ganges,  de  la  ligne  Thompson,  le  26  juin. 
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Quatre  cent  soixante  et  dix-neuf  bâtiments  do  tous  genie8,do  mer,  ou  se  rendant 
à  rétrtinger,  ont  été  inscrits  à  ce  bureau.  Ils  avaient  un  tonnage  colleelif  de  1,054,225 
tonneaux — soit  une  augmentation  do  58  navires  et  de  152,550  tonnes. 

Le  mouvement  avec  les  ports  d'aval  a,  cette  année,  consisté  en  300  navires  ou 
bâtiments  de  toutes  espèces,  d'un  tonnage  total  de  317,397  tonneaux,  contre  273 
navires  de  toutes  classes,  l'année  dernière,  avec  un  tonnage  de  297,410  tonneaux. 
Augmentation  de  27  navires  et  de  19,987  tonneaux. 

Les  congés  pour  les  ports  d'aval,  cette  année,  ont  été  comme  çiuit:  123  navires 
de  toules  classes,  avec  un  tonnage  de  99,994  tonneaux,  contre  Vil  navires  de  toutes 
classes  l'année  dernière,  avec  un  tonnage  de  109,595  tonneaux,  diminution,  4  navires 
et  9,601  tonneaux. 

Ainsi  que  vous  pourrez  le  constater  par  le  relevé  ci-joint,  de  tous  les  voiliers 
arrivés,  il  n'y  en  avait  pas  un  seul  à  gréement  carré,  ce  qui  démontre  la  décadence  de 
la  navigation  à  voile  dans  notre  commerce  maritime;  c'est,  du  reste,  la  première 
saison  durant  laquelle  ce  fait  a  été  constaté.  Il  est  également  digne  de  remarque 
que  le  commerce  d'exportation  de  bois  de  ce  port  à  l'Amérique  du  Sud  a  presque 
entièrement  cessé,  puisque  durant  cette  saison  on  n'a  chargé  qu'un  seul  petit  navire^ 
lequel  n'a  porté  à  Eosario  que  417, .'«05  pieds  de  bois,  M.  P. 

Il  y  a  eu  de  nombreux  échouemenls  de  navires  dans  le  fleuve  durant  cette  saison, 
et  ces  accidents  ont  été  d'une  nature  plus  ou  moins  sérieuse.  Le  plus  sérieux  a  été 
celui  du  steamer  J.m6ia,  qui  s'est  échoué  dans  le  chenal  de  Saint-Roch,  le  26  septembre. 

L'eau  dans  le  chenal  des  navires  est  devenue  très  basse  cette  année,  ce  qui  a  forcé 
plusieurs  des  plus  gros  navires  à  compléter  leurs  chargements  à  Québec.  Les  rap- 
ports comparatifs  de  la  profondeur  de  l'eau  dans  les  chenaux  des  navires,  tels  qu'en- 
registrés dans  les  raesurages  des  deux  dernières  saisons,  sont  comme  suit  ;  20 
novembre  1896,  mesurage  ue  Montréal,  28  pieds  lOJ  pouces;  20  novembre  1896, 
mesurage  de  Sorel,  29  pieds  8  ponces;  20  novembre  1897,  mesurage  de  Montréal,  26 
pieds  10  pouces  ;  20  novembre  1897,  mesurage  de  Sorel,  26  pieds  6  pouces. 

Ceci  s'explique  en  grande  partie  par  la  sécheresse  excessive  qui  a  prévalu 
durant  les  trois  derniers  mois  de  la  saison.  La  chute  de  pluie  durant  le  mois  d'août 
ayant  été  de  1*95,  moyenne,  3*60;  chute  de  pluie  en  septembre,  1*15,  moyenne,  3'05  y 
chute  de  pluie  en  octobre,  0*65,  moyenne,  2-96;  chute  totale  de  pluie  durant  les  trois 
mois,  3*75.  Moyenne  de  la  chute  de  pluie  durant  ces  trois  mois  durant  23  ans,  961, 
de  sorte  que  la  chute  de  pluie  durant  ces  trois  mois  a  été  d'un  peu  plus  d'un  tiers  de 
la  moyenne. 

Suit  un  aperçu  des  expéditions  de  différents  genres  pour  la  saison  qui  vient  de 
s'écouler. 

Le  tout  respectueusement  soumis. 

Je  suis,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

ARCIIIBALD  REID, 

Gardien  de  port. 
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Relevé  comparatif  des  expéditions,  années  1896  et  1897,  tel  qu'il  appert  aux 
manifestes  reçus  par  le  gardien  du  port. 


Articles. 


Blé 

Pois .    .    .... 

Orge  et  seigk 

Avoine 

Maïs 


boiss. 


Total  des  grains . 


.  barils. 


boîtes, 
paq. 


Fleur  et  farine 

Cendre 

Pommes 

Fromage 

Beurre 

Œufs 

Viandes  en  conserve .. 

Saindoux . .    .    h 

Pulpe ton'x. 

Viande  en  carcasse q'tiers. 

Divers ton'x. 

Foin. . .      .. 

Houblon .1 

Tourteaux  oléagineux .       .. 

Phosphates „ 

Minéraux ,. 

Bois  de  service pds  m.  p. 

Bêtes  à  cornes     tête. 

Chevaux „ 

Moutons Il 


1896. 


7,425,742 

1,897,136 

630,688 

2,653,176 

6,752,277 


19,359,019 


952,184 

1,753 

707,201 

1,734,398 

154,011 

139,649 

219,671 

297,832 

1,431 

15,837 

29,004 

761 

32 

4,452 

21 

2,867 

221,334,580 

96,405 

10,524 

76,842 


1897. 


10,556,630 
2,002,403 
1,085,221 
5,142,011 
9,172,016 


1897. 


Augmenta,  otoinution. 


710,044 

1,401 

160,223 

2,100,922 

221,464 

167,166 

l.'S7,378 

137,686 

9,770 

3,179 

34,086 

3,900 

13 

4,110 

160 

4,874 

315,312,166 

117,339 

9,975 

59,983 


3,130,888 
105,267 
454,533 

2,488,835 
2,419,739 


27,958,281  I      8,599,262 


366,524 
67,453 
27,517 


8,339 

5',Ô82 
3,139 


139 

2,007 

93,977,586 

20,934 


242,140 
352 

546,978 


62,293 
160,146 

12,658 


19 
342 


549 
16,859 


États  des  arrivages  de  la  mer. 


1896. 

1897. 

Nombre 

400 

5 

4 

12 

Tonneaux. 

Nombre 

Tonneau.x, 

Steamers 

Navires 

888,856 
7,349 
2,127 
3,343 

457 

1,046,300 

Barques  ...         ... 

8 
14 

3,968 

Bricks  et  goélettes 

3,957 

Totaux 

421 

901,675 

479 

1,054,225 

Augmentation  de  58  navires  et  de  352,550  tonneaux. 


Congés  pour  les  ports  des  ])rovince^  maritimes. 


Steamers 

Bricks  et  goélettes 

258 
15 

273 

295,883 
1,527 

;i97,410  : 

284 
16 

315,530 
1,867 

Total 

300 

317,397 

Augmentation  de  27  navires  et  de  19,987  tonneaux. 
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État  des  urrivairep. 


1896. 

1897. 

Nombre 

115 
12 

127 

Total. 

Nombre 

Total. 

St€ 

Br 

amers 

ck.s  et  goélettes 

Total 

108,514 
1,081 

113 
10 

99,067 
927 

109,596 

123 

99,994 

Diniimition  de  4  navires  et  de  9,601  tonneaux. 


Revenu. 


1896. 


1897. 


Montant. 


12,029  87  10,!«2ô  74 


Liste  des  placcrnonts  du  bureau  du  gardien  du  port  do  Montréal,  et  intéiêts  sur  cet^ 
placemeiUs,  pour  l'année  expirée  le  31  décembre  1897. 


Date. 


Investuients. 


Montant. 


Intérêts. 


16  février  1880  Payé  $2,380.34  pour  $2,300  d'effets  du  gouvernement/  $2,300 à  4  p.  c.  p.  0  m.  §46.00 


canadien. 


3A 


40.2'y 


16  août 
18  avril 

14  mars 


1880 
1884 

1887 


s    c. 

86  25 
!     3:>0  00 

200  00 

4(K)  (M) 
jl,480  00 
Total 1*61,300  intérêt  pour  12  mois.  |2,516  25 


Payé  $7,254.11  pour  $7,000  d'effets  enregistrés  de  la 

ville  de  Montréal $  7,000  à  :>  |).  c.  pour  12  m. 

Payé  $5,031.34  pour  les  n^'  1720, 1721,  1722,  1723,  1724, 
5  de  $1,000,  savoir  :  $5,000  d'effets  enregistrés  de 
la  ville  de  Montréal :     5,000  à  4 

Payé  10,320.75  pour  100  actions  de$100  chacune,  classe 
C.  soit  $10,000  d'effets  de  la  caisse  consolidée  de  la 
ville  de  Montréal .^  ^ 10,1 00  à  4 

Prêts  à  la  caisse  de  construction  du  Board  of  Trade  de 

Montréal,  31  décembre  1897 37,000  à  4 


CHAS.  T.  SMITH, 

Trésorier. 


Montréal,  7  janvier  1898. 
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GKO.  HADRILL, 

Secrétaire. 


61  Victoria. 


Documents  de  la  ÎSession  (No.  IICJ  A.  1898 


00 


es 
o 

© 

C 
Oh 


o 
o 
fi 

en 

© 

Eh 
<1 
E-« 


as 

io 

?5 

1—1 

1— 1 

00 

ce 

•^ 

3 
û 

d 

SS§S§8 

888S 

§^g?S^§S?^§ 

è 

g 

m 

o  »0  lO  o  o  t- 

iiii 

I-î" 

1 

1 

il  !• 

s  œ  a- 
I  T3  O  _.  r- 
^  ^  "  I  C 

-_r  i-  bo  ^ 


^   C   i>   3 


fi  „ 


(l'^Ç        5   Cl. 
3  aT  dj'SrS  '-'  5  " 


•  .b  O 

:'^  fi 

;  i^  è 

37   ^   œ  -t* 


0/    ^  0/    OJ    ^ 

:2  2^.0  0^ 


fi    ce  ^ 


s  g  a- 


S  aj 


:  C'I;  <».;:  fi 


hSq^ 


1— I    dj  tj  ^0;      • 

o  g  a  O  I 
fi  t>c  c  (-r  fi 

£-^''§^?^ 


ce 

o* 

g^ 

^& 

^ 

§^ 

fe 

t- 

çqic 

ÎD 

■* 

1— 1 

Tf 

rK 

OC 

o 

lO 

O 

Ci 

o 

(M 

co 

ce 

(M 

00  00 
TfOi 
00 


^j:^  9'1 


S  fi 


Oi-IO"*OOCOOOOOOOiO 

OOOCCiHOCCOOOSlOOÇ't^ 

(M'<^OCeOlOOOrHOOO">:*<COb- 
COi-tOt-^àCl^l^        t^Oi-HàOiO 

m      Tt<  (M  I— (  ço  o  1— 1 1>.  T— 1 1— i 


o   ^-   03 


2  fi 

fl-p 


-0)  ' 

C/J     i>^     -< 


fi  fi 

o  c« 

^•^ 

fio< 
es  ce  - 
fi^ 


o  o  o 


o; 

«5:: 
73 


a>  s 

fi  © 
A  o 


?  =  s-ël.-* 


C<1  iC  <N 

O  00  -^ 

<^frH~0 


.  fin:  = 
fi  s  I- 

1  :o  o  Tfi  ■*  o 

I  1-1   r-l   t^  T}<  ,-1 

;^O_i-^^00^O^n<^ 

i^  1-1 

i-t  t^ 


^^  5  S 

!^    c    fi    fi 

00  c  ' 

ZD  O  < 

ce"  ce" 


ai  <ti 


-   t» 

d); 


ce  Ttice 

(M  rHOO 
!M  ce  05 


2^ 
a2< 


ê 


ce  ■«-> 

'o 
S 


c3  bD 

'3  ^ 


8.^ 


S 

:S 
o 
o 
<v 

soi 

(>    o    03 


oo-i-. 


Si, 


ta 

5 


'S 
2  W 


174 


Ha\'i-cs  et  Xiui^-atioîh 


ANNEXE   N^v- 

EAPPOKT  DU  GARDIEN  DU  PORT  DE  QUÉBKC,  POUR  L'ANNÉK 
TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  181)7. 

Québec,  31  décombio  1897. 

F.  GOURDEAU, 

Député  du  ministre  do  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — Comme  l'exige  l'article  30  des  règlements,  j'ai  l'honneur  de  vous 
transmettre  copie  du  bordereau  annuel  des  travaux  de  ce  bureau  pendant  l'année 
terminée  le  31  décembre  1897,  comme  suit: — 

Quatre-vingt-dix  steamers  ont  été  inspectés  avant  de  partir  pour  la  mer,  après 
avoir  pris  une  partie  de  leur  cargaison  ;\  ce  port,  a3\ant  précédemmeni  pris  l'autre 
partie  en  grain  de  Monti-éal. 

Treize  voiliers  ont  fait  inspecter  leurs  écoulilles  et  leurs  chargements,  sur  la 
demande  du  capitaine  ou  de  l'agent,  à  leur  arrivée  de  la  mer. 

Neuf  steamers  ont  été  inspectés  après  échouage. 

Trois  steamers  et  un  voilier  ont  été  inspectés  pour  évaluation. 

Quatre  steamers  ont  été  inspectés    pour  cause  de  dommages  causés  par  la  glace. 

Il  a  été  fait  onze  inspections  de  marchandises  endommagées. 

Trois  steamers  ont  été  inspectés  après  un  abordage. 

Deux  steamers  ont  été  inspectés  pour  cause  de  chargement  sur  le  pont. 

Trois  steameis  et  un  voilier  ont  été  inspectés  pour  réparations  et  condition. 

Un  voilier  a  été  totalement  naufragé  sur  la  côte  d'Anlicosti  et  un  à  Métis. 

Les  recettes  et  dépenses  du  bureau  ont  été  comme  suit  : — 


Recettes  provenant  de  toutes  sources $1,179  00 

Dépenses 433  00 

Balance  reçues $   746  00 

A  part  cela,  plusieurs  navires  avariés  par  échouage  ou  autrement,,  qui  ne  tom- 
baient pas  sous  le  coup  des  règlements  du  gardien  de  port. 

Sept  steamers  ont  pris  durant  la  saison  des  animaux,  formant  en  tout  2,656  têtes 
de  bétail  et  615  moutons,  sur  lesquels  il  a  été  perçu  $42.92  qui  ont  été  déposés  à  la 
banque  de  Montréal  au  crédit  du  receveur  général. 

Je  suis,  avec  beaucoup  de  respect, 

Votre  obéissant  serviteur, 

W.  SIMONS,  N.P. 

Gardien  de  port. 
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ANNEXE   N^32. 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DU  PORT  DE  RIMOUSKF,  POUR  L'ANNÉE. 
TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 


RiMOusKi,  4  décembre  1897. 


A  l'honorable  M.  Davies, 

Ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 


Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  expédier  mon  rapport  ci-joint.     Je  n'ai   pa& 
inspecté  de  navires  ni  reçu  de  droits  pendant  la  dernière  saison. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 


I 


ELZEAR  HEPPEL.  | 


Gardien  de  port. 
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ANNEXE  N^  33. 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DU  PORT  D'ANNAPOLIS  (N.-E.),  POUR  L  ANNÉE 
TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

Annapolis,  31  décembre  1897. 

M.  F.  GOUDREAU, 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — En  vous  soumettant  mon  rapport  pour  l'année  expirée  le  31  décembre 
1897,  j'ai  l'honneur  de  déclarer  que,  durant  l'année  dernière,  il  n'est  rien  arrivé  dans 
ce  port  qui  ait  nécessité  les  services  du  gardien  du  port. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

SIMON  RILEY, 

Gardien  de  port. 
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ANNEXE  N-  34. 


RAPPORT  DU  GARDIEN  DE  PORT  D'HALIFAX  (N.-E.),  POUR  L'ANNÉE 
TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

Halifax  (N.-E.),  4  janvier  1898. 

M.  F.  GOURDKAO, 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honoeur  de  vous  transmettre  mon  rapport,  accompagné  d'un 
état  des  recettes  et  dépenses,  pour  l'année  terminée  le  3  1  décembre  1897. 

J'ai  fait  dans  le  cours  do  l'année  l'inspection  de  trente-deux  steamers  et  de  trois 
voiliers  qui  étaient  arrivés  avariés.  Les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  et  ceux 
qui  étaient  en  route  pour  d'autres  ports  avec  leur  cargaison  sont  arrivés  sans  accidents 
à  destination. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotro  obéissant  serviteur, 


DAVID  HUNTER, 

Gardien  du  port. 

Recettes  et  dépenses  du  gardien  de  port  d'Halifax  (N.-E.),  du  l"  janvier  au  31 

décembre  1897. 


Dt. 


Av. 


Montant  de  droits  perçus. 


Payé  aux  aides,  dépenses  de  bureau,  etc . 
Somme  revenant  au  gardien  de  port 


1,490  33 
882  55 


2,372  88 


Je  certifie  que  ce  qui  précède  est  un  relevé  fidèle  et  exact  des  recettes  et  des 
dépenses  du  gardien  de  port  d'Halifax  (N.-E.),  pendant  l'année  1897. 

DAVID  HUNTER, 

Gardien  du  port. 
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ANNEXE  N"  35. 

EAPPORT  DU  GARDIEÏi  DU  POET  DE  SYDNEY-NORD,  C.-B.,  POUR 
L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

Bureau  du  gardien, 

Sydney-Nord,  C.-B.,  9  janvier  1898. 

M.    F.    GOURDEAU, 

Député  du  ministr-e  de  la  marine  et  des  pêcheries. 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  faire  rapport  comme  suit  : — 

Dans  le  cours  de  la  dernière  saison  j'ai  fait  les  inspections  suçantes: 

Six  (6)  steamei's. 
Quatre  (4)  voiliers. 

Le  plus  grand  nombre  de  ces  bâtiments  ont  subi  des  réparations   considérabh 
dans  le  port. 

Droits  perçus $182  00 

Payés  aux  inspecteurs  adjoints , 75  00 

$107  00 
Moins  dépenses  de  bureau 40  00 

$  67  00 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

DANIEL  MoKAY. 


Gardien  de  port. 
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ANNEXE  N^  36. 

EAPPOET  DU  GARDIEN  DE  POET  À  PORT-HAWKESBURY,  N.-E.,  POUR 
L'ANNÉE  TERMINER  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

Port-Hawkesbury,  31  décembre  1897. 

M.  F.  GOURDEAU, 

Député  du  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur,— J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  mon  rapport  annuel  des  opéra- 
tions du  bureau  à  Port-Hawkesbury,  ainsi  qu'un  état  des  recettes  du  bureau 
durant  l'année  qui  vient  de  se  terminer.  Le  nombre  de  navires  réparés  ici  durant 
l'année  dernière  n'sf  pas  été  considérable.  Les  services  du  gardien  de  port  n'ont  été 
requis  qu'une  seule  fois  durant  l'année,  et  cette  fois  c'était  seulement  pour  inspecter 
les  écoutilles  de  la  goélette  Sabrina,  de  Saint-Jean, N.-B.,  en  route  de  Boston,  E.-U.,  à. 
Charlottetown,  I.  P.-B.,  avec  une  cargaison  de  farine  et  de  maïs. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.  W.  HENESEY, 

Gardien  de  port. 


Recettes  du  bureau  du  gardien  de  port  pendant  l'année  terminée  le  31 

décembre  1897. 

Inspection  des  écoutilles  de  la  goélette  Sabrina  à  Port- 
Hawkesbury,  le  11  janvier  1897 $8  00 

J'atteste  que  ce  qui  précède  est  un  état  exact  et  fidèle  des  recettes  de  tous  les 
droits  que  j'ai  perçus  dans  le  cours  de  1897. 

D.  ^V.  HENESEY, 

Gardien  de  port. 
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ANNEXE  N°  37. 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DE  PORT  DE  YARMOUTH,  N.-E.,  POUR 
L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

Yarmouth,  N.-B.,  3  janvier  1898. 

J'ai  été  appelé  quatre  fois  à  inspecter  les  écoutilles  de  navires  arrivant  chargés 
de  mais,  et  six  fois  pour  des  navires  qui  avaient  été  échoués  puis  renfloués  et  amenés 
à  Yarmouth  pour  y  être  réparés. 

Le  montant  total  des  honoraires  nets  perçus  a  été  de  $76. 

EBEN  SCOTT, 

Gardien  de  port. 
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ANNEXE   N^  38. 

EAPPOKT  DU  GAEDIEN  DE  PORT  DE  CHATHAM,  POUR  L'ANNÉE 
TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

Port  de  Chatham,  N.-B.,  17  décembre  1897. 

L'honorable  ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — Sous  ce  pli  veuillez  trouver  copies  des  inspections  faites  par  moi  à 
ce  port  durant  la  saison  de  1897,  ainsi  qu'un  compte  des  honoraires  perçus  pour  ces 
inspections. 

Espérant  que  vous  trouverez  les  comptes  et  le  rapport  satisfaisants. 

Je  demeure  votre  obéissant  serviteur, 

WILLIAM  MUIRHEAD, 

Gardien  de  port. 


Mémoire  des  lionoraires  reçus  par  William  Muirhead,  gardien  de  port  à  Chatham, 

N.-B.,  pour  l'année  1897. 


1897. 

29  sept.., 
2  oct  . . , 

1er  nov . . 
2    do  ., 


Navire  ^wsifWa,  Bathurst,  N.-B 
Goélette  Béatrice,  Chatham  .  . 
Barge  Reinbrandt,  Terreneuve. . 
Barque  Angellano  Castellano  . . . 


$    c. 

20  00 
10  00 
10  00 
10  00 


50  00 


Port  de  Chatham,  N.-B.,  Canada, 

2  novembre  1867. 

A  la  demande  de  L.  Cacaca,  patron  de  la  barque  italienne  Angellano  Castellano^ 
de  Naples,  Italie,  je,  William  Muirhead,  gardien  de  port  du  port  de  Chatham,  N.-B., 
accompagné  de  J.  J.  Brown,  maître  marinier,  et  de  Dudloy  P.  Walls,  constructeur 
de  navires,  me  suis  transporté  à  bord  de  la  dite  barque  dans  le  but  d'inspecter  le  dit 
navire  et  sa  cargaison. 

Nous  avons  trouvé  les  écoutilles  et  les  toiles  goudronnées  de  la  dite  barque 
parfaitement  sèches  et  les  écoutilles  bien  calfeutrées. 

En  enlevant  les  écoutilles  nous  avons  trouvé  la  partie  de  la  caigaison  de  soufre 
qui  était  visible  en  bonne  condition. 


Havres  et  Navigation. 

En  sondant  les  pompes,  nous  avons  constaté  une  profondeur  do  15  pouces  d'eau 
dans  la  sentine,  et  au  bout  d'une  demi-lieuro  nous  avons  constate  qu'il  n'y  avait  pas 
d'augmentation.  Le  seul  dommage  visible  à  la  coque  était  que  la  lisse  et  les  élançons 
de  tribord  avaient  été  forcée. 

Le  capitaine  Cacaca  rapporte  qu'il  a  été  obligé,  pendant  une  tempête,  de  couper 
ses  deux  huniers  fixes.  Le  petit  mât  de  hune  a  été  étayé  et  plusieurs  espars  de 
rechange  ont  été  fournis. 

WILLIAM  MUIRIIEAD, 

Gardien  de  port. 

J.  J.  BROWN, 

Maître  marinier, 

J)UDLEY  P.  WALLS. 

Constructeur  de  navires. 


Droits,  $10. 


Port  de  Cuatham,  N.-B., 

Canada,  1  "  novembie  1897. 


A  la  demande  du  capitaine  E.  Hall,  do  la  barge  à  charbon  Rembrandt,  de  Saint- 
Jean,  Terreneuve,  1,421  tonneaux  eniegistiés,  je,  William  Muirhead,  gardien  déport 
du  port  de  Chatham,  N.-B.,  et  le  cap»taine  J.  J.  Browu,  inspecteur  des  legistres,  nous 
nous  sommes  transportés  à  bord  de  la  dite  bargo,  laquelle  avait  touché  sur  le  récif 
Escuminac,  à  l'entrée  de  la  rivière  Miramichi.  En  examinant  la  barge,  nous  n'avons 
constaté  aucun  indice  de  voies  d'eau,  ni  rien  sur  les  lisses  ou  les  ponts  qui  ait  été 
forcé  ou  dérangé.  Nous  avons  sondé  les  pompes  et  nous  n'avons  trouvé  que  9  pouces 
d'eau  dans  la  sentine.  En  conséquence,  nous  considérons  le  navire  comme  étant 
propre  à  tenir  la  mer  et  à  se  lendre  à  Louisbourg,  Cap-Bieton,  son  port  de  destina- 
tion. 

WILLIAM  MUIRHEAD, 

Gardien  de  port. 
Droits,  $10. 

Port  de  Chatham,  N.-B., 

Canada,  21  octobre  1897. 

A  la  demande  du  capitaine  Sangster,  i)atron  de  la  goélette  Béatrice,  de  Halifax, 
N.-E.,  je,  William  Muiihead,  gardien  de  port  du  port  de  Chatham,  N.-B.,  le  capitaine 
J.  J.  Biown.  maître  marinier,  et  Dudley  P.  Walls,  constructeur  de  navire,  nous  noua 
sommes  lendus  à  bord  du  remorqueur  Mascot  à  l'île  du  Portage,  à  l'embouchure  de 
la  rivière  Miramichi,  dans  le  but  d'inspecter  la  goélette  Béatrice  de  Halifax,  N.-E., 
le  dit  navire  étant  maintenant  échoué  sur  la  dite  île  avec  sa  cargaison  de  moruo. 
En  arrivant  à  bord  de  la  goélette,  nous  l'avons  trouvée  remplie  d'eau,  la  marée 
affluant  dans  sa  cale  et  refluant  en  dehors.  Nous  avons  aussi  trouvé  son  étambot 
forcé  en  dehors  des  bouts  des  madriers,  son  gouvernail  endommagé,  les  coutures  du 
pont,  les  agiès  des  mâts  et  la  couverture  du  louf  hois  de  position.  Après  avoir  con- 
sidéré la  situation  du  dit  navire,  l'état  de  la  carène,  etc.,  l'âge  du  navire,  nous,  les 
inspecteurs  soussignés  recommandons  qu'il  soit  vendu  dans  l'état  où  il  se  trouve  près 
de  l'île  au  Portage,  dans  la  rivière  Miramichi,  pour  le  bénéfice  des  propriétaires, 
assureurs  et  autres  ayants  droit. 

WILLIAM  MUIRHEAD, 

Gardien  de  port. 

J.  J.  BROWN. 

Maître  marinier. 

DUDLEY  P.  WALLS, 

Constructeur  de  navires. 
Droits,  $10. 
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ANNEXE  N°  39. 

RAPPOET  DU  GARDIEN  DE  PORT  À  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD,  POUR 
L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31   DÉCEMBRE  1897. 

Bureau  du  gardien  de  port, 

Ile  du  Prince-Edouard,  31  décembre  1897. 

A  l'honorable  L.  H.  Davies,  C.C.M.Gr., 

Ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  mon  rapport  annuel  des  affaires  de  mou 
bureau  durant  la  dernière  saison. 

Je  suis  heureux  de  faire  rapport  qu'il  n'y  a  eu  aucune  perte  de  navires  chargés 
de  grain  à  destination  des  ports  étrangers  durant  cette  saison. 

J*ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

H.  P.  WELSH, 

Gardien  de  port. 


Recettes  et  dépenses  du  bureau  du  gardien  de  port,  pour  l'année  terminée  le  31 

décembre  1897. 


Date 

Recettes. 

Montant. 

Date. 

Dépenses. 

Dépenses  de  bureau 

Commission  aux  aides 

Balance 

Montant. 

1897 

Droits  perçus    sur    bâtiments 
charges  de  grain . 

$    c. 

255  00 

4  86 

3  00 

30  00 

292  86 

1897. 

$    c. 

8  50 
64  00 

Marchandises  avariées 

Inspection  d'écoutilles 

Autres  inspections 

220  36 

«22  86 

Je  certifie  que  l'état  ci-dessus  est  exact. 


Charlottetown,  I.  P.-E.,  31  décembre  1897. 
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Gardien  de  port. 
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ANNEXE  N^4o. 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DE  PORT  DE  SAINT-ANDRÉ,  N.B.,  POUR 
L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  XI   DÉCEMBRE  1897. 


Date. 


1897. 

30  janv. 
6  mars. 

5  avril 

6  do 
13    do 


Inspection  des  écou tilles  de  la  goélette  (irare. .    .    

do  do  do  Donald  Cann 

do  do  do  Ellamorc     

do  do  de  la  petite  barque  Robert  Ewiiuj 
do  de  la  cargaison  et  bagage,  goélette  Velma. .  . . 
do      du  bateau -pilote  n"  1   


Montant. 


2  00 

2  50 

2  00 

2  Tyf) 

4  60 

1  00 

14  m 


JOHN  WREN, 

Gardien  de  port. 
Saint-André,  N.-B.,  4  janvier  1898. 

Attesté  à  Saint-André,  comté  de  Charlotte,  N.-B.,  devant  le  soussigné. 

JOHN  S.  MAYNE,  J.P, 
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ANNEXE  N°  41. 

RAPPOKT  DU  GARDIEN  DE  PORT  DE  CAP-HOPEWELL,  N.-B.,  POUR 
L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 


HoPEWELL,  N.-B.,  18  janvier  1898. 


A  l'honorable  ministre 

de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 


Monsieur, — Veuillez  trouver  ci-inclus    le  compte  rendu  des  affaires  de   mon 
bureau  de  gardien  de  port  pour  l'année  1897. 

Goélette  Fraulien,  inspection  etcertificat $18  00 

do      A.R.Keene,        do  do       13  00 

$31  00 

A  vous  bien  sincèrement, 

H.  J.  BENNETT, 

Gardien  de  port. 
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ANNEXE   N"  42. 

RAPPOET  DU  GARDIEN  DE  PORT  1  SIIÉDIAC  (N.-E.),  POUR  L'ANNÉE 
TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

Shédiao  (N.-B.),  8  janvier  1898. 

M.  F.  GrODRDEAU, 

Sous-ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Cher  monsieur, — Les  seuls  sujets  sur  lesquels  je  dois  faire  rappoit  pour  la  saison 
qui  vient  de  s'écouler  et  relativement  auxquels  les  services  du  gardien  de  port  ont  été 
requis,  sont  les  cas  de  la  barque  Nebo  et  de  la  barque  Fosiden,  toutes  deux  de  Norvège. 
Toutes  deux  étaient  venues  en  collision  avec  des  glaces  au  cours  de  leur  traversée 
d'Europe  à  ce  port. 

J'ai  fait  l'inspection  de  chacune  d'elles  et  j'ai  recommandé  des  réparations  qui  ont 
été  faites,  après  quoi  les  navires  ont  pris  leurs  chargements  et  sont  repartis  pour 
leurs  destinations  respectives. 

J'ai  l'honneur  d'être, 

A  vous  feincèrement, 

CHARLES  HARPER, 

Gardien  de  port. 


État  des  droits  perçus  et  aépensés  par  le  gardien  de  poi-t  au  port  de  Shédiac  durant 

la  saison  de  1897. 

RECETTES. 

De  la  barque  JVebo,  total  des  droits :..S21  00 

De  la  barque  Fosiden  do  -2  00 

$43  00 

DÉPENDES. 

Payé  2  aides  pour  l'inspection  de  la  Mho $\0  00 

do  do  Posiden 10  00 

20  00 

Recettes  nettes  du  bureau $23  00 

CHARLES  HARPER, 

Gardien  de  port, 
Shédiac,  8  janvier  1898. 
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ANNEXE  N"  43. 

EAPPOET  DU  GAEDIEN  DE    PORT  À  VICTORIA  (C.-A.),  POUE  L'ANNEE 
EXPIEE  E  LE  31  DÉCEMBEE  1897. 

Victoria,  (C.-A.),  4  janvier  1898. 

M.  F.  GOURDEAU, 

Député  du  ministre  de  la  maiino  et  dos  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  mon  rapport  annuel  en  ma  qualité  de 
gardien  des  ports  de  Victoria  et  Esquiraalt  (C.-A.),  pour  l'année  expirée  le  31 
décembre  1897. 

Montant  d'honoraires  reçus  pour  l'inspection  des 

écoutilles  de  30  navires  $  150  00 

Honoraires  reçus  pour  inspection  des  cargaisons 

et  carènes 309  00 

$459  00 

Loyer  et  dépenses  du  bureau  ,, 50  00 

Eecettes  nettes $  409  00 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 


CHAS  E.  CLAEK 


Gardien  de  port. 
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ANNEXE   N°44. 

EAPPORT  DU  GARDIEN  DE  PORT,  JETÉK  WHITNEY,  C.-B.,  POUR 
L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

A  l'honorable  L.  H.  Davies,  C.C.M.G., 

Ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  faire   rapport  des  opérations  de  ce   bureau 
pour  l'année  dernière. 

Inspections  faites  sur  neuf  steamers  et  droits  perçus  comme  suit  : — 

Inspection  de  carènes,  pour  déterminer  si  elles  étaient  en 

état  de  tenir  la  mer $72  00 

Dépenses 20  00 

Recetttes  nettes $52  00 

Les  services  rendus  ont  été  du  genre  ordinaire. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

JAMES  CARLIN, 

Gardien  déport. 


189 


61  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  110.)  A.  1898 


£ 

£ 

0)          .        * 

•uosi^SatîO 

Madri 
Grain, 

Madri 

do 

do 

do 

do 

do 
Grain 

•uos 

OT-        t-        o      '■  Cfi  Oi  lO  lO  T-i 

-iBc^^oy  ap  8uS]t 

r-l                                       l-H 

^X  ap  snssap-iiv 

•^     00        Ci         GCNOl-^CiOlO 

6 
^ 

> 

•S 

g^    00         iT.             i      •  OS  iC  lO  O  GO 

jï> 

^ 
^ 

'C     j_l         ,_i        es  Ci  00  (TQ  Ci  05  ÎO 
ft    (M         (M         t-H  r-l  r-l  Cq  r-l  tH  r-l 

-*j 

. 

. 

s 

O    Ci        •        -oo    -iOinio 

g 

S 

c^ 

I— ( 

H 

<rî 

-^     o        (M        Ci  X  00  <N  Ci  Ci  iM 

a_Cs 

CI 

1-1  —  ^  (M  i-H  rH  ,- 

0) 

«H 

g.  2 

:ii 

■^  '^  o       ooooooo 

fc,  M 

'"a 

g73        73-^3  73  73  73  73  73 

H)  ^ 

S 

Q 

K 

C3 

:,S   .   .   .   :   ; 

>H 

.  fc, 

■-S 

•  2h    • 

ce 

eu 

"^     "          ■          ■     ' 

73 

S^^   :   ■   •   : 

II 

1/ 

o    0)   o    x      .   J» 

•  en 

a 

Sc-^'i'-^i'       coa;i 

SïrCOUCi-           *->. 

t- 

^ 

^ 

C    r-r^TJ  -^T3    -    0^73 

00 

çu 

h-^ 

<5ië      ^Ç^^      <^ 

T-H 

c 

s 

X 

;   ::2   :é  . 

o 

o 

1— ( 
t 

dj 

—1   .  >  _  ^ ,— 1 

1 

Montréa 
Qnébee  . 

Montréa 
Québec . 
Trois-Ri 
Montréa 
do    ei 
Montréa 

1 

.2 

tu 

'5b 

O 

2-^- 

(^ 

gg       ■ 

;  ;  -i  ,a 

'i 

i 

|&    ii|g=l 

^ 

1^ 

Il  -rsit'i 

t-H 

;S 

£ 

Q 

o 

Ci  (M       O  00  co  to  «: 

(M 

< 

■rf 

o-*         lOC:OC^rHrJ< 

•aS'BUUoj^ 

o 

t>.  •^         CO  CO  1— 1  «M  CCi— 1 

^ 

'"' 

T— it— 1         »Hi— IC^Ii— It-Ht— 1 

c 

1 

i 

îl 

■   :  i  :  ^ 

°-G 

o 

Êffi   œ-F^c^w^.w 

s 

•    •    •  a)  "^  S 

1 

^a^ 

vM 

^ 

73 

•Sgoï-^ 

1 

•!)U0U188Jf) 

ce 

3Q 

•pioljjo  ojauin^ 

l-H 

(?qcc      Tti  ào  ?o  t>- 00  Ci 

d 

t>:    S 

§73        737373T37373 

Q 

1 

ce 

iH 

i-Irli-KM  (M 

ce 

190 


Havres  et  Navigation. 


ANNEXE   N«  45. 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DE  PORT  A  NANAIMO  ET  DEPARTURE  BAY, 
C.A.,  POUR  L'ANNÉE  EXPIRÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

Nanaimo,  C.A.,  7  janvier  1898. 

M.  F.  GOURDEAU, 

SouB-ministre  de  lu  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — Nonobstant  le  nombre  considérable  de  navires  qui  ont  vi»it4  ces 
ports  durant  l'année  dernière,  les  services  du  gardien  de  port  n'ont  pas  été  requis. 

A  vous,  sincèrement, 

HARRY  COOPER, 

Gardien  de  port. 
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ANNEXE  N^  46. 

EAPPOKT  DU  GAEDIEN  DE  POET  1  VANCOUVEE  POUE  L'ANNÉE  TEEt- 
MINÉE  LE  31  DÉOEMBEE  1898. 

Vancouver,  C.A.,  14  janvier  1898. 
A  l'honorable  sir  L.  H.  Davies.  C.C.M.G., 

Ministre  de  la  marine  et  des  pêcheries, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  mon  rapport  annuel,  en  ma  qualité  de 
gardien  de  port  du  port  de  Vancouver,  C.A.,  pour  l'année  expirée  le  31  décembre 
1897. 

Montant  des  honoraires  perçus  pour  inspection  des  écou- 

tilles  de  20  navires $165  00 

Honoraires  perçus  pour  inspection  de  cargaisons, carènes, 

etc 103  00 


$268  00 


J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

MALCOLM  McLEOD, 

Gardien  de  port. 


I 
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ANNEXE  NO  47. 

KAPPORT  DU  GARDIEN  DE  PORT  À  PICTOU  POUR  L'ANNÉS  TERMINÉE 

LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

PiOTOU,  26  janvier  1898. 

"Une  inspection  de  la  goélette  Vivian,  de  Lunenburg  (N.-B.),  pour  valeur  et 
moyenne,  30  novembre  1897. 

Une  inspection  de  la  goélette  City  of  Lunenburg^  N.-E.,  pour  réparations  et 
estimation  pour  moyenne,  etc. 

Montant  des  recettes  pour  1897 $26  00 

Frais  de  bureau,  etc 17  00 

Montant  pour  1897 $  9  00 

W.  C.  MUM, 

Gardien  de  port. 
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ANNEXE  NO  48. 

KAPPORT  DU  GARDIEN  DE  PORT  À  BATHURST  POUR  L'ANNKi: 
TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1897. 

Port  de  Bathurst, 

29  septembre  1897. 

A  la  demande  du  capitaine  Dexter,  du  navire  anglais  Austria,  1,773  tonneaux, 
enregistré  au  portde  Windsor.Nouvelle-Ecosse,  nous, les  soussignés,  William Muirhead, 
gardien  de  port  de  Chatham  (N.-B.),  James  Godin,  maître  marinier,  et  Samuel 
White,  constructeur  de  navires,  nous  sommes  rendus  à  bord  du  dit  navire  pour  en 
faire  l'inspection. 

Nous  avons  sondé  les  pompes  et  nous  n'avons  trouvé  qu'environ  un  pouce  d'eau 
dans  la  sentine. 

Le  dit  navire  est  bien  pourvu  sous  tous  les  rapports,  dromo,gréement,  voiles,  etc. 

Nous  avons  fait  un  examen  complet  et  nous  considérons  le  navire  en  élat  de  tenir 
la  mer  et  de  toutes  façons  propre  à  continuer  son  voyage  jusqu'à  son  port  de  desti- 
nation. 

WILLIAM  MUIRHEAD, 

Gardien  de  port. 

JAMES  GODIN, 

Maître  marinier. 

SAMUEL  WHITE, 

Constructeur  de  navires. 
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